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Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsitta utreda strickan
Oslo—Stockholm tillsammans med Norge samt forstirka dialogen med Norges regering 1
drendet och tillkdnnager detta for regeringen.

Forbattra jarnvagen mellan Oslo och Stockholm

Idag tar den snabbaste resan med tdg mellan Stockholm och Oslo cirka fem timmar.
Minga avgangar har langre restid. Genom forbattringar av dagens infrastruktur skulle
restiderna kunna minskas till tre timmar. Det skulle bidra till kraftig klimatnytta
tillsammans med stora regionala och nationella samhéllsnyttor.

Resandet pé strickan Stockholm—Oslo dr omfattande, och enbart flyget mellan de
bada huvudstdderna star for 1,4 miljoner resor arligen. Om man pa riktigt vill minska
klimatpdverkan fran transporter finns det fa jirnvégsprojekt som flyttar lika ménga
resendrer fran flyget till tdget 1 forhallande till kostnaden. Att astadkomma en tag-
forbindelse pa max tre timmar kréver varken hoghastighetstig eller helt ny jirnvig
mellan huvudstiderna. Den atgirdsvalsstudie (AVS) som Trafikverket fardigstillde for
strackan under 2017 visar att det ar fullt mdjligt att uppna malet genom en utbyggnad av
befintlig infrastruktur och genom att bygga ett par nya lankar for att korta resvédgen.

Den omedelbara effekten av ett fullt uppgraderat jarnvagssystem skulle bli att drygt
en miljon av dagens flygresenirer skulle sétta sig pa tdget, och klimatutslappen skulle
minska med néstan 100 000 ton per ar. Den nyttoanalys som genomfordes for projektet
under 2017 visar att projektet dessutom skulle vara samhallsekonomiskt I6nsamt — sa
l6nsamt att det skulle vara mojligt att hitta alternativa finansieringsformer for den grins-
overskridande delen av projektet (Arvika—Oslo). Goda exempel for liknande grinséver-
skridande projekt dir alternativa organisations- och finansieringsformer tillimpats &r
exempelvis Oresundsbrofdrbindelsen och Svinesundsbroforbindelsen.



Stora internationella, regionala och lokala nyttor

Norge utgor en viktig arbetsmarknad for manga svenskar, och varje dag arbetspendlar
ett valdigt stort antal ménniskor mellan linderna. Sveriges investeringsvolym i Norge &r
tre ganger sa stor som i Danmark och Finland tillsammans, och en stor del av invester-
ingarna sker inom it- och foretagstjénster. Norska foretag dger flest utlandségda foretag
i Sverige, frimst inom tjdnstesektorn, vilket dr en trend som varit starkt positiv under
lang tid. Under de senaste tio aren har antalet sysselsatta i norskégda foretag i
Stockholms ldn fordubblats. Norges varuimport ér storst fran Sverige, och Sveriges
vixande tjdnsteexport gar i huvudsak till Norge.

Genom att knyta de bdda huvudstadsregionerna ndrmre varandra skapas nya
mojligheter till innovation och tillvéxt. Inte minst med tanke pé att det mellan de bada
huvudstiderna ligger flera stora och vixande stider, bland annat Orebro, Visteras och
Karlstad (totalt bor omkring 3,4 miljoner ménniskor lings straket). En satsning pa
forbéttring av infrastrukturen mellan Stockholm och Oslo gynnar alltsa inte bara de
direkt boende i de tvd huvudstdderna utan skapar ocksa betydande regionala nyttor.
Forutséttningarna for arbetspendling stirks 1 hela straket. Mycket stora forbattringar
sker ndr Varmland kopplas till Mélardalen.

Starkt forsvars- och beredskapsformaga

Det dr uppenbart att sdkerhetsléget i vir del av vérlden snabbt forsdmrats. I sparen av
kriget 1 Ukraina kommer krav pa att kraftigt 6ka var forsvarsformaga. Bade militirt och
1 samhéllet som helhet. Vi méste ocksa battre dn idag knyta tita band med var néra
omgivning; det nordiska perspektivet blir allt viktigare i en skakig omvérld. Det kommer
att behdvas mer resurser och mer kompetens for att klara den uppgiften. Redan innan
krigsutbrottet sdg vi att bristen pa tillganglighet mellan Stockholm och Oslo skapade
stora problem med kompetensforsorjning for svensk forsvarsindustri. Nu riskerar
problemet snabbt att bli &nnu storre.

En stor del av Sveriges viktiga forsvarsindustri ligger som ett parlband i straket
mellan Oslo och Stockholm — BAE Systems Bofors och Saab Dynamics 1 Karlskoga,
Saab Aerotech i Arboga och Kongsberg Maritime i Kristinehamn for att ndmna nagra.
Gemensamt for dessa foretag ar att vi kommer att ha stora behov av att rekrytera ratt
kompetens framover. Ménga specialister som behovs i verksamheterna finns inte i
lokalomradet eller har svart att arbetspendla redan idag. Behoven 6kar nu snabbt 1 takt
med att vi maste stérka var totala forsvarsforméga.

Utdver viktig forsvarsindustri finns ocksa en rad tunga civilférsvarsfunktioner och
militdra grenar i straket — Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Myndigheten
for psykologiskt forsvar samt Plikt- och provningsverket i Karlstad. Det nyetablerade
regementet A 9 1 Kristinehamn, Férsvarsmaktens telekommunikations- och informations-
systemforband (FMTIS) och Centrum for civilférsvarsomrade i Orebro, Forsvars-
maktens logistik i Arboga, Fortifikationsverket 1 Eskilstuna och Ledningsregementet 1
Enkoping som négra exempel.

Utan tvekan utgor darmed strickan Oslo—Stockholm en avgorande strategisk ldnk i
ett svenskt forsvarsperspektiv. Det dr darfor orovdckande att striket har sa eftersatt
kapacitet och 1ag prioritet nar det kommer till transporter pa jarnvig. Det nordiska



perspektivet blir allt viktigare for var forsvarsformaga och en bittre forbindelse mellan
Oslo och Stockholm ér ett stort steg i att knyta oss samman 1 Norden.

I de tva senaste nationella transportplanerna har straket Oslo—Stockholm pekats ut
som brist. Det #r dags att strickan Stockholm—Visteras—Orebro—Karlstad—Oslo
utvecklas.

Den 1 oktober levererade Trafikverket och Jernbanedirektoratet en gemensam
utredning till landernas regeringar om forutséttningarna for att forbéttra jarnvigen
mellan Oslo och Stockholm. Bakgrunden till arbetet 4r de regeringsbeslut som under
varen fattats 1 bade Sverige och Norge och de initiativ som tagits i bade Sveriges
riksdag och stortinget i Norge.

Trafikverket och Jernbanedirektoratet har arbetat gemensamt for att leverera de
underlag som ska ligga till grund for nésta steg 1 processen. Utredningen visar att en
forbéttrad jarnvag skulle generera ett kraftigt 6kat resande tillsammans med stora
vinster for klimat, resenérer och samhélle. Trafikverket bekréftar ocksa i utredningen att
det finns en rad olika mojligheter for att finansiera en ny gransoverskridande forbindelse.
Utredningen bekriftar potentialen i att utveckla en bittre jarnvigsforbindelse och
myndigheterna efterfragar regeringarnas mandat att fi fortsétta arbeta med projektet i
sin helhet, samt att gd vidare i planprocessen.

Vi menar att regeringen tillsammans med den norska regeringen nu bor ge det
uppdrag som myndigheterna i bdde Norge och Sverige efterfrigar samt i dialog med den
norska regeringen gemensamt titta pa hur en battre forbindelse kan finansieras.

Tidigare har Trafikverket dven utrett och kostnadsberdknat de dtgirder som krivs pa
Viarmlandsbanan och Mélarbanan for att de inte ska riskera att bli flaskhalsar 1 en modern
jarnvégsforbindelse. Den enda del som nu saknas och som bor utredas ytterligare dr en
ny lank som kopplar thop Mélardalen och Viarmland. Vi menar att den utredningen
borde pabdrjas nu.
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