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Onsdagen den 19 april
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SVERIGES &Jb&d
RIKSDAG k&d

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 29 mars justerades.

§ 2 Meddelande om fragestund

Talmannen meddelade att fragestund skulle &ga rum torsdagen den 20

april kl. 14.00.

8 3 Anmélan om faktapromemorior

Talmannen anmalde att foljande faktapromemorior om forslag fran
Europeiska kommissionen hade kommit in och éverlamnats till utskott:
2016/17:FPM82 Meddelande om en EU-strategi for Syrien JOIN(2017) 11

till utrikesutskottet

2016/17:FPM83 Forordning om europeisk foretagsstatistik KOM(2017)

114 till finansutskottet

§ 4 Arenden fér hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:

Propositioner

2016/17:99 till finansutskottet

2016/17:100

Forslagspunkt 1 till finansutskottet
Forslagspunkt 2—14 till konstitutionsutskottet
2016/17:169 till skatteutskottet

2016/17:171 till konstitutionsutskottet
2016/17:172 till socialforsékringsutskottet
2016/17:174 till justitieutskottet

2016/17:180 till konstitutionsutskottet
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Skrivelser

2016/17:98 till skatteutskottet
2016/17:101 till finansutskottet
2016/17:170 till socialférsékringsutskottet

Motioner

2016/17:3697 och 3700 till justitieutskottet

2016/17:3687 till konstitutionsutskottet

2016/17:3660, 3669 och 3685 till utbildningsutskottet
2016/17:3706 till socialutskottet

2016/17:3666, 3674 och 3696 till civilutskottet

2016/17:3667, 3677, 3695 och 3698 till socialforsakringsutskottet
2016/17:3658 och 3705 till utbildningsutskottet

2016/17:3659, 3676, 3680 och 3688-3690 till utbildningsutskottet
2016/17:3665, 3672, 3673 och 3693 till civilutskottet
2016/17:3703 och 3704 till utbildningsutskottet

2016/17:3678 till utrikesutskottet

2016/17:3681, 3682, 3692, 3699 och 3701 till justitieutskottet
2016/17:3702 till finansutskottet

EU-dokument
Ordforandeskapets kompromissforslag om formerna fér den gemensamma
parlamentariska kontrollgruppen for Europol, till justitieutskottet

§ 5 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Justitieutskottets betdnkanden
2016/17:JuU18 Polisfragor
2016/17:JuU21 Unga lagdvertrédare

Forsvarsutskottets betdnkande
2016/17:F6U7 Samhallets krisberedskap

8 6 Stdd till personer med funktionsnedséttning

Socialutskottets betdnkande 2016/17:SoU8
Stod till personer med funktionsnedsattning
foredrogs.

Anf. 1 EMMA HENRIKSSON (KD):

Herr talman! Vi ska bdrja denna dag med att debattera socialutskottets
betdnkande nr 8, Stod till personer med funktionsnedsattning. Det &r ett
betédnkande som behandlar ungeféar 70 yrkanden fran allménna motionsti-
den, och det &r ett betankande som innehéller ett tillkannagivande till re-
geringen.

Det har handlar om manniskor som pa manga satt ar utsatta. De ar det
dérfor att de &r i behov av andras stod och hjélp for att kunna leva ett liv



som andra. Det ar ett omrade dar Sverige har hdga ambitioner och ska ha
hoga ambitioner. Ett valfardssamhalle som har s& mycket resurser ska
ockséa bedémas utifran hur de resurserna kommer dem till del som har de
allra storsta behoven.

I det hér betankandet finns manga olika forslag som lyfter fram brister
i de hdga ambitioner som vi har. Det &r brister som gor att den som har
behov av samhillets stod faktiskt inte fullt ut far det.

Herr talman! Jag tnkte borja med det tillkdnnagivande som finns i be-
tankandet. Vi har alla partier, tror jag, ndgon ambition om att den som ar i
behov av stdd anda ska ha stort inflytande 6ver hur vardagen fungerar. Nar
vi antog en lagstiftning som ska ge den som &r i behov av personlig assi-
stans mojlighet att sjalv styra 6ver hur assistansen ska utformas var tanken
frén borjan att du ska ha valdigt stort inflytande. Det var darfor lagstift-
ningen utformades sa som den gjorde. Du ska sjalv kunna handplocka de
personer som ska finnas dar i ditt liv och gora det du sjalv med dina egna
formagor inte klarar av att gora. Det handlar om sadant dar vardagligt som
vi nér vi ar friska och har vara funktioner inte riktigt tanker pa att det gors
hela tiden, sadant dar som ar det mest intima, till exempel att ga pa toalet-
ten.

For att du ska fa den har mgjligheten att bestamma sjalv ar det viktigt
att det finns valfrihet. Valfriheten finns i var lagstiftning, men i praktiken
fungerar det inte alltid. Det ar det vi i allianspartierna har pekat pa. I prak-
tiken finns det situationer da du ar i behov av assistans och far den utford
av kommunen, och dé kan du inte valja utforare. Skalet ar att kommunerna
manga ganger lagger en lagre ersattning till den som ska utfora assistansen
an det schablonbelopp som finns nér du har assistansen fran Forsakrings-
kassan. Beloppet sétts pa en sa lag niva att det inte finns ndgon som klarar
av att fa verksamheten att ga runt. Darmed forsvinner ocksa valfriheten.

Jag ar darfor glad att en majoritet i utskottet nu har kunnat enas om ett
tillkannagivande om att den hér valfrineten ocksa i praktiken ska fungera
och att regeringen maste ta ansvar for att se till att den gor det.

Vi kristdemokrater har ett antal andra fragor som vi lyfter fram bland
de har motionerna. Det handlar om de tvadrsomprévningar som gors, och
vi stéller oss bakom en reservation om detta.

Nar situationen faktiskt inte férandras, och det, &ven om hoppet alltid
ska finnas om att du blir battre, inte blir ndgon skillnad fran géang till gang,
ar manga manniskor i dag anda radda. Infor tvaarsomprévningen & man
radd att det ska bli en forsamring och att ndgon annan gor en beddémning
att du inte behdver den hjalp som du har i dag.

Det tar ocksa pa resurserna som finns for att géra en noggrann och or-
dentlig prévning av vilka som &r i behov av stéd om man ocksa ska gora
nya bedémningar vartannat ar for personer som vi vet att det inte kommer
att vara nagon skillnad eller forbattring for. Det menar vi att man bor se
over.

Vi ser ocksa att det finns tunga skal att titta pd de belopp som ges till
de personer som har de allra storsta behoven. Allt det hér ror manniskor
med stora behov av samhallets stéd, men nér det galler de som har de ab-
solut storsta behoven finns det en differentiering i dag. Vi ser ocksa att det
kanske inte riktigt fungerar och att nagra inte far behoven tackta. Det kos-
tar for mycket.
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Det hér ar ndgonting som paverkar alla utforare, oavsett om det &r en
privat utférare eller om det & kommunen som &r utféraren. Om den fak-
tiska kostnaden dverstiger de ersattningar som ges blir det ett problem som
i langden riskerar att drabba dem med de allra storsta behoven.

Vi har en gemensam reservation fran allianspartierna om detta, och jag
kan séga redan nu att det &r den som jag yrkar bifall till, alltsa reservation
nr 15.

Jag vill ocksa i det har sammanhanget, nar vi pratar om de manniskor
som &r de mest utsatta, komma tillbaka till de fragor som kanske &r de mest
akuta just nu nar det galler det stéd som vi ger i samhéllet: att det &r sa
manga manniskor som i dag inte far sina behov tillgodosedda, att det blir
indragningar och nedskarningar och att statistik som vi fick fran Forsak-
ringskassan bara for ndgon vecka sedan visar att det nu har blivit allt sva-
rare att faktiskt fa assistans beviljad hos Férsakringskassan.

Om vi gar tillbaka bara négra ar kan vi se att av de som ansékte om
personlig assistans — assistansersattning via Forsékringskassan — fick un-
gefar 80 procent av de som sokte ett ja. Andelen som soker har inte paver-
kats sa enormt mycket under de senaste aren, men successivt har andelen
som har fatt beviljat sjunkit. Nu sista aret har det blivit en drastisk forand-
ring. Under 2016 fick 80 procent avslag. Det &r alltsa bara 20 procent av
de som soker som far assistans beviljad.

Bara nagra minuter efter att jag sag de siffrorna passade jag pa att stélla
en frdga om detta till statsministern. Jag kan forstd att man som statsmi-
nister inte har full koll pé alla siffror, men det hanvisades till att det ar
storre chans att man far sin ansokan beviljad om man soker igen. Jag har
forsokt fa fram sddana siffror fran Forsikringskassan men kan inte se det
for 2016.

Det ar ocksa ett problem om vi har ett rattssystem som sager att soker
du en gang ar det liten chans att du far ja, men soker du igen 6kar chansen
att du far ja. DA ar det inte en rattssaker provning i forsta ledet. Om det var
det statsministern pekade pa ar det orovackande, och da hoppas jag att re-
geringen gor allt den kan for att ta ratt pa den situationen, alltsa att man
inte far en rattvis provning forsta gangen utan riskerar att fa avslag bara
for att det var forsta gangen man sokte, men om man ar i tillrackligt behov
kanske man soker igen, och dé& kanske det gors en noggrannare prévning.
Jag hoppas att det inte &r sd. Vi har sett vissa tendenser tidigare i siffror
som visar pa nagon sadan indikation, men att det i stor omfattning skulle
vara sa ar oroande.

Det statsministern kanske egentligen hanvisade till kan vara att det inte
ar en majoritet som far avslag vid just omprévning, det vill sédga vid tvaars-
bedémningen. Ja, men det &r vél for vél att inte mer &n hélften som sedan
tidigare har ett beddmt behov plétsligt beddms inte ha det dver huvud ta-
get. Sa ska det sjalvklart inte heller vara. Och det rader det ingen tvekan
om.

Det bekymrar mig att vi i dag har en situation dar méanga blir av med
det stod som man tidigare fatt beddmt att man har behov av. Man far en
sankning av antalet timmar och bedéms alltsé ha ett mindre behov. Men
ocksa det nya bekymrar mig, att bara 20 procent far bifall nar de ansoker
— trots att det inte har blivit ndgon stor skillnad. Det ar en sak om det &r en
helt ny kategori av manniskor som soker, som inte alls har de bedémda
behoven. Men ingenting i underlaget visar att det skulle vara skalet, att det



ar nya som soker och att det skulle vara okynnesansokningar. Nagra sad-
ana indikationer finns inte 6ver huvud taget.

Nar utskottet infor beredningen av arendet hade en utfragning sa For-
sékringskassan tydligt att man inte riktigt vet vad den har utvecklingen
beror pa. Men annu mer oroande &r att man inte vet vad som hander med
dem som inte far sina behov tillgodosedda genom assistansersattningen.

Att den nuvarande regeringen inte tar ansvar for det &r ett stort problem
for vart valfardsland.

(Applader)

Anf. 2 MIKAEL DAHLQVIST (S):

Herr talman! God morgon, évriga!

| dag ska vi debattera ett stort omrade. Det handlar om stéd till personer
med funktionshinder. Precis som i tidigare debatter som jag varit med i
handlar mycket om LSS, lagen om stdd och service till vissa funktions-
hindrade.

LSS éar en viktig rattighetslagstiftning. Den innebar en frihetsreform
for manga. Lagen har revolutionerat vardagen, i positiv bemarkelse, for
manniskor med funktionshinder. Men tillimpningen av lagen har ocksa
kantats av brister och utmaningar. Framfor allt sig vi redan 2006 och 2009
ett antal prejudicerande domar som har lett till att réttstillampningen &nd-
rats.

Herr talman! Debatten har stundtals varit ganska tuff under det senaste
aret. Jag vill darfor i denna kammare understryka att regeringen och det
socialdemokratiska partiet varnar om LSS-reformen. Vi star bakom inten-
tionerna i denna.

Jag vill citera det beslut som togs av partikongressen forra veckan:
”Samhéllet ska ge stdd till de individer som behdver det mest. Intentioner-
na bakom LSS-lagstiftningen ska gélla. For manga personer med en funk-
tionsnedséttning betyder rétten till assistans och andra insatser inom LSS
att de kan leva ett sjalvstandigt liv. Diskrimineringen av personer med
funktionsnedsattning ska upphdra. Tillgangligheten ska forbattras. Att job-
ba och vara foralder ska vara méjligt &ven for den som har barn med funk-
tionsnedsdttning.”

For att vardagen ska fungera ar det mycket annat &n enbart LSS som
spelar roll. Ibland later det som att LSS ar det enda stodet samhallet kan
erbjuda. LSS ger som sagt sjalvklart ett grundstod for att man ska fa en
funktionell vardag. Men nér det galler hela vart socialpolitiska arbetsstt
tror jag att vi maste titta mycket mer pa universella I6sningar. For att vi
ska fé till varaktiga och héllbara losningar maste det finnas ett mycket béatt-
re samarbete mellan exempelvis arbetsmarknaden, skolan, omsorgen och
hélso- och sjukvarden. | dag hamnar manga med funktionsvariationer i
klam eller i stuprdr inom olika verksamheter.

Det &r gladjande att regeringen nu arbetar med just den linjen, att inféra
generella 16sningar och ge decentraliserade beslut ute i verksamheterna.
Arbetsformedlingen genomgar till exempel en ganska stor omstrukture-
ring. Man far jobba mycket mer med helhetslésningar, mycket mer med
det lokala samhallet och har ett mycket storre mandat. Sddana atgarder
kommer séklart att forbattra dven for manniskor med funktionshinder.

Regeringen har ocksa tillfort och kommer att tillféra mycket resurser
inom vélfarden och starker utbildningsmdjligheterna. Det gynnar alla,
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aven gruppen med funktionshinder. Bland annat lonebidrag héjs ocksa, for
att gora det lattare att f& jobb.

Att leva med en funktionsnedsattning innebér utmaningar i livet och
for anhoriga. Det som blivit battre de senaste aren ar tillgangligheten till
medier. Anvandbarheten inom kollektivtrafiken har okat. Aven utbild-
ningsnivan har ckat till viss del.

| ett tioarsperspektiv kan vi dock tyvarr se att som grupp har personer
med funktionsnedséttning generellt sett sdmre levnadsvillkor och samre
mojlighet att delta i samhéllslivet &n dvriga befolkningen. Kvinnor har ge-
nerellt sett samre levnadsvillkor. Utbildningsnivan &r lagre, trots att den
har blivit battre. Nar det géller méjligheter till jobb &r 63 procent av per-
soner med funktionsnedsattning yrkesarbetande. Det ska jamféras med
84 procent av den 6vriga befolkningen. Aven de ekonomiska forutsatt-
ningarna ar samre.

Visserligen ar valfrihet och enskilda insatser viktiga, men det I6ser
langt ifrén alla utmaningar. Vi méste se mer av det generella &n det indi-
viduella.

Funktionshinderspolitiken baseras bland annat pd FN-konventionen
och pa manskliga rattigheter. Vi ska ha ett samhalle dér alla har mgjlighet
till delaktighet, precis som vi hér i kammaren har.

Herr talman! Eftersom de flesta motionerna handlar om LSS ténker jag
fokusera pa det i resterande del av mitt anférande.

Malet med de tio insatserna enligt LSS ska vara att framja manniskors
jamlikhet i levnadsvillkor och fulla delaktighet i samhallslivet. Av Forsék-
ringskassans rapport framgar det att ca 16 000 personer har statlig assi-
stansersattning for narvarande. Den siffran har varit mer eller mindre kon-
stant under tio ar.

De senaste tio &ren har kostnaderna for assistansersattningen 6kat med
1,3 miljarder per ar. Det forklaras i huvudsak av ett okat antal timmar.
Totalt kostar LSS-reformen ca 30 miljarder kronor arligen.

Precis som Emma Henriksson hanvisade till ser vi dock en forandring
under 2016. Det jag kan utldsa av Forsékringskassans rapport &r att man
forra aret sag en minskning av assistensmottagare pa 3 procent. Man ser
ocksa en timutveckling som verkar minska. De 6vriga siffrorna har jag
tyvarr inte kunnat ta del av.

Enligt Forsakringskassan beror kostnadsokningen pé framvéxten av
normering och rattspraxis sedan 2006. Det har ingenting att géra med hur
regeringen har agerat eller inte. Regeringen har inte &ndrat ett komma-
tecken i lagstiftningen. Det har har varit ként, aven under allianstiden.
Alltsa behdver vi nog, var och en, fundera pa och rannsaka oss sjélva nar
det géller vad vi kunde ha gjort eller vad vi ska gora.

Nu pagar en jattestor utredning om hela LSS. Den tillsattes i maj 2006
och ska vara klar senast 2018. Syftet ar skapa langsiktigt hallbar utveck-
ling och att fa till stind mer andamalsenliga insatser for att framja jamlik-
het i levnadsvillkor och full delaktighet i samhallet.

Skélen till éversynen &r bland annat det som har kommit fram, att det
brister i insatser, brister i bedémningen, brister i kopplingen mellan daglig
verksamhet och mojlighet till jobb och sa vidare. Férhoppningsvis kom-
mer manga av forslagen till dtgarder som yrkandena pekar pé att losas ge-
nom utredningen, om vi blir Gverens.



Men den har lagstiftningen har varit foremal for prévning ganska
manga ganger under de senaste tio aren, men tyvarr har atgarder da inte
vidtagits.

Parallellt pagar det ocksa andra utredningar som till exempel Vélfards-
utredningen som i nagon form kommer att paverka dven LSS.

Herr talman! Avslutningsvis har regeringen vidtagit ytterligare atgar-
der. Sa sent som for nagra manader sedan andrade man regleringsbrevet
till Forsdkringskassan. Man har gett Forsékringskassan och Socialstyrel-
sen i uppdrag att analysera och dven foresla forandringar till foljd av and-
rad rattspraxis.

| betdnkandet finns det ett tillkdnnagivande till regeringen under punkt
1 om valfrihet, och jag vill anmala att vi reserverar oss mot det. | var skrift-
liga reservation star det att nar det galler valfrihet i valfarden anser vi det
vara vardefullt att individen ska kunna vélja utforare. Jag vill understryka
att lagen ger i dag fullt stod for att valja sin egen hjalp. Vi avser inte att
andra pa denna rattspraxis. Vi tycker att tillkannagivandet ar lite grann ett
spel for galleriet.

Jag yrkar bifall till reservationen.

(Applader)

Anf. 3 EMMA HENRIKSSON (KD) replik:

Herr talman! For fyra fem ar sedan var debatten pa det har omradet
ungefar lika hatsk, dven om det da var ett annat statsrad. De som da var
upprorda inser att skalen att vara upprorda ar enormt mycket storre nu. Da
tyckte man inte att utvecklingen gick framat tillrackligt snabbt. I dag gar
utvecklingen bakat.

Man forsoker att ge sken av att regeringen inte har gjort ndgonting som
kan ha forsatt landet i den hdr situationen darfor att man inte har &ndrat i
lagstiftningen. Nej, det gor inte regeringen, det ar riksdagen som andrar i
lagstiftningen. Men det &r just det som &r problemet. Regeringen ser till att
smygvagen forsamra for dem som ar nagra av landets mest utsatta.

Herr talman! Jag har I&st i Forsékringskassans senaste prognos for
verksamheten fran 2017 och framat. P& s. 31 kan man ta del av prognosen
for 2017 jamfort med den senaste prognosen. | Forsékringskassans regle-
ringsbrev for 2016 sa man: Bryt utvecklingen av antalet timmar! Se till att
stoppa kostnadsokningarna nar det géller LSS! Det har haft effekt. Frén en
prognos till nasta prognos har kostnaderna minskat med en halv miljard,
och det har man astadkommit genom den kraftiga inbromsningen inom
LSS.

Min fréga till Mikael Dahlqgvist, som representerar regeringspartierna
har i dag, ar: Ar ni inte oroade? | gar hérde vi finansministern saga: Aldrig
forr har sa fa varit beroende av samhaéllets stod. Nej, darfor att ni har dragit
undan samhallets stod. Ar det nigonting att vara stolt 6ver eller ar det
nagonting att oroas Gver?

Anf. 4 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Tack, Emma Henriksson, for din fraga!

Jag delar din och mangas oro. Som jag sa i mitt anférande borjade den
hér utvecklingen 2006. DA ser vi att det minskar med assistanstimmar och
assistansmottagning. Men jag ar inte lika séker som du, Emma Henriksson,
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pa vad det beror pa. Jag anser snarare att det beror pa prejudicerande do-
mar, alltsd andrad rattspraxis i Hogsta forvaltningsdomstolen. Det pabor-
jades redan 2006 och pagick under hela alliansregeringstiden.

Vad som har sagts tidigare i debatten mellan opposition och majoritet,
det far de som har varit med referera till. Man jag konstaterar bara: Lat oss
se vad vi kan gora nu.

Herr talman! Regeringen har nu med socialminister Asa Regnér i spet-
sen vidtagit ett antal atgarder som ska visa vad detta beror pa och foresla
lagéndringar till riksdagen.

Lat oss i lugn och ro analysera och fundera pa hur detta kan hanteras
och vilka konsekvenser det far. Da hoppas och tror jag att vi kan hitta en
gemensam lésning.

Jag har en fraga till dig Emma Henriksson. Ni &r tydliga i er reserva-
tion, men jag ar anda lite forbryllad. Lagstiftningen ger i dag stod for att
man har ratt att vélja utforare. D& undrar jag vad som ar syftet med er
gemensamma reservation.

Anf. 5 EMMA HENRIKSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag trodde att replikerna var till for att jag skulle stélla
fragor. Men jag har inget emot att forsvara det som &r stéllningstagandet
fran utskottets majoritet. Det &r alltsa inte en reservation.

Vi vill att det inte ska funka bara enligt lagens bokstav. Vi vill att det
ska funka i manniskors verklighet. Det hér &r inte ett problem 6verallt, men
det &r ett stort problem for de personer som drabbas, som i praktiken inte
far mojlighet att anvanda sig av den ratt att valja utforare som anges i lag-
stiftningen. Nar lagstiftningen inte fungerar i praktiken har vi ett ansvar att
se till att fa den att fungera.

Herr talman! Jag vill ga tillbaka till de frégor som jag stallde till Mikael
Dahlgvist.

Sedan ni tog 6ver regeringsmakten har situationen manad efter manad
kraftigt forsdémrats, och vi kan félja den utvecklingen. | mitt anforande
namnde jag att 80 procent nu far avslag pa nyansokningar. Bryter man ned
den siffran pa halvar kan man se att det under det forsta halvaret var
78 procent som fick avslag. Andra halvaret 2016 var det 82 procent som
fick avslag. Utvecklingen fortsatter med ett tempo som gor att mojligheten
att fa personlig assistans forsamras dag for dag som vi debatterar den har
frdgan i kammaren.

Ja, regeringen har tillsatt en utredning som ska vara klar 2018, men den
tar inte sikte p& de forandringar som har skett pa grund av att domstolen
har meddelat prejudicerande domar. Flera ar i efterhand har Forsékrings-
kassan andrat sin tillampning. Situationen &r akut, och regeringen borde
gbra nagonting nu. Sa fragan kvarstar: Vad gor regeringen just har och nu?

Anf. 6 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Tack, Emma Henriksson, for din fraga!

Regeringen gor precis det som jag tidigare refererade till. Man har
bland annat fortydligat regleringsbrevet till Forsakringskassan for i ar.
Man har bett Férsakringskassan, Socialstyrelsen och &ven Inspektionen for
socialforsakringen att gora en snabb analys av vad dessa domar har fatt for
konsekvenser. Vad beror det pd? Vad hander med de méanniskor som far
avslag? Far de annan hjalp, eller vad hander?



Jag &r lika bekymrad som du. Aven om man far avslag &r det viktigt att
man far hjalp. Denna analys kommer att presenteras under hosten. Da far
vi vél se vad regeringen vidtar for atgarder och vilka forslag man kommer
med till riksdagen. Det &r mitt svar pa den fragan. Vi far vél se vad som
hénder och sker.

Det kan bero pa att jag ar slarvig eller pa att jag inte ser tillrackligt bra,
Emma Henriksson, men jag har inte sett siffran pa 6ver 80 procent for av-
slag. Daremot har jag sett tydligt i Forsakringskassans rapport att 2006
avtar timmarna och att nagra farre far beslut. Men det far vi val analysera.

Det &r sjalvklart att om det far sa allvarliga konsekvenser ar det klart
att vi kommer att vidta atgarder.

Anf. 7 ANN-BRITT ASEBOL (M):

Herr talman! | min hemstad Falun i Dalarna har jag genom &rens lopp
foljt tre flickor som alla foddes med ndgon form av funktionshinder. De
har under aren behovt assistans i olika former for att saval i hemmet som i
skolan klara sitt dagliga liv. De &r rullstolsburna och har upplevt de pro-
blem som detta medfor: att komma in genom skolporten som har tre trapp-
steg utanfor eller att fa byta skola for att det var for svart att sétta dit en
ramp eller hiss sa att de kunde ta sig in i byggnaden.

En av flickorna fick vid 16 ars alder ett brev neddimpandes i brevladan
om att hon skulle bli fortidspensionar. En annan fick liknande besked na-
got ar senare. De ville ju borja gymnasiet och uthilda sig. Varfor skulle de
inte fa det? De ville ut i arbetslivet. Flickorna véxte upp och ville ha barn.
Men hur skulle de klara det ndr de inte ens kunde ta hand om sig sjalva?
Samhillet har manga farhagor och férdomar om hur en funktionshindrad
mamma kan ta hand om barn. Men, herr talman, det &r just da som sam-
héllet ska komma in och stélla upp sa att dessa ungdomar kan leva ett sa
normalt liv som mgjligt, trots sin funktionsnedséttning.

I min moderata vérld ska Sverige vara ett land dér alla blir sedda och
kanner sig behdvda. En funktionsnedséttning ska inte behdva betyda att
man plotsligt ses som ett kollektiv med exakt samma behov av stdd och
service. Alla som har en funktionsnedsattning ska kunna delta i samhéllet
pa sa jamlika villkor som majligt, och stodet ska finansieras gemensamt
och solidariskt efter behov. Dessutom ska det vara tillgangligt for alla,
oavsett vilken betalningsformaga den enskilde har eller var i landet man
bor.

Vi varnar om valfrihet och etableringsfrihet. Och vi valkomnar det till-
k&nnagivande som utskottet gor om att alla personer som har beviljats en
insats ska f& mojlighet att sjdlva vilja utforare.

Herr talman! Personlig assistans &r en frihetsreform som vi &r stolta
dver att ha infort. Det &r en reform for ékad frihet i dess allra bésta bemér-
kelse. Men det finns ocksa brister med reformen vad géller béade struktur
och utformning. Det finns anledning att se dver inslag och férdelning av
ansvar och befogenheter for att utveckla en hdgre kvalitet. Ordning och
reda i valfarden &r avgérande.

Det handlar i grunden om vilket synséatt man har och ur vilket perspek-
tiv fragor om personlig assistans betraktas. Vi moderater varnar om alla
méanniskors ratt till ett rorligare liv. Valfrihet och mangfald bildar en stabil
grund for hog kvalitet. Utvardering och uppfdljning ar tillsammans med
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tillstandsgivning, tillsyn och sanktionsmojligheter centrala delar for att
sékra den fortsatta legitimiteten fér personlig assistans.

En utmaning som vi moderater ser inom detta omréade ar: Hur kan vi
skapa de béasta férutsattningarna for en personlig assistans av hogre kvali-
tet i hela landet? Det saknas i dag utférliga méatningar och uppféljningar
av kvaliteten inom personlig assistans. Det &r en stor brist i forutséattning-
arna for att utveckla hogre kvalitet. Det vore positivt med en utveckling
dér 6ppna jamforelser genomfors &ven inom personlig assistans.

Vi vill ocksa se ett tydligt och fokuserat utvecklingsarbete i syfte att na
konkurrensneutrala villkor mellan offentliga och fristaende alternativa an-
ordnare av personlig assistans for att dels varna alla brukares valfrihet, dels
sakra en mangfald av utforare.

Herr talman! En annan utmaning ar den framtida personalforsorjning-
en. Narmare 100 000 personer arbetar i dag som personliga assistenter. Det
ar viktigt att kunna tillgodose olika kompetenskrav och en rimlig arbets-
miljé. Anordnare ska kunna éverblicka konsekvenserna av befintliga er-
séttningssystem och kostnader.

Det & kommunerna som ansvarar for de flesta av dessa insatser, men
det gor ocksa regioner och landsting nar det galler radgivning och annat
personligt stod. Dessutom har vi Forsakringskassan som ansvarar for den
beviljade assistansersattningen. Manga olika aktorer &r involverade, och
darfor ar behovet att na en tillfredsstallande kompetensforsorjning brett
och komplext. En otydlig ansvarsfordelning gor att systemet behtver for-
béttras. Vi behdver ta fram en nationell strategi for att sékra kompetens-
forsdrjningen.

En ytterligare utmaning &r att fa fler personer med funktionsnedsétt-
ning i arbete. Att som 16-aring fa besked om att man ska bli fortidspensio-
nerad ar inte vad man vill. Man vill i stallet fa fragan: Vad kan du gora?
Vad for slags jobb passar dig och din funktionsnedséttning? Ta hand om
det friska i stallet for det sjuka!

Minsta lilla arbetsformaga ska foranleda alla krafter att starka arbets-
linjen. Man gynnar savél den enskilde, som ges mgjlighet att kdnna arbets-
gemenskap och gladje i att utvecklas, som samhallet i stort att motverka
det nya utanforskapet. Vi vill genomfora ett strategiprogram i syfte att stér-
ka insatser for fler personer med funktionsnedséttning att kunna komma i
arbete efter egen arbetsformaga.

Aren har gétt for de tre flickorna som véxte upp i 80- och 90-talets
Falun. Vad hande med dem? Anna &r i dag ekonom och har arbetat bade
pa revisionsbyrd och som ekonomichef pa ett foretag. Hon driver nu en
egen redovisnings- och konsultfirma. Hon ar gift och har barn. Jenni, som
skulle fortidspensioneras vid 16 ars alder, &r utredningssekreterare inom
offentlig verksamhet. Och Veronica, som har assistans dygnet runt, har
startat och driver ett assistansféretag i mangmiljonklassen. Hon har mot
alla odds fatt en liten son som i dagarna har fyllt tva ar. Alla tre tog fram
det friska som de hade inom sig.

Det ar viktigt att vi har i riksdagen fattar de nddvandiga besluten for
att fa sjysta villkor for dessa barn, ungdomar och vuxna att fa leva ett sa
likvardigt liv som vi andra. Manga &r de historier jag har fatt hora genom
aren om hur man blir ifrdgasatt dd man behdver stod. Det har ar en skor
grupp, som vi inte ska svika. Vi ska sakra kvalitet men ocksd motverka
fusk och missbruk.



Herr talman! Vi moderater stéller oss bakom samtliga moderata reser-
vationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till reservation 15.
(Applader)

Anf. 8 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Jag har en fraga till dig, Ann-Britt Asebol. Det & med
anledning av den gemensamma reservationen med det tillkdnnagivande
som ni gor och som handlar om valfrihet inom LSS. Det vore intressant
for mig att fa ta del av Moderaternas inspel i fragan, eftersom lagen i dag
ger en sadan rattighet. Vi tanker inte andra den praxisen, utan vi varnar
ocksa om valfrihet.

Min fraga ar: Vilket ar ert syfte bakom reservationen?

Anf. 9 ANN-BRITT ASEBOL (M) replik:

Herr talman! Nu &r detta ingen reservation i betdnkandet; det ar ett till-
kannagivande. Majoriteten i utskottet har alltsa denna uppfattning. Jag tror
att det ar viktigt att papeka skillnaden mellan ett tillkannagivande och en
reservation.

Om man laser Socialdemokraternas reservation — just reservation —
kring det hér tillkdnnagivandet blir man sjalvklart lite morkradd. En mer
sovjetisk — tyvarr kan jag inte anvanda nagot annat ord — anda far man leta
efter. Ni framfor dar att det har absolut inte gar att genomfora och att det
ar omojligt. Det ar lite konstigt. Jag kan forsta att fragestallaren vill fraga
var de olika partierna star i den har fragan, men jag tycker ocksa att man
ska titta pa sin egen reservation och vad den skulle innebéara for dem som
nyttjar och far del av assistansen.

Anf. 10 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Jag tackar Ann-Britt Asebol for svaret, hur jag nu ska
tolka det. Jag vill vara tydlig med att jag nér jag séger “reservation” menar
reservation mot regeringens forslag. Jag vet att ni har en majoritet for ett
tillk&nnagivande.

| ert tidigare motionsyrkande yrkar ni pa att lagen om valfrihet, LOV,
ska inforas aven inom LSS. Ni har alltsa olika ingangsvinklar i valfrihets-
fragan inom Alliansen. Det ar darfor jag stéller fragan.

Eftersom lagen ger den hdar mdjligheten och brukaren i dag har full
rattighet att valja utforare ar det val i sa fall i férsta hand lagen som beh-
ver andras. Det 4r inte har i kammaren som vi behover forséka dndra nagot,
utan det ar val snarare sé att vi ska ga till myndigheter, eller i det har fallet
kommunerna, som i nagra fall uppenbarligen forsvarar for vissa att vélja
utférare med tillampning av schablonerséttning och sa vidare.

Det var den synpunkten jag ville framféra. Men det &r valdigt intressant
att hora vad ni har for olika ingangsvinklar i er fragestéllning kring valfri-
het.

Anf. 11 ANN-BRITT ASEBOL (M) replik:

Herr talman! Det &r intressant att hora Mikael Dahlqvists ingang till
varfor han vill hora de olika instéliningarna till valfrihet. I min moderata
varld &r det, precis som jag sa i mitt huvudanférande, sjalvklart véldigt
viktigt att den som &r i behov av assistans ocksa far vara med och vélja sin
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egen utforare och utveckla. I min moderata varld &r det en fundamental
portal att det ar valdigt viktigt med mangfald och valfrihet.

Anf. 12 CARINA HERRSTEDT (SD):

Herr talman! Da star vi har igen och debatterar en valdigt viktig fraga,
namligen stéd till personer med funktionsnedsattning. Nu géller det betén-
kande SoU8.

Dagens debatt &r som sagt lite annorlunda, eftersom den inte baseras
pa nagon proposition eller ndgot annat forslag fran regeringens sida. 1 dag
debatterar vi motioner fran allménna motionstiden, motioner fran partier
och enskilda ledamater. Det tillsammans med att manga av dessa motioner
besvaras med att det redan finns en utredning pa gang eller att det finns en
rapport som ar narstdende gor att det blir en lite annorlunda debatt. Man
kanske star bakom flera motioner men anda avstar fran att yrka bifall till
dem av den anledningen att ndgot ar pa gang.

Men, herr talman, det gor inte dagens debatt mindre viktig, tvartom.
Detta ar ett viktigt amne att diskutera, speciellt i ljuset av den senaste ti-
dens debatter och diskussioner och utvecklingen kring personlig assistans
och LSS. Det &r en debatt som formodligen inte har kunnat undga manga.

Detta &r inte bara en viktig fraga, utan den ligger mig ocksa personligen
varmt om hjértat. Som jag tidigare har sagt ar jag personlig assistent, for
tillfallet tjanstledig, sa jag har i verkliga livet pa nara hall fatt se hur ratt
stod kan vara livsavgérande for personer pa manga olika satt. Jag har pa
ndra hall ocksa fatt se den kamp som personer som far fora. Jag har en
kusin som fick barn samtidigt som jag, och jag har sett hur hennes dotter,
som foddes med en funktionsnedséttning, har fatt kimpa och hur hon som
foralder har fatt kampa. Jag har dessutom en mamma som jobbar med per-
sonlig assistans och har ett foretag som gor det. Jag har alltsa sett dessa
fragor pa nara hall och ur olika vinklar.

Nar manniskor forhindras fran att gora sina olika egna val skapas
ohélsa, som pa manga sétt drabbar inte bara den enskilde och dess nérsta-
ende utan ocksa samhallet. Sverigedemokraterna anser att ett lands viktig-
aste uppgift ar att sékerstélla god valfard och att ta hand om sina medbor-
gare, framst medborgare som &r i extra behov av stdd och hjélp. Det &r en
av vélfardens grundstenar.

Lagen om stdd och service, LSS, var en otroligt viktig reform som vi
vill varna, uppratthélla och forbattra. LSS ar en rattighetslagstiftning, vil-
ket det ar otroligt viktigt att vi kommer ihdg och inte glommer bort. Det
innebar att det inte gér att kompromissa med de rattigheter som LSS ger
funktionsnedsatta bara for att statens eller kommunens budget for tillfallet
ar lite sdmre. Det & med andra ord ingen lag som &r dispositiv och som
man kan nedmontera, utan de rattigheter som framgar dér ska galla till dess
att vi har i denna riksdag bestammer nagonting annat.

Tyvarr finns det manga tecken som tyder pé att en begransad rétts-
praxis har urholkat LSS-reformen. Personer som i enlighet med reformens
ursprungliga intentioner tidigare har ansetts vara beréttigade till stod far
numera inte detta stod till foljd av tolkningar av gallande lagstiftnings-
praxis.

Lat mig fastsla en sak! Att ge stod till personer som behover samhéllets
stod, till exempel personer med funktionsnedsattning, anser vi vara var
skyldighet som medménniskor. Det ar var skyldighet som politiker och



lagstiftare att se till att det har uppratthalls. Det &r viktigt att vi ser till att
de ursprungliga intentionerna varnas och uppratthélls. Om vi borjar kom-
promissa med lagens ursprungliga intentioner aventyrar vi ocksd manni-
skors méjlighet att leva ett liv som andra, vilket var intentionen fran forsta
borjan.

Mot den bakgrunden har vi stéllt oss bakom ett antal reservationer. En
av dem, reservation nr 4, berér behovsbedémning av personlig assistans,
nagot som jag personligen motionerat om sedan mitt riksdagsintrade. Vi
vill férsvara och bevara réattigheterna i LSS och rétten till personlig assi-
stans.

Ett problem som finns i dag vad géller personlig assistans ar FOrsék-
ringskassans bedomningar av begreppet “grundlaggande behov”. I det be-
greppet riaknas bland annat hjalp till personlig hygien, hjalp med maltider,
hjalp att kla av sig och hjélp att kommunicera med andra. For att vara be-
rattigad till den har ersattningen fran Forsdkringskassan maste dessa
grundlaggande behov beddmas kréva assistans minst 20 timmar per vecka.

Forsakringskassans numera harda, nast intill inhumana bedémningar
leder dock ofta till att personer som sjélva inte ens kan kl4 sig, &ta, kom-
municera, tvatta haret och sa vidare inte langre uppfyller kraven gallande
de grundlaggande behoven. Det finns, som vi hort hér innan, ett antal rétts-
fall som har blivit prejudicerande, det vill sdga har blivit vagledande for
Forsakringskassans bedémningar infor beslut, och som har begrénsat rat-
ten till personlig assistans. Framst dr det som jag sa begreppet “grundléag-
gande behov” som har tolkats alldeles for restriktivt, och det ar valdigt
luddigt.

Det hér har naturligtvis lett till personliga tragedier. Som vi har hort
berattas har har assistansen ibland begrénsats eller dragits in helt. Dessa
personer har da fatt sitt liv och sitt livsutrymme vésentligt begransat och
forlorat méjligheten till inkludering och delaktighet i samhallet.

Det som da hander &r att anhdriga far ta ett valdigt stort ansvar. Det ar
personer som under en l&ngre tid redan har agerat personliga assistenter,
fast pa ideell basis, ndgonting som de har gjort utover sitt normala foraldra-
ansvar. De har tagit ansvar under hela barnets uppvéxt, vilket naturligtvis
ar valdigt pafrestande. Méanga av dem gar pa knéna redan i dag. Priset be-
talas inte bara av personerna som far assistansen indragen och folk i deras
nérhet, utan samhéllet betalar ocksa ett valdigt stort pris.

Vi ser alltsd med stor oro pa hur lagens ursprungliga intentioner vad
géller personlig assistans forefaller ha urgropts genom de begransande do-
marna, som vi menar har alldeles for sndva tolkningar och inte ar férenliga
med de ursprungliga intentionerna.

Vi menar att det méste klargoras tydligare vad som ér ”grundlaggande
behov”. Det ar alldeles for otydligt. Vi har sett att det leder till olika be-
démningar. Risken &r att man gor olika bedémningar, och det leder till en
ojdmlik omsorg.

Det ar forvisso positivt att regeringen i regleringsbrevet till Forsék-
ringskassan 2017 har gett Forsakringskassan i uppdrag att utreda konse-
kvenserna av de domar som har kommit i Hogsta forvaltningsdomstolen.
Men jag anser att det inte &r tillrackligt. Vi méste stoppa den pagaende
nedmonteringen nu. Vi kan inte vanta pa en utredning.
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Redan 2014 sa Socialdemokraterna i denna talarstol: Om domstolar i
sina domar pa ett avgorande sétt andrar hittillsvarande praxis for LSS-be-
démningen maste det till ett fortydligande fran den politiska sidan. Det ar
precis det vi vill ha just nu. Vi vill ha ett fértydligande. Detta sa man 2014.
Det ar nu 2017, och forst nu far man i uppdrag att titta pa det. Vi menar att
vi maste ga snabbare framat. Jag yrkar bifall till reservation 4, herr talman.

En annan reservation som &r kopplad till bedémningen av rétten till
personlig assistans &r reservation 17 som handlar om tvaarsomprovning,
som nagon annan har redan tidigare har talat om. Dar har vi samma install-
ning. Om personer har en funktionsnedséttning som ar mer av kronisk art
dar man tyvarr inte kan se nagon forbéttring ska de inte behdva genomga
tvaarsprévningen. Vi tycker att man bor se Gver det.

Négot annat som vi ocksa tycker att man bor titta pd &r att barn med
funktionsnedsattning bor fa hjalp med en koordinator till sina foraldrar.
Darfor yrkar jag bifall ocksa till reservation 10. Det ar en viktig fraga. Som
jag har namnt tidigare har foraldrar manga ganger ett valdigt stort ansvar
med alla dessa kontakter de har med olika myndigheter som blir allt fler.
Jag vet att man haller pa att se 6ver en samordning i fragan. Men en koor-
dinator skulle kunna underlé&tta valdigt mycket for dessa foraldrar.

Vi stéller oss naturligtvis ocksa bakom tillkannagivandet som det finns
en majoritet for i utskottet om att regeringen bor aterkomma med forslag
som innebér att alla personer med funktionsnedsattning som har beviljats
en insats ska f& mojlighet att valja utévare. Det gor vi med samma moti-
vering som Gvriga har haft, sd det behdver inte ségas igen.

Herr talman! Med det yrkar jag bifall till reservationerna 4 och 10, som
jag har sagt, men jag stér givetvis ocksa bakom vara dvriga reservationer.

Anf. 13 STEFAN NILSSON (MP):

Herr talman! Vi debatterar nu omraden som &r valdigt viktiga for
manga manniskor. Grunden for LSS-reformen ar att manniskor med funk-
tionsnedséttning ska kunna leva som andra. Reformen, som infordes for
Gver 20 ar sedan, innebar en dramatisk forandring for tusentals manniskor
med funktionsnedséattningar. Den innebar ocksa en mycket stor positiv for-
andring for manga anhoriga som tidigare tvingats ta ett orimligt stort an-
svar.

Genom LSS och socialtjanstlagen ska personer med funktionsnedsatt-
ningar kunna ha frihet och flexibilitet i sin vardag. Men funktionshinders-
politik handlar om mycket mer & omsorg i vardagen. Den innefattar i
praktiken alla politikomraden. Det handlar om jobb och skola, om
hilso- och sjukvérd och om hur vi planerar och bygger samhallet sa att det
blir tillgéngligt for alla. Det handlar om att alla ska ha full delaktighet i
samhallet.

Det omrade dar Sverige fortfarande har den kanske storsta utmaningen
ar mojligheten till arbete. Arbetslésheten for personer med funktionsned-
séttningar ar alldeles for stor. Jag vet att alla partier tycker att det ar en
valdigt viktig fraga. Arbete ar viktigt pa sa manga satt. Forutom rent eko-
nomiskt ger arbete dkad delaktighet inte minst socialt och en 6kad kénsla
av att behdvas.

| ett hallbart och inkluderande samhélle arbetar alla som kan. Men ty-
varr fattas det fortfarande en hel del for att vi ska na dit. Ungefar en fjar-



dedel av de arbetssokande &r enligt Arbetsférmedlingen personer med na-
gon form av funktionsnedséttning. Det &r naturligtvis inte alls acceptabelt.
Alla som kan ska ha majlighet att arbeta. For att na dit behéver vi ha en
storre flexibilitet pa arbetsmarknaden an i dag.

Vi behéver bli battre pa att utforma samhallets stod sa att s3 manga
som mojligt kan ha en plats pa en arbetsplats. Bland annat behover antalet
timmar en person arbetar anpassas betydligt mer efter arbetsformagan. Det
handlar om att kunna arbeta ett mindre antal timmar i veckan och att an-
passa arbetet nar arbetsférmagan varierar over tid.

Det ar darfor viktigt med fler flexibla insatser for att hjalpa ménniskor
att komma igang i arbete eller kunna behalla det arbete de har. Vi behover
ocksa se over fler mojligheter till 16nestod for personer till arbetsgivare
som har anstallda med funktionsnedsattningar.

Regeringen har under mandatperioden bedrivit ett arbete for att forbatt-
ra matchningen pa arbetsmarknaden for att allas kompetens ska tas till vara
fullt ut. En foretagsform som Miljdpartiet sérskilt vill underlatta for ar ar-
betsintegrerande sociala foretag. Regeringen har i en tredrig satsning till-
fort pengar for att stodja individuellt utformade l6sningar inom sadana
foretag. FOr personer som star langt fran arbetsmarknaden kan de ofta er-
bjuda en vég till arbete.

Kanske extra viktigt ar det att unga ménniskor med funktionsnedsétt-
ningar tas till vara. Regeringen har genom tillsattningen av Delegationen
for unga och nyanlanda till arbete starkt de arbetsmarknadspolitiska insat-
serna pa lokal niva. De forsta &ren i en manniskas arbetsliv har en avgo-
rande betydelse for de framtida mojligheterna pa arbetsmarknaden. Unga
méanniskor med funktionsnedséattningar ar en mycket stor andel av de unga
arbetsldsa, och det &r en prioriterad grupp foér Miljopartiet och regeringen.

Delaktighet och arbete handlar i hégsta grad om utbildning. Skolorna
brister ofta i att ge elever sérskilt stod och att ge l&rarna ratt kompetens
och mojligheter for att ge det. Regeringen har darfor prioriterat tidiga in-
satser och fler specialpedagoger sa att lararna kan ge det stéd som varje
elev behdver.

Herr talman! | Sverige ska varje person ha ratt att vara just den man ar,
och alla ska f& det stod de behdver for delaktighet i samhallet. Det handlar
om omsorg enligt LSS och socialtjanstlagen till alla som behover. Det
handlar om anpassade insatser i skolan och individuellt utformade insatser
i arbetslivet. Det handlar ocksd om anpassningar i byggnader och den fy-
siska miljon sé att de &r tillgangliga. Samhallet ska vara inkluderande for
alla. Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och reservation
nrl.

Anf. 14 EMMA HENRIKSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag vill stalla en fraga till Miljopartiets foretradare, som
ocksa ansvarar for den politik som regeringen for d&ven om det ansvariga
statsradet ar fran Socialdemokraterna.

Hur ser Miljopartiet pa att vi har en utveckling som gor att allt farre i
dag beviljas assistansersattning fran Forsakringskassan? Detta sker i ett
lage dr vi i utskottet under den hearing vi hade har fatt veta man inte vet
vad som hander med de personer som far avslag.
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Man kan g4 tillbaka och titta pa siffrorna. Ar 2010-2014 I3g antalet
beviljade ansokningar pa runt 40 procent. Bottennoteringen var 41,3 och
toppnoteringen var 45,6. Ar 2014 nér ni tog dver regeringsmakten lag det
pa 42,7. Sedan kom regleringsbrevet.

Det var det regleringsbrev som sa att man skulle bryta utvecklingen av
antalet timmar och sérskilt fokusera pa nyansckningar. Vi har sett hur fler
har fatt sin assistans indragen. Under 2015 sj6nk andelen beviljade. Den
hade under flera ar i f6ljd legat och pendlat lite grann runt 40, 45 procent.

Ar 2015 var det 33 procent som fick sin ansékan beviljad. Ar 2016
sjonk det till 20,1 procent. Om man bryter ned siffrorna pa halvar var det
22 procent forsta halvaret och 18 procent andra halvaret.

Ar Miljopartiet oroat 6ver den utvecklingen? Om svaret &r ja, vad gor
ni nu akut for att manniskor i dag ska fa all den hjalp de behdver?

Anf. 15 STEFAN NILSSON (MP) replik:

Herr talman! Manga av besluten hanger ihop med ett par domar i
Hogsta forvaltningsdomstolen. Det &r inte helt I&tt att veta exakt hur stor
del som beror pa dessa domar.

Regeringen arbetar med att forsoka dndra pa detta sa att till exempel
egenvard ska kunna ingd pa ett naturligt sétt, som tidigare, for personlig
assistans. Regeringen har ocksa andrat i regleringsbrevet for 2017, sa det
ar en annan skrivning. Vi har bara kommit tre manader in pa aret, sa vi far
vél se hur utvecklingen ser ut.

Det faktum att det &r farre som beviljas assistans behdver dock inte i
sig betyda att alla de 0kade avslagen &r felaktiga. Regeringen inriktar sig
framfor allt pa de tvd domar som har fatt stora negativa konsekvenser for
manga foraldrar och barn. Det géller barn som har behov av egenvard, och
detta raknas inte langre in pa samma satt. Det har tittar vi pd, och reger-
ingen kommer att aterkomma angaende detta.

Anf. 16 EMMA HENRIKSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag vet inte riktigt hur man ska tolka svaret, for det lat
nastan som att Miljopartiet gér bedémningen att det har mycket vél kan
vara korrekt. Vi talar om att det under 2016 var 471 personer som fick
assistans beviljad. Det &r siffror som i manga ar har legat pa en bra bit 6ver
1 000 personer. S& manga har fatt assistans beviljad.

Vi vet hur utvecklingen ar i vart land tack vare de stora framsteg vi gor
inom den medicinska behandlingen: Vi raddar livet pa fler, men det fods
ocksa fler barn som redan fran borjan har stora behov. Utredningar har
tillsatts dar man tittar p& hur utvecklingen har varit. Vad har manniskor for
behov som gor att de har ratt till det samhallsstdd som vi gemensamt i
denna riksdag har beslutat att de ska ha? Det finns ingenting i dessa utred-
ningar som sager att manniskor blir sd mycket friskare. Tvartom har ut-
vecklingen lett till att det successivt ar fler manniskor som behdver assi-
stans. Manniskor rakar ut for saker. En del fods med stora behov, och en
del drabbas av saker under livet som gor att de far stora behov.

Nu har antalet mer an halverats pa bara ett par ar under er ledning. Om
regeringen tycker att detta ar en utveckling som mycket vél kan vara mo-
tiverad forstar jag att regeringen inte gér ndgonting akut. Men vi har méan-
niskor i dag for vilka man star och vacklar pa sjukhusen och inte vet vad
man ska gora. Familjer har sina barn liggande kvar pé sjukhuset. Det beror



inte pa att barnen behover fortsatta att vara dar, utan det beror pa att reger-
ingen inte tar ansvar for att 16sa en situation som ar akut.

Det har mycket riktigt funnits ett antal prejudicerande domar dar det
tog flera ar innan nagon bérjade anvanda domen pa ett annat satt. Det gjor-
des efter regeringens regleringsbrev. Det var val for val att regeringen
backade fran detta regleringshrev och skrev ett nytt, vilket man alltid gor
varje ar.

Ar Miljopartiet alltsd bekvamt med den situation vi har i dag?

Anf. 17 STEFAN NILSSON (MP) replik:

Herr talman! Nej, vi &r inte bekvdma med denna situation, framfor allt
inte nér det géller de domar som jag hanvisade till. Det handlar till exempel
om fallen med egenvard, dar manga foraldrar far sluta att arbeta for att de
inte far tillrackligt med timmar for sitt barn.

Precis som Emma Henriksson sa har regeringen en annan formulering
for 2016 i regleringsbrevet till Forsakringskassan. Vi far se hur det blir lite
langre fram, men jag skulle tro att bedémningarna kommer att se lite an-
norlunda ut for detta ar och framdver.

Framfor allt haller jag helt med om att vissa domar har verkstallts allt-
for hart. En regering kan inte bara ga in och saga att man annullerar en
dom, utan det kravs nagon form av lagstiftning. Darfor utgar jag fran att
nagon form av forslag kommer fram nar det galler detta, speciellt nar det
handlar om egenvard. Men det &r som sagt en process, och vi far se vad
regeringen kommer att foresla.

Jag delar helt Emma Henrikssons uppfattning om domarna i forvalt-
ningsdomstolen, och jag haller ocksd med om att den formulering som
fanns i regleringsbrevet for 2016 inte var bra. Jag tycker att vi har en helt
okej formulering for 2017, och den bor paverka bedémningarna.

Anf. 18 PER LODENIUS (C):

Herr talman! Jag vill inleda med att jag sdga att jag star bakom samtliga
reservationer som Centerpartiet stdder, men jag véljer hér att yrka bifall
endast till reservation 15.

Herr talman! Vid den sérskilda debatten om assistans som holls hér i
riksdagens kammare i hostas inledde jag mitt anférande med en dikt av
Lena Eldstahl. Lena har sjalv behov av assistans, men sedan en tid tillbaka
har hennes assistanstimmar kraftigt minskat — detta trots att inget vasent-
ligt har forandrats i hennes funktionsnedsattning. Lena vill med sin dikt
visa pa betydelsen av kéanslan av sammanhang och delaktighet. Det hand-
lar om ett samhalle déar alla kan ta plats, synas och verka. Det &r ett sam-
hélle som verkar komma allt langre bort.

Att vara delaktig &r viktigt for individens utveckling, och det &r viktigt
for vart samhalles utveckling. Vi har inte rad att stalla individer utanfor.
Vi maste i stallet satta manniskan i férgrunden.

Men for att kunna vara delaktig behGver man ocksa ha forutsattningar-
na for det. Den grundldggande intentionen med lagen om stéd och service
&r att den ska vara en réattighetslag som ger personer med stora funktions-
nedsattningar mojlighet att leva som alla andra.
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LSS, och framfor allt assistansreformen, har blivit en frihetsreform for
manniskor med omfattande funktionsnedsattningar. Den har blivit en for-
utsattning for frihet, men den har ocksa inneburit en valfrihet. Det handlar
om att sjalv kunna styra éver assistansen och att fritt kunna vélja utforare.
Det handlar om principen att den som behdver assistans ska ha makt att
sjalv bestamma bade vem som ska ge assistans och hur den ska utforas.

Personer med ett assistansbehov éver 20 timmar per vecka for grund-
laggande behov har i dag rétt till assistansersattning fran Forsakringskas-
san. Har har den enskilda brukaren mdjlighet att till stor del styra éver sin
assistans, da det finns en mangfald av utférare att valja mellan.

Men ndr det géller personer som har behov av 20 timmars assistans per
vecka eller mindre &r det kommunen som har ansvaret. D& har man ofta
inte langre samma valfrihet. Mojligheten att vélja en alternativ utforare
finns, men timersattningen ar ofta sa lagt satt att den inte racker till att
anlita ndgon annan assistans an den som erbjuds av kommunen. | praktiken
innebdr detta att en person som efter omprévning beviljas 20 timmar eller
mindre kan ga fran att ha haft méjlighet att fritt vélja till en i stort sett
obefintlig valfrihet. Det hér duger inte. FOr Centerpartiet &r det sjélvklart
att alla brukare ska ges likvérdiga mdjligheter att bestdmma éver sin assi-
stans.

Herr talman! Det finns barn med stora assistansbehov, till exempel
barn som har behov av avancerad vard i hemmet. Dessa barn &r inte langre
garanterade assistansersittning fran Forsakringskassan utan hanvisas till
sjukvarden. Assistans ar enligt lagen personligt utformat stod &t den som
pé grund av stora och varaktiga funktionshinder behéver hjalp med sédant
som sin personliga hygien, maltider och att kl4 sig liksom att kommunicera
med andra. Nar vi da far rapporter om hur assistans har dragits in for basala
behov som andning och dar i stallet foraldrar och anhdriga forvantas ta ett
an stérre ansvar ar man ganska langt fran lagens intentioner.

Dessutom har bade handikapprorelsen och Riksrevisionen patalat att
ett flertal familjer dar ett eller flera barn har funktionsnedséttning eller sér-
skilda behov ofta &ven ar tyngda av méngden kontakter med olika myn-
digheter. Vi ser att behovet av ett forbattrat stod till de berdrda familjerna
ar stort. Darfor ar det angeléget att se 6ver fragan om samordnare till for-
aldrar med barn med funktionsnedsattning.

Herr talman! I dag ska ett beslut om assistansersattning omprovas efter
tva ar for att avgéra om behoven fortfarande kvarstar. Skalen till omprov-
ning grundar sig pa det faktum att behoven kan andras Gver tid. For en del
personer som har assistans ar det dock hogst osannolikt att halsotillstandet
och behovet av assistans skulle forandras. Eftersom tvadrsomprovningarna
ofta ar en mentalt pafrestande process for berérda anser vi i Centerpartiet
att systemet maste forenklas. Har maste regeringen se éver fragan om att
avskaffa tvadrsomprovningarna av beslut om assistansersattning for de
personer som har en oféréndrad funktionsnedséattning sedan tidigare prov-
ning. Det &r en viktig frdga som handlar om manskligt varde.

Herr talman! Centerpartiets utgangspunkt ar att alla ménniskor kan
vaxa, vill forsorja sig sjalva och vara fullt delaktiga i samhaéllslivet. Darfor
ar det sjélvklart for Centerpartiet att véarna assistansen och LSS samt val-
friheten for den som har behov av assistans. Allt detta & med syftet att
man ska kunna leva som andra och med det vara en del av samhéllet och



samhallsutvecklingen — oberoende av vem man é&r eller vilka funktionsfor-
utsattningar man har.

Lena Eldstahl — som jag vill passa pa att gratulera pa hennes fodelse-
dag; jag tror att hon tittar p& debatten — uttrycker i sin dikt:

Som vattendroppar som
mots kind emot kind innan
de flyter ihop och
samtalar genom de olika
unika kroppssprak som
signalerar mellan

hjartans slag och
framkallar ett lika vérdes
flow av gladje

(Applader)

Anf. 19 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Jag fortsatter med att stélla samma fraga till Centerns re-
presentant Per Lodenius. Vad &r ert syfte bakom tillk&nnagivandet till re-
geringen nér det géller valfrihet inom assistansen? Den mdjligheten stods
redan i dag i lagtexten, och jag har varit tydlig med att regeringen inte
kommer att &ndra den intentionen.

Bakgrunden &r att ni inom Alliansen har olika motiveringar, och jag
vill héra hur Centerns motivering lyder.

Anf. 20 PER LODENIUS (C) replik:

Herr talman! Tack for fragan!

Jag tyckte nog att jag var tydlig i mitt anférande. Det handlar om val-
frihet oberoende av hur manga assistanstimmar man &r beviljad. Det hand-
lar om varje manniskas valfrihet, det vill sdga majlighet att sjalv styra 6ver
sitt stéd och sin assistans. Det ar den enkla forklaringen och svaret till till-
kannagivandet. Det &r bra och tydligt att flera partier ser behovet av val-
frihet och mojlighet for varje individ att sjélv styra dver sin assistans och
sitt stod.

Anf. 21 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Tack for ditt svar, Per Lodenius!

Jag utgér fran att Centerpartiet varnar om det kommunala sjalvbestam-
mandet. Det innebéar att i motionsflodet fran dina allianskamrater finns
olika ingangsvinklar till valfriheten. En ar LOV, lagen om valfrihetssy-
stem, vilket innebar att den systematiskt tar bort hela det kommunala sjalv-
bestammandet. Darfor vore det intressant att héra hur Centerpartiet ser pa
den fragan. Jag tror inte att dina kamrater i kommunerna ar speciellt glada
om de inte far bestdmma Gver sina egna kommuner.

Jag sager &n en gang att vi har inga intentioner att andra lagstiftningen
nar det galler valfrihet. Da &r det snarare fraga om ett systemfel. Jag har
hort att det funkar bra i manga kommuner att vélja utforare. Da ar det inte
schablonbeloppen utan partikamraterna i kommunerna som vi ska pa-
verka. Det ar kanske inte i kammaren vi ska fatta beslutet.
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Anf. 22 PER LODENIUS (C) replik:

Herr talman! Sjalvklart varnar vi i Centerpartiet det kommunala sjélv-
styret, men vi varnar ocksa varje individs frihet och mojlighet att sjalv
styra over sitt liv och sjalv styra éver det stdd man har behov av.

Jag hanvisar aterigen till mitt anforande i kammaren.

Det &r sjalvklart olika partier som har yrkat bifall till tillkdnnagivandet,
och vi har olika infallsvinklar. Men for Centerpartiet ar det aterigen viktigt
med individens m&jlighet att sjalv paverka det stod man behover fran sam-
héllet under olika delar av livet. Sa enkel ar var forklaring till att vi stoder
och star bakom tillkdnnagivandet.

Anf. 23 MAJ KARLSSON (V):

Herr talman! Funktionshinderspolitiken &r ett omrade som har varit fli-
tigt debatterat under 1ang tid. Det ar en fraga som har véckt starka kanslor,
ibland utan att politiken verkar forsta varfor. Anledningen till att fragan
har véckt starka kanslor &r att det handlar om négot s& grundlaggande som
ratten att leva vara liv, ratten for var och en av oss att vara en aktiv sam-
héllsmedborgare och att fa vara manskliga rattigheter tillgodosedda. Det
ar stora ord som kan vara svdra att konkretisera och faktiskt forsta men
latta att distansera sig fran, att tanka att detta inte handlar om mig eller om
o0ss utan om dem. De allra flesta behdver aldrig fundera. Att leva som alla
andra &r en sjalvklarhet.

Jag har tankt pa dessa fragor, pa hur stora delar av mitt liv som jag
faktiskt tar for givet. Jag vaknar p& morgonen, ater frukost, kanske gar och
tranar, gar till jobbet, kan vara med mina barn och kan gé pa bio om jag
vill. P& kvallen kan jag till och med delta i ett politiskt mote, och jag kan
gbra min rést hord.

Inte en enda gang under dagen kalkylerar jag 6ver mina toalettbesok
eller hur 1ang tid det tar for mig att duscha. Jag har inte en enda gang i mitt
liv funderat éver min tuggprocess eller huruvida den processen ska vara
avgorande for om jag kan delta i samhallet. Inte en enda gang har jag rak-
nat pa vad det jag gor far kosta.

Jag har aldrig behdvt tanka pa att mina medborgerliga rattigheter och
friheter har en prislapp. Men sa ar det inte for alla. En dag kan komma da
det inte langre &r sa for mig.

Manga manniskor sitter just nu och oroar sig for om de ska kunna be-
hélla sina jobb, ta hand om sina barn eller om den tid det tar for dem att
duscha ar tillracklig for att de ska ha ratt till det som jag tar for givet. Det
ar darfor detta ar en s het fraga. Det handlar om att vara grundlaggande
rattigheter beddéms olika.

Ar 1997 var viljan daremot en annan. D& tradde den lag i kraft vars
syfte var att sdkra att oavsett vad som hander oss i livet ska vi ha ratten att
leva. LSS &r en fantastisk frihetsreform och en oumbérlig del av vart socia-
la skyddsnat. Den &r en forsakring for alla dem som har fatt sina liv om-
kullkastade eller kommer att fa det i framtiden. LSS ar en garant for allas
var ratt att leva vara liv, vara medborgare och kunna delta i samhallet pa
lika villkor oavsett vilken vandning livet tar. Vi ska fa hjalp nar vi behéver
den. Men den rattigheten &r satt i gungning.



Det tog namligen inte speciellt lang tid innan politiken insag att det
finns en baksida av att std upp for alla manniskors lika varde. Det kostar
namligen pengar. Det ar darfor detta ar en sa het fraga. Den handlar om att
var frihet och delaktighet har ett pris.

Herr talman! Det finns ingen politiker som tror att det skulle vara en
framkomlig vag att ga ut till folket och saga: Er trygghet har vi inte rad
med; om nagot hander dig kan det betyda att du bara far existera. D& maste
man forst demonisera dem det handlar om, fa det att framsta som att det ar
for dyrt med deras rattigheter. Da maste man fora en retorik som far folket
att tro att fusket &r anledningen till att friheten kostar, inte méanniskors be-
hov. Den borgerliga regeringen var experter pa att prata om fusk, krimina-
litet och utnyttjande, att stalla ménskliga rattigheter mot kostnader men
férvrangt i andra ord.

Fran mitt perspektiv kanske det inte var sa konstigt att de gjorde s3,
men nar en rodgron regering tar vid och till och med gér annu langre blir
jag verkligen bestort. Det ar anledningen till att detta ar en s het fraga.
Manniskors liv star pa spel, men de som &r drabbade upplever att de be-
traktas som kriminella.

Herr talman! Méanniskor &r med rétta arga for att de varje dag upplever
att deras réttigheter tas ifran dem. Vi ar arga for att den lagstiftning som
inneburit en frihetsrevolution &r satt i gungning, men regeringen fokuserar
trots det mer pa kronor och dren &n vikten av att pa allvar sakra LSS.

Fran 2007, nér de nya riktlinjerna for grundlaggande behov infordes,
har politiken statt med armarna i kors och tittat pa nar dom efter dom frén
Hogsta forvaltningsdomstolen genererat en omfattande nedskarningspro-
cess inom assistansen. Konsekvenserna har blivit att bedémningarna for
att fa assistans har blivit allt hardare och dessutom alltmer krankande. Allt
fler har fatt sina rattigheter begransade.

Darfor har vi under méanga ar kravt en éversyn av domarna for att se
hur, inte om, lagstiftningen behdver andras for att leva upp till sin inten-
tion. Det var det vi ville att LSS-dversynen skulle handla om, inte om att
ensidigt fokusera pa kostnader.

Nu har vi en ganska ensidig utredning, men regeringen kan fortfarande
ta rodret och g till handling nar det géller orden om att varna LSS. D&
kravs att regeringen ser éver de domar som fallit i deras helhet, inte bara
den om det femte grundldggande behovet, och ser till att stoppa urholk-
ningen av lagen. Det skulle vara ett stort steg for att teruppratta fortroen-
det i dessa fragor.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag klargora en sak som géller var re-
servation. Vi motsatter oss utskottets tillkénnagivande om att inféra LOV
men vill sjélvklart inte &ndra den del av LSS som redan i dag ger ménni-
skor ratt att valja sin utforare. Vi vill med andra ord att det ska vara sa som
det ser ut i dag.

Med detta sagt vill jag avsluta med att saga att vi sjalvklart star bakom
alla vara reservationer, men for att spara lite tid véljer jag att endast yrka
bifall till reservation 18.

Anf. 24 EMMA HENRIKSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag vet att Maj Karlsson och ménga andra foretrédare for
Vaénsterpartiet & mycket bekymrade 6ver den situation vi har och dver det
regleringsbrev som sa att Forsakringskassans forsta uppdrag under aret
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skulle vara att jobba med att bryta utvecklingen av antalet timmar. Detta
var langt ifrdn de formuleringar som fanns i regleringsbreven under den
alliansstyrda tiden, med en kristdemokrat som ledare for departementet.

Tyvarr kan Vansterpartiet inte bara utifran detta svéra sig fritt fran an-
svar for den situation vi i dag befinner oss i. Vi vet tydligt, utifran hur
denna regering hittills har agerat, att detta till syvende och sist styrs av att
det ar en budgetfraga. Man vill bryta utvecklingen av antalet timmar for
att detta kostar s& mycket.

Nu har vi fatt en prognos fran Forsékringskassan dar man sedan den
forra prognosen — inte sedan mandatperioden borjade eller sedan ett de-
cennium tillbaka — gér bedémningen att man bara under innevarande ar,
2017, har lyckats stadkomma en besparing pa en halv miljard. Tittar man
pa aret darefter handlar det darutéver om ungefar en kvarts miljard per ar,
enligt den nuvarande prognosen; det kan saklart bli ytterligare pengar man
raknar med att spara. Vi talar alltsd om en mangmiljardbesparing pé de
mest utsatta i samhallet, och detta dr en budget som Vansterpartiet stoder.

Sa mina fragor till Vénsterpartiet ar: Vad har Vansterpartiet gjort for
att satta hart mot hart mot regeringen? Hur mycket har ni prioriterat detta
i budgetforhandlingarna och sett till att det far vara stopp och att regering-
en vidtar atgarder for att se till att manniskors rattigheter garanteras? Det
récker inte med ett hogt tonlége. Vad gor ni i praktiken?

Anf. 25 MAJ KARLSSON (V) replik:

Herr talman! Det ar bra att du begar replik, for det k&nns som att vi ar
helt 6verens i dessa fragor i debatten.

For det forsta vill jag sdga att vi inte sitter i regeringen — vi férhandlar
om budgeten. Jag tror att du &r val medveten om att vi drev en stenhérd
kamp i dessa fragor nar vi satt och forhandlade. Det har ju faktiskt inte
gjorts ndgra nedskarningar. Daremot gick vi med pé en del saker dar vi
hade velat att det sag annorlunda ut, till exempel schablonbeloppet.

Men jag tror att du r val medveten om att situationen tyvérr hade varit
an vérre om vi inte hade suttit med. Jag tror att vi har en oerhort viktig roll
att fylla i dessa budgetforhandlingar, och jag tror att regeringen ocksa vet
vad var ingang ar nar vi satter oss vid det bordet. Dessa fragor har vi drivit
i manga ar med tydlighet, och det har inte bara varit ord; det tror jag att du
ocksa har sett i vara handlingar. Men visst har vi absolut en roll att fylla,
inte bara med ord.

Anf. 26 EMMA HENRIKSSON (KD) replik:

Herr talman! Stdmmer de rykten jag har hért om regeringens ambitio-
ner var det inte bara att géra en véldigt 1&g uppréakning av beloppet utan att
helt frysa det. Sa det ar klart att det har funnits ambitioner hos den nuva-
rande regeringen att gora ytterligare besparingar pa de mest utsatta. Fragan
ar om det var krafter inom Miljopartiet eller inom Socialdemokraterna el-
ler om det var Vénsterpartiet som var mest bidragande till att besparingen
inte blev sa stor utan mindre.

Men under det innevarande aret kommer man dnda att gora en bespa-
ring pa en halv miljard. Det ar mycket jamfort med det man basunerar ut
som stora satsningar. Och under budgetdebatten i gér stod ocksa finansmi-
nistern hér i talarstolen och slog sig for brostet och sa att det aldrig forr
varit s& manga som klarar sig utan samhallets stod. Det handlar inte om att



man Klarar sig utan. De ansvariga myndigheterna sager att de faktiskt inte
vet vad som hander med dem som far sin assistans indragen. Man vet inte
om de far sina behov tillgodosedda pé& nagot annat satt.

Men vi vet att detta sparar statskassan en halv miljard bara under 2017
och ytterligare pengar framover. Vansterpartiet star bakom den budget
som gor att detta ar ett faktum, for statskassan men ocksa for de manniskor
som drabbas.

Sa jag skulle anda vilja hora inte bara vad Vansterpartiet gjort for att
se till att det inte blivit andra, ytterligare besparingar, utan vad man gor for
denna situation. Vad staller man for krav pa regeringen att faktiskt ater-
komma har och nu, inte om ett halvar eller om ett eller tva ar, med nagot
som kanske forbattrar situationen for dem som i dag far sina beslut in-
dragna eller far ett avslag? Vad gor Viénsterpartiet nu?

Anf. 27 MAJ KARLSSON (V) replik:

Herr talman! Néar det galler den extrema utvecklingen i fraga om per-
sonlig assistans delar jag din oro till 100 procent och anser verkligen att
regeringen maste agera kraftfullt — inget snack om det. Men det som ér lite
lurigt &r att detta inte ar nagot som har skett i budgetférhandlingarna. Man
har inte sparat genom budgeten, utan det som ligger till grund &r till exem-
pel regleringsbrevet. Vi var verkligen drivande for att fa det andrat, sa dar
gjorde vi det vi skulle. Det var ett av skélen.

Sedan har vi domarna som behdver ses dver. Detta har vi drivit i flera
ar, och det kommer vi att fortsatta med. Jag tror att detta &r en grunddel i
den utveckling vi ser. Precis som du sa bérjade vissa av dem anvéndas
efter det att denna regering tilltratt. Detta ar verkligen orovackande, och
jag tycker att vi gemensamt ska satta extremt héard press for att se till att vi
far en ordentlig dversyn, inte bara av en dom utan av helheten, sa att vi kan
komma till ratta med detta. Om vi pd allvar vill varna LSS maste vi ocksa
se till att den inte urholkas.

Anf. 28 BENGT ELIASSON (L):

Herr talman! Inledningsvis vill jag saga att jag naturligtvis star bakom
samtliga reservationer fran Liberalernas sida, men for tids vinnande yrkar
jag endast bifall till den gemensamma alliansreservationen 15 under punk-
ten 17.

Herr talman! Den svenska funktionshinderspolitiken har i decennier
haft valdigt héga ambitioner. Personer med funktionsnedséttning ska ha
goda levnadsvillkor och kunna leva som alla andra. Den har gett frinet at
méanniskor att leva sina liv, inte bara verleva. Denna frihet méste nu, ty-
varr, forsvaras. Detta samhallskontrakt, som man kan kalla det, med dem
som behdver mest stod for att kunna delta i samhallet fullt ut efter sina
villkor har varit en 6verenskommelse mellan samtliga partier i denna kam-
mare och har fungerat sedan slutet av 80-talet.

| gar debatterades regeringens varproposition i denna kammare. Jag
vill citera den del av texten som berdr detta omrade med en enda mening:
”Det dr viktigt att lagens intentioner vdrnas.” Denna enda mening tycks
beskriva att det samhallskontrakt jag talar om fortfarande galler.
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Mikael Dahlgvist citerade tidigare sin partikongress, och det ar bara att
konstatera att det later valdigt bra. Men fragan ar hur det ser ut i verklig-
heten. Ja, verkligheten &r helt annorlunda. Antalet personer med assistans-
ersattning har gatt ned for forsta gangen sedan lagen infordes 1994, fran
16 152 personer 2015 till 15 931 personer 2016, och i sina prognoser rak-
nar regeringen iskallt med att detta ska fortsétta.

Dessutom stdmmer inte Forsékringskassans siffor éverens med de siff-
ror som star i varpropositionen. Forsakringskassans egna siffror och upp-
foljning &r &n vdrre &n regeringens siffror.

Men om vi nu haller oss till regeringens siffror: Dar ser man en liten
minskning, kan tyckas, men da bortser man fran att varje ental star for ett
liv som satts pa undantag. D& dr minskningen katastrofal.

P& betankandets 142 A4-sidor tas drygt 70 yrkanden upp. Det ar 70 for-
slag pa forandringar och forbattringar fran riksdagens samtliga partier. Re-
geringspartierna valjer att inte ta till sig ndgot enda av dessa. Allt detta
sammantaget visar pa en politik som faktiskt har havererat — ett samhélls-
kontrakt som nu aktivt brutits av sittande regering.

Den hér debatten &r intressant och klargérande. Vi har regeringsfore-
tradare, de personer i riksdagen som &r hdgst ansvariga for just funktions-
hinderspolitiken, som nu dels medger att de inte ar uppdaterade pa sin egen
myndighets senaste siffror, dels forklarar att regleringsbrevet for 2016 var
daligt och ett misstag men att det hela ar forbattrat till 2017. Men 2017 ars
regleringsbrev innehaller ju exakt samma sak fast med fler ord och nagot
vanligare skrivsatt! Verkligheten har man inte andrat.

Manga ar de som vittnar om hur kommuner, landsting och regioner
liksom Forséakringskassan systematiskt prévar snélast mojliga tolkningar
av regelverken. Man valjer bort, ger avslag och drar ned pé antalet insatser.
Och man gar allt oftare till domstol och driver mal mot vara medborgare.
Allt detta gér man faktiskt med regeringens goda minne. Ja, herr talman,
man gor till och med det pa regeringens uppenbara uppmaning.

Herr talman! Var fjarde svensk uppger att de har ndgon form av funk-
tionsnedsattning. Personer med funktionsnedsattningar finns i alla aldrar,
klasser och yrkesgrupper. De lever i staden och pa landet, ensamma och i
familjer. De arbetar, studerar, ar arbetslésa och sjukpensionarer. De har
olika varderingar och intressen — det vill sdga: De ar precis som alla andra.
N&r man talar om personer med funktionsnedsattning handlar det inte om
nagon homogen grupp av individer som det ar synd om, som stér utanfor,
som ska tas om hand eller som &r sarskilt utsatt. Det handlar om ménniskor
som finns déverallt, hdr och nu, med ambitioner och livsdrommar. Det &r
manniskor med forutsattningar som i vissa avseenden skiljer sig fran ma-
joritetens men som &r en viktig del av samhéallsgemenskapen och har ratt
till delaktighet i den.

Funktionshinderspolitiken handlar ytterst om frihet och rétten till del-
aktighet, om sjalvstandighet och sjalvbestdmmande. En liberal politik in-
nebdr att friheten forsvaras. Det handlar om att skapa forutsattningar for
att alla ska kunna bli sitt basta jag ocksd om man har funktionsnedséttning-
ar, tvdrtemot regeringens politik, som gér ut pa att stalla vid sidan, lamna
utanfor och forminska manniskor med de stérsta behoven.

Vad jag tror att regeringen inte inser i sin neddragningsiver ar att funk-
tionshinderspolitikens delar ar kommunicerande kérl. Lat mig ta ndgra ex-



empel. Om landsting och regioner snalar med rehabilitering och hjalpme-
del samtidigt som Forsakringskassan tar bort LSS-insatser leder det per
automatik till inlasning och mindre sjalvstandighet for de berérda. Nagon
som hade kunnat arbeta och betala skatt blir i stéllet beroende av sjuker-
sattning. En annan kanske blir helt beroende av sina foraldrar, sina narsta-
ende eller av socialtjanstens hemtjénst. En tredje kan inte vara aktiv och
varda sin halsa och behdver darfor mer sjukvard. En fjarde kommer inte
hem fran sjukhuset 6ver huvud taget.

Kortsiktiga uteblivna investeringar i ménniskor leder per automatik till
hogre kostnader pa lang sikt. Regeringens politik inom omradet ar tydlig:
Systembygget gar fore den enskilda manniskans majlighet till liv. Allt tal
om samhaéllsbygget, att alla ska med, bevarandet av den svenska modellen
och trygghet i en ny tid géller helt uppenbart inte alla. Friheten ska beska-
ras eller tas bort.

Herr talman! Forsakringskassans egna siffror for 2016 talar ett mycket
tydligt sprak. Det blir allt svarare att fa assistansersattning. Regeringens
signalpolitik fran hosten 2014 har nu fatt sin totala och ganska hansynslosa
effekt. Rekordhdga 79,9 procent av dem som sokte assistanserséttning fick
avslag under 2016.

Herr talman! Som sagt: Pa betankandets 142 A4-sidor tas drygt 70 yr-
kanden upp — 70 forslag pa forandringar och forbattringar fran riksdagens
alla partier. Regeringspartierna och regeringens stodpartier véljer att inte
ta till sig nagot enda av dem. De har bestamt sig. Den inslagna vagen med
neddragningar for utsatta ska fullf6ljas. Mottot ”trygghet i en ny tid” borde
nog nar det géller funktionshinderspolitiken bytas mot "otrygg i nutid”.

Herr talman! Friheten maste forsvaras.

(Applader)

Anf. 29 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! Det var véldigt starka ord Bengt Eliasson anvénde i sitt
anférande. Han k&nner precis som jag mycket val till historien bakom LSS.
Detta ar en process som har pagatt under manga ar och som aven hans
foregangare ar lika skyldiga till.

Det var forst for ett antal manader sedan vi fick siffror pa vad ratts-
praxis enligt Hogsta forvaltningsdomstolen innebér. Det innebar att For-
sakringskassan maste folja dessa domar.

Du vet mycket val, Bengt Eliasson, att regeringen inte kan ga in och
lagga sig i gallande lagstiftning. Darfor ar det val dnda klokt att regeringen
nu snabbanalyserar vad konsekvenserna i praktiken innebar och kommer
tillbaka har i kammaren i host med forslag pa atgarder?

Vi dr lika oroliga dver utvecklingen som du och ditt parti &r. Det var
forst for ett antal veckor sedan vi fick siffrorna. Men pasta inte att detta ar
en medveten strategi nér Forsakringskassan sjéalv sager att man inte ar sé-
ker pa vad utvecklingen beror pa!

Min fraga till dig &r: Hur anser da Liberalerna att vi borde ha gjort
annorlunda? Vi har ju nyligen fatt siffror och tar oss an detta och gor en
utredning och en analys. Det ar val anda pa det séttet vi maste jobba innan
vi vidtar atgarder?
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Anf. 30 BENGT ELIASSON (L) replik:

Herr talman! Forst vill jag bara kommentera de domar som Mikael
Dahlqvist har aterkommit till under hela den har debatten. Det &r sant att
domarna finns dér. De kan inte forbises. Men den senaste dom som har fatt
forodande konsekvenser dr frdn 2012. Av nagon outgrundlig anledning
implementerades den av Forsakringskassan forst 2016. Innan dess ansag
Forsakringskassan att det inte var mojligt att ta den i ansprak, just for att
den skulle fa for stora konsekvenser. Detta ar Forsakringskassans egna ci-
tat.

Det hér &r ett bekymmer. Det betyder att nér regeringen dppnar sluss-
portarna i sitt regleringsbrev blir det mgjligt att anvénda sig av domarna
for att effektuera politiken. Det ar inte rimligt, enligt min mening.

Sedan kommer vi till de andra delarna om att ta ansvar fér politiken.
Jag tycker att Emma Henriksson har haft valdigt bra repliker i den har ta-
larstolen. Hon visar pd mojligheterna for personer som nu far avslag. Allt-
mer arbete riktas nu in pa att beskriva personer inom assistansen som ose-
riosa och mer eller mindre kriminella. Assistansberattigade malas ut som
potentiella fuskare och assistansanordnare som kriminella bidragsbero-
ende. Det &r ett problem. Det & ndmligen det som gor att man nu kan driva
denna politik vidare, dar man faktiskt mycket effektivt drar ned i stallet for
att 6ka och gora s att fler manniskor har méjlighet till assistans.

Jag vill stalla en motfraga till Mikael Dahlgvist: Vad gor egentligen
Mikael Dahlqvist med sitt fagra tal frn partikongressen?

Anf. 31 MIKAEL DAHLQVIST (S) replik:

Herr talman! For det forsta vet Liberalernas talesperson i dessa fragor
mycket val att vi inte har en krona i besparing i budgeten nér det galler
funktionshindersomradet, utan det avgdrs nar aret ar slut och nér vi far
rakningen for besluten. Det &r fortfarande, och kommer att vara, en réattig-
hetslagstiftning. Jag tycker att man ska anvénda rétt terminologi nar man
debatterar.

For det andra gillar jag inte dina spekulationer om att regeringen med-
vetet skulle ge Forsakringskassan direktiv att verkstalla domar. Forsak-
ringskassan sjélv séger att man inte haft resurser eller haft rutiner for att
faststalla det har. Sedan blev det olyckligtvis sé att det tog ett antal &r. Det
héller jag med om. Dar kanske man maste agera mot myndigheten: Varfor
har man s& lang fordrojning nar det galler domar?

Jag upprepar vad vi avser att gora. Vi avser att aterkomma nér vi har
gjort en noggrann analys av vara myndigheter. Vad innebéar detta? Vad far
det for konsekvenser? Hamnar nagon utanfor? Och, i sédana fall, vilka at-
gérder bor vidtas?

Jag upprepar detta: Vi har nyligen fatt siffrorna fran Forsakringskas-
san. Det &r ganska svart att agera snabbare. Fram till 2016 var detta kon-
stant — det vet du mycket val, Bengt Eliasson. Min motfraga, som du inte
svarar pa, staller jag annu en gang till dig: Vad anser ni liberaler att vi
skulle ha gjort annorlunda utan att ha en analys i botten?

Anf. 32 BENGT ELIASSON (L) replik:

Herr talman! Statsbudgeten bygger pé en rad antaganden. Det blev vél-
digt tydligt i varpropositionen i gar. Budgeten bygger p& en neddragning
pé detta omrade. Man raknar kallt med minskade utgifter pa mellan % och



1 miljard pa detta omrade for att fa ihop det pa sista raden. Det blev valdigt
tydligt i gar.

Vad ser man for samhéllseffekter? Ja, SKL vittnar om en tydlig dver-
valtring pd kommunala budgetar just nu inom detta omrade. Pa punkt efter
punkt — det galler atgard efter atgard — vittnar kommuner, landsting och
regioner om att kostnader nu i rask takt véltras 6ver pa dem i stéllet. Man
kan bortse fran kostnaderna och se till personer. Det ar personer som stalls
at sidan.

Vad skulle regeringen kunna gdra? Ja, sjélvklart har regeringen i sin
hand att gora halvhalt i friga om dessa atgarder. Man kan omedelbart se
till att det bromsas upp for att hinna med att géra en analys. Det var inga
problem att pa nagra f& manader stanga Oresundsbron och fatta beslut har
i riksdagen. Det tog valdigt kort tid, for ett knappt ar sedan, att ta fram den
lagstiftningen. Vi har tagit fram lagstiftning pa valdigt kort tid under hést-
riksdagen ocksa.

Men har behover man ha langsiktiga analyser och en utredning som
gor att det i basta fall finns lagstiftning pa plats 2019 for att forandra detta
omrade. Det har ar inte rimlig regeringspolitik, Mikael Dahlgvist. Detta ar
en neddragning, och det ar en kraftig indragning i frdga om manniskors
friheter. Frihet maste forsvaras.

Anf. 33 EMMA HENRIKSSON (KD):

Herr talman! Jag ska inte alltid halla tva anforanden om ett och samma
betankande, men det fanns skal att gora det den hér gangen. Det framkom
namligen en del saker i debatten som ar varda att &terkomma till.

Vi har i dag hort regeringens foretradare sdga: Nu har vi andrat regle-
ringsbrevet. Nu kan vi nog se en forbéattrad situation. Tydligast fran Mil-
jopartiet horde vi: Bara ni far se siffrorna fran i &r kommer ni att se att det
hér nog har véant.

Jag passade pa att springa ut och ta kontakt med Forsakringskassans
statistikenhet for att fraga: Kan ni fa fram siffror pa hur utvecklingen ser
ut i ar och pa andelen avslag? Jag kunde fa ett svar. Det ska sagas att det
ar med det forbehall som Forsakringskassan brukar ha. Man brukar ta fram
statistiken med tre manaders efterslapning, for da brukar man veta att den
ar helt sikerstalld. Det ar den 19 april i dag. Det &r alltsé ytterligare nagra
dagar kvar innan det har gatt tre manader. Men for januari kan man fa fram
siffror som majligen kan komma att dndras nagot. Under 2016 var det
20 procent som fick detta beviljat. | januari var det 12 procent. Det var
22 procent forsta halvaret forra &ret och 18 procent andra halvaret. | janu-
ari i ar var det 12 procent.

Det ar en utveckling som i hog hastighet gar &t ett hall. Om jag vore
regering skulle jag kanna att det ar sa akut att man ska vidta atgarder har
och nu. Precis som vi horde i replikskiftet nyss gar det att agera snabbt,
men det kraver att man har viljan. Fragan ar: Har regeringspartierna den
viljan, eller blundar man for dessa siffror? Valjer man att lata bli att ta reda
pa dem for att man inte vill se sanningen i vitogat?

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)
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§ 7 Ny lag om medling i vissa upphovsrattstvister och forenklingar i
upphovsrattslagen

Néringsutskottets betdnkande 2016/17:NU18

Ny lag om medling i vissa upphovsréttstvister och forenklingar i upp-
hovsréttslagen (prop. 2016/17:119)

foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 8 Fortsatt gréansoverskridande handel med ursprungsgarantier for
el

Néringsutskottets betdnkande 2016/17:NU19

Fortsatt gransdverskridande handel med ursprungsgarantier for el (prop.
2016/17:124)

foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 9 Ett forandrat tillsynssystem for nationella fartyg

Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU15
Ett forandrat tillsynssystem for nationella fartyg (prop. 2016/17:135)
foredrogs.

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 10 Yrkestrafik och taxi

Trafikutskottets betankande 2016/17:TU13
Yrkestrafik och taxi
foredrogs.

Anf. 34 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! Jag ska borja med att yrka bifall till reservation nr 1. Detta
betankande handlar om yrkestrafik och taxi. Det handlar i mangt och
mycket om vilka villkor vi ska ha for olika foretag. Det géller olika foretag
inom akerinaringen och yrkestrafiknaringen men faktiskt ocksa olika
transportslag. Inom samarbetsregeringen ser vi ndmligen yrkestrafiken i
ett storre perspektiv.

Sjalvklart handlar det om att varor och gods ska komma fram effektivt.
Man ska tillgodose néringslivets behov och samhéllets grundldggande
funktioner. Men det ska ocksa goras inom de ramar som naturen ger. Sa &r



det tyvarr inte riktigt i dag, for vi ar kraftigt beroende av importerad fossil
olja, som péaverkar klimatet negativt. DA vill vi se regler for de olika trans-
portslagen som gor att man anvander sé lite energi man behdver for att fa
fram de transporter som behdvs. Da behovs det andra regler an vad som
finns nu.

Men det som har varit kdrnan i diskussionen i friga om detta betédnkan-
de ar: Ger vi de akerier som finns rattvisa villkor? Denna regering borjade
i hog hastighet med att ta itu med de fragor som delvis var beredda under
den fdrra regeringens tid men som inte lett till konkreta forslag. Anna
Johansson tog som minister ganska snabbt itu med de fragorna. Folk vet
att jag inte drar mig for att ge kritik nar den dr beréttigad. Men jag tycker
verkligen inte att regeringen i detta sammanhang fortjanar nagon kritik for
att inte gora saker — tvartom. Nar det galler klampning och andra regler
har de utredningar som behdvs for att man ska kunna genomféra lagand-
ringar genomforts eller s haller de pa att genomforas. Darfor star jag
verkligen bakom reservationen. Man far ju invénta beredningen for att veta
vad man gor nér man lagger fram forslag.

Det handlar om flera olika aspekter, bland annat ett EU-arbete. Akeri-
naringen ar ju i hog grad internationell. Vi har akerier fran andra lander
som kor i Sverige, och svenska akerier kor i andra lander. Ska vi fa ordning
pa det har maste vi arbeta i takt med och paverka EU-systemet i positiv
riktning. Dar forvéantas, forhoppningsvis, ett paket senare i ar som kan gora
att man far upp verksamheten pé det har omradet till en mer rattvis och
konkurrenskraftig situation.

Det handlar ocksd om kor- och vilotider, och i ljuset av de trafikolyckor
som har skett det senaste halvaret och den senaste manaden tycker jag lite
grann att man ska besinna att det finns flera olika skal till att det finns
regler kring kor- och vilotider. Dels handlar det om rimliga arbetsvillkor
for lastbilschaufforer, dels handlar det ocksa om trafiksakerhet for alla oss
som befinner oss ute i vagsystemet. Man ska ha en effektiv tillsyn av detta
sd att ingen fuskar och later chaufforer arbeta nar de egentligen ar for trotta
for att kunna kora pa ett sakert satt. Det ar A och O for att vi ska kunna
forena en sund akeriverksamhet med trafiksakerhetsregler.

Det handlar om bestéllaransvar, och dar konstaterar Transportstyrelsen
i den utredning de gor pé uppdrag av regeringen att inte ett enda arende
har lagforts mellan den 1 oktober 2012 och 2015 — inte ett enda arende.
Detta tycker jag visar pa ett omrade som vi verkligen har anledning att ta
itu med, fér nar man &r ute och debatterar de hér frdgorna far man ofta héra
att jamen, vi har skrivit in det och det och det i kontraktet om upphandling
av transporter! Och det later ju bra. Men da man kan stalla fragan: Kon-
trollerar ni att de har reglerna efterlevs?

Den saken &r det tyvarr valdigt daligt bestallt med. | vilken utstrack-
ning har de rattsvardande myndigheterna mojlighet att folja upp och lag-
fora dem som bryter mot ansvaret? Det dr formodligen alldeles for lite.

Dérfor tycker jag att det &r valdigt intressanta forslag som Sveriges
Akeriféretag sjalva har lagt fram nér det galler hur vi skulle kunna skirpa
kraven pé bestallaransvaret och se till att de som inte skoter sig dar verk-
ligen kan bli lagforda och fallda sa att vi kan fa upp kvaliteten i sjalva det
ansvar som man faktiskt har nar man bestaller en transport.

Da &r det ocksa rimligt att vi lyfter upp frdgan om hur det hir ska kon-
trolleras. Att bara krdva mer lag utan att ha sanktioner och mgjligheter att
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félja upp det hela ar ett slag rakt ut i luften. Darfér undrar jag hur allians-
partierna har tankt, for det forslag till véagslitageskatt som har utretts och
som bereds i Regeringskansliet tar ju fasta pa den kritik som har funnits
dver att vi i dag har véldigt lite information om vad som faktiskt sker ute
pa véagarna.

Vi skriver i vart betankande om hur det fungerar i Tyskland, dar man
har en maut. Dér &r det sjalvklart att man har ett register for alla som Kor i
végsystemet. Det registret anvands inte bara for sjalva avgiftsupptaget,
utan det &r ocksa ett satt att forebygga lagbrott och att kunna lagfora dem
som bryter mot reglerna. Pa alla de traffar som jag genom dren har haft
med Aklagarmyndigheten, Transportstyrelsen och andra som har att over-
vaka att det fungerar pa vagarna efterlyser man ett motsvarande register
dar de som kor kan anméla sin transport och dar man ocksa har mojlighet
att folja upp och satta dit dem som inte skoter sig. De som har rent mjol i
pasen har ju inga problem med detta.

Det hér &r ett av syftena med att infora en vagslitageskatt. Det ar inte
huvudsyftet, men det &r ett av syftena med att géra det. Detta motsatter ni
er fran allianssidan, och jag ser inte i era forslag att det finns nagon som
helst motsvarande funktion. Men om man ska kunna lagféra ndgon maste
man ju veta att denne finns och ar registrerad nagonstans.

| det har betankandet behandlar vi ocksa taxi. Taxi ar en verksamhet
som har fatt en fornyad aktualitet i samband med att vi diskuterar delnings-
ekonomi. Begreppet ”delningsekonomi” har vil uppkommit framfor allt
av miljo- och klimatméssiga skal. Det duger inte att vi anvander en stor
méangd jungfruliga rdvaror och fornybara resurser i betydligt storre omfatt-
ning &n vad nyproduktion kan ske i naturen, utan vi maste helt enkelt bli
mycket battre pé att leva inom de villkor som en langsiktig och ekologiskt
héllbar utveckling staller.

Taxi &r en ovéntad, eller en inte tillrackligt uppmérksammad, foreteel-
se som passar perfekt inom definitionen av delningsekonomin, framfér allt
ndr det galler stader. | stider rullar bilarna kanske 3-5 procent av den tid
som de finns i staden. Resten av tiden star de stilla. Ur utslappssynpunkt
kan man ju tycka att det &r bra att de har bilarna str stilla, men de tar upp
plats och tar upp resurser vid tillverkning och skrotning, och en stor del av
de transporter som sker med privata bilar skulle med fordel kunna ske med
delade bilar i stallet, det vill séga i formen for taxi.

Men d& méste taxinaringen ocksa fa vardiga villkor. | utskottet har vi
flera ganger fatt ta till oss information om att det i dag &r alldeles for latt
med svarttaxi. Man fuskar och kanske kor lite svart och lite vitt. Konkur-
renssituationen ar inte alls till fyllest, utan har behdvs det bade skarpta
regler och framfor allt battre tillsyn och sanktioner sa att taxi kan vara
nagonting som man med gott samvete kan rekommendera manniskor att
ha som alternativ till den privata bilen.

Nér det galler de grundlaggande fragorna om réttvisa och ordning och
reda pa vagarna finns det kanske inte en total samsyn, men det finns ett
gemensamt intresse i utskottet éver blockgranserna. Det visades av hur ut-
skottet tog emot de forslag som regeringen levererade under sitt forsta ar,
for vi var ju 6verens om att klampning och annat var steg i ratt riktning.

Men var och en som har bevittnat hur det fungerar ute p& vagarna nu
maste ju inse att vi méste ga langre. Vi kan inte vara nojda, och vi kan inte
I6sa saker valdigt enkelt genom att séga att vi maste ha fler poliser, for



poliser har faktiskt fler arbetsuppgifter an att bevaka sakerheten pa véra
vagar. Det ska de sjalvklart géra, men det finns ju manga andra angeldgna
uppgifter for poliser.

Ska de da pa ett bra satt kunna se till att den lagstiftning som finns
efterlevs och att det fungerar med de rattsvardande myndigheterna behover
man ha hjalp av register och alla de andra forslag som nu utreds pa reger-
ingens initiativ och som jag forvantar mig att regeringen aterkommer med
till kammaren.

Anf. 35 JASENKO OMANOVIC (S):

Herr talman! | dag debatterar vi yrkestrafik och taxi. Det finns valdigt
manga viktiga fragor pa det omradet, men jag kommer mest att koncen-
trera mig pa var reservation. Forra gangen jag stod har i talarstolen fick jag
ett papekande av talmannen att jag hade Gverskridit min tid med 67 pro-
cent. Det kommer inte att vara min ambition i dag.

Herr talman! Nar jag sdg att Alliansen lyfte fram konkurrenskraften
inom &kerinaringen blev jag valdigt intresserad och faktiskt lite glad 6ver
att vi kanske skulle kunna hitta ett omrade dér vi kan enas och na fram-
gang. Konkurrenskraften ar ju viktig for att man ska kunna investera i ake-
rindringen. Man ska kunna investera i nya lastbilar, och man ska kunna
starta nya foretag. Det &r jatteviktigt med konkurrensen.

Dérfor laste jag deras motion, om och om igen.

I motionstexten verkar det som att det inte finns nagon anstalld. Man
skulle kunna tro att vi i Sverige har sjalvkorande lastbilar, for det star
ingenting om nagon anstalld i &kerinaringen. Det finns inte en rad i motio-
nen fran Alliansen om yrkeschaufforer, inte en enda rad om de 61 000
medlemmarna i Transportarbetareférbundet. Daremot finns det fyra me-
ningar om en lastbil som kor uppe i Overkalix. Men det finns inte en enda
mening, ett enda ord i er motion om de 61 000 medlemmar i Transportar-
betareférbundet som utgor yrkestrafiken.

Alliansen och Sverigedemokraterna har ett yrkande i en konkurrens-
kraftsfraga dar jag trodde att vi skulle kunna enas och hitta en bra losning.
Men de pratar enbart om lastbilar och inte om dem som kor. Sjélvkérande
lastbilar existerar inte pa svenska vagar. Fortfarande ar det ju ndgon som
sitter bakom ratten och kor, vill jag upplysa er om.

Herr alderspresident! Som Karin Svensson Smith namnde i sitt anfo-
rande fattade vi beslut om cabotageregler och regler om klampning sa fort
var regering tilltradde. Men dessa regler togs fram i EU i oktober 2009.
Tidigare var det lite flummigt nér det gallde tillampningen av cabotage-
reglerna. Dérfor tog man fram ett regelverk som i korta drag innebér att
om man kommer med en internationell transport till en medlemsstat har
man ratt att vistas dar i sju dagar och ta tre korningar. | artikel 16 i den sa
kallade godsférordningen star det att medlemsstaterna ska faststélla be-
stdimmelser om sanktioner for dem som bryter mot foérordningen och vidta
atgarder sa att dessa bestammelser foljs.

Detta var i oktober 2009. Det tog alltsd fem ar utan att det hande sa
mycket, trots att utskottet under 2011/2012 hade tagit initiativ till att utreda
hur bestammelserna paverkar. Och trots att vi hade ett tillkdnnagivande
riksdagsaret 2013/2014 om cabotage hinde det inte s mycket. Men, herr
alderspresident, nar vi socialdemokrater tillsammans med Miljopartiet,
samarbetsregeringen, kom till makten tog vi direkt tag i detta. | november
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2014 hade vi en debatt har kring en proposition om cabotage och klamp-
ning, som regeringen Reinfeldt forberedde i sista stund och som beslutades
och genomfordes.

Direkt i oktober 2015 gav regeringen ett direktiv till Transportstyrelsen
att utreda hur detta regelverk efterféljs och vilken verkan det har. Man gav
inte direktiv bara vad géllde cabotage och klampning, utan man gav Trans-
portstyrelsen i uppdrag att tillsammans med polisen och Tullverket folja
upp hur reglerna paverkar yrkestrafiken och att bland annat utreda langre
tid for klampning &n 24 timmar, kor- och vilotider, kombitransporter och
bestéllaransvaret.

Det &r lite sorgligt att man har den hér reservationen i dag och inte kan
avvakta ett par veckor, till den 1 maj, och se vilka slutsatser utredningen
kommer fram till och utifran detta ta nista steg gemensamt i utskottet for
att sakerstalla konkurrenskraften och villkoren for bade foretagen och de
anstallda inom akerinaringen. Men tyvarr valjer Alliansen, ungefar som
nar det gallde upphandlingen av taxibolag i offentlig sektor som innebar
att taxichaufforer har i Stockholm far 27 kronor i timmen, en annan linje
och inte ett samarbete med oss for att gemensamt sékerstélla en konkur-
renskraft i akerindringen och taxinaringen. Det ar nagot som vi hela tiden
har efterstravat sedan vi tilltradde.

Vi vantade inte i fem ar, utan vi tog direkt tag i detta och har genomfort
atgard efter atgard. Och vi &r villiga, herr alderspresident, att fortsatta att
samarbeta 6ver blockgransen for att sékerstalla konkurrenskraften inom
akerindringen.

(Applader)

| detta anforande instdmde Lars Mejern Larsson, Rikard Larsson, Teres
Lindberg, Pia Nilsson, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S).

Anf. 36 JIMMY STAHL (SD):

Herr alderspresident! Vi star bakom alla vara reservationer, men for
tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservationerna 3 och 6.

En gang i tiden var Sverige en ledande sj6fartsnation. Vi hade en stor
handelsflotta som idkade handel i alla vérldens hoérn. | dag har vi inte
manga fartyg kvar med svensk flagg. Det gors fa, taffliga forsok att fa
igang svensk sjofart.

Svensk sjofart ar inte imponerande i dag. Det maste ges fler stimulan-
ser och mojligheter for att f& ned kostnaderna pé en internationell marknad,
annars kommer vi inte att ha mer &n en handfull svenska fartyg kvar.

Ska vi gra samma misstag med de svenska akerierna som vi har gjort
med den svenska sjofarten? Nu kan man inte flagga ut lastbilar, men visst
kan man gora sa att det blir olonsamt for svenska akerier att idka verksam-
het.

Vi sverigedemokrater vill att svenska akare ska kunna bedriva verk-
samhet med sund konkurrens. Det har lange varit hard konkurrens inom
akeribranschen, och vi maste vidta atgarder.

Det finns regler om cabotagetrafik, men reglerna asidosatts ofta. Vi har
klampning, men det &r i max 24 timmar och ar manga ganger totalt verk-
ningslost. Vi har ocksd en sanktionsavgift som ar ganska tuff och som
strécker sig upp till 40 000 kronor.



Vi sverigedemokrater vill ga langre for att se till att det blir sjysta vill-
kor inom akerinaringen. Vi kan titta pa en utredning som gjorts om vagsli-
tageskatten dar utlandska akare i sin sjalvdeklaration ska skriva upp hur
mycket de har kort p& svenska vagar. Ar det troligt att detta kommer att
efterféljas 6ver huvud taget? Det &r ju trams. Det &r klart som tusan att folk
fuskar s mycket de kan. Vi maste ha regler som gor att det efterfdljs. Vi
maste se till att de svenska dkarna har en chans pa sin egen inhemska mark-
nad.

Nér det géller BK4-végar for 74 ton finns en utredning dér man slanger
ut ett litet kluster av vagar som dessa tunga fordon far trafikera. Det ar sa
fa strackor att det ar totalt meningslost fér manga akare att dver huvud
taget investera i fordon som kan transportera dessa tyngre laster. Vi ska
inte vara naiva och tro att det enbart ar langvaga transporter som ar be-
rorda. Det handlar om allt fran flyttfirmor till grusbilar och naturligtvis om
langre transporter. Vi maste gora ratt, och vi maste gora det nu.

Hur kan man ha koll pa efterlevnaden av regler nar det géller cabotage-
trafik? Det ryktas om att tva till tva och ett halvt tusen fordon aldrig ens
l[&mnar Sverige med utlandsk registreringsskyltning. Vi sverigedemokrater
har motionerat om att infora nagot som liknar det tyska systemet Maut fast
inte kopiera det rakt av.

Vi vill, precis som Karin Svensson Smith sa, ha koll pa trafiken i Sve-
rige. Vi vill ha kontroll men inte inféra betungande skatteregler och annat
for de svenska dkarna. Vi vill att &kare som kommer in placerar ett GPS-
positioneringssystem sé& att man ser att reglerna efterféljs och att de utfor
de transporter som de lagligen far.

Angaende klampning, som Jasenko Omanovic tog upp, har vi definitivt
varit med och drivit igenom denna fraga. Vad jag forstar hade Trafikver-
ket, nar vi fragade dem om klampning, ingen ambition — i alla fall inte
generaldirektdren — att utéka klampningen éver 24 timmar. Jag hoppas att
jag har jattefel.

Det ar viktigt att man ar kraftfull och talar om att vi maste kunna klam-
pa de fordon som fuskar, sa lange det beh6vs. Om det racker med 24 tim-
mar ar det jattebra, likasa om det racker med en timme. Om sanktionsav-
gifterna inte betalas maste vi kunna kvarhalla fordonen till dess att avgif-
terna &r betalda.

Vi maste ocksa ha en trafikpolis som kan sina tunga fordon och som
vet hur de ska vara lastsikrade. Vi maste ha en trafiksaker miljo. Tunga
fordon kan vara farliga. Vi vet att manga akare har svart for det svenska
spraket. De vet inte vart de ska ta vagen, och kommunikationssvarighet-
erna ar ofta stora. Manga utlandska akare kan naturligtvis klara av detta,
och da ar det inga storre problem.

Det ar viktigt att vi forsoker gora vad vi kan for att radda svenska ake-
riféretag. Om man dessutom, som jag inledningsvis pratade om, kunde fa
transporterna att ske till sjoss och om man kunde dela pa dem hade det
varit en enorm miljovinst.

Som sagt maste vi fa till sjysta villkor. Vi maste kunna se till att reg-
lerna efterlevs. Vi maste ocksé kunna ha sanktioner mot dem som begar
brott.

| detta anférande instdimde Tony Wiklander (SD).
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Anf. 37 ANDERS AKESSON (C):

Herr alderspresident! | dag diskuterar vi yrkesmassig trafik. Jag tanker
fokusera pa den landsvagsbundna trafiken i mitt inlagg, men politikomra-
det omfattar sjalvfallet samtliga transportslag.

Akerindringen, oavsett vilka uttryck den tar sig — till lands, pé rals, till
sjoss eller med flyg — &r av utomordentligt stor betydelse for hela det
svenska samhallet och dess funktion. Den &r sjélva blodomloppet for na-
ringsliv, foretagsamhet och jobb. Enbart akerinaringen omsatte sa mycket
som 4 procent av den svenska bruttonationalprodukten for ett par ar sedan.
Det &r en betydande ekonomisk verksamhet.

Givet akerindringens betydelse, om vi fokuserar pa den, kan vi, precis
som manga talare har berort, konstatera att den svenska akerinaringen och
de svenska akeriforetagen i dag har svart att havda sig i en internationell
konkurrens dar 16nerna men kanske framfor allt regelefterlevnaden manga
ganger ar lagre an vad vi forutsatter att den ska vara i vart land och i ett
civiliserat land.

De lagéndringar som Centerpartiet och Alliansen banade vég for och
som blev verklighet under 2015 — klampning och mer effektiva verktyg i
kampen mot oseriost foretagande — var betydelsefulla och steg i rétt rikt-
ning for att framja konkurrens pa lika villkor.

Vi kan dock konstatera att det fortfarande finns betydande och atersta-
ende problem inom vagtransportomradet som innebar att den svenska ake-
rindringens konkurrenskraft fortsatter att forsvagas. Detta havdas ofta och
aterkommande av naringen sjélv, men det stannar inte dar. Aven Skatte-
verket bekraftar i en rapport frdn 2015 att andelen foretag péa en generell
niva i landet i minskande omfattning upplever att de ar utsatta for konkur-
rens fran foretag som skattefuskar. Nar det galler transportbranschen upp-
lever man dock det motsatta: Dar dkar trycket, och konkurrenssituationen
forvarras pa grund av att det fuskas med avgifter och skatter. Akerinéring-
en som naringslivsgren i vart land avviker alltsa kraftigt fran andra na-
ringslivsdelar.

Andra rapporter om akeriverksamheten i Sverige bekréaftar bilden av
en naring som pressas hart och dar vi riskerar en situation som kan beskri-
vas som att oseridsa foretagsformer konkurrerar ut foretag som vill gora
rétt for sig.

I sammanhanget och resonemanget om svenska akeriforetags konkur-
renskraft finns det skal att namna den utredning om en avsténdsbaserad
vagslitageavgift eller kilometerskatt som Finansdepartementet har bestallt
och fick sig presenterad i februari i ar. | en del sammanhang finns en fel-
aktig uppfattning, namligen att finansministern har skrotat utredningens
forslag, men sa ar det inte alls. Inom Finansdepartementet och Regerings-
kansliet pagar ett arbete med att revidera forslaget i syfte att presentera det
pa nytt. Detta bekraftades for en stund sedan av trafikutskottets ordforande
Karin Svensson Smith.

Herr alderspresident! Jag ar helt évertygad om att det i branschen och
i svenskt naringsliv finns ett utomordentligt stort intresse for och stor ef-
terfragan pé& information om under vilka former kilometerskatten kommer
att presenteras pa nytt av den svenska regeringen.



Jag tycker att foretradare for regeringspartierna Socialdemokraterna
och Miljopartiet, som med stéd av Vansterpartiet har lagt fram en budget,
hér och nu kan beskriva med vilken ambition och pa vilket satt forslaget
om en avstandsbaserad vagslitageavgift i Sverige kommer att presenteras.
Jag har svart att tro att forberedelserna for detta sker utan kontakt med
regeringspartiernas foretradare i riksdagens trafikutskott. Vilken niva far
kilometerskatten? Ndr avser regeringen att inféra den?

Karin Svensson Smith ndmnde i sitt anforande att man argumenterade
for en kilometerskatt utifran ett ordning-och-reda-perspektiv. Jag tycker
att det vore vart att fa det utvecklat pa vilket sétt ordning och reda uppstar
med hjalp av en kilometerskatt pa nivan 15, 16, 20 eller mojligen 24 kronor
per mil som en ytterligare belastning pa svensk akerinaring.

Jasenko Omanovic hade ett langt inlagg, men han berérde inte pa nagot
vis en av de kanske viktigaste konkurrensforutsattningarna for svensk éke-
rindring. Vad avser regeringen att géra med det reviderade forslaget till
kilometerskatt man avser att komma med? Nar kommer det? P3 vilken
niva kommer kilometerskatten att ligga? Jag tycker att ledaméterna Karin
Svensson Smith och Jasenko Omanovic ska tillfallet i akt att hdr och nu
redovisa detta.

Herr alderspresident! En majoritet i trafikutskottet och dven har i kam-
maren, mot vilken S, MP och V har reserverat sig, anser att den nuvarande
situationen inom akeribranschen ar mycket otillfredsstallande och att det
behdvs ytterligare insatser och &tgarder for att stiarka branschen. Denna
uppfattning starktes hos oss i samband med att foretradare for Transport-
styrelsen besokte trafikutskottet i mars i ar.

Férekomsten av olaga yrkesmassig trafik pd vagarna gor att villkoren
skiljer sig &t for olika foretag inom branschen och bidrar just till att skapa
en osund och nédrmast omgjlig konkurrenssituation. Darfor &r det viktigt
att de som bedriver olaga yrkesmassig trafik kan upptéckas vid kontroller
och sjélvklart bli lagforda for sina brott.

Mot bakgrund av dkerinaringens stora betydelse for att koppla ihop och
forsorja Sverige med varor och resurser anser alltsd en majoritet i kamma-
ren och i utskottet att det nu behovs ett mer kraftfullt och samlat grepp i
frdga om att skapa forutsattningar for konkurrens pa lika villkor. Av den
orsaken riktar alltsa en riksdagsmajoritet ett tillkannagivande till regering-
en i detta betdnkande, mot vilket S, MP och V reserverar sig, om att det
behdvs en utredning for att starka den svenska akerinaringens konkurrens-
kraft.

Herr alderspresident! Jag vill tillagga att det klokaste som regeringen
skulle kunna gora just nu vore att satta fart pa en sddan utredning och sam-
tidigt meddela att man skrotar ambitionerna om att inféra en avstandsba-
serad vagslitageavgift som enbart skulle forvarra situationen for en redan
utsatt bransch.

Avslutningsvis ska jag ta upp bestéllaransvaret. En transport av gods
aker sjalvklart inte runt utan att ndgon har bestallt transporten. Nagon, en
kdpare av transporten, har bestallt och betalat for den. For speditérer och
fraktkopare &r det inte séllan uppenbart att de fraktpriser som betalas inte
kan ge tickning for akeriernas kostnader om frakterna ska utforas pa ett
seriost och lagligt séatt avseende Iéner, kortidsregler, skatter och avgifter.

Vi har en lagstiftning for detta. Det finns en lagstiftning om ett bestél-
laransvar, som innebar att det som bestills ska ga att utfora pa ett lagligt
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satt. Men erfarenheten visar att ndgot ansvar aldrig utkrévs i praktiken av
aklagare och domstol.

Aven om jag och Centerpartiet anser att branschen i férsta hand bor
bidra till en sjalvsanering kan vi konstatera att det ocksa behovs mycket
tydligare regler och ett ansvarsutkravande fran den som bestéller en trans-
port som ett satt att komma till ratta med den osunda konkurrensen.

Herr alderspresident! Jag star sjalvklart bakom Centerpartiets reserva-
tioner i betdnkandet, men for tids vinnande yrkar jag bifall endast till re-
servation 6.

(Applader)

| detta anférande instaimde Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Bo-
riana Aberg (alla M) samt Robert Halef (KD).

Anf. 38 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr &lderspresident! Jag tackar Anders Akesson for ett bra anforande.
I er motion som handlar om yrkestrafik namner ni inte ens ndgon som job-
bar inom branschen. Det var ett misstag. | ditt anférande nu, Anders Akes-
son, har jag aterigen hort dig tala om avstandsbaserad skatt och andra sa-
ker. Men jag hor ingenting om att du tycker att de 61 000 medlemmarna i
Transportarbetareférbundet ocksa ar utsatta for en illojal konkurrens.
Denna skickliga yrkeskars dverlevnad ar pa nagot satt ocksa hotad. Jag hor
inte nagot om detta i ditt anforande. Det handlar mycket om skatter.

Nér det galler konkurrensfordelar finns det faktiskt tva delar i detta.
Det ar &kerinaringen och de anstallda inom akerinaringen. Detta &r en hel-
het for oss socialdemokrater. Det gar inte att plocka in bara en sida, utan
vi méste faktiskt se pa helheten. Men ni blundar for en stor del av detta.
Fortfarande har vi inga sjalvkorande lastbilar i Sverige. Nagon méste sitta
bakom ratten. Har ni ndgon plan? Kan ni stracka ut en hand till oss nar det
galler att pa nagot satt sakra villkoren for dem som sitter bakom ratten och
kor lastbilar i detta land?

Anf. 39 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr alderspresident! Jag tror att det for var och en, men mojligen inte
for Jasenko Omanovic, framgar att med begreppet yrkestrafik avses hela
industrigrenen — fordon, industri och sjélvklart de anstéllda. Om det hade
varit néringsutskottet som hade debatterat och man hade anvént begreppet
fordonsindustri hade man sjélvklart i detta sammanhang avsett bade den
anstallde pa golvet i Torslanda eller ndgon annanstans och strukturen
Volvo AB. Jag tror att det ar uppenbart for var och en att det &r detta som
vi avser och ingenting annat.

Men passa nu pa, Jasenko Omanovic, att ge besked om det som &r vik-
tigt ocksa for svenskt naringsliv i dess helhet och i all synnerhet for kon-
kurrensforutsattningar och andra forutsattningar for svensk akerinaring.
Nér och pa vilket satt avser den svenska regeringen, som Jasenko Omano-
vic foretrader i Sveriges riksdag och som bestar av socialdemokrater och
miljopartister och som lagger fram budgetar med stdd av Vansterpartiet,
att aterkomma med forslaget avseende en kilometerskatt eller en avstands-
baserad végslitageavgift? Det ar vi ytterst spanda pé att fa ett besked om.



Anf. 40 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr alderspresident! Jag vill komplettera det som jag har sagt. Anders
Akesson sager att det &r sjalvklart att naringen bestar av olika delar, dér de
anstéllda inom denna néaring ar en del. Ni har fyra passusar i er motion,
men ni namner inte pd nagot omrade ndgon som jobbar i denna naring. Det
ar en gemensam motion fran alla partier pa er sida, och den stods av Sve-
rigedemokraterna. Men dar namns inte en enda gang de anstéllda inom
naringen.

Det finns som sagt en lastbil som ndmns, och 74 ton ndmns. Det finns
en del vettiga saker vi har beslutat om, till exempel 74 ton. Det finns alltsa
en hel del vettigt, men det ar inte helheten. Ni maste forsta att det finns en
helhet. En lastbil rullar inte av sig sjalv; det finns en chauffér som sitter
bakom ratten. Ni maste forstd att den delen ocksa &r viktig for naringen.
Eller &r det bara nar man talar om I6nekostnader och sociala avgifter som
ni upptacker att det finns en chauffor? Jag tycker faktiskt, herr alderspre-
sident, att man bor tala &ven om det.

Nu har jag bara 18 sekunders talartid kvar, men jag vill séga att det just
nu inte finns nagot fardigt nar det galler végslitageskatten. Men vi kommer
att jobba med konkurrensfordelar och allt som gar nar det galler att cka
konkurrensfordelar for akerinaringen.

Anf. 41 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr alderspresident! Jag noterar att av de tva minuter som dispone-
rades for en replik anvandes 16 sekunder at att inte svara pa den fraga jag
stallde om nar och pa vilket satt den svenska regeringen avser att presen-
tera ett omarbetat forslag pa kilometerskatt. Det ar ett forslag som saknar
majoritet i denna kammare och som, om det infordes, skulle utgora ett dra-
matiskt hot som ytterligare forsvarar forutsattningarna for svensk ékerina-
ring och dem som dar &r anstallda.

I det tillkdnnagivande som en majoritet i utskottet har lagt fram ett
forslag om, mot vilket Socialdemokraterna och Omanovic har reserverat
sig, kraver vi en statlig utredning for att ytterligare forbattra och ge forut-
sattningar for den svenska akerinaringen. Dar namner vi loner, l6nelage,
skatter och avgifter. Det &r klart att det avser hela néringen. Det géller
60 000-80 000 chauffarer och alla &kerier i olika strukturer.

Se till att utredningen kommer pa plats! Se till att lyssna pa riksdags-
majoriteten. Skrota kilometerskatten! Genomfor utredningen sa att vi med
alla tillgadngliga medel forbattrar och sékrar konkurrensforutsattningar for
svensk akerinaring. Det ar bra for de anstillda i &kerinaringen, och det ar
bra for sjalva naringen. Men det ar framfor allt bra for svenskt néringsliv i
dess helhet och alla jobb det omfattar — och fér svensk vélfard.

Det ar det goda rad jag vill ge den nuvarande regeringen: Lyssna pa
riksdagsmajoriteten, och gér som den séger!

Anf, 42 EMMA WALLRUP (V):

Herr alderspresident! Nar det géller villkoren i akerinaringen har flera
viktiga lagandringar redan gjorts i syfte att forbattra regelefterlevnaden
och framja konkurrens pa lika villkor for de svenska akeriforetagen.

Bland annat har Transportstyrelsen nu i uppdrag att félja upp genom-
forda reformer nar det géller cabotagetransporter och atgarder vid hind-
rande av fortsatt fard. Det ingar ocksé i uppdraget att utreda om man ska
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kunna forlanga hindrandet av fortsatt fard under langre tid an 24 timmar,
vilket efterfragas. Det finns alltsd utredningar pa gang. Man ska &ven titta
pa om man kan tillata mindre avvikelser fran kor- och vilotiderna, och jag
hoppas att man balanserar detta utifran trafiksakerhet och att de som kor
lastbilarna faktiskt far den vilotid de behover.

Vi kommer ocksa att se Gver kombinerade transporter. Kombidirekti-
vet har ju varit en smitvag for cabotagetransporterna, sa att saga, som har
orsakat stora problem for den svenska akerinaringen. Mycket ar alltsa pa
gang, och det kommer som vi har hort tidigare i debatten att slutredovisas
den 1 maj. Vi avvaktar darfor utredningen och ser sedan vad vi kommer
att vilja driva vidare.

Det har ju varit mycket problem inom &kerinaringen, pa manga satt,
och Skatteverket publicerade nyligen en rapport om att myndigheten
fangat upp problem med skatteundandragande inom transportbranschen.
Det fuskas pa en lang rad olika sétt, och vi behover vidta starka atgarder
for att komma till ratta med problemen.

Grunden &r ju EU-politiken — att vi har avreglerat, slappt arbetsratten
och latit marknaden ta for stort utrymme. Det ar foretagens lekstuga, skulle
jag faktiskt vilja saga, a&ven om de nog ser det som att de bara vill fa storre
vinster. Faktum &r dock att de rika har blivit sa pass mycket rikare att till
och med ekonomer patalar att detta ar ett problem. Nu ser vi hur man dum-
par arbetsforhallanden inom manga branscher pa transportomradet; bade
akerindringen och taxinaringen &r fruktansvart hért drabbade.

Detta &r lite grann i sista ledet — man vill ju som producent sélja sina
varor billigt, och da ar transporterna en viktig del att pressa priserna i. Det
ar alltsd en naturlig mekanism, som l4tt uppstar om vi slapper marknads-
krafterna fria och inte har sunda regleringar for arbetstagarna. D& mister
vi just balansen mellan arbetstagare och arbetsgivare, vilket faktiskt slar
tillbaka pa sjalva produktionen. Det drabbar alla, och det drabbar trafiksa-
kerheten.

| bada blocken kampar vi nu lite grann for att styra upp akerinaringen,
men vi ska anda ha i minnet att grunden till det hela &r en avreglerad
bransch — att man har sl&ppt regleringen for arbetsvillkor genom intradet i
Europaunionen.

Vi i Vénsterpartiet ar glada dver det som ligger pa bordet och det som
utreds, men vi skulle ocksé vilja ga langre nar det galler akerinaringen.

Vi har ménga ganger framfort i debatten att vi skulle vilja inféra den
hollandska modellen, dar man har kommit en bra bit pa vagen nar det gal-
ler att hoja loner, forbattra arbetsvillkor och fa in kollektivavtal i akerina-
ringen. Det handlar om att reglera F-skattsedlar sa att man inte kan ha bara
en uppdragsgivare. Inom manga branscher, inte bara inom akerinaringen,
ar det ett satt som anvands for att franga krav pa kollektivavtal. Detta ar
alltsa en atgard vi tror att vi skulle kunna vinna manga segrar pa nar det
galler den urholkning av arbetsratten som vi ser pA manga omraden.

Vi vill ocksa se Gver taxibranschen. Aven det &r en bransch dar Sverige
har gatt langst med avregleringar. Det ar valdigt markligt — forst var Sve-
rige i fronten i hela vérlden néar det galler jamlikhet, och en forebild som
varlden kunde titta p&, och helt plotsligt har Sverige avreglerat mest nar
det géller till exempel taxibranschen och vinster i valfarden. Det ar bara
Pinochet och Sverige som tillater vinster i skolverksamhet och sa vidare.



Det ar alltsa ett konstigt lage, men nu har vi hamnat har och maste styra
upp det.

Vi kommer att folja vad som hander inom taxibranschen. Det &r en bra
atgard att vi har infort prisuppgift fore, det vill saga att kunden ska fa veta
hur dyrt det kommer att bli ndr man reser med taxi om priset dverstiger
500 kronor, men vi kommer sékert att behtva géra mer framdver. Vi har
namligen sett att arbetsmiljon for forare inom taxibranschen har blivit val-
digt tuff. Manga sliter ut sig, och vi har hort om hjartproblem och manga
andra historier. Det & namligen en bransch som pa vissa platser i Sverige,
sarskilt storstaderna, lider eftersom villkoren har dumpats sa pass mycket.

Detta drabbar &ven fardtjanstresenérer, som &r beroende av just taxi.
Det &r manniskor som ar sarbara — funktionshindrade och manniskor som
kanske har till exempel autism — och som har drabbats av att vi har dumpat
villkoren inom denna bransch. De drabbas av oerhord stress nar de far
vanta pa sin fardtjanst och aldrig vet om den ska komma eller inte, eller
nér den kranglar pa olika satt.

De finns alltsa en lang rad saker vi behover ta tag i. Vansterpartiet har
ocksa lamnat en motion om att fardtjanstresenarer ska fa béttre ersattning
nar det inte funkar som ett forsta steg. Vi kommer dock att folja upp detta
vidare.

Jag yrkar bifall till reservation 1.

Anf. 43 NINA LUNDSTROM (L):

Herr alderspresident! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation
7, men jag star naturligtvis bakom alla forslag dar Liberalerna str med.

Herr &lderspresident! Akerindringen har en mycket stor betydelse for
svensk ekonomi. Det har namnts att &kerinaringen motsvarar 4 procent av
bnp, och det &r en véldigt viktig sektor.

Trots dess betydelse for bnp kan utskottet konstatera att den svenska
akerinaringen har svart att havda sig i internationell konkurrens. Utskottets
majoritet har foreslagit ett tillkdnnagivande om att det behdvs ytterligare
atgarder for att starka akerinaringens konkurrenskraft.

Det blir intressant att har i debatten hora var skiljelinjerna gar i utskot-
tet. Vi har hort diskussionen om den foreslagna végslitageskatten. Vi kan
i dag inte riktigt fa svar p& nar den kommer och vad den innehaller.

En annan frdga som har namnts i debatten rér de 74 ton tunga fordonen.
Dar har det ocksa ratt oenighet i utskottet. Denna fraga handlar ocksa om
konkurrenskraft och mojligheter for néringarna att verka.

Mot detta tillkdnnagivande har Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Vénsterpartiet reserverat sig, och det ar lite intressant pa vilken grund man
har gjort det.

Herr alderspresident! De lagandringar som genomfordes under 2015 i
syfte att bidra till en béttre regelefterlevnad inom yrkestrafiken &r betydel-
sefulla och ett steg i rétt riktning.

Utskottet ser dven positivt pa att Transportstyrelsen den 1 oktober fick
i uppdrag att félja upp genomfoérda reformer. Man utreder bland annat ca-
botagetransporter, &tgarder vid hindrande av fortsatt fard och méjligheten
att tillata mindre avvikelser fran reglerna om kor- och vilotider. Det hand-
lar &ven om huruvida den nuvarande regleringen av bestéllaransvar skapar
tillrackliga forutsattningar for ordning och reda i transportbranschen.
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Det ar positivt att Transportstyrelsen vid genomférandet av uppdraget
har fatt direktiv att samrada med Polismyndigheten, Tullverket och Kom-
merskollegium samt berérda branschféretradare och arbetsmarknadens
parter. Det kommer att komma en slutredovisning.

Utskottet kan samtidigt konstatera att det finns betydande problem
inom vagtransportomradet som medfcr att den svenska akerindringens
konkurrenskraft forsvagas.

Skatteverket har i en rapport uppmérksammat att andelen féretag som
upplever att de &r utsatta for konkurrens fran foretag som skattefuskar har
minskat mellan 2007 och 2013 i alla branscher utom transportbranschen.

Nar det galler den svenska akerinaringens konkurrenskraft noterar ut-
skottet att VVagslitagekommittén i februari 2017 presenterade en utredning
om avstandsbaserad vagslitageskatt for tunga lastbilar.

Hér ar det intressant att man bland regeringspartierna uppenbarligen
inte ar helt dverens om hur man ska se pé vagslitageskatten och dess ge-
nomforande. Vi hor att Socialdemokraterna inte riktigt vill svara pa nar
den kommer och pa vilket satt. Utskottets ordférande, Karin Svensson
Smith, &r daremot véldigt tydlig med att det kommer att komma ett férslag
och att det ocksa finns ytterligare argument for forslaget — nu handlar det
aven om ett register.

Det behdvs ytterligare insatser och atgarder for att starka konkurrens-
kraften. Dessa behdver utféras mer sammanhallet och kraftfullt &n vad
som é&r fallet med de utredningsinsatser som redan finns. Det rader ocksa
en oenighet i dessa fragor som maste klaras ut.

Foretradare for Transportstyrelsen besokte trafikutskottet den 21 mars
2017, och det &r helt uppenbart att det finns mer att géra inom omradet.
Olaga yrkesmassig trafik pa vara véagar gor att villkoren skiljer sig &t for
olika foretag inom akeribranschen. Det behovs atgarder som skapar forut-
séttningar for en sund konkurrenssituation. Det &r viktigt att de som bedri-
ver olaga yrkesmassig trafik kan upptéckas vid kontroller och bli lagforda
for detta brott.

Utskottet anser darmed att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om att det behdvs en utredning for att skyndsamt stérka den
svenska akerinaringens konkurrenskraft. Det finns en otélighet, for detta
ar en stor och viktig fraga for svensk ekonomi.

Herr alderspresident! Jag vill saga ndgot om cabotage.

Det behdvs framforhalining och beredskap infor den framtida utveck-
lingen av vagtrafiken. Det ar viktigt att framhalla betydelsen av att konkur-
rensen inom akeribranschen ska kunna ske pé lika villkor.

Det finns de som struntar i cabotagebestdimmelser. Den svenska till-
lampningen av cabotagereglerna behéver skérpas, och det maste bli lattare
att kontrollera dvertradelser.

Det ar i dag Transportstyrelsen som ansvarar for tillsynen. Denna till-
syn syftar till hog regelefterlevnad, hog trafiksakerhet, konkurrens pa lika
villkor och sunda arbetsférhallanden.

Cabotagetransporter handlar om yrkesmassig tillfallig inrikestransport.
Om transporterna r av tillfallig karaktar kan en sanktionsavgift paforas.
Om transporterna inte ar tillfalliga ror det sig inte om cabotagetransport.



Om det handlar om olaga yrkesmassig trafik &r det ett brott och nagot
for allman domstol. Om det &r cabotagetransport som inte uppfyller vill-
koren handlar det om en sanktionsavgift i forvaltningsdomstol.

Det finns naturligtvis dven tillatna cabotagetransporter, som uppfyller
villkoren. Har méste man fortsitta att titta pa utvecklingen av fragestall-
ningarna.

Sanktionsavgiften regleras i en nationell forordning. Det &r Transport-
styrelsen som utreder och fattar slutgiltigt beslut nar Polismyndigheten
skickar in &renden om sanktionsavgift for cabotagetransporter. Transport-
styrelsen har som prévande myndighet bland annat i uppgift att sékerstalla
att rattssakerheten tas till vara.

Herr alderspresident! Avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna och ett
mer andamalsenligt sanktionssystem &r ocksa nagot som paverkar utveck-
lingen. EU-kommissionen har aviserat att man inom ramen for det vég-
transportpaket som man avser att presentera senare under aret dven kom-
mer att presentera forslag till &ndringar av de nuvarande kér- och vilotids-
reglerna.

Vi i Liberalerna ser en rad viktiga fragestallningar pa dessa omraden
och kommer att folja utvecklingen mycket noggrant.

Kor- och vilotiderna dr till exempel inte anpassade for extraordindra
handelser, vilket jag sjalv fick erfara nar jag var pa resa i Norrbotten. Jag
kunde konstatera vad som kan intréffa nér det kommer en sndstorm och en
lavin — nar taget star still och man maste hitta alternativa satt att transpor-
tera personer. D& kan man konstatera att regelverket inte alltid ar sa till-
gangligt och flexibelt som det skulle behdva vara. Detta tycker vi ar en
viktig fraga att se 6ver.

Vi menar ocksa att det uppdrag som Transportstyrelsen har — att se Gver
huruvida mindre avvikelser fran reglerna om kor- och vilotider kan tillatas
— &r ett viktigt uppdrag. | uppdraget ingér bland annat att mot bakgrund av
de mer generdsa tolkningar av kor- och vilotidsreglerna som gérs i Dan-
mark undersoka om det ar forenligt med EU-bestimmelserna pa omradet
att infora ett liknande system i Sverige. Vi i Liberalerna kommer att nog-
grant folja Transportstyrelsens arbete.

Vi tror pé 6kad flexibilitet. Vi tror pa att det méste finnas utrymme for
vidare tolkningar, och vi ser fram emot den &terrapportering som kommer
att ske.

Herr élderspresident! Jag kommer att beréra taxi, delningsekonomin
och de nya mdéjligheterna dér i nésta debatt, som handlar om fossilobero-
ende transporter.

Slutligen: Det behdvs sunda regler. Det behdvs sjyst konkurrens, god
regelefterlevnad och hog trafiksakerhet pa vara vagar. Yrkestrafiken bidrar
till Sveriges tillvéxt.

(Applader)

| detta anférande instaimde Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Bo-
riana Aberg (alla M), Anders Akesson (C) samt Robert Halef (KD).

Anf. 44 ROBERT HALEF (KD):

Herr alderspresident! Svensk akerinaring bestér av ca 10 000 akerifo-
retag som tillsammans omsatter 6ver 100 miljarder kronor. Det motsvarar
4 procent av Sveriges bruttonationalprodukt. Akerinaringen &r nddvéndig
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for samhallets varuproduktion och bidrar aktivt till utvecklingen av vart
land. Genom att varor och gods kan fraktas kollektivt minskar koldioxid-
utslappen vasentligt mycket mer &n om enskilda foretag skulle ansvara for
frakten sjalva.

Svensk akerinaring ar i dag utsatt for en hard och osund internationell
konkurrens. Samtidigt som svenska lastbilschaufforer far betala tusentals
svenska kronor vid Gvertradelse av kor- och vilotiderna kor méanga ut-
landska akare langre an vad som ér tillatet enligt EU-reglerna. Fusket inom
akerinaringen &r utbrett och maste tas pa stort allvar. Oseriosa aktorer
struntar i miljo- och cabotagereglerna. Detta riskerar att sl ut seridsa ak-
torer pa marknaden.

Det ar viktigt att se 6ver villkoren inom &kerinaringen i syfte att bidra
till regelefterlevnad och framja konkurrens pa lika villkor. Darfor vilkom-
nar Kristdemokraterna ett utskottsinitiativ av allianspartierna dar man till-
kannager for regeringen att en skyndsam utredning for att starka den
svenska akerinaringens konkurrenskraft behéver goras.

Herr alderspresident! Det finns i dag ett bestallaransvar som innebér
att det ska ga att utfora uppdraget pa ett lagligt sétt. En del upphandlingar
skots av underleverantdrer, och det brister i kontrollen i leden. Det &r en
kedja av olika aktarer, och darfor bor bestéllaransvaret skarpas sa att all-
ting skots pa ratt sitt. Aven om vi anser att branschen i forsta hand bor
bidra till en sjalvsanering kan vi konstatera att det ocksa behovs tydligare
regler for bestéllaransvar. Kristdemokraterna forordar ett bestéllaransvar
som géller hela resan.

Herr alderspresident! Det ar gladjande att det sedan den 1 juli 2016 ar
mojligt att klampa fordon som bryter mot cabotagereglerna och alaggs att
betala sanktionsavgift for dvertradelse av cabotagereglerna. Cabotage-
transporter, utldndska transportforetag som utfor en internationell trans-
port, har rétt att i ett annat land &n etableringsmedlemsstaten utféra upp till
tre inrikes transporter inom en sjudagarsperiod efter det att den internatio-
nella transporten har utforts. Men det har visat sig att denna regel inte ef-
terlevs av vissa akerier.

| ett riksdagsbeslut fran 2015, som namndes tidigare, har Kristdemo-
kraternas forslag om att lasa fast fordonet tills sanktionsavgiften ar betald
rostats igenom. Jag forutsatter att regeringen nu skyndsamt aterkommer
med forslag som gor detta mojligt. | dagslaget far ett fordon endast klam-
pas i 24 timmar. Kristdemokraterna vill géra det mojligt att klampa fordon
tills sanktionsavgiften ar betald for att komma till ratta med fusket.

Herr alderspresident! Kristdemokraterna har under en langre tid fore-
slagit langre och tyngre lastbilar for att effektivisera godstransporter. Det
blir billigare for naringslivet att fa godset transporterat, och det blir mer
miljovanligt eftersom farre lasthilar transporterar mer gods &t gangen. Pa
initiativ av allianspartierna har utskottet riktat ett tillkdnnagivande till re-
geringen om att gora detta mojligt.

Den 16 februari beslutade regeringen om propositionen Godstrafikfra-
gor. Propositionen innehaller forslag om att delar av vagnatet ska 6ppnas
for lastbilar med 74 tons totalvikt p& vagar dar transporter pa jarnvag eller
sjofart inte &r mojligt. Forslaget ar mycket begrénsande och stéller olika
transportslag mot varandra.



Genom att tillata tyngre och liangre lastbilar pa upp till 74 ton pa det
svenska vagnatet kan man reducera utslappen fran véagtransporterna sam-
tidigt som néringslivets transportkostnader minskar.

Jag undrar om jag ar pa ratt betankande. Jag tror inte det. Herr alders-
president, jag tror att jag fick med mig fel papper. Far jag hamta mina
papper fran banken?

(TJANSTGORANDE ALDERSPRESIDENTEN: Ja.)

Herr alderspresident! Jag ska héalla mig kort. Jasenko Omanovic som
foretréder Socialdemokraterna talade i talarstolen om 61 000 medlemmar
som ar akare. Det lat som att det var en fackforeningsdiskussion hér i kam-
maren. | den hér debatten handlar det om cabotage, vilotider, miljékrav
och bestéllaransvar. Allt detta paverkar just de har dkarna. Det handlar om
att forbattra deras arbetsvillkor och att de ska fa behalla sina jobb och inte
utkonkurreras av utlandska é&kerier pd ett osunt satt. Det géller dven in-
hemska akerier som kan tankas utnyttja olika regler och sla ut varandra pa
ett osjyst satt.

Jasenko Omanovic var inne pa att det finns nagon alliansmotion som
han inte tycker om och som inte berdr just de har 61 000 chaufforernas
villkor. Allt vi pratar om i dag handlar just om deras villkor, for om vi inte
har en mycket neutral marknad med konkurrens pa lika villkor inom ake-
rindringen kommer kanske just de har personerna att s& smaningom bli
utan jobb.

Akerinaringen har stor betydelse for den svenska tillvaxten, ar jobb-
skapande och har stor betydelse for godstransporter i landet. Alla dessa
krav som har namnts tidigare — jag har ocksa namnt nagra av dem — stalls
just for att &kerinaringen ska kunna bidra till tillvaxten och vara jobbskap-
ande framdver.

Herr alderspresident! Jag yrkar bifall till Kristdemokraternas reserva-
tioner nr 8 och nr 10.

(Applader)

| detta anforande instimde Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Bo-
riana Aberg (alla M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 45 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr alderspresident! Robert Halef talar hér i talarstolen om 74 ton. Det
ar en debatt som vi kommer att ha den 27 april, s& du &r valkommen till-
baka da, Robert Halef.

Jag kunde inte halla mig fran att begara replik, for Robert Halef talar
om att jag lyfter upp “nagon” motion. Jag lyfter upp motionen som &r grun-
den till att vi har var reservation, den motion som ni har gemensamt i Al-
liansen med stdd av Sverigedemokraterna. Det ar den jag lyfter upp hér.
Det ar motion 2016/17:2530, yrkande 17. Dér star allt annat jattefint be-
skrivet, men det star inget om dem som jobbar inom yrkestrafiken. Det ar
det jag har synpunkter pa.

Jag 4ar inte nagon facklig representant eller nagot liknande hr. Jag vill
bara forklara for er att en bransch inte bara bestar av féretag. Den bestar
av foretag och anstéllda. Det handlar om villkoren fér dem tillsammans.

Prot. 2016/17:96

19 april

Yrkestrafik och taxi

43



Prot. 2016/17:96
19 april

Yrkestrafik och taxi

44

Det som du tar upp 4r jattebra, Robert Halef. Alla dessa chaufforer ska
utbildas i sékerhet och miljotank, i de momenten. Det ar deras kompetens
som vi sléss for. De tillfér ndgonting. Med sadana chaufforer kan vi upp-
leva en trafiksakerhet pa vara vagar. Det ar vad det handlar om. Men det
glémmer ni totalt.

Anf. 46 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr alderspresident! Tack, Jasenko!

Problemet ar att du inte har forstatt vad motionen gar ut pa. De atgarder
som vi foreslar gynnar akerier, och akerier innebar dkare. Du kan inte se-
parera dem fran varandra.

Om vi vill ha konkurrens pa lika villkor, sa att akerierna inte ska ga i
konkurs och personerna som du talar om — du ndmnde att Svenska Trans-
portarbetarforbundet har 61 000 medlemmar — inte ska bli utan arbete,
maste vi forbattra villkoren for dkerierna. Det hanger ihop. Du har miss-
forstatt vad vi talar om i dag.

Lat oss saga sa har: Om ett utlandskt dkeri misskoter sig enligt cabota-
gereglerna och tar jobb som de inte har rétt till, betyder det att ett svenskt
akeri har slagits ut per automatik. D& har svenska akare pa hemmaplan
inget jobb. Det verkar som att du inte har forstatt den logiken.

Vad hénder om andra lander tolkar cabotagereglerna for kor- och vilo-
tider pa ett annat satt sa att vara akerier aker pa boter och till slut inte har
rad att driva akeriet? Jo, chaufférerna, dem som du pratar om, blir utan
arbete. Det hanger alltsa ihop.

Alla de hir forslagen gynnar akerier och akarna.

Anf. 47 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr &lderspresident! Det &r jattebra att du tar upp de sakerna, Robert
Halef. Det ar just det vi vill diskutera. Hur kan man starka konkurrenskraf-
ten?

Problemet ar bara att det som du talar om inte star i den motion som du
har skrivit under, som jag tar upp och som ligger till grund for var reser-
vation. Det som du ndmner nu star inte med i den. 74 ton star med. Langre
lastbilar star med. Men det du talar om star inte med dar. Det ar det som &r
problemet i den hér debatten.

I det ni har skrivit om yrkestrafik star det ingenting om villkoren for en
anstalld i &kerinaringen. Det star ingenting om hur den anstallde blir utsatt
for illojal konkurrens. Det star ingenting om cabotage. Det ar det som ar
problemet.

Ni maste borja tala om d&mnet och inte om nagonting helt annat i era
motioner. Det ni séger har i kammaren och det ni skriver i era motioner
hanger inte ihop. | den har kammaren maste man anda halla sig till det man
skrivit i motionerna och det man yrkar bifall till. Det r grunden. Det maste
finnas ndgon slags koppling mellan det man talar om och det man yrkar
bifall till.

Anf. 48 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr alderspresident! Jag tror att Jasenko har last pa lite daligt. | det
hér betankandet behandlas manga omraden. Cabotagereglerna, bestallar-
ansvaret, tunga lastbilar, kér- och vilotiderna och miljokrav finns med. Det
ar alltsa ett brett beténkande, Jasenko.



Jag vill bara forklara for dig, s& att du forstar vad vi talar om nar det
géller skarpningen av bestéllaransvaret som vi vill géra. Om man upp-
handlar en kérning och inte har bestéllaransvaret under hela resan kan man
fa ned lénerna genom att lata ett annat foretag skota transporten. D& kom-
mer en oserios aktor langre ned i ledet att gora jobbet billigare an néagon
annan som har hégre l6nekostnader har hemma. Det ar darfor vi vill skérpa
kraven just nar det géller de hér fragorna, for att gynna var akerinaring.

Akerinaringen bidrar till tillvéixten och &r jobbskapande. Det hanger
ihop. Det vi gor for akerierna gor vi for akarna.

Anf. 49 EDWARD RIEDL (M):

Herr alderspresident! Jag tanker anvanda min tid uteslutande till det
tillkdnnagivande som riksdagen kommer att skicka till regeringen. En ma-
joritet i Sveriges riksdag kommer att ge regeringen i uppdrag att se dver
den svenska akerinaringens konkurrenskraft.

Det var harda ord fran samtliga partier pa vansterkanten nar det galler
fusket och bristande konkurrensméjligheter for den svenska akerinaring-
en. Det &r bra att man har forstatt vari problemet ligger. Ingen skugga ska
falla pa de tre vansterpartierna, nar det galler just detta.

Problemet &r att slutsatsen blir ndgonting helt annat, herr alderspresi-
dent. Man ska stévja fusket genom att minska antalet trafikpoliser pa vara
végar. Man ska forbattra konkurrenskraften for svensk akerinaring genom
att lagga pa hogre skatter pa dieseln och infora en kilometerskatt. Det ar
som att forsoka slacka eld med bensin — ingen bra 16sning alls.

Jag har valdigt svart att forsta varfor man inte vill se éver konkurrens-
kraften. Jag har anda forsokt; jag lyssnade pa Jasenko nar han stod i talar-
stolen. Om man ser samma problem som vi gor, varfor vill man inte se
over vari konkurrenskraften brister? Kanske vet man redan svaret, eller sa
vill man inte utreda eftersom man inte vill fa reda pa vad problemet ar.

Min riksdagskollega Jasenko Omanovic fran Socialdemokraterna for-
soker fora en debatt som ar helt obegriplig om man &r insatt i fragan. Han
forsoker fa det att verka som att allianspartierna inte vill se Gver situationen
for de anstallda inom &kerinaringen.

Det &r precis vad det handlar om i slutdnden, om att sakerstélla svenska
akeriers konkurrenskraft, att sakerstélla sjysta arbetsvillkor i Sverige for
dem som jobbar inom akerinaringen och att se till att vi har sjysta I6ner.
Det &r vad allt det har handlar om. Men om de svenska foretagen bara far
ytterligare skatter och bérdor kommer de inte att kunna klara av konkur-
rensen, den sjysta konkurrensen.

Vi har dock ett problem till. Det ar den osjysta konkurrens som den
svenska akerinaringen utsatts for varje dag. Man moter den osjysta och
olagliga konkurrensen som inte foljer lagar och regler och inte betalar skat-
ter och avgifter. Era losningar pa det, Jasenko Omanovic, ar ytterligare
skatter som absolut inte kommer att betalas. Ldsningen kan inte rimligen
vara att sanka den svenska akerinaringen ytterligare.

Herr alderspresident! Man kanske vill hantera akerinaringen pa samma
sdtt som man vill hantera Nordea. Nér ndgon till slut sdger ”Stopp! Vi kla-
rar inte mer skatter” siger Socialdemokraternas finansminister "Men da &r
det kanske béttre att ni flyttar hirifrdn. Da behovs ni inte lingre”.
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Ar det s& ni ser pa akerinaringen ocksd? De sager att det inte gar att
hélla pa pa det hir sittet. Ar ert svar da: “Flytta nigon annanstans! Ni be-
hovs inte i Sverige™? Det dr 86 000 arbetstillfallen det handlar om.

Jag star bakom alla moderata yrkanden. Men for tids vinnande yrkar
jag bifall endast till reservation 5.

(Applader)

| detta anférande instamde Jessica Rosencrantz och Boriana Aberg
(b&da M), Jimmy Stdhl (SD), Anders Akesson (C) samt Robert Halef
(KD).

Anf. 50 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr &lderspresident! Det &r intressant att héra pa Edward Riedl. Han
ar med i det parti som satt vid regeringsmakten i atta &r. Under atta ar horde
vi inte ett enda forslag fran alliansregeringen om att forbattra villkoren och
konkurrenskraften for akerinaringen — atta ar!

I oktober 2009 infordes cabotageregler. Det stod ju s& klart i 16 kap.
att respektive medlemsland maste bestamma villkoren for bestraffning av
dem som inte foljer dessa regler.

Regeringen Reinfeldt satt vid makten i fem ar utan att géra nagonting.
Nar regeringen Lofven tilltrddde var det forsta som man gjorde hér i riks-
dagen att ta fram regler for cabotage och klampning. Man gav Transport-
styrelsen i uppdrag att ga igenom varje punkt som ni tar upp har i talarsto-
len. Ni tar upp massvis med punkter nar det galler kor- och vilotider och
bestallaransvaret. Men allt ar redan pa géng, och det kommer att ske en
aterrapport den 1 maj.

Men ni kér ert eget race. Ni vill inte vara med och samarbeta. Arligt
talat vet jag inte vad ni har fatt for er. Vad handlar det om? Det handlar
inte om konkurrenskraften. Ni hade atta ar pé er, och det var fem ar sedan
som man inforde en bestdmmelse. Ni gjorde noll.

| detta anforande instdimde Tony Wiklander (SD).

Anf. 51 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr alderspresident! Lat mig tydliggora for den som lyssnar pa debat-
ten att det forsta som regeringen Lofven gjorde nér den tilltradde var att
tillsétta en utredning for att infora en kilometerskatt som &r en ytterligare
borda for akerinaringen.

Det andra ni gjorde var att hoja dieselskatten sa att det blir &nnu dyrare,
blir mindre marginaler och mindre mojligheter att betala sjysta loner for
dem som jobbar inom akerinaringen.

Sedan, och det ger jag er kredit for, tog ni de fardiga forslag som alli-
ansregeringen hade — nu skrattar Jasenko, for nu borjar han att rodna lite
grann — arbetat fram, och sedan lade ni dem pa riksdagens bord. Vi var
dverens dver parti- och blockgranser om alla dessa atgarder. Det var bra
att de vidtogs. Men férutom detta behdver vi gora ytterligare manga saker.

En majoritet i riksdagen har sagt till den har regeringen att ni maste
skynda er med det. Klampning méste kunna géras i mer &n 24 timmar.
Med ett utokat bestallaransvar far man hela kedjan att fungera. P& omrade



efter omrade drar allianspartierna genom tillkannagivanden regeringspar-
tierna efter sig. Ni far uppgifter att 16sa, men ni gor det mycket saktfardigt.
Ni skulle kunna jobba s mycket snabbare i de har fragorna.

Vi vantar med spanning pa det som regeringen levererar senare under
varen. Men det har tillkannagivandet handlar om att se 6ver detta brett,
precis som man gjorde med lantbruket. Det handlar om att sékerstélla
sjysta konkurrensvillkor fér dem som jobbar och dem som driver foretag i
dessa naringar. Varfor de tre vénsterpartierna &r emot detta &r for mig helt
obegripligt, herr alderspresident. Varfor ar man emot sjysta villkor inom
akeribranschen? Kan du forklara for mig, Jasenko, varfor ni ar emot detta?

Anf. 52 JASENKO OMANOVIC (S) replik:

Herr alderspresident! Fragan &r ju varfor Edward Riedl och regeringen
Reinfeldt inte gjorde nagonting under &tta ar for att forbattra villkoren.
Vidtog ni ndgon enda atgard under atta ar? Nej.

Utskottet bestallde utredningen om cabotageregler och det gjordes ett
antal tillkannagivanden till regeringen. Nar man i sista minuten fattade att
man kunde forlora valet, da slangde man ut nagonting som man kunde
anvanda i valrorelsen, och vi gjorde verkstad av det. Ni gjorde ingenting
pa atta ar, men vi sag till att det blev verkstad.

Senare under varen ska det presenteras ett forslag. Det handlar om tolv
dagar, herr alderspresident. D& kommer det svar pa alla de fragor som Ed-
ward Riedl tar upp — bestéllaransvar och klampning. Men vill man ha det
utrett ordentligt och vill man ha ordning och reda kan man vénta och se
vad polisen, tullen, &kerindringen och facken tillsammans har kommit
fram till. Vad har de upptackt?

Men man vill inte vénta. Man vill ha teater har i riksdagen. Det &r vad
det handlar om, och ingenting annat, herr alderspresident.

(Applader)

Anf. 53 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr alderspresident! Nu kommer en majoritet av den har riksdagen att
rosta igenom ett tillkdnnagivande som innebdr att man ger regeringen ett
uppdrag som regeringen ar skyldig att aterkomma med. Det handlar om att
man ska se dver den svenska konkurrenssituationen inom akerinaringen
for att fa en helhetsbild av vad som fungerar bra, vad som fungerar mindre
bra och vad som skiljer oss &t jamfort med véara konkurrentlander.

Hela den hér utredningen handlar om att Iangsiktigt sikra jobben i Sve-
rige, sakra att akerierna stannar kvar i Sverige och sakra att de som jobbar
inom akerinaringen har sjysta loner och sjysta arbetsvillkor. Det som hén-
der nar marginalerna ar sd sma som de &r just nu &r att det blir en tavling
ned mot botten om arbetsvillkor och léner. Dar ska Sverige inte vara med,
utan Sverige ska se till att ta ett brett grepp for att 16sa detta. Vi ska se till
att det blir ordning och reda pa svenska végar igen.

Herr alderspresident! Jag kan fortfarande inte forsta varfor vansterpar-
tierna motsatter sig detta. Det handlar ytterst om de personer som sitter
bakom ratten och kér. Vilka arbetsvillkor ska de ha? Vilka loner ska de
ha? Det kommer i slutdndan att avgdras av hur konkurrenssituationen ser
ut.
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Den har regeringen férsamrar konkurrenskraften hela tiden. Man ska
infora kilometerskatt. Man hojer dieselskatten. D& far man samre konkur-
renskraft, mindre marginaler och mindre méjligheter att betala sjysta [6ner
och ha sjysta arbetsvillkor. Vi fran allianspartierna vill inte ha det pa det
sattet.

Varfor regeringen ar emot detta Gvergar mitt forstand. Det enda som vi
hort fran Jasenko ar att arbetsvillkoren inte ingar, men regeringspartierna
sjélva konstaterar i sin reservation att detta hanteras av arbetsmarknadsut-
skottet, och det konstaterar ocksa vi i var text.

(Applader)

Anf. 54 ANDERS AKESSON (C):

Herr alderspresident! Under mitt anférande slarvade jag med mitt yr-
kande. Jag yrkar bifall till reservation nr 9 och ingenting annat.

Jag noterar att ledamoten Omanovic dgnar mycket energi at en historie-
skrivning av vad som hande 2015. Det antogs en lagstiftning i denna kam-
mare om hardare tag mot slarv, fusk, cabotage och sa vidare. Det &r helt
riktigt att beslutet fattades i kammaren 2015, och propositionen lades fram
av nuvarande infrastrukturminister Anna Johansson.

Men forberedelsearbetet infor detta gjordes av alliansregeringen, och
beslutet fattades i fullstandig enighet. Nu vill vi se lite action ocksa fran
den nuvarande regeringen.

Anf. 55 LEIF PETTERSSON (S):

Herr &lderspresident! En del av de borgerliga debattérerna gor sig lite
dummare i debatten &n vad de behdver vara. Alla vet att om det hade fun-
nits ett fardigt forslag vad géller avstandsbaserad vagslitageskatt hade det
legat pa bordet. Men det finns inget sadant forslag, och det gor det inte
eftersom den utredning som lades fram inte var tillrackligt bra ur regional
dimension. Den var heller inte tillrdckligt bra avseende utlandska trans-
portorer. Detta &r tva av de skal som regeringen gav for att inte ga vidare
med utredningen. Om det hade funnits nagot forslag hade det varit ute pa
remiss redan i dag.

Det ar ocksa valdigt markligt att dessa fragor inte tas upp dar de hor
hemma, ndmligen i skatteutskottet. Vi ska i dag votera om ett betdnkande
om punktskatter. | detta betdnkande finns motioner om just véagslitageskat-
ten och, hor och hapna, dessutom om flygskatten, som ar ett annat ater-
kommande nummer fran de borgerliga. Ingen har yrkat bifall till dessa
motioner — inte nagon av de borgerliga och inte ndgon av Sverigedemo-
kraterna. Det innebér att en enig kammare i dag kommer att avsla dessa
motioner, vilket &r bra.

Jag har sagt det forut, och jag séger det igen: Moderaterna verkar ma
bast i opposition. Jag har aldrig forut hort Edward Riedl tala med sadan
glod om ékerindringens villkor. Under hela den tid da han befann sig i
majoritet var det mer av “vi far se vad som hiander”.

De tjugotalet tillkdnnagivanden som vi gjorde under den tiden behand-
lades inte alls av den davarande regeringen. Forst efter att vi hade packat
ihop i riksdagen kom det pa varen 2014 till slut en proposition fran den
fantastiska borgerliga regering som vi hade tidigare. Vad handlade det om?
Jo, klampning i 24 timmar. Det handlade om en sanktionsavgift som den



regeringen egentligen ville skulle ligga pa 20 000. Vi tvingade dock upp
den till 40 000 via vissa ageranden.

Detta innebar att vi i varje fall fick ndgonting pa bordet att fatta beslut
om efter att den tidigare regeringen i samband med valet hade fatt ga. Be-
sluten vi da fattade var bra, men de var langt ifran tillrackliga. De forslag
som ska fora detta till en béattre tingens ordning, klampning langre &n
24 timmar och sa vidare, kommer att komma, vilket Jasenko Omanovic sa
forut. Sadana forslag kommer den 1 maj.

Nu har vi en regering som i stéllet tar tillkannagivanden pa allvar och
ser vad man kan géra at det hela. Tidigare hade vi en regering som strun-
tade i tillkdnnagivanden och som kom tillbaka med bara nagra fa ord: Det
har tanker vi inte gora, for det ligger inte inom denna regerings politik.

Sa var det pa den tiden. Nu ar det annorlunda.

(Applader)

| detta anférande instdmde Rikard Larsson, Teres Lindberg, Pia Nils-
son, Jasenko Omanovic och Suzanne Svensson (alla S) samt Karin Svens-
son Smith (MP).

Anf. 56 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr alderspresident! Jag vill tacka Leif Pettersson for att han som
forsta foretradare for regeringspartierna i denna kammardebatt, utdver
Miljopartiets ledamot i trafikutskottet, n&mner utredningen om kilometer-
skatt.

Det var s hir, herr alderspresident: Den 26 februari, pa sjalvaste fast-
lagssondagen, lat Magdalena Andersson, landets finansminister, meddela
ungefar samma sak som Pettersson sa fran talarstolen, namligen att utred-
ningen inte holl méttet. Jag tror att det var det utomordentligt starka opi-
nionstrycket fran fackforeningar, naringsliv, akeribransch och ett och
annat politiskt parti som fick motstandet att bli for stort, inte minst fran
den landsanda, norra Sverige, som Leif Pettersson ar invald fran till riks-
dagen. Dér blev det fullstdndigt groteskt uppenbart vilken skada en av-
standsbaserad vagslitageavgift skulle gora.

Den 1 mars presenterades utredningen av Vilhelm Andersson i sam-
band med ett seminarium, som jag hade ndjet att delta vid. Utredaren Vil-
helm Andersson konstaterade att det inte ar sa ofta man blir klippt av sin
bestallare tva dagar innan man ska leverera slutresultatet, i all synnerhet
inte da det bestallande departementets tjansteman har suttit med under hela
utredningen och inte haft ndgra synpunkter pa den.

Beskedet ar att beredningen nu fortsétter internt pd Regeringskansliet.
Jag har svart att tanka mig att ledamoter som foretrader regeringspartierna
i riksdagens trafikutskott och som &r sd pass mangariga i trafikutskottet
som Leif Pettersson &r undantagna kunskap om denna utredning. Det vore
intressant att fa en redovisning av vilken inriktning det interna arbetet om
kilometerskatten har. Och ndr avser man att l&gga fram ett forslag? Blir
det i samband med héstbudgeten?

Anf. 57 LEIF PETTERSSON (S) replik:
Herr &lderspresident! P& dessa fragor kan jag inte svara nagonting, for
jag vet ingenting om det. Jag tror inte att ndgon i dag vet nar forslag om
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kilometerskatten kommer att finnas. Jag tror inte att man ens i Regerings-
kansliet kan vaga sig pé en sadan gissning.

Fragan handlaggs for 6vrigt inte av oss i trafikutskottet, vilket Anders
Akesson mycket val vet. Den handlaggs av véra kollegor i skatteutskottet.
Det 4r de som har hand om frdgan om vagslitageskatten. M6jligen ar det
déar man skulle kunna bérja leta svar pa de fragor som Akesson har.

Vi i trafikutskottet kan méjligen fran var sida stalla fragan till infra-
strukturministern, men hon vet inte vad som forsiggar i Finansdepartemen-
tet om just detta. B&de jag och Anders Akesson far nog ge oss till tals.
Sedan far vi se nar departementet eventuellt kommer fram med nagot mer.
Precis som jag sa da den forra utredningen pagick kan jag inte definitivt
sdga att det verkligen kommer ett forslag. Kanske visar det sig att fragorna
ar alltfor stora och besvarliga att hantera, sa att man darfor inte kan komma
vidare. Det far framtiden utvisa. Man kan inte sdga nagot om det i dag.

Jag tycker att det mest anmarkningsvarda i fragan &r att ingen fran den
borgerliga sidan yrkade bifall till de motioner som vi lite senare i dag ska
rosta om i kammaren vid voteringen. Detta kan jag bara tolka pa ett satt:
Skatteutskottet tycker inte att fragan ar sa viktig som Akesson tycker.

Anf. 58 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr alderspresident! Jag tror att vi just nu i kammaren har upplevt
nagot alldeles fantastiskt. Har star en ledamot fran riksdagens trafikutskott,
dar den ultraviktiga akerinaringen diskuteras. Akerindringen ar sjalva
blodomloppet for det naringsliv som finns i hela vart land: skogsindustrin,
mineralindustrin, byggindustrin och alltihop. Dér skulle sjalvklart en kilo-
meterskatt pd 20—26 kronor per mil for inhemska fordon dramatiskt andra
forutsattningarna for att bedriva sin verksamhet. Det handlar inte enbart
om akeribranschen utan om hela naringslivet.

P& fragan om hur detta omtag avseende kilometerskatten diskuteras
star en foretradare for ett av regeringspartierna och sager att han inte vet
nagonting. Han hanvisar till riksdagsstrukturer med skatteutskott, narings-
utskott och trafikutskott som skal for att inte veta nagot. Det ar utomor-
dentligt anmérkningsvart. Ar hela den socialdemokratiska riksdagsgrup-
pen undantagen fran inflytande kunskap om en av de viktigaste fragorna
inom svensk trafik- och naringspolitik? Jag staller fragan, och Pettersson
kan givetvis ge ett svar.

Under debatten far jag dock en uppenbar kéansla av att trafikutskottets
ordforande, Karin Svensson Smith fran Miljépartiet, ar mer insatt och kun-
nig i beredningsarbetet. Men trots méjlighet att ta replik avstar hon fran att
sdga nagot. Kan det vara s att fragan ar foremal for en hard intern for-
handling? Det kunde val tminstone Pettersson redogora for.

Anf. 59 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr alderspresident! Det ar naturligtvis s& med den har fragan, precis
som med alla andra fragor, att vi kan diskutera forslag nar de foreligger,
inte tidigare. Nagot annat blir bara “snillen spekulerar” eller rena speku-
lationer i storsta allméanhet. Jag kan inte, lika lite som nagon annan kunde
under nagra tidigare regeringar, tala om hur arbetet gar inne i Regerings-
kansliet i de delar som jag inte har insyn i. Naturligtvis har jag ingen insyn
i hur Finansdepartementet bedriver sin verksamhet. Det ar en sjalvklarhet.



Vi far nog ge oss till tals till dess att det kommer ett eventuellt forslag i
den har fragan. D4 far vi fortsatta diskussionen.

Jag tycker att det &r viktigt att framhalla de regionala fragorna. Dar har
Akesson ratt — det kom en massiv kritik bland annat frén norra Sverige.
Det maste man hantera pa nagot satt om man ska lagga fram ett annat for-
slag.

Inte heller vad galler de utldndska transportérerna i Sverige hade ut-
redningen kommit med tillrackligt bra forslag som hade gjort att vi kunnat
kanna oss trygga med att de skulle fa betala. Sjalva vitsen med ett sadant
har system &r ju att svenska och utlandska akerier betalar pa precis samma
satt.

I allt fler EU-lander gar man over till den har typen av skatt, som ocksa
forordas av EU-kommissionen. Sedan far vi se hur Sverige kommer att
gora. Det vet vi annu inte.

Anf. 60 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr alderspresident! Det som vi har att hantera i dag &r ett tillkanna-
givande, det vill s&ga att en majoritet i Sveriges riksdag ger regeringen ett
uppdrag. Det &r jattetrakigt, herr alderspresident, att de tva regeringsparti-
erna och deras samarbetspartner &r emot detta. Det &r béttre om man &r
overens.

Det jag inte kan forsta, herr alderspresident, &r varfor man ar emot att
alldeles oavsett alla utredningar som ligger ta ett helhetsgrepp och se éver
svensk dkerindrings konkurrenskraft i en europeisk kontext. De svenska
akerierna ska konkurrera mot akerier fran andra lander i Europa. Om man
tar ett brett grepp och tittar pa hur konkurrenssituationen ser ut kan man
ocksa, herr alderspresident, dra slutsatser av det och lagga fram bra forslag,
forhoppningsvis i sé bred enighet som det bara gar.

Jag vet att riksdagskollegan Leif Pettersson fran Socialdemokraterna
har ett stort engagemang och stor kunskap i de har fragorna. Det ar darfor
jag uppriktigt staller fragan till honom, herr alderspresident: Varfor ar ni
emot detta? VVad &r det ni tycker saknas i det hér breda helhetsgreppet? Vi
var ju dverens nér det géllde att se 6ver konkurrensen for lantbruket. Jag
forstar inte vad skillnaden &r. Vi har en bransch som har det mycket tufft
just nu. Det har dina kollegor ocksa vittnat om. Det géller den lagliga kon-
kurrensen, men ocksa den olagliga och osjysta konkurrensen. Varfor ar ni
emot att ta ett brett helhetsgrepp och se 6ver detta?

Anf. 61 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr alderspresident! Edward Riedl maste ha fatt det har om bakfoten.
Det &r inte alls sa att man inte tittar p& det har med konkurrensfragorna
redan i dag. Transportstyrelsen har nd&mligen uppdraget att géra just precis
det man talar om i tillkdnnagivandet. Man gor det arligen i en rapport dar
man talar om hur konkurrenssituationen utvecklas for svensk akerinaring.

Utifran det har vi sedan dragit slutsatsen att vi maste gora vissa saker
— klampningen och sa vidare. Uppdragen ska redovisas den 1 maj. Nagra
av uppdragen skulle ha redovisats tidigare, men det visade sig att det var
besvarligare an vantat att utreda, sa det har drojt langre. Det géller exem-
pelvis det har med bestéllaransvar. Det kan man ju tycka ar en enkel sak,
men juridiskt sett ar det en valdigt komplicerad sak att titta pa.
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Jag méaste siga att jag halsade Robert Halefs besked har i debatten med
tillfredsstallelse. Han sa att han fran Kristdemokraternas sida ser att det
har maste galla i alla led. Nér vi var ute och diskuterade det har pa Lidingd
med akerinaringen och facken var inte beskedet lika tydligt fran dem som
var med fran er sida. Men du, Edward, kan nu i det har sammanhanget saga
att ni ocksa star bakom en sadan inriktning av bestallaransvaret, dar varje
led maste leva upp till bestéllaransvaret och dar man inte kan komma un-
dan det genom att skicka vidare ett uppdrag, vilket man tyvérr kan gora
med det bestéllaransvar vi har i dag. Det fyller inte funktionen, och det &r
darfor som ingen heller har blivit atalad.

Anf. 62 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr alderspresident! Jag vet precis hur svart det & nar man ska gora
saker. Riksdagskollegan Leif Pettersson sager att det ar knepigt med det
utdkade bestallaransvaret. Jag forstar det. Vi har haft olika sidor tidigare,
sd jag vet precis hur svart det kan vara. Ibland gar det trogt och tar tid nar
man vill f& fram forslag.

Vi &r helt éverens om detta. Det &r en enig riksdag vad géller det uto-
kade bestéllaransvaret, sa vi har inga olika uppfattningar i sakfragan. Det
ar klart att det maste gélla i alla led. Det &r vad utokat bestallaransvar fak-
tiskt handlar om: Man ska inte kunna ha mellanled och sedan svéra sig fri
fran att det sker med osjysta metoder. Det har ar vad riksdagen har sagt till
regeringen att vi vill ha tillbaka.

Jag forstar fortfarande inte, herr alderspresident, vad som skiljer det
hiar omradet fran lantbruket. Vad galler lantbrukets situation var vi éverens
om att gora en bred och grundlig konkurrenskraftsutredning. Det &r samma
situation och samma ordning inom &kerinaringen. Eller ar Leif Petterssons
uppfattning, herr alderspresident, att det ar mindre problem inom akerina-
ringen &n vad det &r inom det svenska lantbruket? Om det inte &r s& forstar
jag inte varfor man ar emot att ta samma breda grepp for att fa kontroll
over de har fragorna, sa att vi i slutdndan kan leverera bra forslag. Pa sa
sétt kan svensk konkurrenskraft och svenska arbetstillfallen sékras, liksom
sjysta arbetsvillkor och sjysta loner i Sverige. Det &r vad det handlar om i
slutandan, och det tror jag inte att Leif Pettersson &r emot, herr alderspre-
sident.

Anf. 63 LEIF PETTERSSON (8S) replik:

Herr alderspresident! Nej, det ar jag definitivt inte, och det ar precis
det som det handlar om. Men om vi nu skulle félja ert forslag och tillséatta
en utredning skulle det ta ett eller tva &r innan den utredningen var Klar.
Om man ska ta ett sddant brett grepp tar det ju ett tag. Under de tva aren
menar jag att vi hinner vidta en hel del av de atgarder som maste vidtas.
Jag tror att vi inte har s3 mycket tid pa oss pa en del av de har omradena.

Utvecklingen gar fort. Vi har &nnu inte sett att ndgon hyrt in chaufforer
fran bemanningsforetag for att kora skogsravara till sdgarna. Men jag tror
att det bara &r en tidsfraga innan det forsta akeriet kommer att gora aven
det. Det gar fort nér det borjar ramna i kanten, sa att sdga, och da maste
man vara mer snabbfotad &n att tillsitta en utredning pa ett par ar.



Jag tror att vi i stallet kan géra ungefér sa har: Vi tittar pa vilka atgarder
vi behover vidta. Sedan vidtar vi de atgarderna, utan att behdva gora en
lang utredning om det hela.

Det tror jag ar en smartare vag. Titta pd vad som kommer fram den
1 maj och genomfor det! Récker inte det, eller om det finns ytterligare for-
slag som vi vill ga vidare med, gér vi vidare. Den vagen kommer vi att
komma fram mycket snabbare &n om vi tillsétter en utredning. Den kan vi
i och for sig ha eller mista.

Uppdraget finns redan hos Transportstyrelsen. Det finns inte ett mot-
svarande uppdrag inom lantbruket. Det finns ingen myndighet som har
uppdraget att titta pd konkurrenskraften for lantoruket. Men det finns det
for akerinaringen. Transportstyrelsen har det uppdraget redan. Det tror jag
ar viktigt att komma ihag.

Anf. 64 EMMA WALLRUP (V):

Herr alderspresident! Det har talats mycket om kilometerskatten. Jag
vill ndmna nagra ord om en modell som férts fram av flera aktorer och
bland annat Ostkusthamnar i samverkan. Den &r valdigt fordelaktig pa
manga satt. Det ar en regionalt baserad kilometerskatt.

Det innebér att man delar in Sverige i olika regioner eller olika zoner.
Det ar valdigt bra. Det skulle gynna den svenska akerindringen eftersom
de langvaga transporterna missgynnas medan man inom den region man
sd att saga hor till inte drabbas sa hart av kilometerskatten. Det &r nar man
flyttar sig mellan regioner som man far en hogre kilometerskatt.

Detta skulle gynna de korta transporterna som vi vill se till sjéfart och
jarnvag sa fort som majligt. Det skulle missgynna just de transporter som
hotar att konkurrera ut sjofart och jarnvag. Det ar en valdigt bra modell
som jag hoppas att alla partier vill titta narmare pa.

Det &r ett satt att fa kontroll pa akerindringen genom gps:n som man
har i alla bilar sa att man har mer koll pa vilka utlandska forare det &r och
vilka svenska férare det &r, hur de ar registrerade och hur de skoter sig. P&
det sattet gynnar man den svenska akerinaringen och konkurrenskraften
inom den valdigt bra.

Anf. 65 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr alderspresident! Det har var valdigt spannande. Det stora reger-
ingspartiet avstar konsekvent fran att veta ndgonting 6ver huvud taget om
den kilometerskatt som av allt att doma kommer att presenteras medan
Miljopartiet respektive Vénsterpartiet som ar ett budgetunderlag for reger-
ingen och Magdalena Andersson ppnar fér och redovisar att det pagar
intensiva och konkreta diskussioner.

Har fick vi just nu ett konkret inspel fran Emma Wallrup om en regio-
nalt baserad kilometerskatt. Jag maste stdlla en fraga till Emma Wallrup
som har tagit del av utredningen och verkar forfakta den, och som &r en
del av ett regeringsunderlag. Hur stor &r en region, och inom vilka regioner
skulle i sa fall enligt ledamoten Wallrup frizonerna att transportera kunna
vara? Jag ar djupt intresserad av fragan.
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Anf. 66 EMMA WALLRUP (V) replik:

Herr alderspresident! Négra sdana detaljer har jag inte. Jag vill heller
inte ga in pa sjalva forhandlingsarbetet eller ndgonting sadant.

Detta dr en idé som har presenterats och som finns att arbeta med. Vi
far se hur partier kommer att stalla sig till det fran olika hall och hur man
kommer att arbeta. Jag gér inte in nagonting kring det. Jag ville bara ndamna
den modellen eftersom den finns, den patalas av flera aktorer, den &r val-
digt positiv och den nar manga av de mal vi stravar efter.

Jag kan tyvarr inte sdga mer an sa. Jag har heller inte information om
nagra ytterligare detaljer om forhandlingar om detta.

Anf. 67 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr alderspresident! Emma Wallrup far ursakta. Det ar klart att det ar
intressant nar en foretradare for ett budgetparti i Sveriges riksdag staller
sig upp och gor ett inldgg i en debatt dar oppositionen sokt med ljus och
Iykta efter ytterligare information och férnekats denna.

Ledamater fran Socialdemokraterna verkar vara narmast okunniga om
ett pagaende utredningsarbete. Sedan laggs det fram ett konkret forslag
fran det parti som har ett mycket stort inflytande pa det budgetforslag som
kommer att presenteras i host. Sa ar det ju. Vansterpartiet brukar triumfera
att de har lyckats med &n det ena och &n det andra. Det &r klart att man
passar pa att fraga nar det hux flux laggs ett helt nytt kort pa bordet i fraga
om kilometerskatt.

Lat mig exemplifiera problematiken, herr &lderspresident. | forra veck-
an besokte jag ett foretag i Sunne, Moelven Skog AB i Varmlandsnés. De
producerar ungefar 90 000 kvadratmeter uppvarmd boyta och aktivitetsyta
per ar i synnerhet for avsalu i Méalardalen. Det ar foretag som Moelven i
Varmlandsnas — valdigt manga av dem finns nere hos mig i Smaland, i
Skane och i norra Sverige — som klarar utmaningen med bostadsbrist i till
exempel Méalardalen.

Avstandet mellan Malardalen och Véarmland ar i runda svangar 40-50
mil pa landsvégstransport. Jag har en konkret fraga till Emma Wallrup.
Skulle detta vara att betrakta som en regional eller en langvéga transport i
Vansterpartiets vision for en kilometerskatt?

Anf. 68 EMMA WALLRUP (V) replik:

Herr alderspresident! Jag vill som sagt inte foregripa nagonting. Jag
tycker om att diskutera politik konkret i talarstolen och inte jamt kasta paj
pa varandra, komma fran blocksidor och partier och bara positionera sig
utan forsoka lagga in konkreta saker i debatten som kan lésa problem.

Vi politiker ska snarare syssla med problemldsning an positionering
eftersom vi har ansvar for Sverige och Sveriges befolkning. Vi har véldigt
stora fragor pa vara bord. Den svenska befolkningen ar ganska trott pa
positionering. Den vill se konkreta resultat och att politiken leder framat.

Det var darfor jag ville lyfta in den har modellen eftersom den har val-
digt manga intressanta fordelar. Men jag kan inte foregripa nagon forhand-
ling eller nagonting sadant. Jag vet bara att det ar aktGrer som nog har
traffat &ven er sida av blocket som har tagit fram den har modellen som &r
valdigt lamplig.



Man far balansera det pa ett positivt satt sa att vi helt enkelt gynnar den
svenska akerinaringen pa ett bra satt, ser till de regionala behoven och att
vi balanserar det mot transporter pa jarnvag och med sj6fart. S& mycket
kan jag séga i dagens lage.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

8 11 Fossiloberoende transporter

Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU12
Fossiloberoende transporter
féredrogs.

Anf. 69 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr alderspresident, kammare och alla som lyssnar! Jag yrkar bifall
till utskottets forslag i betdnkandet som jag som foretradare for Miljopar-
tiet star bakom.

Detta ar ett betdnkande om manga saker. Vi har under manga ar debat-
terat klimatfragor bit for bit. Antingen talar man om vagtrafik, flyg, sjo-
transporter eller om nagon annan sektor dar vi behéver minska klimatpa-
verkan. Det som é&r lite speciellt med trafikutskottets grepp har &r att vi
talar om en fossiloberoende transportsektor. Vi forsoker se helheten i det.

Vi vet att olja behover erséttas. Men vi maste ocksa téanka efter lite
klokt sé att den ravara och det fornybara som vi ska ersatta oljan med inte
intecknas mer an en gang. Savil sjotransporterna och flyget som véagtrans-
porterna kommer att behéva biologisk réavara som ersattning for fossil-
bransle.

Regeringens arbete grundar sig i ratt sa stor utstrackning pa en utred-
ning som heter Fossilfrihet pa vag. Dar tog man i och for sig bara den
delen, men det &r den storsta delen av den oljeanvéndning vi har. Jag har
med mig utredningen, och jag har last den manga ganger.

Fossilfrinet pa vag, SOU 2013:84, ar flaggskeppet som den forra reger-
ingen lamnade efter sig. Ni ska ha kredd ni som da beslutade att genomfora
utredningen. Man kan tycka att fyra ar &r en lang tid for ett regeringsinne-
hav och for att stadkomma beslut i riksdagen. Vi som har varit med lite
langre tycker kanske inte att fyra ar ar en lang tid. Vi tycker att det ar en
kort tid.

For att vara sa effektiv som mojligt har samarbetsregeringen tittat i den
utredning som alliansregeringen lamnade efter sig men inte gjorde nagra
forslag av. Vi har sett vad som kan vara intressant att genomfora av detta.
Sedan har vi systematiskt betat av stadsmiljoavtalen, som bor vara det
forsta. Man har sagt att det ar rimligt att de kommuner som gar fore och
vill minska klimatpaverkan och oljeberoende i sin stad genom att genom-
fora kollektivtrafikinvesteringar far ett statligt understod om det ar moti-
verat och om man har bra planer. Detta har savitt jag vet kunnat leda till
att klimatkommuner och manga andra kommuner som har bra planer for
sina invanare har lyckats med det har.

Bonus—-malus-system finns med i utredningen, och regeringen har nu
lamnat forslag pa detta. Det skulle vara intressant om de som kommer efter
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mig i debatten har kunde kommentera om man star bakom det forslag som
lades fram i FFF-utredningen.

Aven nar det galler branslebyte och reduktionsplikt dar man kvoterar
ned fossilbranslen och kvoterar in fornybart har regeringen utgatt fran for-
slag och modifierat och tittat pd dem sa att man inte ska stota pa patrull
vid EU-granskning av det som man genomfor. Man kan séga att detta &r
ett paradigmskifte i svensk klimatpolitik. Det utgar namligen inte i forsta
hand fran att man ska byta fordon, utan det handlar om att man ska byta
brénsle i de bensin- och dieselpumpar som redan finns.

Anledningarna till bytet ar framst tva. Den ena handlar om att vi har
kort tid pa oss for att klara malen om att bli fossiloberoende och att minska
klimatpaverkan med 70 procent senast 2030. Da kan vi inte utga fran att
hela fordonsparken, vare sig personbilar eller lasthilar, ska bytas ut. Den
huvudsakliga strategin méste i stallet handla om att byta bransle i de pum-
par som finns. Detta ar alltsa tidsaspekten.

Den andra anledningen ar att vi vill ha en klimatpolitik dar alla ska vara
med. Det ska inte bara vara de som kan ta del av en miljobilspremie for
100 000 kronor for att kopa en helt ny elbil som ska omfattas av klimatar-
betet, utan alla ska ha méjlighet att stélla om sin vardag for ett minskat
oljeberoende.

Utredningen har flera forslag till hur man ska Iata ekonomiska styrme-
del komplettera. Den foreslar kilometerskatt for lastbilstransporter. Det
debatterade vi i samband med det forra betdnkandet. Utredningen menar,
med en fullstandigt évertygande bevisning, att man visst kan sta och prata
om att vi ska ha en energieffektivare godshantering med mer gods pa jarn-
vag och spér. Men sa lange man inte later vagtrafiken ha en avstandsbase-
rad beskattning utan bara later sjéfarten och jarnvégarna betala farledsav-
gifter och banavgifter &r det ett 6nsketdnkande och ingenting som &r kon-
kret.

Det ar i stallet rimligt att Sverige ansluter sig till det som Schweiz in-
forde 2001 och som Tyskland, Tjeckien, Osterrike och ménga andra lander
har infort eller kommer att infora, det vill sdga en avstandshaserad skatt
for dem som sliter pa vagen. De ska betala for det.

Vi har bockat av flera av de utredningsforslag som ni lamnade efter er
men sjdlva inte gjorde nagonting av. Det ar bra om vi kan vara Gverens om
atminstone vissa av dem.

Frégan hr &r: Finns det nagon vag tillbaka? Kan man plétsligt saga att
vi struntar i det har och lter olja vara den energikalla som vi baserar hela
Sveriges transportsystem pa? Nej, det kan man inte. Det ar fullstandigt
oansvarigt.

Pa den senaste tiden har den politiska debatten fokuserat pa kris, krig
och sarbarhet och vad som hander med Sverige vid en eventuell avsparr-
ning eller ett krig. D3 ar det tyvarr alldeles sant att Sverige skulle klara sig
mycket daligt om oljeimporten stangdes av. 78 procent av oljeimporten
gar till transportsektorn, och vi ar alldeles for beroende av importerad
energi. Sarskilt med tanke pa att 60 procent av oljan kommer fran Ryssland
ar det mycket angelédget att vi pa allvar 6vervager alla konkreta forslag
utan ideologiska skygglappar. Hur kan vi gora for att i storre utstrackning
ha ett transportsystem som inte &r beroende av importerad energi i denna
omfattning?



Hur g6r man da? Jag tycker inte s& mycket om att satta etiketter pa vad
andra gor, men det finns egentligen helt tva olika strategier. Antingen kan
man titta i backspegeln nar man kor och fundera pé hur det sag ut tidigare,
och sa forsoker man att navigera efter detta. S& kan man kanske gora, for
det &r sa jag uppfattar det nar ni varken vill ha slitageskatt eller det ena
eller andra. Ni vill ha det som man hade det tidigare. Ja, hur hade vi det
tidigare, och hur har vi det nu? Det &r ett totalt beroende av olja.

Jag vill inte pasta att vi i samarbetsregeringen har klyftiga forslag inom
alla omraden, men vi vagar i alla fall blicka framat. Det ar det andra sattet.
Vi tror att det ar battre att se framat, se vad andra lander gor och se moj-
ligheter. Vi maste se att ett gront samhéllsbygge inte bara omfattar trans-
portsektorn utan dven bostadssektorn, uppvarmning, elektricitet — allt!

Det finns mdjligheter. Klimatarbetet &r inte bara tagelskjorta och for-
sakelse, utan det ar att bejaka framtiden och att inge hopp. Trots allt elande
som finns &r detta en enorm mdjlighet att lyfta Sverige och bli ett av de
forsta fossilfria valfardslanderna i varlden. Det var vart 16fte i Paris, och
nu ar det dags att sta upp for att géra verklighet av detta lofte.

Vi kan se pa olika massor dit olika foretag kommer. Vi hor inte att de
kommer dit och sager: Har har vi den senaste oljepannan! Ar det detta de
visar upp? Alla foretag tavlar i stallet om att vara bast pa fornybar energi
och energibesparande insatser. Det handlar om hur man kan ordna med
passivhus och hur man driver bussarna i framtiden. Vi ska hitta 16sningar
som passar hos oss. Men det handlar forstas ocksa om att ha potential att
passa i andra lander. Det handlar om gasbussar och metanlastbilar, och det
finns massor av andra méjligheter.

Det &r denna mojlighet — klimatomstéllningen som en mojlighet till ett
gront samhéllsbygge med nya foretag och nya arbetstillfallen — som vi i
samarbetsregeringen vill l&gga grunden for. Det &r darfor vi vill ha styr-
medel som pa ett effektivt satt paskyndar utfasningen av den olja som in-
nebar en helt oacceptabel klimatpaverkan men ocksa ett oacceptabelt be-
roende och en sarbarhet for Sverige. Vi vill ga 6ver till en cirkular hante-
ring av resurser dar man bygger pa fornybara ravaror och en energieffektiv
verksamhet d&r man ger mojlighet till de kommuner och stader som vill
trygga framtiden for sina invanare att gora detta.

Det finns manga konkreta rubriker i betankandet, och jag har ingen
som helst ambition att g& igenom allihop. Men jag skulle vilja lyfta fram
ett omrade dar regeringen dnnu inte har levererat men dar jag hoppas att
den kan leverera inom en shar framtid. Det handlar om miljézoner.

Utskottet &kte till Nederlanderna for att se pa hur man har gjort dar.
Dér har man av naturliga skél haft anledning att konfronteras med klimat-
fragan tidigare an andra, for landet ar fysiskt beroende av att man klarar
att halla vattnet och Gversvamningarna borta. De har tranat pa det under
manga artionden. Man har kommit fram till att miljozonsbestammelser
sannolikt &r det effektivaste styrmedlet for att stdlla om fordonsflottan till
det som tillhor framtiden och bli av med klimatskadlig energi.

Vi i trafikutskottet sager att vi star bakom det som till exempel Sveriges
klimatkommuner, Goteborgs stad och flera andra har sagt i sina remissvar:
Vi vill ha miljézonsbestammelser som helt inriktar sig pa emissioner.
Kommuninvéanarna ska kunna leva i trygghet med att man inte har skadliga
a&mnen i de avgaser som finns i fordonen, och bestdimmelserna ska grundas
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pa det. Vi vill inte fanga alla andra aspekter, typ buller eller annat, utan vi
vill ha en teknikneutral 18sning. Vi tror att det blir effektivast for alla.

Sa resonerar man ocksa i Rotterdam, som har gatt fran att vara en stor
industristad med manga problem till att nu ocksa ha ambitioner att delta i
framtidsutmaningen och att stalla om. Det ar det som jag kanner &r inspi-
rerande nar man traffar representanter fran stader i andra lander: Har &r vi
pa ratt vag i samarbetsregeringen nar vi planerar for framtiden — inte ge-
nom att titta i backspegeln utan genom att vaga se nagonting som ar i sam-
klang med andra.

(Applader)

| detta anfoérande instamde Lars Mejern Larsson, Rikard Larsson, Pia
Nilsson, Jasenko Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson
(alla s).

Anf. 70 PIA NILSSON (S):

Herr talman! Beslutsamhet, ansvar och mod! Det krévs politisk beslut-
samhet, ansvar och mod for att klara det tuffa betinget att minska utsldppen
fran transportsektorn med minst 70 procent till &r 2030. Vi &r sex partier i
Sveriges riksdag som tillsammans har stallt oss bakom I6ftet, och fragan
ar givetvis hogprioriterad for regeringen.

Sverige har tillsammans med 194 andra lander i vérlden skrivit under
Parisavtalet for att komma till rétta med klimatforandringarna. | det arbetet
spelar minskade utslapp av fossila drivmedel en helt avgérande roll. En
tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser kommer fran trans-
portsektorn, och merparten star vagtrafiken for. S& har kan vi inte fortsatta.
Utslappen ska minska, fossilberoendet ska brytas och omstallningen ska
paskyndas.

Vi star infor den kanske storsta omvalvningen av transportsystemet se-
dan bilen gjorde sitt intdg pa 1950-talet. Darfor kravs politisk beslutsam-
het, ansvar och mod. Vi socialdemokrater rads inte uppgiften. Vi &r fast
beslutna att ta klimatfajten, och vi jobbar ofértrutet vidare med var offen-
siva klimatpolitik, som &r en av de viktigaste grundbultarna i vart gemen-
samma samhéllsbygge.

Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Vi ska ta
taten i klimatomstallningen. Det &r inte bara moraliskt ratt, utan det &ar
ocksa ekonomiskt smart. Manga nya grona jobb skapas redan nu, och annu
fler &r att vénta.

Herr talman! Regeringen har definitivt inte suttit med armarna i kors
under de dryga tva aren i regeringsstallning. Tvartom! Mycket har hént,
och manga klimatsmarta beslut har fattats.

Vi har skapat Klimatklivet. Drygt 3 miljarder statliga kronor finns att
ansdka om for foretag, aktiebolag, organisationer, kommuner och regioner
att anvandas for lokala klimatinvesteringar for att minska utsléppen.

Forhallandena ser olika ut i olika delar av landet. Investeringsbehoven
i Kalmar kanske inte alls & desamma som i Kalix. Darfor ar det viktigt att
lata de lokala behoven fa pragla val av klimatinvesteringar. Tack vare Kli-
matklivet har Sverige i dag 6ver 3 200 laddpunkter pa plats, och fler &r pa
gang. Soktrycket ar sé stort, herr talman, att regeringen i varandringsbud-
geten foreslar ytterligare 500 miljoner just till detta andamal.



Regeringen har ocksa utformat ett stadsmiljoavtal, dar staten gar in och
medfinansierar lokala kollektivtrafikprojekt i véara stadskarnor. Det &r pro-
jekt som pa kopet ger draghjalp at mer bostadsbyggande. Intresset har varit
stort, och nu finns d&ven mojlighet att ansoka om resurser till cykelinveste-
ringar.

Vi har hjt anslagen till jarnvagsunderhallet kraftigt, och vi har hojt
energiskatten pa bensin och diesel. Vi har infort elbusspremier, och vi har
anslagit mer resurser till kollektivtrafik pa landsbygden. Vi har vidare, herr
talman, beslutat om tonnageskatt for att skapa konkurrensfordelar for
svensk sjofart, och vi har tagit fram en flygstrategi for flygets roll i fram-
tidens transportsystem.

Regeringen har lanserat fem samverkansprogram tillsammans med na-
ringsliv och akademi. Ett av dem handlar om att hitta nya innovativa lés-
ningar for nésta generations resor och transporter. Det &r l6sningar som
bidrar till en héllbar utveckling och som skapar jobb. Demonstrationspro-
jekten med elvagar ar ett sédant exempel.

Allt detta, och mer dartill, har regeringen lyckats astadkomma pa drygt
tva ar. Det visar att det gar att astadkomma mycket pa kort tid om det finns
politisk beslutsamhet, ansvar och mod. Och bést av allt — det ger resultat.
Bara de miljarder staten satsar i Klimatklivet forvantas leda till att véaxt-
husgaserna kommer att minska med 1,4 miljoner ton koldioxid varje ar.

Nu, herr talman, vaxlar vi upp arbetet ytterligare genom att foresla ett
bonus—malus-system. Vi maste f& mer miljoanpassade fordon med lagre
koldioxidutslapp. Lagre utslapp ska beskattas l&gre medan bilar med hégre
utslapp ska beskattas hogre. Det &r precis vad bonus—malus syftar till.

Som om det inte vore nog har regeringen nyligen fattat beslut om en s
kallad reduktionsplikt som innebér en skyldighet for brénsledistributd-
rerna att minska utslappen av vaxthusgaser genom att blanda in kvalitets-
sékrade biodrivmedel i den bensin och diesel de séljer. Reduktionsplikten
innebér att regeringen levererar vad den lovat, det vill sdga langsiktiga och
stabila forutsattningar for biodrivmedel. Det bésta av allt &r att forslaget
atminstone inte kommer att stoppas av EU eftersom reduktionsplikt inte
omfattas av EU:s statsstodsregler.

Herr talman! Vad jag nu under en ganska lang tid har uppehallit mig
vid att beskriva handlar om regeringens prioriterade arbete med konkreta
beslut for att nd malet om 70 procent mindre utslapp inom transportsektorn
dar en fossilfri fordonsflotta spelar en avgdrande roll.

Hur reagerar da allianspartierna pa detta? Jo, hor och hapna, med en
reservation. De reserverar sig med motiveringen att regeringen ska priori-
tera arbetet med en fossilfri fordonsflotta. Det &r precis vad regeringen gor,
och det &r vad jag har redogjort for.

Jag skulle vilja vanda pé fragan. Hur ser allianspartiernas plan ut for
att na vart gemensamma mal om en 70-procentig reduktion av utslappen?
Finns det nagon plan? Ni sager nej till Klimatklivet, nej till stadsmiljoav-
talet, nej till kollektivtrafiksatsning pa landsbygden, nej till hojda energi-
skatter for bensin och diesel och nej till en flygstrategi. VVad sager ni egent-
ligen ja till?

Det som borjade sé& starkt med en utredning 2012 om en fossilfri for-
donsflotta, tycks nu ndrmast ha landat i ett forvirrat politiskt limbolage.
Vart tog Alliansens klimatambitioner vagen efter att FFF-utredningens
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slutbetidnkande lades fram, som Karin Svensson Smith sa fortjanstfullt re-
dogjorde for? Stadsmiljoavtal, kollektivsatsning pa landsbygden och héjda
energiskatter p& diesel var nagra av de forslag som den utredningen pre-
senterade — samma forslag som ni nu sager blankt nej till.

Det duger inte att ggmma sig bakom oppositionsrollen och sticka hu-
vudet i sanden néar nddvandiga klimatatgarder vantar pa beslut. Det kravs
politisk beslutsamhet, ansvar och mod &ven fran en opposition. Vi har till-
sammans undertecknat en 6verenskommelse, och da borde vi i rimlighet-
ens namn ocksa tillsammans kunna komma Gverens om nédvandiga och
langsiktiga atgarder. L4t inte denna sa viktiga 6verenskommelse bli bara
en lapparnas beké&nnelse utan ansvar for fortsattningen.

Herr talman! De senaste tio dren har det hant en hel del positivt. Per-
sonbilarnas energieffektivitet har forbattrats, koldioxidutslappen fran nya
bilar har minskat och biodrivmedel inom véagtransportsektorn har okat.
Bra! Men det racker inte. Vi behdver ett &nnu mer transporteffektivt sam-
hélle och sannolikt fler ekonomiska styrmedel for att nd anda fram. Vi
maste helt enkelt klara av att gora fler saker samtidigt, men det &r inte fullt
sd enkelt. Det visar inte minst Trafikverkets rapport om vilka styrmedel
och atgarder som kravs for att minska transportsektorns utslapp. Fyra olika
scenarier har presenterats.

| det forsta scenariot, herr talman, beskrivs en utslappsminskning pa
60 procent. For att na dit racker det langt med energieffektivisering, elekt-
rifiering och biobrénsle.

| det andra scenariot beskrivs en utslappsminskning pa 80 procent. Dar
antas behovet av biodrivmedel vara stérre an vad vi sjalva kan producera.
Det innebdr att det kommer att krdvas nettoimport av biodrivmedel, vilket
riskerar att leda till hogre priser. Inga omfattande &ndringar i infrastruk-
turen ser ut att krdvas i det scenariot.

| det tredje scenariot beskrivs en minskning om 80 procent dér det inte
anvénds lika mycket biodrivmedel. | stéllet styrs bebyggelsen mot stérre
stadskarnor, samtidigt som det gors stora satsningar pa okad kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Det ar investeringar som stods av stadsmiljoavtal.

Det scenariot innehaller ocksa 6kade infrastrukturinvesteringar i fram-
for allt jarnvag, men ocksa en dverflyttning fran bil till kollektivtrafik och
cykel, och fran lastbil till framst jarnvag men dven sjofart.

| det fjarde och sista scenariot, med minskade utslapp pa 80 procent,
later man resandet med bil och transporterna med lastbil minska jamfort
med basprognosen genom att anvanda kraftiga styrmedel som ska laggas
till de 6kade energipriserna.

Trafikverket konstaterar att alla scenarierna &r mojliga men att de leder
till fér- och nackdelar av olika slag.

Herr talman! Detta visar med all tydlighet hur komplex fragan ar. Men
en slutsats man 4nda kan dra &r att det inte racker med enbart energieffek-
tivisering, elektrifiering och biodrivmedel. Mer maste goras for att minska
utslappen. Klimatkliv, stadsmiljoavtal, kraftigt ckade satsningar pa jarn-
vagsunderhallet, inférande av bonus—malus och reduktionsplikt ar bara
nagra av alla de klimatsatsningar regeringen har fattat beslut om for att nd
malet om minst 70 procent mindre utsldpp i transportsektorn till 2030 — ett
mal som vi tillsammans med allianspartierna har undertecknat.

For att nd anda fram kommer det fortsatt att kravas beslutsamhet, an-
svar och mod, inte bara fran oss beslutsfattare utan dven fran andra viktiga



samhallsaktorer. Vi ar beslutsamma, vi tar ansvar, vi rads inte uppgiften!

Vi jobbar ofdrtrutet vidare med var offensiva klimatpolitik, som ar en av

de viktigaste grundbultarna i vart gemensamma fossilfria samhallsbygge.
Sverige ska, herr talman, bli ett av varldens forsta fossilfria valfards-

lander. Tillsammans kan vi gora det!

(Applader)

| detta anférande instdmde Lars Mejern Larsson, Rikard Larsson, Ja-
senko Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S) samt Ka-
rin Svensson Smith (MP).

Anf. 71 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag stér forstas bakom samtliga de reservationer som Mo-
deraterna har del i, men fér tids vinnande yrkar jag bara bifall till reserva-
tionerna 4 och 8.

Herr talman! Klimatavtalet 2015 innebar att vérldens lander for forsta
gangen kunde enas om ett globalt, bindande avtal for att begransa klimat-
forédndringarna och arbeta for att férhindra att jordens medeltemperatur sti-
ger med tva grader. Hotet mot vart klimat &r en av var tids stora politiska
fragor, och dess granséverskridande karaktar gor att fragan maste 1osas
globalt. Globala problem kréver globala Idsningar.

Men som ett led i att minska vara utslapp maste vi stalla om vart trans-
portsystem till hallbarhet och fossiloberoende. Det tror jag att de flesta i
denna kammare kan skriva under pd, herr talman. Vad vi daremot inte ar
overens om &r vilka medel vi ska anvanda oss av for att na dit. Det ar val-
digt hoga toner fran de rodgréna i denna debatt. Men i grund och botten ar
det straffskatter och forbud man foresprakar som vagen mot ett hallbart
transportsystem. Det tror inte jag ar ratt vag att ga, herr talman. Det ar
viktigt att vi minskar vara utslapp, men det ar lika viktigt hur vi gor detta.

Majligen kan den rédgréna politiken leda till en del minskade utslapp.
Men i sa fall sker det pa bekostnad av jobb och tillvaxt i hela landet. Totalt
talar vi om skattehdjningar for jobb och foretag pa 60 miljarder. Vem kom-
mer att vilja ta efter Sveriges klimatpolitik — om man nu vill att Sverige
ska vara ett gront foregangsland — om den svenska modellen skulle inne-
bara att man maste vélja mellan jobb och tillvéxt eller miljo?

Nej, herr talman, jag tror inte att vi maste vélja. | stallet ska vi anvanda
oss av effektivisering, teknisk utveckling och smarta styrmedel. D4 kan
Sverige pressa ned bade utslappen och arbetslésheten.

Herr talman! Moderaterna vill ndmligen varna om transportsystemet
som en garant for méanniskors rorlighet. Att manniskor har moéjlighet att
resa bade inom vart land och till andra lander &r i grund och botten ett
tecken pa vilstand. Konkurrenskraftiga transporter ar ocksa en nédvandig-
het om ett litet avlagset land, langt upp i norra Europa, ska sta sig i en hard
global konkurrens.

Politik handlar om att hélla flera tankar i huvudet samtidigt. | det har
fallet handlar det om att varna konkurrenskraftiga transporter som en
grund for jobb och tillvéxt, samtidigt som vi ska minska utslappen.

Vi ska ha en ambitids och effektiv klimatpolitik, men den ska inte fun-
gera som en ursikt for att infora ineffektiv och délig vansterpolitik. Tyvarr
ar det vad regeringen gor nar man later miljarderna rulla i sina satsningar
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pa klimatkliv och hghastighetstdg, som déms ut av den samlade expertis-
en for att de har forsumbara klimateffekter, eller n&r man anvéander kli-
matet som ett svepskal for att infora en flygskatt eller en kilometerskatt,
som slar direkt mot jobb och tillvaxt.

Men, herr talman, manniskor och féretag kommer att fortsatta att nyttja
och behova vart transportsystem. Da &r det viktigt att vi utvecklar det i en
hallbar riktning. Samtidigt &r vi som sagt dvertygade om att en 6kad mo-
bilitet gar att forena med minskade utslapp.

En valdigt viktig del for Sveriges tillgénglighet och konkurrenskraft ar
flyget. Medan vissa partier i denna kammare foretrader en linje som gar ut
pa minskat resande och flygande séger vi att det ar branslet vi ska bekdampa
nar det géller flyget. Vi lever i en globaliserad varld, dar konkurrensen &r
hérd mellan lander. Det 4r inte, och ska inte vara, politikens mal att minska
resandet eller att se till att flyglinjer flyttar till andra lander, vilket skulle
bli effekten av en nationell flygskatt.

Vi kan se hur andra lander har agerat, som forst infort en flygskatt och
sedan dragit tillbaka den for att den slar mot bnp och tillvéxt. Man ser att
flygskatten, som ett sa kallat klimatstyrmedel, snarare exporterar koldi-
oxid till andra l&nder.

Vad skulle effekten bli i exempelvis sodra Sverige? Jo, man valjer
hellre att ta flyget fran Kastrup. Flygandet minskar inte, men det slar mot
jobb och tillvéxt i Sverige och mot tillgangligheten i sddra Sverige och i
vart land. Vad skulle effekten bli vad géller Arlanda kontra Képenhamn?
Direktlinjerna ut i varlden blir lika manga, men de gar fran Képenhamn i
stéllet.

Nej, herr talman, flygskatten ar fel vag att ga, men hallbarhet &r ratt
vag att ga. Det ar darfor en majoritet i trafikutskottet i dag sdger att vi vill
anvanda oss av smarta styrmedel for att stélla om flyget. Vi krédver att re-
geringen undersdker olika méjligheter att stimulera en 6kad anvandning
av biodrivmedel inom flyget. | Norge tittar man pa modellen med diffe-
rentierade start- och landningsavgifter baserat pa bransle. Det ar en klok
vég att gd om man faktiskt vill ta sikte pa branslet och utslappen.

Tillsammans med de globala avtal om ett utslappsystem for flyget som
redan slutits inom ICAQ innebar detta smarta atgarder som bade kan sé-
kerstalla en 6kad héllbarhet och lagre utslapp och bevarad konkurrens-
kraft.

Det bor kanske ocksa papekas att en majoritet i Sveriges riksdag ytter-
ligare en gang papekar att regeringen saknar stod for sin flygskatt. Man
kan tycka att detta &r ndgot som regeringen bor ha i dtanke nar den lagger
fram sina forslag framover.

Men, herr talman, flyget &r inte det enda som &r avgdrande for Sveriges
konkurrenskraft. Vi &r faktiskt EU:s till ytan tredje storsta land, &ven om
det inte alltid avspeglas i var sjalvbild. Vi tror att vi ar sm&, men vi ar stora
till ytan. Vi ar omringade av vatten. Var sjéfart ar oerhort viktig for att vi
ska kunna sékerstélla goda transporter.

For att framja miljoarbetet inom sjofarten vill Moderaterna tillgodose
behovet av miljévanligt bransle i vara hamnar. Hur kan vi sékerstalla att
fler fartyg kan konverteras till LNG och kan utnyttja metanolen? Hur kan
vi sékerstalla en fullgod elanslutning i vara hamnar? Allt detta behover vi
en strategi for. Vi behover ocksa, herr talman, verka for en ékad miljodif-
ferentiering av vara farledsavgifter. Sjovagen ar manga ganger ett hallbart



transportalternativ, men det kan ocksa utvecklas. Aven dar kan utslappen
minskas.

Goda och miljovanliga transporter pa vara vagar ar ocksa nodvandigt
for Sverige. Om vi inte ska bekdmpa bilen och lastbilen utan se att dven
vara vagtransporter behovs ska vi snarare stilla om vilket bransle de gar
pd. Darfor ar det fantastiskt att vi nu testar ett system med elvagar utanfor
Gavle, E16. Vi menar frAn Moderaternas sida att det ar positivt att elva-
garnas teknik har utvecklats sa snabbt under de senaste aren att vi nu har
demonstrationsprojekt. De ska testas i tva ars tid, utanfor Arlanda-Rosers-
berg och i Gévle. Men vad hander sedan, undrar vi i Alliansen och Mode-
raterna. Ska vi sta stilla efter de tva aren och utvérdera det hela i ett antal
ar medan chansen att stalla om hela lastbilsflottan gar forbi oss?

Vi vill se en strategi har och nu for hur vi ska kunna gé vidare och
fortsatta testa ny teknik och forbereda for en utbyggnad av elvagar. Jag vet
att Miljopartiet garna bedriver kamp mot allt som gar p& gummihjul. Men
om ni kan sékerstalla att gummihjulen faktiskt innebér eldrift och nollut-
sl&pp bor vi vél kunna vara dverens om att detta ar en utveckling vi alla
onskar?

Herr talman! Regeringen bedriver en jakt pa bilister. Det vet vi. Jag vill
bedriva en jakt pa utslappen och pa branslet. Fér manga manniskor ar fort-
farande bilen frihetssymbolen — kanske inte alla ganger i Stockholm, dar
jag bor, men for manniskor i andra delar av vart land &r bilen ibland det
enda alternativet. D& behover vi fortsitta bygga ut ett system av laddstol-
par. Vi behdver utveckla biodrivmedel. Moderaterna vill se en reduktions-
plikt, dar vi successivt blandar in en hogre andel biodrivmedel i vara bilar.
Det &r smart politik — inte att bekdmpa bilen utan branslet.

For att framja framvaxten av ett hallbart transportsystem ar det ocksé
viktigt vilka verktyg vara kommuner har for att sikerstélla att vi faktiskt
kan premiera dem som gor ett aktivt val for att minska sina utslapp. Bil-
pooler i vara stader ar ett valdigt bra exempel pa hur vi kan behalla bilens
flexibilitet och méanniskors rorlighet men se mer av samakning och minska
bilagandet. | dag star en vanlig personbil stilla ungefar 97 procent av tiden.
Da behdver vi mojliggora for fler kommuner att reservera mark for bilpoo-
ler.

I dag kan vi tyvérr konstatera att det saknas en juridisk definition av
vad en bilpool ar for nagot. Det &r anledningen till att manga av oss som
bor i Sveriges stader eller utanfor inte vagar lita pa att man kan byta den
egna bilen mot en bilpool. Hr ar det viktigt att regeringen nu agerar utifréan
den utredning som faktiskt finns pa regeringens bord for att f& fram en
juridisk definition och méjliggéra for kommuner att bereda plats for den
nya tekniken och det nya bildelandet.

Avslutningsvis vill jag koppla tillbaka till inledningen i mitt anférande.
Klimatpolitik ska inte vara en tavling om vem som kan lova bort mest av
skattebetalarnas pengar. Det ska vara en tavling om vem som har bést och
smartast atgarder for att uppna maximal klimatnytta samtidigt som tillvéaxt
och konkurrenskraft varnas. Tyvarr har den hér regeringen inte insett detta,
utan pa omrade efter omrade genomfors symbolpolitik utan verkan pa be-
kostnad av jobb och foretag.

Regeringens klimat- och transportpolitik ar undermélig och saknar i
valdigt hog utstrackning stod i den har kammaren. Min ambition &r att fa
ett slut p& detta genom att Alliansen soker stod for en gemensam budget
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under hésten. For Sverige behdver en politik och en regering som sétter
resultat fore symbolpolitik.
(Applader)

| detta anférande instimde Erik Ottoson och Boriana Aberg (b&da M),
Anders Akesson (C) och Robert Halef (KD).

Anf. 72 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag konstaterar att beskedet att man tittar pa vad man
gjorde forr &r det huvudsakliga draget i Alliansens sétt att beskriva klimat-
politiken. Lat mig da dverga till min analogi om hur man kor bil: Jag tror
inte att jag skulle bli godkénd i en korskola — jag har aldrig forsokt — om
jag styrde genom att bara titta i backspegeln. Jag tror faktiskt att jag skulle
bli underkand som bilférare. Nu vet jag forstas inte, for jag har aldrig pro-
vat, men jag tror att man maste titta framat och &t sidorna for att kunna
navigera om man ska styra nagonting. Det &r detta vi gor i samarbetsreger-
ingen.

Vi anvander delar av det ni tog fram i utredningar men inte gjorde sa
mycket av. Ni satte dock igang en sak som jag verkligen tycker att ni ska
ha kredd for, namligen Sverigebygget. Det var ar 2014 i Almedalen som
er tidigare partiledare Fredrik Reinfeldt tog initiativ till att knyta ihop hela
Sverige med moderna kommunikationer och stimulera bostadsbyggande
och gront samhéllsbygge genom det som &r den absolut mest effektiva el-
transporten, det vill siga tg och spéar. Man ska inte bygga jarnvag som
man byggde p& 1800-talet och i bérjan av 1900-talet, utan man ska gora
som man har gjort i Japan i 6ver 40 ar liksom i Frankrike, Spanien med
flera lander, ddr man bygger jarnvagen pa ett sddant satt att man kan ta
andelar fran flyget.

D& undrar jag av vilken anledning Jessica Rosencrantz inte haller med
Johnny Magnusson och alla andra foretréddare runt om i landet, som tillhor
samma parti som hon sjélv men som ser att detta skulle gynna just deras
bygd och deras férmaga att klara sig utan olja.

Anf. 73 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! De flesta av mina kollegor runt om i landet &r verens om
att det vi forst vill ha &r investeringar i den infrastruktur vi har. Vi litar inte
pa att tdgen kommer och gér i tid pa den jarnvag som finns.

Sedan finns det lite olika uppfattningar om huruvida hdghastighetstag
kan bidra till att utveckla transportsystemet. | valet ar de flesta solklara
med att det som behdvs &r investeringar i den jarnvag som finns. Darutéver
kan vi konstatera att for 230 miljarder av skattebetalarnas pengar — vi kan
lata det sjunka in: 230 miljarder kronor, som Karin Svensson Smith vill
anvanda for att bygga hoghastighetstag — far vi valdigt liten klimatnytta.
Det konstaterar forskningen.

Utover att det ar valdigt 1ag utslappsminskning per investerad krona
och utdver de massiva utslapp som det innebér att bygga ett sadant har
system av hoghastighetstag kan vi ocksa konstatera att vi i s& fall maste
valja bort ndgot annat. Vljer vi att bygga ett system som i princip bara gar
ut pa langvaga trafik mellan Stockholm, Goteborg och Malmé valjer vi
bort investeringar i den regionala tagtrafiken. Det ar faktiskt dar, herr tal-
man, som de flesta resor gors.



Vi vill premiera den regionala arbetspendlingen. Vi vill ha medel att
satsa pa den jarnvagen. Darfor ar det viktigt att faktiskt vélja bort investe-
ringar pa 230 miljarder som bedoms vara samhallsekonomiskt onyttiga
och ineffektiva till forman for att varna den svenska jarnvag vi har, saker-
stalla ett fullgott underhall, bygga ut ny kapacitet, bygga ut nya spar dar
det behovs. Vi ska inte satsa allt pa ett projekt som kostar mer &n det sma-
kar.

Anf. 74 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jarnvégen ar ungefar som en ménsklig kropp: Man behé-
ver ryggrad, revben och alla delar i systemet om man ska fungera bra.

De regionala foretrddarna Johnny Magnusson, Malin Wengholm,
Christian Gustavsson, Mats Eriksson och Magnus Gunnarsson uttryckte
sig alldeles utmarkt som foretradare for Moderaterna nar de skrev sé hér i
Dagens Sambhdlle: I valrorelsen 2014 presenterade Moderaterna tillsam-
mans med Gvriga Alliansen Sverigebygget. En historisk satsning pé inve-
steringar som ska ge fler jobb och 6kad tillvaxt. Viktiga delar i paketet var
byggandet av nya stambanor for persontrafik med hoghastighetstdg som
knyter samman vara tre storstadsregioner och mellanliggande regioner
samt byggandet av 100 000 nya bostader. Detta ar atgarder som bygger
Sverige starkt och modernt. Sverigebygget mottes av mycket positiv upp-
marksamhet och gensvar bland saval allmanhet som naringsliv. Vi, regio-
nala foretradare for Moderaterna i Sydsverige, ser nu med oro pa att le-
dande foretradare for vart parti uttalar tveksamhet till Sverigebygget.”

Vi har sett en tveksamhet infor det nya i alla partier. Vi vet ju inte all-
ting om hur framtiden kommer att bli. Men vi vet att det inte funkar med
ett transportsystem som bygger pa olja.

Det funkar inte att familjer som bor utanfor stader maste ha tva bilar
for att kunna skota sina transporter. Folk i allmanhet vill kunna ha taget
som alternativ. D& behdver man bade hdghastighetsbanor och regional
jarnvag, och de behdver knytas ihop i hela Sverige.

Jag forstar inte varfor Jessica Rosencrantz inte bejakar det som Fredrik
Reinfeldt tog initiativ till.

Anf. 75 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Né&r Sverigebygget lanserades kostade det inte 230 mil-
jarder. Det hade heller inte utvéarderats ordentligt av den samlade experti-
sen. Den samlade expertisen har utrett frdgan och konstaterat att det kostar
mer an det smakar. Darfor har vi valt att vara ansvarsfulla.

Jag kan bara konstatera — och det kanske Karin Svensson Smith till och
med haller med mig om — att den hér regeringen inte precis ar tydlig med
vad utbyggnaden av hdghastighetstdg ska innebara. Man har inga pengar
att l&gga in i den nationella plan som ska komma. Man har ingen exakt
tidsplan. Det man sdger &r att man vill bygga Ostlanken och strackan
Lund—Hassleholm. Vi &r for de satsningarna. Vi ser att det behdvs kapa-
citet, till exempel i form av Ostlanken. D&remot ser vi inte podngen med
att bygga smasnuttar av hoghastighetsteknik utan att ha en plan for hel-
heten, vilket &r vad regeringen just nu foretrader. Jag har hort Karin Svens-
son Smith sjalv séga: Bygger man ett sddant hér system maste man ha ett
helhetstéank. Det har inte denna regering.
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Till skillnad fran den har regeringen ar mitt parti arligt nog att siga: Vi
kan inte std bakom ett sddant har projekt nar det saknas finansiering och
tidsplan och den samlade expertisen domer ut det.

Jag vet att Anna Johansson tidigare, i begynnelsen av denna debatt,
pastod att detta kanske kunde byggas med nagon form av alternativ finan-
siering. Det finns fortfarande de som tror det. Karin Svensson Smith sjélv
pastod att kineserna kunde bygga det billigt och bra pa bara nagra ar. Det
ar inte sarskilt troligt att det blir ndgon av de metoderna, herr talman. Det
realistiska ar att det ar skattebetalarna som far sta for de 230 miljarderna.
Med en samlad transportplan pa 622 miljarder sager det sig sjalvt att vi da
maste valja bort valdigt mycket annat. Det &r inte en klok och ansvarsfull
politik. Det blir i stallet bara symbol- och plakatpolitik. Det star inte mitt
parti for.

Anf. 76 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Det ar inte ofta jag tittar pA Moderaternas hemsida, men
jag gjorde det haromdagen for att ta del av de klimatvisioner som jag
trodde fanns dar. Jag sokte forst pa fossilfrihet — noll traffar. Sedan sokte
jag pa fossiloberoende — noll traffar. Jag tankte: Har jag stavat fel? Jag
forsokte igen — noll traffar. Jag sokte pa alternativa branslen — noll tréffar.
Jag ténkte: Det kanske ar fel pa sokmotorn. Jag sokte pa skatter. D4 rass-
lade det plotsligt till.

Jag kan dra slutsatsen att klimatvisionen lyser ganska rejélt med sin
franvaro. Jag lyckas fanga kollektivtrafik. Det 4r ungefar som ett Twitter-
inldgg. Kollektivtrafiken &r bra for miljén, och den underlattar resan till
jobb och skola — s star det p& Moderaternas hemsida.

Jessica Rosencrantz parti, Moderaterna, har skrivit under éverenskom-
melsen om att man ska fa ned utslappen med 70 procent till 2030. Mode-
rater brukar ofta séga att det handlar om att gora ratt saker for att man ska
kunna astadkomma sa stor klimatnytta som méjligt. D& undrar jag, Jessica
Rosencrantz: Ar differentierade parkeringsavgifter och bilpooler de ratta
sakerna for att na sa stor klimatnytta som majligt? Eller vilka 6vriga styr-
medel krévs for att nd malet om 70 procents reduktion av utslappen inom
transportsektorn?

Anf. 77 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Socialdemokraterna vill gérna prata om att Sverige ska
vara ett gront foregangsland. Lat mig bara papeka det jag sa i mitt anfo-
rande: Ingen kommer att vilja folja efter Sverige om den svenska klimat-
politiken innebar rena straffskatter som sléar mot jobb och tillvaxt.

D& maste man valja en smartare vdg. Fran Moderaternas sida har vi
presenterat valdigt manga forslag. Det handlar om att ge verktyg till kom-
munerna i form av differentierade parkeringsavgifter — det ar for évrigt
absurt att det inte gar att géra redan i dag. Men det handlar ocksé om krav
pa inblandning av biodrivmedel i vara fordon — en reduktionsplikt. Det
handlar om ett system for bonus—malus, som den hér regeringen géarna pra-
tar om men som det var var regering som tog initiativ till. Jag kan anmérka
pa att denna regering valjer att 6verfinansiera systemet med 600 miljoner
kronor och anvanda det som ytterligare ett sétt att dra ut nya skattepengar
frén vara medborgare. Men i grunden &r vi for ett bonus—malus-system.
Jag pratade om elvagar. Pia Nilsson slar sig garna for brostet nar det galler



jarnvagsunderhall. Déar satsar vi lika mycket som ni. Dessutom har vi rad
att investera i vara vagar.

Det finns mycket vi kan géra. Men politik handlar aterigen om att
kunna gora flera saker samtidigt. En straffskatt pa flygresande och en
straffskatt pa alla vara lastbilstransporter ar inte en smart klimatpolitik om
man inte ar av uppfattningen att resande och transporter i sig dr nagonting
daligt — da vill man ju minska pa dem. Men om man faktiskt tror att de
flesta manniskor tycker att det &r trevligt och bra att kunna resa och om
man inser att de flesta foretag behdver exportera sina varor for att Sverige
AB ska fungera vill man inte bekdmpa transporterna. D4 vill man bekdampa
utslappen. Det ar vad den moderata politiken star for.

Anf. 78 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Moderaterna sager nej till i princip alla ekonomiska styr-
medel utom bonus—malus, som vi hérde frdn Jessica Rosencrantz alldeles
nyss. Man sager nej till Klimatklivet, det véldigt framgangsrika lokala kli-
matinvesteringsskapande som vi faktiskt har méjliggjort. Narmare 800 an-
sokningar har sa har Iangt inkommit till Naturvardsverket. Alla de projekt
som har beviljats detta ger utslappsminskningar motsvarande 140 000 bi-
lar varje ar. Det sager Moderaterna nej till.

I stallet vill man ha differentierade parkeringsavgifter. Och man ar val-
digt man om att fa en juridisk definition av begreppet bilpool. Jag kan
ocksa tycka att vi behover klargora det. Men det racker inte bara med det.
Det racker inte att sdga att man maste hitta smartare vagar. Det gar inte att
bara fokusera pa vag, Jessica Rosencrantz. Var finns kollektivtrafiken i
Moderaternas klimatvision? Ingenstans. Ni saknar en klimatvision. Ni sak-
nar ekonomiska styrmedel. Det &r valdigt mycket av tom retorik.

| detta anférande instdimde Karin Svensson Smith (MP).

Anf. 79 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Klimatklivet &r ett intressant fenomen. Det &r 3 000 kro-
nor av skattebetalarnas pengar per ton utsldppsminskning. Det &r en
ganska dyr klimatatgard. Dessutom gar pengarna — det ar baserat pa tidi-
gare klimatprogram — till atgarder som i ganska stor utstrackning skulle ha
genomforts anda, utan de extra bidragen.

Moderaterna valjer en annan vég. Vi satsar 100 miljoner kronor mer
an regeringen pa internationella klimatinsatser, som &r 50 ganger mer ef-
fektiva och som kostar 60 kronor per ton utslappsminskning. Insatserna &r
alltsé sju ganger sa effektiva. Sju ganger s mycket klimatnytta far vi, aven
om regeringen satsar sju ganger mer av skattebetalarnas pengar.

Jo, herr talman, det spelar roll vad man véljer att satsa sina pengar pa.
Ni kan kalla det vad ni vill — klimatkliv och hoghastighetstag. Det later
véldigt fint, men det & symbolpolitik. Det handlar inte om vem som kan
lova bort mest av skattebetalarnas pengar. Och det handlar inte om, menar
jag, att bekampa transporterna — hér gar en fundamental skiljelinje mellan
oss. Det &r i grund och botten ett tecken pa ett 6kat valstand att manniskor
och foretag kan resa och kan exportera sina varor.

Men vi ska stélla om transportsystemet genom bonus—malus, genom
reduktionsplikt, genom elvagar och genom differentiering av start- och
landningsavgifter for flyget, av farledsavgifter och av parkeringsavgifter.
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Ni vill bek&mpa transporterna i sig. Dér &r vi inte dverens, Pia Nilsson.
Det kommer vi aldrig att vara. Men jag kan lova dig att det finns mycket
frdn Moderaternas sida pa transportomradet, dven om vi troligen inte kom-
mer att vara Gverens om végen.

Anf. 80 TONY WIKLANDER (SD):

Herr talman! Jag vill forst be att fa yrka bifall till reservation 11 och i
ovrigt bifall till utskottets forslag.

Vi har nu att hantera fossiloberoende. Hur manga ganger man har yttrat
“klimatet” har jag tappat rakningen pé, men fragan kommer upp i alla sam-
manhang. Sedan &r man véldigt noga med att vertyga varandra, formodar
jag, om vem som &r mest for ett fossiloberoende.

Jag kan dock inte forestalla mig annat, herr talman, &n att vartenda parti
vill gora sig oberoende av oljeimporterna. Jag kan inte forestalla mig na-
gon manniska alls som inte ar fér samma sak. Det borde vi egentligen inte
sitta och forsoka 6vertyga varandra och grala sa forskrackligt mycket om.

Som det har sagts hér innan: Nu ar det metoderna vi diskuterar. Jag ar
sjélv till exempel valdigt intresserad av vatgasdrift och produktion och ut-
veckling av den liksom de vdrldsledande industrier som utvecklar fordon
for syftet. Jag forsoker halla kontakt med dem som kan fragan bést inter-
nationellt och hoppas pa att vi har har en bra 16sning for framtiden —en av
dem. Det finns sékert fler.

Lat mig berora lite om punkt 2, som handlar om flyget. Vi ger an en
gang ett tillkdnnagivande till regeringen. Jag laser upp delar av det kort:
Mot bakgrund av att det inom ICAO nu har natts en 6verenskommelse
om ett internationellt system forutsatter utskottet att regeringen omprovar
sitt beslut om att infora en nationell flygskatt.

Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen tillkannager for
regeringen att den bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten
genom lampliga styrmedel och atgarder som bl.a. att undersoka majlig-
heten att differentiera start- och landningsavgifter baserat pa bransle.”

Det &r ett alldeles utmérkt forslag, tycker jag.

Flygskatteforslaget ar ju elefanten i rummet. Fran regeringssidan beror
man inte gdarna amnet alls. Jag tror inte att man tycker sa varst mycket om
det innerst inne, men man far géra sin regeringspartner glad. Darfor sitter
vi med detta hot dver 0ss.

Flygskatten ar utéver alla redan tidigare beskrivna problem dessutom
ett slag mot vara regionala flygplatser. Det gor mig lite forvanad att en
statsminister som reser omkring i de norra bygderna och forsoker dvertyga
om sin vanlighet gentemot glesbygden, som han séger sig varna om, kom-
mer med ett sddant har forslag. Det &r ju trams! Det ar ett stort hot mot
dem.

I smatt kan man erinra sig att néar vi tidigare diskuterade flygets roll
hade vi ett &rende om Vilhelmina flygplats. De bad riksdagen om ett litet
stod for utbyggnad av en landningsbana. Till min forvaning var Sverige-
demokraterna ensamma om att vilja bifalla denna begdran. Det beklagar
jag.

Det finns mycket som talar for, vilket Jessica Rosencrantz var inne pé
och jag héller med om, att I6sningen p& manga av de problem som vi pratar
om ar teknisk utveckling. Det far inte bli sa att klimatpratet blir ett svepskal



for en skattehojningspolitik, nagot som tyvarr forefaller mig mer och mer
sannolikt.

Jag ska tala lite grann om flyget och dess forbattringspotential. Ar 1983
lanserades Saab 340, ett flygplan fér kortare distanser. Det hade en snitt-
forbrukning pa 4,39 liter per 100 kilometer per pax, alltsa per passagerare.
15 4r senare lanserade ATR en modell som jag sjélv flyger med ett par
ganger i veckan, en modell i samma segment med en forbrukning pa
2,47 liter, alltsa narmast en halvering.

Flyget gor verkligen vad de kan for att forbéttra det har — &nnu ett
tecken pa att det &r den tekniska utvecklingen vi ska se dver i allra forsta
hand om vi verkligen vill géra nagot at klimatet eller oljeimporten.

Jag tycker lite synd om den som drabbas av Pia Nilssons mod vad gél-
ler det man nu ska ta itu med, det vill sdga bonus—malus, som vi i Sveri-
gedemokraterna inte staller oss bakom. Stackars den som inte har rad att
kopa de har nya bilarna! Det &r étskilliga som inte har det, sarskilt ute i
glesbygderna. Ak upp och predika for dem att vi vill ha bort flyget och
alagga dem straffskatter pa de aldre bilar de har, vilket inte gor det lattare
for dem att byta till nya!

Bland de I6sningar man ocksa alltid hor talas om finns hoghastighets-
tag mellan Stockholm, Géteborg och Malmd. Den som foretrader Sverige-
forhandlingen uttalade valdigt tydligt att sa slar vi ut flyget. Han tillade
ocksa att han personligen hatade flyg. Det ar inte en sarskilt saklig debatt.

Nu visar det sig att denna hoghastighetssatsning troligen &r en drém
frén vissa hall, dar man tror sig uppna helt andra mal med den. Det loser i
alla fall inte Sveriges transportproblem.

Jag nojer mig med detta, herr talman, och yrkar som sagt var bifall till
utskottets forslag sd nar som pé punkt 7, dar jag yrkar bifall till reserva-
tion 11.

| detta anforande instamde Jimmy Stahl (SD).

Anf. 81 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Trafikutskottet diskuterar fossilfria transporter. Det &r bra
att vi gor det och ser tvarsektoriellt pa de olika transportslag som utskottet
har att bereda infor riksdagsbeslut. Vi tar upp miljoperspektivet och hur vi
ska kunna stélla om, och vi talar om det faktum att en véldigt stor andel av
den transportapparat vi har i vart land &r beroende av fossila och darmed
klimatskadliga drivmedel.

Malet, som vi ocksa ar 6verens om politiskt i en véldigt stor majoritet
i den har kammaren, &r att utslappen fran transportsektorn ska minska med
70 procent till 2030. Dit ar det drygt tolv ar, och 70 procent ar relaterat till
2010 ars niva. Det &r alltsd en mycket hdg ambition som det finns en poli-
tisk enighet om, vilket &r bra.

Det vi diskuterar ar ju metoderna, och for att det ska vara mojligt att na
det har mycket ambitiosa malet kravs det en rad kraftfulla verktyg.

Man brukar sdga att en elefant &ter man i bitar, och Centerpartiet menar
att om mélet om en helt fossiloberoende fordonsflotta 2045 ska vara moj-
ligt att tugga i sig ska vi redan till 2020, det vill siga om drygt tva ar, ha
en ambition om 30 procent férnybar energi i den svenska transportsektorn.
Det 4r en hog ambition, men den ar mojlig att nd om vi gor ratt saker och
gor dem raskt. Férmodligen ar det sd vi nar slutmélet.
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Utmaningarna i transportsektorn dr manga och skulle kunna uttryckas
i tva grova delar. Det handlar om att minska utslappen pa de fordon som
redan trafikerar rals, véagar, luftfart, sjofart etcetera, fér de kommer att fort-
satta rulla, flyta och flyga i manga ar framover. Det kan da ske genom att
vi ger dem starka incitament att byta brénsle.

Den andra utmaningen &r att de nya fordon som kommer till i hog takt
véljs rétt och att de &r de mest klimateffektiva alternativ som finns.

Da ar formodligen, herr talman, styrmedel som skattebefrielse for bio-
drivmedel, differentierad fordonsskatt och supermiljébilspremien saker
som har bidragit till forbéttringar. Men takten i omstéllningen &r inte till-
rackligt hog, och fler av de alternativ som namnts har i debatten maste in.

Det finns en sak som ar mycket viktig att minnas nar vi diskuterar
transporter och klimat. Det &r att det inte ar transporterna som sadana vi
vill komma &t och stoppa utan att det ar utslappen som kommer frén en
transport som maste stoppas. Har vill jag upprepa vad Jessica Rosencrantz
sa, att har gar det en ideologisk skiljelinje mellan vénsterpartierna och
Alliansen. Vansterpartierna hemfaller alltfor ofta till att angripa sjalva
transporten i stallet for att titta pa vad som kommer ur avgasroret eller vad
som hénder vid energialstrandet som driver transporten.

En helt fossiloberoende fordonsflotta &r ett ambitidst men nddvandigt
mal. Det inrymmer ocksa en stor mojlighet for vart land och var industri
att ta ledningen i en global omstallning. Det &r ju sjélvklart inte bara Sve-
rige som haller pé att stalla om, utan det finns internationella dtaganden
fran arsskiftet som gor att hela varlden letar mojligheter och forutséttning-
ar for en omstallning.

I synnerhet vi som sitter i riksdagens trafikutskott vet att svensk miljo-
teknik och fordonsteknologi redan nu &r och ocksa fortsatt kan vara en
exportframgang som bereder vagen for miljovanliga transporter vérlden
over. Det handlar om teknologin i fordon, produktion av biodrivmedel och
ravaror fran svenska skogs- och akerbaserade arealer. Det kan ocksa
handla om smartare och béttre logistiska l6sningar, s att de fem transport-
slagen samverkar pa ett mer effektivt satt.

Mobilitet och tillvéxt ar forenligt, ocksa att vara klimatsmart. Det &r
vagen fram till en fortsatt god ekonomisk tillvéaxt, som i sin tur leder till
valstand.

Ett hot, herr talman, mot utvecklingen for att stélla om till en fossil-
oberoende fordonsflotta &r de idéer som vi har berért i den tidigare debat-
ten om en nationell och avstandsbaserad vigslitageavgift eller kilometer-
skatt for tunga landsvégstransporter som regeringen Lofven/Lovin fort-
farande umgas med. | kammaren finns det en stor och stabil politisk
majoritet for att stalla om den svenska fordonsflottan till ndgot miljosmart.
En kilometerskatt skulle sjalvklart vara en mycket effektiv stoppkloss for
denna gemensamma ambition.

Det hedrar Karin Svensson Smith att hon star upp for kilometerskatten.
Jag delar inte hennes uppfattning, men hon star i alla fall upp fér den upp-
fattning som omfattas av regeringen. Det vore valgdrande om &ven Social-
demokraterna kunde viska lite hogre om vad som héander med den omproév-
ning av kilometerskatten som just nu pagar i Regeringskansliet.

Omstéllningen till en fossiloberoende fordonsflotta omfattar sjalvklart
alla transportslag och stannar inte vid sjdlva vagfordonen. Omstallningen
till ett langsiktigt hallbart transportsystem ar en av de storsta utmaningar



vi star infor pa hela det politikomrade som vi i trafikutskottet har att han-
tera. Centerpartiets mal och riktning i det arbetet ar att Sverige ocksa fort-
satt ska vara ett gront, industriellt val utvecklat féregangsland.

Herr talman! Det finns skal att pAminna om att alliansregeringen vidtog
ett antal angeldgna atgarder for att bryta Sveriges beroende av fossila
branslen inom transportsektorn och for att ocksa framja en fossiloberoende
fordonsflotta. Under Centerpartiets och Alliansens tid i regering 6kade an-
delen fornybara bréanslen i svensk transportsektor nara fyra ganger, och
malet som sattes upp om att na 10 procent fornybar energi i transportsek-
torn till 2020 uppnaddes med rage och langt, langt tidigare. Dessvérre kan
vi konstatera att takten i omstéliningen numera har stannat av.

For att vi ska kunna nd malet i Miljomalsberedningen, som utgors av
en stor parlamentarisk majoritet i denna kammare, att Sverige ska vara kli-
matneutralt till 2045 kravs fler insatser. Méanniskor och industri kommer
att efterfraga resande och transporter. Centerpartiet och Alliansen &r 6ver-
tygade om att en dkad mobilitet for méanniskor och varor gar att férena
med den hdga ambitionen klimatneutralitet till 2045.

Ekonomisk tillvaxt och klimathénsyn &r forenligt och &r den rétta
vagen att ga for att komma till ratta med vérldens utmaningar pa miljo-
och klimatomradet. Det &r en stor mojlighet for oss som industri- och ex-
portnation. Men da far vi inte diskutera, hantera eller riskera att lagga fram
forslag som blir stoppklossar, som exempelvis skatt pa avstand eller en
kilometerskatt, eftersom det utgor ett hot mot omstéliningen. Det &r ett hot
om vi ska f& fram det vi ska driva fordonen med i stallet for rysk importe-
rad fossil olja om vi inte ens skulle kunna ndmna skogen i samband med
en avstandsbaserad kilometerskatt.

Herr talman! Nér vi diskuterar fossilfrihet och transporter finns det skal
att namna att regeringen dven i detta betankande foreslas fa ett tillkanna-
givande riktat till sig. Det handlar denna gang om hur vi utvecklar den for
landet sa viktiga luftfarten eller flyget. Mot linjen att vi ska ha en heltick-
ande, effektiv och miljoévénlig flygtrafik reserverar sig i detta betdnkande
Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénsterpartiet.

Vad man i sak reserverar sig mot ar att sjosatta lampliga atgarder och
styrmedel for att fraimja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten, bland
annat att unders6ka mojligheten att differentiera start- och landningsavgif-
ter baserat pa bransle. Man reserverar sig d&ven mot att skynda pa processen
for ett gemensamt europeiskt luftrum, som skulle innebéra rakare och ef-
fektivare trafikvagar och darmed farre flygtimmar och minskade utslapp.
Vidare reserverar man sig mot att infora ett globalt styrmedel for klimat-
utslapp fran internationellt flyg, som redan finns framférhandlat av den
internationella luftfartsorganisationen ICAO.

Samtidigt som man reserverar sig mot detta aviserade man sa sent som
i gar i varandringspropositionen att man avser att aterkomma till riksda-
gens kammare med en flygskatt.

Sammantaget vill jag uppmana regeringen att ompréva — och jag for-
utsatter ocksa att den gor det — sitt beslut om att inféra en ur miljésynpunkt
valdigt ineffektiv och ur transportsynpunkt rent skadlig nationell flygskatt.
Sjalvklart maste regeringen lyssna pd kammarens majoritet innan man lag-
ger fram forslag som saknar stod.
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Till sist, herr talman, ett par ord om sjofarten. 90 procent, nio av tio
ton, av varldens handel sker via internationella sjétransporter. Skandina-
vien och Sverige ar ju omgivet av vatten. Sjofartsnaringen ar darfor av en
mycket central betydelse for vart valstdnd och vér handel. Sjofarten har
ocksa forutsattningar att vara mycket miljovénlig som transportform.

Centerpartiet anser att Sverige genom en stark svenskflaggad handels-
flotta, som &ven ligger i framkant i arbetet med lagre svavelutslédpp och
minskad klimatpaverkan, kan paverka utformningen av de internationella
reglerna for sjofarten och dess anstéllda. Genom ett mycket mer aktivt in-
ternationellt samarbete &n det vi ser i dag skulle Sverige kunna stérka sjo-
fartens fordelar ytterligare.

Ett aktivt arbete for minskade utslapp fran sjofarten har utforts under
de senaste aren, men mer behdvs. Internationell paverkan, samarbete och
strategier ar forutsattningar for att klara omstallningen for den hér typen
av tunga transporter. Energianvandningen i sjofarten behover effektivise-
ras och klimatpaverkan minskas.

Nésta steg ar sjalvklart att arbeta for att &ven sjofarten inkluderas i han-
delssystemet med utsldppsrétter. Enligt min och Centerpartiets syn pa
detta med transporter och utslapp &r det alltid den som slépper ut nagonting
som ska sta for kostnaden for att reducera eller stimuleras till att ta bort
utsldppen. Sjalvfallet ar fornybara drivmedel mojliga att applicera ocksa
inom sjofarten.

Jag stér givetvis bakom Alliansens och Centerpartiets yrkanden kopp-
lade till betdnkandet, men har och nu yrkar jag bifall endast till reserva-
tionerna 1 och 15.

| detta anférande instimde Jessica Rosencrantz och Boriana Aberg
(bdda M) samt Robert Halef (KD).

Anf. 82 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Centerpartiet har undertecknat 6verenskommelsen om en
reduktion av utsléppen i transportsektorn med 70 procent. Centern vill
dock inte ha stadsmiljoavtal, Centern vill inte satsa mer pengar pa kollek-
tivtrafik pa landsbygden och Centerpartiet vill heller inte ha ett klimatkliv,
utan det vill man skrota. Det &r i sa fall synd for Kalmar.

| Kalmar har man varit ganska framgangsrik nar det galler att ansoka
om dessa medel, Anders Akesson. Ni slér faktiskt oss i Vastmanland gans-
ka rejalt. Det visar sig att det ar ungefar fem stora projekt som har fatt
nadrmare 15 miljoner: Det &r Bota Kvarn, det ar Kalmarhem och det &r
Orkla Foods. Dessa foretag, om jag far saga sa, slapper ut 20 000 ton mind-
re koldioxid varje ar. Det motsvarar utsldppen for 5 700 bilar.

Det maste kannas valdigt skont att bo i Kalmar med de minskade kol-
dioxidutslappen, Anders Akesson. Jag vill veta vad som &r s& fel med Kli-
matklivet nér det kan generera mindre utslapp.

Anf. 83 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack, Pia Nilsson! Att Kalmarbygden slar Véastmanland
ar en sjalvklarhet i det mesta, och det glader mig sérskilt nar det galler
miljo.

Ja, Centerpartiet ifragasatter starkt effekten av Klimatklivet. Jag &r all-
deles 6vertygad om att nagra av de exempel fran Kalmarbygden som Pia



Nilsson ndmnde hade funnits &ven utan det stod som Klimatklivet har in-
neburit. Det ar vad jag tror, men det jag sager bekraftas av den WSP-rap-
port som Naturvardsverket har bestéllt pd omradet. Valdigt mycket av det
som sker inom ramen for Klimatklivet hade skett &ven utan det. Bekymret
med Klimatklivet, Pia Nilsson, &r att ni sprutar ivdg det som en hagel-
svarm, utan storre traffsakerhet.

Laddstolpar &r ett bra inslag, men Centerpartiet vill se en effektivare
och mycket mer traffsdker anvéndning av de resurser som finns gémda i
Klimatklivet. Kollektivtrafiktsatsningen pa landsbygden stannade faktiskt
vid pengar i vaxelbyte pa Sodra stambanan och ledde inte till ett smack
battre kollektivtrafik pa den svenska landsbygden. Trafikverket tillats an-
vanda pengarna for komplexa vaxelbyten, forvisso ute pé vischan, men det
hade ingen som helst betydelse for landsbygdens kollektivtrafik.

Stadsmiljdavtalen, avslutningsvis, ar en ytterst tveksam sammanbland-
ning mellan kommunal och statlig kompetens. Jag ar alldeles dvertygad
om att den sparvagnssatsning som vi ser i till exempel staden Lund och
som till stor del finansieras av stadsmiljéavtal hade kunnat bli m&jlig anda.

Anf. 84 PIA NILSSON (S) replik:

Herr talman! Anders Akesson fran Centerpartiet ar tveksam till Kli-
matklivets effekter. Men kan man verkligen vara det nér det visar sig att
narmare 800 ansokningar har kommit in och att de projekt som har bevil-
jats medel ger minskade utslapp som motsvarar 140 000 bilar arligen?
Bara i Kalmar blir det 5700 bilar — s& mycket minskar utsldppen. Jag
tycker inte att det borde finnas nagon storre tveksamhet.

Det ar inte alls ndgon hagelskur, utan det ar valdigt noggranna och pro-
fessionella bedémningar som Naturvardsverket gor. Det ar inte sa att alla
som ansoker far pengar. Daremot har trycket blivit enormt mycket storre
nu, s regeringen har i sin varandringsbudget foreslagit 500 miljoner extra
till detta. Dessa pengar kommer att behdvas.

Nar det galler extrapengar till kollektivtrafik pa landsbygden har VTI
fatt i uppdrag att titta narmare pa vad man ska gora. Det &r forstas viktigt
att pengarna landar dar de ska.

Nar det galler omradet laddstolpar har Centern ett eget forslag. Man
tycker inte att det racker med Klimatklivet, eller man vill inte ha det darfor
att man vill ha ett eget forslag. Dér star att ni vill att det ska finnas 30 000
laddstolpar till &r 2020, Anders Akesson. | dag finns det 8 000, och d& tror
ni att 150 miljoner mer fram till &r 2020 ska ge dessa 30 000 stolpar, dar
varje stolpe kan subventioneras med 20 000 kronor.

Det blev manga siffror, men sa star det i er budgetmotion: 30 000 ladd-
stolpar till 2020 for 150 miljoner. Hur gar den ekvationen ihop?

Anf. 85 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack, Pia Nilsson, som ar valdigt duktig pa matte!

Om vi borjar med Klimatklivet ar det Naturvardsverket som hanterar
det; det ar helt korrekt. Naturvardsverket ska se om det ar ett effektivt sétt
att arbeta pd och har bett den valrenommerade revisionshyran WSP att
bena ut om det &r bra. Jag kan idka héglasning ur WSP:s rapport, men det
tillater inte min tid.
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Valdigt mycket av det som sker inom ramen for Klimatklivet ar bra
grejer. Det &r vi helt éverens om, men de hade med stor sannolikhet ge-
nomforts i alla fall. D4 ar fragan varfor man ska skvatta pa statliga pengar
om de anda hade blivit av.

Om vi nu inte tror — det gor sékert varken Pia Nilsson eller jag — att vi
har en obegransad méngd statliga pengar ar det béttre att anvdnda dem med
storre traffsékerhet, kanske for objekt som biogasframstéllning eller annat
som i alla fall tidigare har statt och vagt i sin Iénsamhet, sa att privata
investerare vagar ga in och satsa.

Avseende laddstolpar har Centerpartiet en mycket ambitiés utbygg-
nadsplan for dem, just for att vi vill uppna malet om 30 procent redan 2020.
Vi tror att elbilar &r ett bra satt att na dit. Utmaningen for den som handlar
en elbil &r rackviddsangesten: Nar jag dit jag ska — om jag dristar mig att
kora till Vastmanland, nér jag fram med min elbil? Da behovs formodligen
fler laddstolpar och en tatare struktur av sadana.

Huruvida 20 000 kronor per subvention racker som en genomsnittlig
kostnad for att fa till det aterstar att se. Jag har inte svaret pa det, men jag
tror att det skulle racka ett gott stycke pa vagen. Jag tror att vi har en ge-
mensam ambition men att vi &r lite oense om metoderna.

Anf. 86 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag minns en tid nér Centern stod for lokalsamhalle och
ett decentraliserat samhalle. Jag maste sdga att jag tycker att det &r valdigt
sympatiskt. D& kanske man inte ska ha en statlig politik som talar om hur
varje kommun ska gora.

Det &r sjalva idén med bade stadsmiljoavtalen och Klimatklivet: att
kommunpolitikerna bestdammer tillsammans med medborgarna vad de vill
gora i sin kommun. Om det &r effektivt enligt Naturvardsverkets bedom-
ning kan de f& statlig medfinansiering. Jag forstér inte varfor Anders Akes-
son inte kan bejaka det som jag uppfattar som en bra vision: att kommunen
bestdmmer vad den ska gdra och att staten inte styr i onddan.

Jag vill rekommendera Anders Akesson att kontakta sina kollegor i
Karlskrona och Lund och fraga: Hade den stadsférnyelse som nu sker med
hjalp av stadsmiljoavtalen blivit av utan de pengarna? Svaret ar nej. Jag
rakar kanna till Lunds kommun ratt val. Lés protokollet fran fullmaktige!
Det hade inte blivit ndgot alls utan stadsmiljoavtalen.

Jag har en frga: Har Anders Akesson last Trafikverkets klimatscena-
rio med de fyra olika varianter som Pia Nilsson redogjorde for tidigare?
Dar framgar tydligt att det inte récker att byta bransle utan att vi maste
anvanda mindre energi i transportsystemet. Det gar inte annars. Oljans for-
tjanst och forbannelse ar att den ar véldigt energitat. Om vi ska klara biffen
— det vi har kommit déverens om mellan sex partier: minus 70 procent till
2030 — maste man byta transportslag.

Jag undrar: Har du tagit del av Trafikverkets klimatscenario, Anders?

Anf. 87 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag tackar Karin Svensson Smith for detta och for det
varma minnet av Centerpartiet. Jag minns & min sida Miljopartiet som ett
gront marknadsliberalt parti pé sin tid, som bejakade riktig gron skattevéx-
ling. Den tiden &r dessvarre forbi. Numera har Miljopartiet hemfallit till
att bli ett rott skattehdjarparti. Men det ar en annan historia.



Det &r riktigt att vi maste anvanda mindre energi. Och den energi som
vi anvander maste vi anvanda pa ett mycket mer effektivt satt. Det ar darfor
som stegen mot 2045 och det totala oberoendet av fossila drivmedel maste
tas pd manga olika satt.

Jag har sékert last bade det underlag som Karin Svensson Smith namn-
de och andra underlag som Trafikverket och andra utredare har tagit fram
om végen fram till ett gront och fornybart samhalle. Men jag delar inte den
uppfattning som jag tolkar att Miljdpartiet och Karin Svensson Smith har
om att hindra transporter.

I Centerpartiets och min vision &r vi fortfarande ett mobilt samhélle.
Dér tillats manniskor och gods att transporteras och rora sig, men de gor
det pé ett mer klimatsmart och energieffektivt satt. Och den energi som vi
tillfor ar fornybar och hallbar och orsakar inte skada.

Att forhindra manniskor fran att rora sig och att forhindra gods fran att
transporteras kommer att géra denna omstallning oandligt mycket svarare.

Anf. 88 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag undrar om Anders Akesson har last utredningen Fos-
silfrihet p& vag. Om svaret &r ja skulle jag rekommendera honom att lasa
den igen. Dér star namligen med all 6nskvérd tydlighet att man bor ha en
annan fordelning av transporter mellan energislagen. Det var darfor som
Anna-Karin Hatt mycket stolt presenterade utredningen — jag var med nér
hon gjorde det — och berattade att vi behover utreda kilometerskatt pa last-
bilstransporter for att jarnvagen och sjofarten ska komma till sin ratt. Jag
delar definitivt Anna-Karin Hatts uppfattning i detta avseende.

En grundlaggande princip ar att alla transportslag ska ha rattvisa och
lika forutsattningar for att deras potential ska utnyttjas. Jarnvagen har ett
avstandsbaserat avgiftssystem — banavgifter. De tycker jag kanske &r lite
for hoga. Ar Anders Akesson beredd att ta bort detta system? Jag forstéar
inte riktigt logiken. Om man inte kan ha avstandsbaserade avgifter pa vag,
varfor ska man da ha det pa jarnvag? Ar Centern emot gods pé jarnvag?

Trots samarbetsregeringens insatser ser vi nu tyvérr att det tillkom-
mande godset gar pa vag, medan jarnvagen har svart att konkurrera. Jag
tror inte att folk ute i bygderna uppskattar om godstransporterna pa jarnvag
uteblir. Vi behdver ha avgifter som leder till de mél som vi har satt upp.
Det star tydligt pa s. 368 avsnitt 7.6.3 i FFF-utredningen om varfor man
ska ha avstandsbaserade avgifter pa vag for att klara klimatmalen.

Anf. 89 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag tackar Karin Svensson Smith for lastipset. Jag har last
och foljt FFF-utredningen sedan dess tillkomst. Till skillnad fran Karin
Svensson Smiths regeringskamrater bejakade jag ocksa utredningens in-
nehall till stora delar under den tid den togs fram under olika delseminarier
och efter att den presenterades. Sa ar inte fallet med den végslitageavgift
som Karin Svensson Smith starkt bejakar men som hennes kamrater och
underlaget i samarbetsregeringen helst inte vill tala om alls.

Till skillnad fran Karin Svensson Smith ndjer jag mig inte med att lasa
utredningen. Jag besoker ocksé verkligheten som den ser ut. | onsdags i
forra veckan var jag i Varmlandsbro. Dar finns ett foretag som producerar
90 000 kvadratmeter uppvarmd yta per ar, i all synnerhet for slutleverans
till Malardalen. Jag fragade varfér man inte anvander sig mer av jarnvagen
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i sitt logistiska system for att leverera moduler i synnerhet till Méalardalen.
Jarnvégen passerar industrianldggningen tvérs dver industrin med stick-
spar och allt. Man beskrev da ett antal problem, men jag ska inte upprepa
dem hér. Men for detta féretag framstod en kombination av vag och jarn-
vag som det rimliga. Vi vet att Lindbécks bygg, som producerar mycket
och modernt uppe i Pited, nu tittar pa sjotransporter for att i motsvarande
man forse Malardalen med bostéder.

Jag tror att det &r sa man maste ga till vaga, Karin Svensson Smith,
namligen att man inte kan bli religios i sin syn pa om hjulen gar pa réls
eller pd gummi utan i alla avseenden bor efterstrava storsta mojliga ener-
gieffektivitet, minsta mojliga klimatpaverkan och effektiva 6vergangar
mellan de olika transportslagen. P& det sattet tror jag att vi méter framtiden
pa basta satt.

Anf. 90 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det som nu hander med klimatet &r skrammande. Vi ser
manga tidiga tecken pa att forstarkningsmekanismer som &r mycket
skrammande satts igdng mer och mer. An s lange 4r de inte ohanterliga,
men vi ser fler och fler av dem. Vi ser hur haven vérms upp, och haven har
en formaga att bli en koldioxidséanka i stallet for att som i dag buffra for
koldioxid om haven blir tillrackligt varma.

Detsamma géller i fraga om fler skogsbrander. | dag buffrar skogen
genom att binda in kol. Aven isarna smélter, och vi ser andra sddana
tecken.

Detta ar mycket otéckt. Vi ser &ven starka vaderhandelser bland annat
i Europa. | Afrika pagér nu en stor svaltkatastrof. Matproduktionen ar pa-
verkad. Vi ser dven i Sverige att vattentillgdngen nu kommer att minska
drastiskt pa ett satt som vi tidigare inte har sett i Sverige.

Detta aktualiserar klimatfragan dnnu mer. Det & mycket gladjande att
alla talar om klimatfragan och att alla partier tar tag i den i dagens lage.
Det kanns bra att mycket hander runt om i vérlden, och manga lander stal-
ler om. Men det ar brattom. Det ar som en springtavling mellan klimatfor-
andringarna a ena sidan och det klimatforandringsarbete, det utslappssce-
nario och den omstallning till fornybar teknik och hallbar samhallsplane-
ring som vi har satt igdng & andra sidan.

Dérfor vill Vénsterpartiet satta upp ett tuffare mal an Miljomalsbered-
ningen gjorde. Miljémélsberedningen satte upp ett mal om en minskning
pa 70 procent av vagtrafiken till 2030. Vansterpartiet vill hoja detta mal
pa grund av detta akuta lage. Vi vill ha en minskning med 80 procent,
precis som Utredningen om fossilfri fordonstrafik pekade pa att vi behover
ha. Darfor yrkar jag bifall till var reservation 2.

Det &r i dag mojligt att konvertera bilar till biogasdrift. Vansterpartiet
skulle gérna vilja se att det utreds hur vi skulle kunna ta fram ett statligt
stod for konvertering till biogasdrift. Detta &r ett bra steg for att ga mot
cirkular ekonomi och cirkulera resurser. Det &r dven ett bra sétt att anvénda
ett drivmedel som vi i dag inte tar till vara tillrackligt mycket.

Vi i Vansterpartiet anser ocksa att stadsmiljoavtalet ar ett mycket bra
satt att medfinansiera &tgérder, bade for hallbara stadsmiljoer och for den
samhallsplanering som vi tidigare har i debatten har hort &r sé viktig efter-
som endast ny teknik inte kommer att racka for att nd klimatmalen i tid.



Vi skulle dock vilja se att stadsmiljoavtalet aven innefattar godstrans-
porter i staderna och att man ger méjlighet till samordning av varutrans-
porter i staderna, eftersom detta &r ett stort problem i dag och orsakar
mycket utslapp.

Vénsterpartiet har ytterligare ett férslag om att jobba som man gor i de
stader dar man har lyckats ¢ka kollektivtrafikresandet mycket kraftigt,
bland annat Freiburg. Dar jobbar man med flera atgarder samtidigt for att
fa en havstangseffekt mot ett kraftigt 6kat resande med kollektivtrafiken.
Vi nar inte fordubblingsmalet i den har takten. Jag har sjélv suttit i kollek-
tivtrafiknamnden i Uppsala, till exempel, och dar pratar vi om nagra fa
procents 6kning med de atgarder vi lade fram. Vi vill ju na en 50-procentig
okning, och vi vill n& det i hela Sverige. Darfor skulle vi behova ta till mer
effektiva sétt att arbeta.

Forskare som jag har talat med pekar p& — och det gor aven det vi kan
se i Freiburg — att det &r nar man gor tre saker samtidigt som man kan nd
en riktig havstangseffekt. Det handlar om att kombinera en prissankning i
kollektivtrafiken med samhallsplanering, oka tillgangligheten till kollek-
tivtrafik och minska tillgdngligheten for bil. Nar man gor detta samtidigt
far man ett kraftigt 6kat anvandande av kollektivtrafiken.

Pa 1980-talet hade vi 25 procent fler resande i kollektivtrafiken i Upp-
sala kommun, men under 1990-talskrisen sparade man in pa kollektivtra-
fiken. Man hojde priset och drog in pa turerna, vilket minskade resandet
sa pass mycket att vi alltsd hade 25 procent fler resande fore dessa atgarder.
Det &r sa att sdga den motsatta modellen till Freiburgmodellen: Man hojer
priset och minskar tillgangligheten till kollektivtrafik.

For att nd mélen och vara s& modiga som vi har talat om tidigare i de-
batten skulle vi ocksé behéva jobba med prisbilden. Det dr ndgon sorts
feghet som har infunnit sig sedan 1990-talet som gor att ingen ens vagar
prata om pris nar det galler kollektivtrafik. Det ar lite markligt, for pa alla
andra omraden erkanner alla att priset ocksa ar viktigt for att en kund ska
vélja en produkt — men inom kollektivtrafiken &r det helt pl6tsligt absolut
inte viktigt. Nar man talar med politiker, tjanstemén och tyvéarr &ven
manga forskare ar priset inte viktigt.

Nar man talar med till exempel resendrer hor man dock att kollektiv-
trafikpriserna ar for hoga och att manniskor darfor inte aker kollektivt. Jag
har ocksa hort en chef frdn Volvo erkanna detta i en debatt nyligen. Det
séger ju sig sjalvt. Ofta jamfor man priserna med att inférskaffa en bil,
men oftast ar det faktiskt sa att familjen kanske redan har en bil. Det hand-
lar om att vélja kollektivtrafiken dagligen och anvanda bilen lite mer séllan
— eller saméga bilar, vilket ar annu béttre. Man ska anvénda bilen nar den
vél behovs, det vill sdga nar man ska aka langre strackor.

Jag tycker alltsd att vi méste vaga prata pris i kollektivtrafiken igen.
Det &r viktigt. Vi kan inte sitta fast i detta att vi har haft for lite skattein-
takter for att man har velat sanka skatterna, utan vi maste tanka pa miljon
och klimatet och vaga lagga pengarna pé det som raddar planeten.

Det som &r spannande i Freiburg ar ocksé att man har lyckats sanka
priset och samtidigt fa 6kade intdkter. Man anvander mindre skattemedel
an tidigare for att subventionera kollektivtrafiken. Det beror pa att det ar
s& méanga fler som reser med kollektivtrafiken. Det finns brytpunkter man
kan rakna pd, dar man sanker taxorna lite grann och maéter upp med ett
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okat resande och da till och med hamnar pé plussidan, vilket man alltsa
gjorde i Freiburg.

Vansterpartiet lagger fram som idé att man skulle kunna jobba med
denna modell i stadsmiljdavtalet, det vill sdga att kommunerna lagger
pengar pa taxesankningar och da kombinerar dessa &tgarder och jobbar tajt
med dem fran alla hall. Man ska alltsa inte dutta lite i kanterna med nagra
av atgarderna utan ta ett rejélt tag och jobba med saval tillganglighet till
kollektivtrafik och mindre biltrafik i stadens centrum i stadsplaneringen
som taxorna.

Detta &r en viktig modell jag hoppas kommer att tas till vara. Det &r
manga kommuner som gor studiebesck i Freiburg, och man tittar pa olika
delar. Det &r inte sakert att man uppfattar just den har modellen, men den
ar effektiv. Jag har talat med forskare som pekar pé att det &r precis s& man
ska arbeta om man ska né en kraftig 6kning av kollektivtrafiken.

Anf. 91 NINA LUNDSTROM (L):

Herr talman! For tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation 14,
men Liberalerna star sjalvfallet bakom alla de reservationer dér vi finns
med.

Herr talman! Det betdnkande vi debatterar i dag &r inte heltdckande for
transportsektorn, och det visar debatten. Det finns manga olika forslag i
manga olika partiers motioner och i manga olika utskott. Det ska man nog
ha med i bakhuvudet nér vi debatterar fragorna i dag, for en hel del fragor
saknas ocksa.

Transportsektorn kontra utslapp av véaxthusgaser och energianvand-
ning har valdigt manga olika dimensioner. Vad galler en fossiloberoende
transportsektor vore det i dag lite logiskt att inte minst diskutera dem som
gar och cyklar och verkligen bidrar till ett battre klimat. De forslagen ater-
kommer dock som sagt i olika betankanden, bade i det har utskottet och i
andra utskott, och det &r viktigt att ha med sig.

Vi i utskottet ar Gverens om att det &r viktigt att vidta atgarder, men vi
ar inte alltid 6verens om vilka atgarder som &r viktiga och vad vi behéver
gora mer. | detta betdnkande &r vi oense om nagra atgarder och omraden.
Det handlar om luftfarten, elvagar, bilpooler och parkeringar, och dér tyck-
er vi olika. Vissa vill ga fram snabbare, vilket vi gor i vara reservationer,
medan andra vill ta mer tid pa sig. Det viktiga &r dock att alla ser att det
behdvs atgarder.

Herr talman! Liberalernas forslag inom omréadet, vad galler att vidta
atgarder, finns i en rad olika motioner bade i trafikutskottet och i andra
utskott. Vi menar att omstallningen till ett langsiktigt hallbart transportsy-
stem &r en av de storsta utmaningar som transportpolitiken star infér. Som
manga har namnt hér tidigare i dag star transportsektorn for ungeféar en
tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser.

Sverige kan bli ett foregangsland. Det vidtogs ett antal atgérder redan
2006-2014, vilket ocksa har berorts i debatten. Det finns dock omraden
dar vi fran Liberalernas sida inte delar regeringens uppfattning i politiken.
Nyttan av stadsmiljéavtal ar ett sddant omrade. Vi i Liberalerna har andra
l6sningar for detta, och dem har vi beskrivit inte minst i den motion vi
lamnade i samband med infrastrukturpropositionen som behandlades i de-
cember. Dar kan man ocksa ta del av helheten och hur man kan resonera
om olika typer av atgarder.



De klimat- och miljéutmaningar vért samhalle star infor vill vi i Libe-
ralerna mota med ett antal olika atgarder som bygger pa kunskap, basta
tillgangliga teknik och vad som &r samhallsekonomiskt effektivt. Det
maste man ocksa ha med sig i planeringen. Manniskor kommer att fortsitta
efterfraga resande, och darfor r det viktigt att transportsystemet utvecklas
i hallbar riktning. En 6kad mobilitet gar att forena med minskade utslapp.

Transporternas klimatpaverkan kan minska genom att man tillvaratar
mojligheterna med ny teknik, dkar andelen fornybara drivmedel och har
hog klimatprestanda pa saval fordon som drivmedel samt genom effekti-
vare transporter. Pa sa sitt ger vara atgarder storsta mojliga resultat for
miljon.

Tillvaxt ar viktigt. Det ar en forutsattning for att vi ska komma till rétta
med varldens utmaningar pd miljo- och klimatomradet. Sverige behover
ocksa tillvéaxt. Klimathotet mots bast genom effektiva och teknikneutrala
styrmedel som bidrar till teknikutveckling och féréndrat beteende samt
okad anvandning av mer hallbara lsningar genom ett gott naringslivskli-
mat.

Vi tror pa forskning och effektiva styrmedel. Det 6ppnas nya mojlig-
heter genom nya drivmedel, infrastruktur och elektrifiering som kan starka
var konkurrenskraft och 6ppna nya exportmdjligheter. Vi i Liberalerna tror
pa tillvaxt — hallbar tillvaxt — i hela landet.

Herr talman! Vad géller luftfarten blir vi lite fundersamma &ver hur
regeringspartierna i utskottet tanker. Ar biodrivmedel inom luftfarten vik-
tigt for regeringspartierna? Socialdemokraterna och Miljopartiet, med stéd
av Vansterpartiet, har reserverat sig och menar att anvandning av biodriv-
medel for luftfarten ar av stor betydelse, men med hansyn till det pagaende
arbetet med att bland annat ta fram en strategisk plan for att stalla om trans-
portsektorn till fossilfrinet avstyrker man majoritetens forslag.

Sveriges geografiska forutsattningar innebdr att flyget spelar en viktig
roll i det samlade transportsystemet. Flyget har betydelse for att binda sam-
man Sverige. Flyget skapar rérlighet ut i varlden.

Eftersom Sverige ar ett till ytan stort land med en relativt liten befolk-
ning — 23 invanare per kvadratkilometer — ar flyget pa vissa hall det enda
realistiska transportalternativet. En vl fungerande luftfart ar séledes nod-
vandig for tillvaxten men ocksa en forutsattning for regional utveckling.

Men det behovs en utveckling av hallbar luftfart, med minskad miljo-
paverkan. Dar ar betydelsen av forskning och av utveckling av biodrivme-
del for flygindustrin otroligt stor.

Riksdagen riktade véren 2016 ett tillkannagivande till regeringen om
att den bor verka for ett 6kat anvandande av biodrivmedel i luftfarten. Det
finns fler atgarder som kan vidtas och styrmedel som kan anvandas. Vi har
tidigare i dag hort att styrmedel kan vara bra.

Till exempel tycker vi att man bor dvervéga differentierade start- och
landningsavgifter samt att skapa grona inflygningskorridorer och energi-
effektiva flygplan. Flygets grona omstéllning behdver fortsétta, utan att
denna omstallning skadar jobb eller tillvaxt. Men en nationell flygskatt ar
varken en bra miljoatgard eller en atgard for héallbar tillvaxt.

Herr talman! Bilen spelar en roll. | ett glesbefolkat land som Sverige —
med, som sagt, 23 invanare per kvadratkilometer — kommer tag inte att
kunna l6sa hela transportbehovet. Inte heller flyget kommer att kunna géra
detta.
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Elbilar, sjalvkérande bilar, bilpooler, anropsstyrda transporter med bil
— utvecklingen gar valdigt fort. | framtiden kommer manga att kunna vélja
bort den egna bilen, &ven om man behdver bil da och d&, om vi i riksdagen
skapar forutséattningar for att man inte sjalv ska behdva dga en bil.

Bilen skapar dock ocksa utmaningar, till exempel vad galler platsbrist
i tata stader, parkeringar samt utrymmet for gdende och cyklister. Los-
ningar maste darfor utformas efter hur férutsattningarna ser ut.

Riksdagen kan skapa forutséttningar for utvecklingen av 16sningar och
ny teknik. Men hér &r utskottet oenigt om vad som kan goras, hur det kan
goras och hur fort det kan goras.

Herr talman! Elvéagar har redan ndmnts, och jag vill uppmérksamma en
reservation som handlar just om elvdgar. Det &r ju fantastiskt att varldens
forsta elvag invigdes i Sverige 2016 och att forsoksverksamhet pagar med
ytterligare en. Detta visar ocksa pa hur snabbt tekniken gar framat och
vilka mojligheter som uppstar att d&ven har skapa hallbara transporter.

Vid sidan av den teknik som testas i Sandviken pagar forberedelser for
fler forsoksprojekt i Sverige. Det byggs ytterligare en testanléggning. Det
hér visar att denna typ av tekniska innovationer kan utveckla, och déarmed
ocksa varna, alla transportslag. Déarigenom kan vi ocksa na ett mer hallbart
samhélle.

Vad galler reservation 14, som handlar om bilpooler och parkering, blir
jag lite fundersam 6ver hur Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vénster-
partiet har resonerat.

Vi vet alla att det saknas en juridisk definition av begreppet bilpool.
Konsekvensen ar att kommuner inte kan skapa parkeringsytor for bilpools-
bilar, da de inte kan tilldela fristdende bolag platser. Det &r intressant att
en offentlig utredning papekade just detta.

Det behdvs en juridisk definition av begreppet bilpool s& snart som
mojligt, i syfte att géra bilpooler mer l&ttillgdngliga. Utvecklingen av fler
bilpooler innebér att man kan avsta fran att 4ga en egen bil. Nar Klimat-
kommunerna gjorde ett besok i trafikutskottet papekade man ocksa just
vikten av en juridisk definition av begreppet bilpool, bland annat for att
gora det mojligt for kommuner att reservera sarskilda parkeringsutrymmen
for bilpoolsbilar.

Miljomalsberedningen foreslog att trafikforordningen respektive lagen
om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats
andras sa att kommunerna ges mojlighet att differentiera avgifter pa par-
keringsplatser utifran fordons miljéegenskaper.

Min fraga till Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vansterpartiet ar
varfor forslagen drojer. Varfor gar beredningen sa langsamt om det &r sa
att vi dr Overens om att detta ar viktigt?

En mojlighet ar naturligtvis ocksa att anvanda ekonomiska styrmedel,
och detta tycker vi i Liberalerna &r viktigt. Men ekonomiska styrmedel ska
ge individer mojlighet att vélja, och da galler det att det finns alternativ.

Flera skatter som regeringen har aviserat handlar inte om miljoatgarder
utan om att prissatta det man inte gillar. Det handlar om att hindra konkur-
rens, och dér har vi en annan syn. Det &r en stor skillnad.

Vi frégar oss: Hur kan flyget bli mer klimatvanligt? Hur kan tunga
transporter bli mer klimatvanliga? Hur kan bilen utvecklas, och hur ser
framtidens bilutnyttjande ut? Hur kan fler ga och cykla?



Fragorna ar manga, men hur ar det med svaren? En nationell cykelstra-
tegi lyser med sin franvaro. Regler for bilpooler saknas — de bereds. Dif-
ferentierade parkeringsavgifter bereds ocksa.

Nya lésningar for klimatvanligare flyg saknas. Tunga fordon nekas
maéjlighet att kora, dven om végen haller, av ndringspolitiska skal och av
konkurrensskal — inte av miljoskal. Det &r inte hallbart.

Vi i Liberalerna anser att ett svar pa den stora klimatutmaningen &r att
skapa forutsattningar for klimatsmarta transporter. Vi anser att det behovs
ny kunskap och nya idéer.

Det behdvs spridning av goda exempel for att bygga nya strukturer for
framtidens losningar. Det behdvs teknikneutrala lésningar som tar sikte pa
framtiden. Det behovs en regering med hogre ambitionsniva som lagger
fram forslag. Klimatet kan inte vanta.

| detta anférande instimde Boriana Aberg (M) och Robert Halef (KD).

Anf. 92 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! Omstallningen av transportsektorn i en hallbar riktning ar
en av var tids stora utmaningar for att minska klimatpaverkan. Det ar nod-
vandigt att bryta transportsektorns beroende av fossila brénslen, bland an-
nat genom att frdmja teknikutvecklingen nér det galler elvégar, elbilar och
elhybrider samt genom att ta fram nya fossilfria branslen.

For att klara omstallningen maste vi anvanda transporter smartare och
verka for en 6verflyttning av gods- och persontrafik fran vag till jarnvag
och sjofart. Fossila branslen maste ocksé bytas ut mot héllbara branslen
sdsom biodrivmedel.

Herr talman! Transportsektorn star for ungefar en tredjedel av Sveriges
totala utslapp av vaxthusgaser, och av denna tredjedel star vagtrafiken for
94 procent av utslappen. For att nd mélet om en fossiloberoende transport-
sektor ar 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045 behovs ett flertal poli-
tiska insatser for att paskynda omstallningen.

Bland annat ar det nddvéndigt att elektrifiera transportsystemet i hogre
grad, att snarast infora ett bonus—malus-system och att stimulera bilpooler,
elvdgar, elbilar och elhybrider.

Vidare &r det nddvandigt att bygga ut laddinfrastrukturen, att dka till-
gangen pa biogas samt att tillata langre och tyngre lastbilar och langre
godstag for att transportera mer gods at gangen, samtidigt som vi andrar
vara resvanor sa att fler véljer kollektivtrafik, gang och cykel.

Herr talman! Cykling har stor utvecklingspotential med goda miljo-
och klimateffekter saval som halsoeffekter. Cykeln méste pa ett tydligare
sétt ses som ett eget trafikslag och prioriteras hogre i stadsplanering och
infrastrukturinvesteringar. Det har visat sig att nar sa sker dkar ocksa cyk-
lingen markant och fler véljer cykeln i stéllet for bilen.

Kristdemokraterna foreslar att det ska tillsattas en utredning om att ska-
pa mojlighet for arbetsgivare att subventionera cykel- och kollektivtrafik-
resor till och fran arbetet utan att det raknas som skattepliktig loneférman,
alternativt gora det mojligt med bruttoloneavdrag for kollektivtrafikbiljet-
ter.
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Herr talman! Den tunga végtrafiken ar en stor kélla till koldioxidut-
slépp. Kristdemokraterna vill darfér uppmuntra investeringar i produktion
och distribution av férnybara drivmedel. For att investeringarna ska kom-
ma till stand behovs langsiktiga spelregler pa marknaden.

For att ett nytt fossilfritt drivmedel ska sld igenom i branschen maste
man kunna lita pa att det gar att tanka 6verallt. Biogas ar pa manga satt ett
smartare alternativ ur bade klimat- och halsosynpunkt an de biobranslen
som kan anvandas i dagens lasthilar. For att fa in biogasen pa allvar beh6-
ver darfor produktionen stimuleras, liksom utbyggnaden av tankstationer,
inte bara i Sverige utan i hela Europa.

Forsaljningen av elhybrider och elbilar har utvecklats mycket snabbt
pa senare ar. For att uppmuntra konsumenter att kopa elhybrider eller el-
bilar ar det viktigt att laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Det stora
hindret for en 6kad andel elbilar i dag ar osdkerheten som féljer med den
hittills déliga utbyggnaden av infrastrukturen.

Elbilar och elhybrider har en stor utvecklingspotential. Satsningar pa
laddstolpar &r angeldget, liksom att de olika sétten att ladda underl&ttas
genom teknikutveckling och samordning mellan féretag som tillhandahal-
ler systemen. Kristdemokraterna vill darfor ha fortsatt stod till investe-
ringar i laddinfrastruktur. Detta stod bor kunna ges till foretag, bostads-
rattsforeningar, privata och kommunala bostadsféretag samt kommuner.

Det behover tas fram en sammanhallen strategi for elbilar, liksom en
gemensam laddningsstandard for elbilar inom EU. Det borde ocksé vara
en sjalvklarhet att el ska vara godkant som ett alternativt drivmedel i den
sa kallade pumplagen.

Herr talman! Kristdemokraterna vill infora ett sa kallat bonus—malus-
system dar miljoanpassade fordon med relativt 1ga utslapp av koldioxid
far en bonus vid inkopstillfallet, medan fordon med hdga utslapp av kol-
dioxid far hogre skatt.

For att framja framvéxten av bilpooler, som har ndmnts tidigare, och
anvandningen av bilpooler &r det viktigt att skapa en juridisk definition av
begreppet bilpool for att kommuner ska kunna skapa parkeringsytor for
bilpoolsbilar.

Herr talman! En majoritet i utskottet ar 6verens om att regeringen bor
se Over mojligheten att infora ett system med differentierade start- och
landningsavgifter for flyget for att stimulera anvandning av biodrivmedel
och foreslar darfor att riksdagen tillkidnnager detta for regeringen.

Flyget ar viktigt som transportslag och har stor betydelse for tillvaxten
i landet och for person- och godstransport, och det binder samman Sverige
och gor att vi &r tillgangliga for 6vriga vérlden. Det &r samtidigt viktigt att
aven flyget minskar sin del av miljopaverkan. Det finns flera exempel pa
hur man kan gora det. Differentierade start- och landningsavgifter, gréna
inflygningskorridorer, energieffektiva flygplan och en tkad andel fossil-
fria branslen bidrar till att minska flygets klimatpaverkan.

Ett gemensamt europeiskt luftrum kortar flygresetiden och minskar ne-
gativ miljopéverkan. FN:s organisation for civilt flyg, ICAO, har ocksa
gjort en 6verenskommelse om en begransning av utslappen fran flyget,
vilken &r ett viktigt globalt styrmedel for att minska klimatutslapp fran in-
ternationellt flyg. Overenskommelsen innebér att det internationella fly-
gets koldioxidutslapp ska stabiliseras pa 2020 &rs niva.



Herr talman! Omstéallningen av transportsektorn i en héllbar riktning ar
nodvandig for att minska klimatpaverkan. Jag yrkar bifall till Kristdemo-
kraternas reservationer nr 7 och nr 13 samt den alliansgemensamma reser-
vationen nr 8.

(Applader)

| detta anférande instamde Boriana Aberg (M).

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

8 12 Framtidsfullmakter — en ny form av stéllféretradarskap for
vuxna

Civilutskottets betdnkande 2016/17:CU11

Framtidsfullmakter — en ny form av stéallféretradarskap for vuxna (prop.
2016/17:30)

foredrogs.

Anf. 93 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! Centerpartiet str bakom systemet med gode man. Vi an-
ser att de allra flesta gar in for uppgiften seriést och med omtanke om hu-
vudmannen, som &r den som behdver hjélp i forsta hand. Systemet med
gode man ar hart pressat. Framfor allt har det varit det de sista aren da vi
har haft en storre migration 4n pa mycket lange.

Vi vill se en professionalisering just nar det handlar om ensamkom-
mande och asylsdkande ungdomar och en béttre tillsyn dver gode man,
med ett tydliggdrande av myndigheters ansvar for verksamheten. P& de
flesta hall fungerar verksamheten med gode méan, dverformyndarverksam-
heten, bra trots att den ofta ar hart belastad.

Huvudsakligen menar vi att systemet med gode man, som bygger pa
frivillighet och en hog grad av idealitet, &r viktigt i en tid nér alltmer i
samhdllet blir institutionaliserat, myndighetsutévande och anonymt for
den enskilda manniska som har ett behov och som utnyttjar de har tjanst-
erna.

Av samma skal som vi gillar systemet med gode man gillar vi forslaget
om framtidsfullmakter, och vi har varit padrivande for att fa fram systemet.
Men ingenting &r sé& bra att det inte kan forbattras ytterligare.

Var omsorg har handlar om dem som hamnar i den situation d& behovet
av detta stod faller ut. Det kanske gor det decennier efter det att fullmakten
utfardades. Mycket kan d& ha hant med relationer, och minnesbilderna
man har av utfardandet av fullmakten kan ha paverkats av tidens gang och
av handelser som har intraffat sedan framtidsfullmakten utfardades.

Det ar bland annat dessa dvervaganden som gor att Centerpartiet kom-
mit fram till forslaget om en elektronisk anmélan, nagot som vi nu, sedan
Alliansen gemensamt och Centerpartiet motionerat i fragan, har fatt ett
tillkdnnagivande om i utskottet. Nar en sadan elektronisk anmalan har
kommit in och registrerats finns informationen tillganglig och behéver inte
forvaras undangémd i kassaskép, ndgon parm eller en pappershog under
manga &r — tryggt och sakert for alla inblandade, kan det tyckas.

Prot. 2016/17:96
19 april

Fossiloberoende
transporter

Framtidsfullmakter —
en ny form av stéll-
foretradarskap for
vuxna

83



Prot. 2016/17:96
19 april

Framtidsfullmakter —
en ny form av stall-
foretradarskap for
vuxna

84

Men om saker och ting forandras och farhagan att det inte gar att lita
pa fullmaktshavaren sedan visar sig vara sann menar Centerpartiet att rat-
tigheterna for den som en gang i tiden upprattat fullmakten, fullmaktsgi-
varen, borde starkas mer an vad som nu ar fallet. Darfor begar vi i var
motion att det ska bli mojligt att pa juridisk vag aterkalla en fullmakt som
har tratt i kraft, utan att det &r angivet i fullmakten att sa ska kunna ske.
Det vore darfor logiskt att framtidsfullmakterna, som enligt tillkdnnagi-
vandet redan ska vara registrerade, exempelvis hos éverformyndaren, ska
kunna omprdévas juridiskt, till exempel med stdd av 6verformyndaren. Vi
tycker att det &r synd att regeringen inte har tagit tillracklig hénsyn till det.

Det ar ocksa otydligt i vilken man en framtidsfullmakt ger fullmakts-
havaren befogenhet att kdpa och sélja ocksa en fastighet som inte ar pri-
vatbostad. Det kan réra sig om en jordbruksfastighet eller en fastighet med
flera privatbostader i. En sadan prévning skulle i stallet kunna goras av
overférmyndaren.

Herr talman! Vi stoder var motion och var reservation i den delen, men
vi valjer att inte yrka bifall till reservation 1.

Vi riktar i stéllet in oss pa den andra delen i betdnkandet, som ror en
ny form av stéllforetradarskap. For oss i Centerpartiet ar det en fraimmande
tanke att vi hér i dag, genom ett klubbslag i riksdagen, ska faststélla en
ordning i vilken anhdriga ska trada in och foretrada sin aldrande slakting.
Tank efter!

I betéinkandet star det: “’en réttslig ram for sddana vardagliga réttshand-
lingar som manga anhoriga redan i dag utfor”. D4 undrar viin av ordning:
Vilket problem ar det som behdver rittas till? Manga anhoriga utfor redan
i dag det som man hér vill reglera.

For Centerpartiet 4r en sadan regel ndrmast stétande, och jag ar ytterst
forvanad Gver att ingen annan i kammaren har ifrdgasatt detta. | de fall en
framtidsfullmakt inte finns — jag har tidigare redogjort for hur en sadan
kan forlora sin aktualitet och helt enkelt glommas bort, utan méjlighet att
dverprovas — &r det meningen att stallforetradare ska radas upp i féljande
ordning:

1. Make/maka eller sambo
2. Barn

3. Barnbarn
4. Foréldrar
5. Syskon
6. Syskonbarn

De ska sedan kunna upprétta fullmakter mellan varandra om de sa énskar.

Herr talman! Centerpartiet har inget emot att anhoriga tar ansvar pa det
har sattet. | de flesta fall, om de &r kapabla och det &r praktiskt mojligt,
kanske det sker i just den ordningen — som for évrigt &r likadan som arvs-
ratten. Skillnaden &r att det i de absolut flesta fallen &r nagot man normalt
sett bestammer sjalv, i samforstand bland den narmaste kretsen av anh6-
riga. Kanske gér man det inte alltid utan konflikter, men om sadana kon-



flikter uppstar tror jag inte att regler som de har kommer att gora det enk-
lare att komma Gverens. Kanske bidrar de till och med till fler konflikter.
Vad vet vi?

Det ar flera remissinstanser som haller med mig. Riksforbundet Gode
Man och Forvaltare papekar till exempel att nar en sdan turordning val ar
upprattad infaller fragan vilken turordning som sedan ska gélla inom de
respektive kategorierna, exempelvis i en syskonskara, bland barn, barn-
barn eller syskonbarn. Ar det per automatik den &ldste som ska trada in?
Det star det inget om.

Eventuella sarkullbarn, som inte ar helt ovanliga i dag, ar helt asido-
satta och rangordnas saledes efter syskonbarnen, som inte precis kan anses
vara bland de narmast anhériga.

Det kan leda till att de som star langre ned pa listan undandrar sig ett
ansvar for sin anhérige som de borde ha tagit, alternativt att de inte kanner
sig bekvama med att uteslutas fran listan 6ver nira anhoriga, om de i sjalva
verket tidigare haft en nara relation med den person som blivit hjalpbehd-
vande.

Det &r som om forslaget om stallforetradarskap hamnat helt under ra-
darn och inte alls belysts pa det satt som vi i Centerpartiet skulle onska.
I sjalva verket ar det flera tunga remissinstanser som ifragasatter behovet
och dessutom pekar pa just de problem som kan uppsta, med fordjupade
konflikter inom anhdrigkretsen och en gransdragningsproblematik.

Bank- och forsakringsbranschen avstyrker eftersom forslaget ger dem
ett ansvar som de inte vill ta for att sjdlva reda ut vem som ar anhérig och
ska foretrada. Det medfor ocksa en massa nya praktiska problem for dem.
Det ar problem som utan den har lagstiftningen enkelt I6ses i anhorigkret-
sen innan man gar till banken eller forsakringsbolaget, som det gors i dag.

Herr talman! Med det yrkar jag bifall till Centerpartiets reservation 3
om stéllforetrddarskap. Det &r nog bra med ett legalt stéllforetrddarskap
for anhoriga, men en sadan rangordning som foreslas har skapar fler pro-
blem &n den I6ser. Det ar ett praktexempel pa sadant riksdagen inte bor
lagstifta om.

Anf. 94 ROBERT HANNAH (L):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation nr 2 fran
Liberalerna.

En framtidsfullmakt innebér att en enskild individ kan valja en person
som far foretrada en om man senare i livet blir beslutsoférmégen. Vi i Li-
beralerna har kdmpat for denna reform, bland annat genom riksdagsleda-
moten Barbro Westerholms arbete, i manga ar.

Varfor da, kan man fraga sig? For oss liberaler ar detta en fraga om att
starka manniskors sjalvbestdimmande 6ver sin egen framtid. Genom fram-
tidsfullmakter far manniskor stérre makt att planera och behalla kontrollen
over viktiga angeldgenheter sdsom ekonomi, omsorg och var man ska bo
ndr man inte langre kan besluta sjalv. Framtidsfullmakter &r for oss libera-
ler en frihetsreform.

Det var alliansregeringen som ar 2013 gav en utredare i uppdrag att
skriva den departementspromemoria som ligger till grund for regeringens
lagforslag i dag. Aven om vi stoder den nya lagen betyder det inte att re-
geringen ger en heltdckande 16sning. Manga problem kvarstar.
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Fréan Liberalernas sida vill vi sarskilt lyfta fram fem problem med den
lagstiftning som foreslas.

For det forsta finns det en avsaknad av framtidsfullmakter inom
hélso- och sjukvard. Regeringens forslag till lagstiftning tillater inte fram-
tidsfullmakter for atgarder inom halso- och sjukvard eller tandvard, trots
att Utredningen om beslutsoférmogna personers stallning i vard, omsorg
och forskning ar 2015 i ett betankande redovisade ett fardigt lagforslag
som mojliggor for en fullmaktshavare att foretrada den enskilde gentemot
halso- och sjukvarden nar man inte langre har formagan att ta stéllning.

Det ar daligt att regeringen dnnu inte har avslutat beredningen av detta
betdnkande och inte heller har redovisat nagon tidsplan. Vi diskuterar dér-
for i dag en halv lagstiftning om framtidsfullmakter i stéllet for en hel.
Avgorande delar saknas tyvatrr.

For det andra ar gransdragningen mellan hélso- och sjukvérd och om-
sorg oklar. Att halso- och sjukvard utesluts fran det foreliggande lagfor-
slaget innebar ocksa gransdragningsproblem. Exempelvis efterlyser Soci-
alstyrelsen i sitt remissvar ett fortydligande om vilken halso- och sjukvard
som undantas och pekar pa praktiska problem nar en enskild till exempel
far saval kommunal halso- och sjukvard som insatser och stod fran social-
tjansten. Vem &r det som bestdmmer om vad?

| propositionen skriver regeringen att det inte gar att lamna nagon upp-
rékning av vad som undantas och vad som ar omsorg. Det &r enligt min
mening att lamna walkover och skapa osakerhet och stora problem for den
praktiska tillampningen av lagen.

Liberalerna anser att regeringen bor ta initiativ till fortydligande rikt-
linjer gallande gransdragningen mellan omsorg och halso- och sjukvard i
de situationer som lagférslaget omfattar.

Jag skulle ocksé vilja att Socialdemokraterna och Miljopartiet i sina
anforanden forklarar gransdragningen mellan omsorg som ingar i den lag
som vi debatterar i dag och halso- och sjukvard som inte ingar. Just nu ar
det ingen som vet var den gransen gar, inte ens Socialstyrelsen. Jag tvivlar
pa att regeringen sjalv vet var granserna gar.

For det tredje foreslar vi gemensamt i en alliansmotion att framtidsfull-
makter ska kunna registreras digitalt i ett nationellt register. Det tillater
inte regeringens lagforslag. Liberalerna anser att dven framtidsfullmakter
som upprattas pa papper ska kunna lamnas in till detta register senare och
darmed bli digitala.

Varfor da? Mitt svar dr ganska enkelt: For att det ar 2000-talet och inte
1800-talet, vilket regeringen verkar ha glomt bort. Liberalerna &r darfor
glada dver att Alliansens motion blir ett tillkdnnagivande som forhopp-
ningsvis kommer att klubbas igenom i eftermiddag. Alliansen och riksda-
gens majoritet vet, till skillnad fran regeringen, att aret & 2017. Digitala
verktyg borde vara huvudalternativ i dessa fragor, inte ndgot komplement.
Vi ska inte ha ett system som man maste anvanda dar man forvarar viktiga
fullmakter i en byralada. Det ar 2017.

For det fjarde hotar mojligheten att ge gavor aganderatten for full-
maktsgivaren.

Vad galler fullmaktshavarens befogenhet att ge gdvor menar Libera-
lerna att lagstiftningen som foreslas i dag &r bristfallig och kan missbrukas.
Den enda begréansning som finns i lagforslaget ar att gdvornas storlek inte
far std i missforhallande till fullmaktsgivarens ekonomiska villkor.



Om fullmaktsgivaren har en betydande formogenhet ger darmed lag-
stiftningen utrymme for gavor pa stora belopp. Liberalerna anser att detta
inte ger ett tillrackligt skydd for den enskildes dganderatt. Lagstiftningen
bor darfor kompletteras s att det tydligt framgar att fullmaktshavarens ratt
att lamna gavor, i den man detta inte regleras i fullmakten, ska avgransas
till personliga presenter av mindre varde. Dar har Skatteverket manga bra
riktlinjer som man kan anvéanda sig av.

For det femte géller det mojligheten att anlita experter for att hjalpa
fullmaktshavaren.

Liberalerna delar bedémningen att endast fysiska personer ska fa utses
till fullmaktshavare. Daremot anser vi att regeringen forbiser den situation
da fullmaktshavaren tillfalligt kan behdva anlita kvalificerad hjalp for att
fullgdra sitt uppdrag. Det kan till exempel handla om att fullmaktshavaren
behdver experthjalp for att bevaka fullmaktsgivarens intressen i komplice-
rade ekonomiska eller juridiska fragor. Stallforetradarskapet ska enligt Li-
beralerna avgransas till en viss ekonomisk eller juridisk angeldgenhet, och
det maste ocksa vara tillfalligt.

Sveriges &ldsta och kanske klokaste och mest erfarna riksdagsledamot
Barbro Westerholm brukar séga att politik &r ett maratonlopp — det géller
att halla ut langst. Jag &r helt 6vertygad om att Barbro Westerholm har rétt
och att vi inom en framtid kommer att sta hér i riksdagens kammare igen
och debattera inférandet av framtidsfullmakter inom hélso- och sjukvard.
Jag ser fram emot det, for i dag réstar vi igenom en halv lagstiftning.

Anf. 95 TUVE SKANBERG (KD):

Herr talman! Framtidsfullmakter &r en ny form av stallforetradarskap
for vuxna. Ar det ndgonting viktigt? Ja, 1989 hade jag behovt en sédan.
Min mamma lag pa sjukhus. Hon kunde méjligen skriva sin namnteckning,
men det var ett rakt streck. Jag kunde ju inte ga till banken med en under-
skrift i form av ett rakt streck, herr talman.

Vi barn fick lagga ut for hyra och annat som hdorde till det praktiska.
Det fick ju g4; vi fick 16sa det. Men tank om det hade funnits en framtids-
fullmakt!

Som vi horde tidigare restes fragan 2013, och alliansregeringen tillsatte
en utredare. Varen 2015 behandlade utskottet en motion av Emma Hen-
riksson, Kristdemokraterna, tillsammans med andra alliansféretradare om
just framtidsfullmakter. Da foreslog utskottet ett tillkdnnagivande om att
regeringen snarast borde aterkomma till riksdagen med ett lagférslag om
framtidsfullmakter och behorighetsregler for anhériga. Det beslutade
ocksa riksdagen, och nu &r det har, vilket &r mycket valkommet.

Det handlar om ménniskor av kétt och blod i en véldigt utsatt situation
i livet, och den hér lagstiftningen gor det lite lattare.

Manga manniskor drabbas forr eller senare av sjukdom eller ett nedsatt
halsotillstand som medfor svarigheter att ta hand om sig sjalv och sin eko-
nomi. Vi vet att med allt fler aldre i befolkningen 6kar behovet av hjalp.

Debatten i dag handlar om en lag om framtidsfullmakter som ger en-
skilda en mojlighet att utse ndgon som kan ta hand om deras personliga
och ekonomiska angeldgenheter, om de senare i livet inte sjalva skulle
kunna gora det.
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Framtidsfullmakter &r ett alternativ till ordningen med gode mén och
forvaltare och ett komplement till vanliga fullmakter. Enligt regeringens
proposition, vart betankande och riksdagens beslut senare i dag kommer
framtidsfullmakter att kunna starka enskildas sjalvbestammande genom att
forbattra mojligheterna att planera framtiden och behalla kontrollen éver
fragor som ar av stor betydelse for enskilda manniskor.

Utskottet valkomnar regeringens forslag till lagstiftning om framtids-
fullmakter. Vi ar eniga i allt vasentligt, &ven om det finns tva reservationer
dar man vill ga langre.

Regleringen om framtidsfullmakter &r ett bra komplement. En ordning
med framtidsfullmakter forbattrar méjligheterna for enskilda att planera
sin framtid och behalla kontrollen. En méjlighet att sjalv utse sin foretra-
dare skapar ocksa goda forutsattningar for en bra relation mellan den en-
skilde och stéllféretradaren. Man hinner i god tid samtala om hur man vill
ha det och hur man ska l6sa det praktiska. Man vet ocksd med vem man
ska prata.

Allianspartierna har motionerat om — och hela utskottet har stallt sig
bakom — att tillata elektroniska framtidsfullmakter. | propositionen redo-
visar regeringen att den i och for sig ar positiv till elektronisk hantering av
handlingar, men att frdgan om upprattande och hantering av elektroniska
framtidsfullmakter & komplicerad och kréver sdrskilda 6vervaganden.

Nu satter utskottet ned foten och sager att vi ocksa ser positivt pa en
elektronisk hantering av handlingar. Regeringen bor ta initiativ till att
overvaga frdgan om uppréttande och hantering av elektroniska framtids-
fullmakter. Det &r ett tillkdnnagivande till regeringen som vi alldeles snart
kommer att besluta om.

Herr talman! Jag valkomnar framtidsfullmakterna. De &r starkande for
den lilla ménniskan i en utsatt situation.

Anf. 96 EVA LINDH (S):

Herr talman! Manga i vart samhalle har viljan men inte formagan att
sjdlva ta hand om allt det som behgvs i var vardag. Méanga drabbas forr
eller senare i livet av sjukdom, exempelvis demens, som gor det svart att
ta hand om sig sjélv och sin ekonomi. Behovet av hjélp dkar med att allt
fler blir aldre i befolkningen.

En person kan fa en stallféretradare i form av en god man eller forval-
tare om man pa nagot satt ar forhindrad att bevaka sin rétt eller ta hand om
sig och sina angeldagenheter.

De framtidsfullmakter som vi i dag ska besluta om &r ett komplement
till god man eller forvaltare. Framtidsfullmakt innebér att den enskilde far
majlighet att i god tid bestdamma och utse nagon att skota ens angelagen-
heter n&r man inte langre kan gora det sjélv.

Fullmaktshavaren ska ha en plikt att vara lojal mot och samrada med
fullmaktsgivaren, som ocksa ska fa utse en sérskild granskare. Granskaren
och dverformyndaren ska ha rétt att begdra redovisning av uppdraget och
fa agera om fullmaktshavaren till exempel missbrukar sitt fortroende.

Forslaget om framtidsfullmakter ar bra. Det ger en mojlighet att fa stod
och hjalp nar man sjalv blir oférmdgen, och det ar véldigt viktigt for att
alla manniskor i Sverige ska fa likvardiga rattigheter oavsett formaga.



Utskottet foreslar ocksa ett tillkannagivande. Enligt utskottet bor reger-
ingen ta initiativ till att Gvervaga fragan om upprattande och hantering av
elektroniska framtidsfullmakter.

De framtidsfullmakter som nu foreslas ger en rattslig ram for det som
manga redan utfor i dag. Det ska bli tydligare och enklare for dem som
redan nu skoter det som deras anhdriga behdver hjélp med.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets férslag i betdnkandet och till
det tillkdnnagivande som utskottet foreslar.

(Applader)

Anf. 97 ROBERT HANNAH (L) replik:

Herr talman! Jag har bara en kort fraga. Jag skulle vilja att Socialde-
mokraterna och regeringen forklarar varfor ni sager nej till Socialstyrelsen
och deras asikt om gransdragningsproblem nar det galler & ena sidan halso-
och sjukvard och & andra sidan omsorg. Vad ar er definition av omsorg
och héalso- och sjukvard? Vad ingér och vad ingar inte i den har lagstift-
ningen? Det vill Socialstyrelsen veta. Ingen vet det just nu.

Anf. 98 EVA LINDH (S) replik:

Herr talman! Det pagar just nu en utredning om framtidsfullmakter i
halso- och sjukvarden, och vi tycker inte att vi ska forega den. Vi behéver
vanta for att se vad den har att s&ga. Utredningen kommer naturligtvis att
titta pa gransdragningar och vad som bor ingd i framtidsfullmakterna.

Anf. 99 ROBERT HANNAH (L) replik:

Herr talman! Det &r otroligt oroande att regeringen i dag vill inféra en
lagstiftning dér det finns klara gransdragningsproblem. Man har inte tyd-
liggjort vad som ingar och vad som inte ingar i lagstiftningen.

Det &r helt uppenbart att regeringen inte vet. Det &r helt uppenbart att
Socialstyrelsen inte vet. Och det &r ocksa helt uppenbart att riksdagsleda-
mot Eva Lindh inte har ndgon aning om var gransdragningen gar mellan
omsorg och halso- och sjukvard.

Hur ska denna lagstiftning kunna anvandas? Vad ska Socialstyrelsen
sdga nar det kommer personer som far halsovard fran sjukvarden och det
samtidigt finns ndgon annan person som kommer med en fullmakt. Da vet
de inte om den géller eller inte. Dessa problem dr ganska uppenbara.

Det Socialstyrelsen har begart, vilket Socialdemokraterna inte verkar
veta, dr att regeringen tar initiativ till ett uppdrag dar gransdragningen for-
tydligas. Man begar inte ny lagstiftning. Kommer Socialdemokraterna att
verka for att dessa gransdragningsproblem faktiskt blir 16sta? Eller tanker
ni vénta i flera ar innan ny lagstiftning kommer?

Anf. 100 EVA LINDH (S) replik:

Herr talman! Det pagar som sagt redan en utredning om detta. Vi tycker
att det ar viktigt att redan nu ga fram med ett forslag om framtidsfullmakter
och inte vénta, eftersom det &r en viktig reform.

Vi ger nu en rattslig ram for nagot som redan gors. Det kommer for-
modligen att finnas en del fragetecken. Det gor det nar man infor en ny
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lag. Dessa fragetecken behover ratas ut. Och jag kommer att vara lika an-
gelagen som Robert Hannah om att de rattsliga fragetecken som finns
kommer att rétas ut.

Anf. 101 OLA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Eva Lindh berérde i sitt anférande endast fragan om fram-
tidsfullmakter. Dar &r vi i princip 6verens. Det finns en liten konfliktyta
som Robert Hannah tog upp, och detta blev vi varse tidigare. Men eftersom
regeringen har backat fran forslaget om att inte ha en elektronisk registre-
ring utan endast hantera pappersfullmakter rader nu en stor enighet.

Det Eva Lindh inte ber6rde &r det stora problem som uppstar nar det
inte finns nagon framtidsfullmakt. KI. 16 ska vi har i kammaren med ett
klubbslag bestdmma att den ordning som anhdériga trader in nar det inte
finns nagon fullmakt & make/sambo, barn, barnbarn, foraldrar, syskon,
syskonbarn — men inte sarkullbarn, for de finns inte med pa listan.

Vad jag ar nyfiken pd att fa veta ar huruvida Eva Lindh och Socialde-
mokraterna anser att det ar politiker som ska fatta beslut om i vilken ord-
ning familjer och anhériga sjélva far bestamma hur de ska foretradas i de
fall dar det inte finns ndgon fullmakt.

Anf. 102 EVA LINDH (S) replik:

Herr talman! Ola Johansson! Turordningsregleringen infors for att
undvika konflikter som tidigare har funnits. Darfér har detta tagits upp.
Regeringen har foreslagit en turordning som den anser borde k&nnas gans-
ka sjalvklar i vart samhélle. Det &r ungefar den turordning manga har. Den
finns for att undvika konflikter. Detta &r ett sétt att I6sa sddana svarigheter
som har funnits, och jag staller mig bakom forslaget.

Anf. 103 OLA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Tack, Eva Lindh, for svaret! Det ma vara héant att rege-
ringen har foreslagit en turordning som manga ofta valjer. Men nu fattar
vi beslut om en turordning som man maste félja. Pastaendet att detta skulle
innebdra att konflikter undanrdjs blir bara ett antagande. Det troliga &r att
nya konfliktytor skapas mellan de manniskor som inte befinner sig till-
rackligt hogt pa rangordningen for att raknas som anhériga i den handelse
att en person behover stod och hjalp fran sina narmaste.

Jag ar forvanad over att man inte ens reflekterar 6ver ordningen. Moj-
ligen &r jag inte forvanad Gver att Socialdemokraterna tycker att staten ska
bestamma Gver saker som dessa. Det kan uppsta problem nar vi i riksdagen
fattar beslut om en rangordning av detta slag.

Det vore for ovrigt intressant att hdra Eva Lindhs funderingar om i vil-
ken ordning barnen ska trada in. Och varfor finns inte sarkullbarn éver
huvud taget med i upprékningen av anhériga? De ar ganska vanligt for-
kommande i manga familjekonstellationer. Ett sarkullbarn har kanske en
betydligt starkare relation till den anhérige som ska skétas om an vad ex-
empelvis syskonbarnen har.

Jag vill gérna ha svar pa dessa fragor.



Anf. 104 EVA LINDH (S) replik:

Herr talman! Ola Johansson! Jag tycker att det ar bra att det kommer
en turordningsregel eftersom den fortydligar det hela och eftersom manga
konflikter tidigare har uppstatt.

Nu fattar vi ett beslut om framtidsfullmakter. Jag hoppas att detta blir
mer ként sa att manga skriver sadana. Detta ar ocksa ett satt att visa vem
man vill ge sitt fortroende och sin fullmakt till, som da kan ta hand om
sadant man behdver hjélp med. Vi alla kan hjélpas at att sprida denna kun-
skap sa att folk kan skriva en framtidsfullmakt.

Anf. 105 THOMAS FINNBORG (M):

Herr talman! | dag debatterar vi civilutskottets betdnkande CU11
Framtidsfullmakter — en ny form av stallforetradarskap fér vuxna. Forsla-
get innebar en storre frihet for den enskilde att kunna paverka sin egen
framtid och &ven en stérre trygghet for de anhdériga.

Manga manniskor drabbas forr eller senare av sjukdom eller nedsatt
hélsotillstand. D& vi dven har en demografisk utveckling i vart land fram-
over dar allt fler blir allt aldre 6kar risken att drabbas av demenssjukdomar
eller nedsatt halsotillstind som medfcr svarigheter att ta hand om sig sjalv
och sin ekonomi.

Hittills har det inte varit mojligt att sjélv bestdimma vem som har rétt
att i framtiden skota ens réttsliga, ekonomiska eller personliga angeldgen-
heter om man hamnar i ett lage da man forlorar sin beslutsformaga. Darfor
har ett langvarigt arbete pagatt for att ta fram lagstiftning om sé& kallade
framtidsfullmakter, vilka vi i dag debatterar.

Arbetet med forbattring avseende dverférmyndare och gode mén be-
drevs under hela den tidigare alliansregeringens regeringsperiod, och dér-
for &r det gladjande att regeringen nu har kommit fram med en proposition
i arendet. Fran moderat sida valkomnar vi alltsé att ny lagstiftning kommer
pa plats och att den nya lagen om framtidsfullmakter nu trader i kraft den
1juliiar. Sverige blir darmed det sista landet i Norden att infora just detta.
Systemet med framtidsfullmakter har funnits i vara grannlander i flera ar
och beddms dar ha fungerat mycket bra.

Framtidsfullmakten ar en fullmakt som blir giltig vid en framtida tid-
punkt da en person inte langre kan 6verblicka foljderna av sitt beslut. Det
&r en ny form av stallforetradarskap for vuxna och utgor ett alternativ till
god man och forvaltare och ett komplement till vanliga fullmakter. Fram-
tidsfullmakten ska gora att de personer som pa aldre dagar drabbas av till
exempel demens i forvdg ska kunna utse en person att ta hand om deras
ekonomi och fatta beslut om deras vard och boende. Tack vare den nya
ordningen starker vi alltsa den enskildes sjalvbestammande och forbattrar
dennes mdjligheter att kunna planera for sin egen framtid och darmed
kunna behalla kontrollen 6ver fragor som &r av stor betydelse.

Nér det galler sjalva formkraven for en framtidsfullmakt kommer de
att likna de som i dag géller for testamenten. En framtidsfullmakt ska
kunna upprattas av en person som har fyllt 18 ar och som har formaga att
ta hand om sina angelagenheter, bade ekonomiska och personliga. Full-
maktshavaren kan vara en familjemedlem eller ndgon annan person som
fullmaktsgivaren kanner fortroende foér. Fullmaktsgivaren kan &ven utse
flera personer, till exempel en som har kunskap om juridiska fragor och en
annan for ekonomiska fragor.
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Framtidsfullmakten kommer att bli giltig forst nar den som é&r full-
maktsgivare blir beslutsoférmdgen. Det ar fullmaktshavaren som avgor
nar fullmakten trader i kraft, men det ska ocksa finnas en méjlighet att fa
fragan prévad i domstol.

Gladjande nog stéller sig nu ett enigt utskott bakom regeringens lag-
forslag.

Det finns dock en viktig aspekt pa fragan som propositionen inte léser
pd ett tillfredstallande satt, ndmligen att det inte ges utrymme for den som
sa vill och onskar att uppratta en framtidsfullmakt elektroniskt, utan det
kan bara goras pa papper. Med dagens digitaliseringsperspektiv ar det
omodernt att inte kunna skapa utrymme for elektroniska framtidsfullmak-
ter. Darfér uppmanar vi regeringen genom ett tillkdnnagivande att ta initia-
tiv till att 6vervaga frdgan om upprattande och hantering av elektroniska
framtidsfullmakter.

Herr talman! Systemet med framtidsfullmakter innebar alltsa en val-
kommen forandring som kommer att starka den enskildes ratt att sjalv fa
bestamma vem som far fatta beslut at en senare i livet och nar man sjalv
inte langre har den mojligheten. Jag yrkar bifall till civilutskottets forslag
i betdnkande CU11.

(Applader)

Anf. 106 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Herr talman! En framtidsfullmakt innebar att man i forvag ger nagon
annan mojligheten att agera nar man sjélv drabbas av ndgot som gor att
man behdver hjalp. Det kan vara sjukdom, olycka eller &lder som gor att
man kan behova hjalp av nagon annan, och da finns framtidsfullmakterna
som en mojlighet for att forenkla och klargdéra vad som galler. Detta ar till
viss del en reglering av ndgot som anhdriga i dag gor och tidigare har gjort,
fast d& under mer oklara former &n vad som egentligen &r ratt.

Sverigedemokraterna ser positivt pa inforandet av framtidsfullmakter.
Framtidsfullmakter gor det mojligt for manniskor att sjalva bestamma vem
som ska foretrdda dem ndr de inte l&ngre Klarar det sjdlva. Detta kan starka
familjekanslan, samtidigt som den enskilde far stérre mojlighet att pa-
verka. En stor fordel bor det kunna bli for den som vet vem den vill ska ta
Over ansvaret och som &r forutseende nog att fylla i en framtidsfullmakt.
Framtiden far utvisa om det kommer att fungera s bra som det ar tankt
och i vilken omfattning det kommer att anvandas.

Som foretradare for ett familjevanligt parti blir man Klart glad av att
det nu genomfdrs forbattringar som dessutom syftar till att starka familje-
band och sléktband. Detta &r ett komplement till gode méan och forvaltare,
och jag tror att manga hellre valjer en person ur den egna familjen eller
nagon annan som star en nara att foretrada en nar man inte langre kan fora
sin egen talan.

Samtidigt har tyvarr systemet med gode méan under senare ar tenderat
att krackelera, inte minst som en féljd av alltfor stor efterfragan pa gode
man. Hela systemet med gode méan behdver ses dver. Men framtidsfull-
makter ska inte ersatta det systemet utan férhoppningsvis fungera som ett
komplement fér dem som vill anvanda sig av det.



Herr talman! Bland de foljdférslag som ar varda att ndmna finns ett par
frén Centerpartiet. Att framtidsfullmakter skulle registreras hos en myn-
dighet — forslagsvis Skattemyndigheten antar jag — &r en tanke som jag
kommer att ta med mig och fundera vidare pa. Dock kanns det valdigt
mycket som 6verkurs i dagslaget, nar inte ens testamenten gar att registrera
frivilligt. Lat oss borja med att skapa ett frivilligt register for testamenten,
sa kan vi kanske utoka det till att dven innefatta framtidsfullmakter inom
en snar framtid. Att ddremot borja med framtidsfullmakter kdnns som fel
ordning for mig. Ett frivilligt register for testamenten var for vrigt inget
som Centerpartiet stéttade, men nar de nu kommit pa vilka fordelar som
finns med att registrera kanske de dven kan se fordelarna med ett testa-
mentsregister. Vi tycker dock att vi ska borja med testamentsregistret. Se-
dan kan vi diskutera register for framtidsfullmakter. Darfor stoder vi inte
forslaget i dag, men vi far sakert anledning att aterkomma till den fragan
framover.

Detsamma géller for Centerpartiets yrkande gallande detaljreglering av
turordningsreglerna mellan anhériga nér det géller sa kallat stallforetradar-
skap for anhoriga. Det betyder att anhdriga har ratt att ga in i en viss tur-
ordning nar de ska foretrada narstaende. Det ar tyvarr alltid svart att skapa
regler som passar alla, och alla familjer ar unika eftersom de bestar av in-
divider. Nagon form av rangordning behdver goras, men det bésta vore
kanske om det kunde anpassas sa langt det ar mojligt for att passa den
enskildes behov. Sverigedemokraterna valjer att inte stodja detta forslag
heller i dagsldget, men ser fram emot att kunna diskutera saken vidare i
framtiden.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Anf. 107 JAN LINDHOLM (MP):

Herr talman! Den feministiska rodgrdna regeringen fortsatter oavbrutet
och ofortrutet arbetet med att forbéattra villkoren for alla som lever och bor
i det har landet. Forbattringar av skola, vard och omsorg ar prioriterade
vad galler arbetet inom valfardsomradet. Okad driftssikerhet for infra-
struktur som jarnvég, bredband, végar, vatten och avlopp &r naturligtvis
grundlaggande, och klimatarbetet gar framat med stora kliv. Ett okat bo-
stadsbyggande samt béattre mojligheter for hogre studier ar ytterligare bara
nagra exempel p& hur den feministiska rodgrona regeringen utvecklar Sve-
rige.

Fragan om framtidsfullmakter, herr talman, har statt pa agendan under
ratt 1ang tid. Ar 2002 gavs ett utredningsuppdrag som 2004 resulterade i
forslag pa4 omradet. Sedan hande tyvarr ingenting under lang tid, forran
den davarande alliansregeringen 2013 gav en sakkunnig uppdrag. Det kom
en departementsskrivelse 2014. Darefter har det pagatt ett regeringsarbete
kring det har. Nu kommer &ntligen, efter manga ars arbete, ett forslag som
man kanske ska betrakta som bérjan pa en ny era av maéjligheter for en
person att styra och paverka sin tillvaro dven efter det att man har forlorat
formagan att gora det konkret. Framtidsfullmakten som lagform tror jag
kommer att utvecklas och férandras ratt mycket i takt med att tillamp-
ningar och erfarenheter ger mer att bygga vidare pa, for det ar lite grann
av ett oprévat omrade.
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Det ar inte ovanligt att dldre personer redan i dag ger sina barn en tradi-
tionell fullmakt for att skota den privata ekonomin nér formégan att klara
av att hantera sina angelagenheter forsamras och man staller sig fragan
vem man kan lita p. | manga fall &r det barnen. Det &r inte sarskilt ovan-
ligt. Jag vill ocksa saga att det racker med en enda artikel i medierna dar
man visar pa hur dldre har lurats av till exempel en forvaltare eller en "god
hen” for att det ska skapa 6kad oro och 6kad osékerhet hos de dldre, &ven
om detta tillhér de verkliga ovanligheterna i vart samhalle.

Men det &r inte alltid oférmagan att skota sina egna angelagenheter
kryper fram med stigande alder, s att man hinner inse vad som haller pa
att handa. Vem som helst av oss kan drabbas. Nagon har i salen, bland
publiken eller oss, kan ratt vad det ar fa en hjartinfarkt och forlora for-
magor. Vi kan pé& vag hem harifran ha oturen att bli pakorda av en bil. Helt
plotsligt har man inte langre den dar forméagan att omhénderta sina egna
angelagenheter. Den egna forvaltningen maste tas om hand av ndgon an-
nan. Det kan sl& ned som en blixt fran klar himmel, som man brukar saga.

Att darfor i god tid kunna besluta om hur férvaltningen av de egna an-
gelagenheterna ska skotas nar formagan forsvinner ar naturligtvis en val-
digt stor forbattring nér det géller sjalvbestdammande, frihet och trygghet.
Jag tycker att det &r ett stort steg i ratt riktning.

Framtidsfullmakten &r t&nkt att kunna vara mycket mer &n en traditio-
nell fullmakt. Den ska kunna utformas sa att den i stor utstrackning ger
fullmaktsgivaren mojlighet att fungera som en aktiv person éven nar for-
magan att agera har upphort. Den ersatter till ratt stor del forvaltare och
den ”god hen”-funktion vi har. Den kan ocksa fungera som ett komple-
ment, for den kan vara bade begransande och ganska 6ppnande. Darfor ger
den fullmaktsgivaren valdigt stora mojligheter, tycker jag, att véalja mellan
olika satt att fa sin framtid omhandertagen.

Det hér systemet kommer sékerligen att visa sig vara fyllt av olika ty-
per av problem. Det kommer inte att vara problemfritt eller enkelt att han-
tera. Att fullmaktsgivaren kan utse en granskare som haller tummen i 6gat
pa fullmaktshavaren kan vara positivt. Men det kan ocksa fa motsatt effekt
och vara ett sétt att inskranka fortroenderelationen mellan fullmaktsgiva-
ren och fullmaktshavaren. Det kommer med &ren att visa sig vad det far
for praktiska konsekvenser, tror jag.

Herr talman! Jag yrkar bifall till férslaget i betankandet och avslag pa
samtliga reservationer. D& ar det brukligt att man argumenterar lite grann
for varfor man yrkar avslag pé reservationerna. | det har fallet tycker jag
att det ar ganska svart. Jag tycker namligen att de fragor som reservanterna
lyfter fram ar ganska relevanta och att reservationerna innehaller en del
kloka synpunkter.

Det kan visa sig efter nagra ars praktisk anvandning att det regelverk
som vi nu ska besluta om har i dag, for vi hinner avsluta debatten fore
kl. 16.00, kanske innebdr alldeles for mycket frihet for fullmaktsgivaren
att 6verfora forvaltning, sa som jag uppfattar att Centern ar orolig for i sin
forsta reservation.

Det kan &ven visa sig att det behévs mycket mer av regleringar i syste-
met, s& som jag uppfattar att Liberalerna anser. De &r i sin reservation
radda for att man behover reglera mer.



Den tredje reservationen, som Centerpartiet har, tycker jag &r mer ideo-
logiskt grundad. Jag &r inte sa saker pd att nagra ars praktisk erfarenhet
kommer att ge oss sd mycket vagledning nar det géller turordningsreg-
lerna.

Jag kan tycka att argumentationen ar lite marklig. Det ar &nda skillnad
pa ett forvaltarskap och ett dagligt omhandertagande av en anhdrig eller
en slakting med begrénsad formaga att handha sina dagliga behov. Men
jag tror att det kan leda till lite diskussioner som kan vara ratt sa intres-
santa.

Man tydliggor det som i praktiken fungerar i dag i stor utstrackning,
att turordningsregeln sammanfaller med arvsregeln. Jag har svart att fore-
stalla mig nagon annan ordning om man nu ska ha en ordning. Det &r bara
att synliggéra nagonting som i dag fungerar.

Jag tycker att reservationerna ar mycket tankvérda. Men jag yrkar bi-
fall till utskottets forslag i betankandet och avslag pé reservationerna.
(Applader)

Anf. 108 LOTTA JOHNSSON FORNARVE (V):

Herr talman! Hittills har det inte varit mojligt for en person att sjalv
bestdmma vem som har rétt att i framtiden skota de réattsliga, ekonomiska
och personliga angelagenheterna om personen hamnar i ett lage da hen
forlorar sin beslutsformaga. Nu blir det dock majligt genom lagforslaget
om framtidsfullmakter. Det ar ett valkommet forslag som har diskuterats
under lang tid.

Framtidsfullmakten inneb&r att den som ar frisk och vid sina sinnens
fulla bruk kan bestdmma vem som ska fatta beslut nar personen sjélv inte
langre klarar det. Det ar sjalvklart en stor trygghet att i forvdg veta vem
som kommer att ta hand om din ekonomi ndr du inte langre klarar det sjalv.

Framtidsfullmakter starker enskildas sjalvbestimmande genom att de
forbattrar mojligheterna att planera framtiden och behalla kontrollen Gver
fragor som ar av stor betydelse for dem. En majlighet att sjalv utse sin
foretradare skapar ocksa goda forutsattningar for en val fungerande rela-
tion mellan den enskilda och stéllféretradaren.

Manga drabbas forr eller senare i livet av sjukdom, exempelvis de-
mens, som gor det svart ta hand om sig sjalv och sin ekonomi. Behovet av
hjalp okar ocksd med tanke pé att vi far en allt aldre befolkning. Framtids-
fullmakter &r ett alternativ till god man och forvaltare och ett komplement
till vanliga fullmakter. Det &r ndgot som ocksa kan avlasta samhallet pa
det har omrédet.

Forslaget ar val avvagt nar det sager att fragor som rér ekonomiska och
personliga angelédgenheter ska kunna omfattas av en framtidsfullmakt men
att atgarder inom héalso- och sjukvard eller tandvard och vissa fragor av
utpraglat personlig karaktér inte ska omfattas i nuldget utan att det behover
ses Over lite béttre och utredas mer.

Upprattandet av framtidsfullmakter ska ske skriftligt, och de ska vara
underskrivna och bevittnade av tva vittnen. En fullmaktshavare méste vara
en eller flera fysiska personer.

En framtidsfullmakt ar alltsd en fullmakt for en annan person att ha
hand om fullmaktsgivarens personliga och ekonomiska angeldgenheter nér
denna inte langre kan klara det sjélv. Det ar fullmaktshavaren som avgor
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nar framtidsfullmakten trader i kraft. Men det ska ocksa finnas en mojlig-
het att fa fragan provad i domstol.

Fullmaktshavaren ska ha en plikt att vara lojal mot och samrada med
fullmaktsgivaren, som ocksé ska fa utse en sarskild granskare. Granskaren
och overférmyndaren ska ha rétt att begédra redovisning av uppdraget och
fa agera om fullmaktshavaren till exempel missbrukar sitt fértroende.

Vi lever i en alltmer digitaliserad varld och allt fler ménniskor skéter
sina forehavanden pa natet. Regeringen staller sig inte negativ till att infora
elektroniska framtidsfullmakter men menar att det ar en komplicerad fraga
som inte ryms inom ramen for det aktuella lagstiftningsarendet men att det
kan finnas anledning att terkomma.

Jag delar dock utskottets uppfattning och staller mig bakom tillkanna-
givandet om att se positivt pa elektronisk hantering av handlingar och att
regeringen darfor bor ta initiativ till att Gvervaga fragan om upprattande
och hantering av elektroniska framtidsfullmakter.

Med det yrkar jag bifall till férslaget och valkomnar férslaget om fram-
tidsfullmakter.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 15.)

§ 13 Avfall och kretslopp

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2016/17:MJU15
Avfall och kretslopp
foredrogs.

Anf. 109 GUNILLA NORDGREN (M):

Herr talman! Vi har i dag att behandla ett motionsbetdnkande, MJU15,
som behandlar motioner fran den allménna motionstiden som handlar om
avfall och kretslopp. Vi behandlar 80 motioner som huvudsakligen beror
cirkuldr ekonomi, producentansvar, pantsystem, matsvinn, kéllsortering
av matavfall, plaster, marint skréap, fororenade omraden, transport av far-
ligt avfall med mera.

Utskottet foreslar att samtliga motioner avslas, i manga fall med han-
visning till att arbete pégar i frigorna. Motionerna beror flera viktiga om-
raden som star hogt pa den globala dagordningen, och det med réatta. En
Okande befolkning kommer att innebdra en 6kande konsumtion som satter
annu hérdare tryck pa vara naturresurser, och de &r inte oandliga.

Herr talman! Generationsmalet som riksdagen har beslutat om &r det
overgripande malet inom miljépolitiken. Det beskriver att vi till nasta ge-
neration ska lamna Gver ett samhalle dar manga av vara miljéproblem ska
vara losta. Det kommer att krava hart arbete i manga lander i manga ar
framover.

| arbetet for att n& en cirkular ekonomi aterfinns EU:s avfallshierarki.
Vi ska forebygga och forbereda for ateranvandning. Vi ska atervinna mate-
rial och ha annan atervinning som att atervinna energi ur det. Vi ska ha
bortskaffande av deponering som ska vara sa liten som méjligt.



Sverige ar pd manga satt ett foredome for dvriga Europa, dar avfalls-
hierarkin ofta asidosatts och en stor andel avfall laggs i deponier eller lig-
ger kvar pa stora soptippar med lackage som foljd. Det ser saledes valdigt
olika ut i landerna nar det galler hur langt man har kommit i arbetet med
avfallshierarkin.

Moderaterna anser att det &r viktigt att Sverige och regeringen driver
pa for att EU-kommissionens forslag om cirkular ekonomi utformas pa ett
sadant satt att det blir ett starkt verktyg i arbetet for att minska avfalls-
mangderna och deponierna i hela EU. Regeringen bor saledes verka for att
EU-paketet for cirkuldr ekonomi blir vél avvégt och balanserat.

Miljon &r det mest globala vi har. Vi delar ett jordklot. Vi har samma
luft och vatten som cirkulerar runt var jord. | miljoarbetet maste darfor
hansyn tas ocksa till var effekterna av olika atgarder ar som storst, det vill
séga dar miljovinsterna blir som storst. Politikens uppgift ar att skapa bra
forutsattningar for aktorer att ta ansvar samt att varna om principen att fo-
rorenaren ska betala.

Herr talman! Det finns en politisk samsyn om att det ska vara latt att
gora rétt. Det ska vara latt for medborgarna att kallsortera och 6ka méng-
den sopor som kan atervinnas. Vilken vag som ger bast mgjligheter att na
detta &r vi inte alltid lika 6verens om, som sa ofta i politiken. Vi kan vara
Gverens om att nagot ska uppnas, men vi ar inte alltid dverens om hur vi
ska na dit. Det géller inte bara det har omradet.

Vi féar vil se var vi hamnar. Det galler till exempel insamlingsansvar
for forpackningar och tidningar. Malet ar vi 6verens om, som jag namnde
tidigare. Vi vill ha en 6kad insamlingsméingd och en 6kad atervinning.
Men var ansvaret ska ligga pagar det fortfarande diskussioner om. Det lar
vél bli fortsatta sddana. Sa kallade rundabordssamtal har agt rum. Vi far se
var vi hamnar framéver. An sa lange har vi inte kommit s& vérst langt.

Producentansvar for och hantering av lakemedelsrester och textilier ar
andra viktiga omraden att diskutera. Det galler att hitta bra former for in-
samling och omhéndertagande och i forekommande fall justera och an-
passa lagstiftningen.

Nar det galler lakemedel pagar forskning om nya reningsmetoder for
att forhindra att likemedelsrester nar vara hav, men det &r en lang bit kvar.

Aven har galler att hela EU méste arbeta for att minska utslappen av
bland annat lakemedelsrester. Sverige har till exempel lagst antibiotikaan-
vandning for djur i hela EU, vilket innebér att utslapp av lakemedelsrester
via urin fran djur av naturliga skal ar ldgre hos oss och mycket hogre i
andra lander dér antibiotikaanvéndningen &r otroligt mycket storre. Nar
dessa rester nar vattendrag och hav innebar det stora negativa effekter for
de djur som lever i vara hav. Fiskar riskerar att bli resistenta, och de riske-
rar ocksa att bli infertila nar preventilmedelsrester lacker ut. Detta kan,
som vi alla forstar, fa otroligt stora konsekvenser.

Marint skrap har blivit ett allt storre problem. Det flyter omkring stora
ansamlingar av plastprodukter som skadar manga djur som fastnar i dem
eller forsoker ata av skrapet. Har maste atgarder vidtas saval i Sverige som,
kanske framfor allt, p& EU-niva och aven globalt. Sverige tar ett stort an-
svar och en stor del av notan for att minska det marina skrapet, &ven om
skrapet manga ganger kommer fran andra ldnder. Den svenska Bohuskus-
ten nas till exempel av lika mycket skrap som resten av Sveriges kuster.
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Dérfor maste Sverige verka for att kostnaderna fordelas mer rattvist
inom EU. Det &r viktigt att Sverige tydligt driver frdgan om en solidarisk
finansiering av olika atgarder. Som jag sa tidigare &r var miljo det mest
globala vi har. Vi har en jord som vi alla delar. Det innebar att vi maste
arbeta internationellt med dessa fragor. Vi i Sverige kan garna vara le-
dande i arbetet, men pa langre sikt kravs det internationella insatser om vi
ska na generationsmalet om att lamna Gver en béttre varld till kommande
generationer.

Manniskans paverkan pa miljon ar oomstridd, och mycket arbete maste
laggas ned pa att minska vara utslapp. Detta arbete maste ske Gverallt. Det
kravs alltsa internationellt arbete och internationellt samarbete. Alla lander
maste bidra. Var miljo ar en ddesfraga och en framtidsfraga. Det &ar en
frdga om allas var framtid.

Vi star naturligtvis bakom samtliga vara motioner, men for tids vin-
nande yrkar jag bifall endast till reservation nr 1.

(Applader)

I detta anfdrande instdmde Jesper Skalberg Karlsson (M).

Anf. 110 MARTIN KINNUNEN (SD):

Herr talman! Vi debatterar i dag avfall och kretslopp. Dessa fragor &r i
manga lander ett oerhort stort problem. Vérlden 6ver kan vi se hur soptip-
par véxer och orsakar sanitdra problem. Man deponerar eller branner so-
porna utan ndgon egentlig tanke pa att atervinna eller fa ut energi. Det
handlar mest om att man vill fa bort allting. Detta innebar saklart att resur-
ser underutnyttjas, och det medfor ocksé stora sanitéra problem.

I Sverige har vi kommit langt med att utveckla var avfallshantering. Vi
har mycket att vara stolta 6ver pd omréadet. Inte ens 1 procent av alla om-
héndertagna sopor deponeras i dag. Av den behandlade mangden avfall
gar halften till forbranning, en tredjedel till materialatervinning och en
sjattedel till biologisk atervinning. Ytterst handlar det om att undvika ned-
skrdpning och nedsmutsning samt att utnyttja avfall som en material- och
energiresurs. Har ligger Sverige fantastiskt bra till i ett internationellt per-
spektiv.

Herr talman! Nagot som &r ett storre problem i dag &r plasterna. Plast
ar ett material som det i normalfallet tar véldigt 1ang tid att bryta ned. Plas-
terna bestar av polymerer, som inte ar skadliga i sig men som innehéller
andra kemikalier som kan paverka ekologi och halsa. Inte minst djur som
av en eller annan anledning far i sig plasten paverkas, och da paverkas
aven manniskan. De fettlosliga kemikalierna ackumuleras dessutom i na-
ringskedjan.

Sarskilt problematisk ar plast i marin miljo, inte minst eftersom havs-
strémmar innebdr en okontrollerad spridning samt eftersom plasten tende-
rar att finfordelas till mikroplaster, som tas upp av vattenlevande djur.
Mellan 1,5 och 4,5 procent av all tillverkad plast hamnar i havet. Det hand-
lar om 4-12 miljoner ton per ar. Detta ar ett internationellt problem, men
Sverige bor naturligtvis dra sitt stré till stacken for att forsoka forbéttra
situationen pé basta satt. | och med att Sverige &r det land som har langst
kust mot Ostersjon har vi ocksa stora méjligheter att arbeta med fragorna.



Sverigedemokraterna vill se en uppvéxling. Vi férordar 150 miljoner
kronor extra till &tgarder for havs- och vattenmiljo under innevarande bud-
getperiod. Vi tycker att pengarna ska laggas bland annat pé att kartlagga
floden av plast — bade mikroplast och makroplast. Akademi, industri och
handel bor &laggas att utvardera olika plaster ur miljosynpunkt. Atgarder
bor vidtas for att minska den totala anvéndningen av plastprodukter. Plas-
ter med sarskilt hog miljobelastning bor saklart ersattas med andra mate-
rial. Vi ser fram emot att se de aviserade konkreta forslagen fran regering-
en pa omradet.

Herr talman! Det &r lite symtomatiskt for svensk debatt vad géller av-
fallsfragor att den absolut storsta fragan just nu ar vem som ska ha insam-
lingsansvaret for forpackningar. Det borde inte vara speciellt viktigt vem
som har ansvaret; det viktiga borde vara en helhetsbild av hur man forbétt-
rar situationen. | stallet har en stor del av debatten alltsd kommit att handla
om vem som ska ha huvudansvaret for att samla in férpackningarna.

Riksdagen har klargjort att producentansvaret for férpackningar ska bi-
behallas. Sverigedemokraterna har stétt detta. Det betyder inte att allt fun-
gerar perfekt i dag, men vi anser att detta ar vagen framat. Det ar darfor
problematiskt att regeringen i detta I&ge fortsétter att via nya initiativ skapa
osékerhet. Det finns av allt att doma en stabil politisk majoritet for att bi-
behalla producentansvaret. Men i stallet for att bygga vidare pa detta
skapar regeringen osakerhet och drar fragan i langbank. Fokus borde ligga
pa hur vi inom ramen for detta kan 6ka samverkan mellan kommuner och
producenter och forbattra atervinningen. Det regeringen nu gér hammar
utvecklingen och forhindrar nyinvesteringar i branschen. Det &r skadligt,
och det gagnar inte nagon.

Fragan om producentansvar for textilier kommer in har. | stéllet for att
snabbt fa en I6sning pa plats for att forbattra atervinningen av textilier blir
forslaget fran utskottet nu att alla forslag pa omradet ska avslas just med
hanvisning till arbetet pa Regeringskansliet, och detta arbete utgar i stora
drag fran att man inte haller med om vad riksdagen redan har beslutat om
har i kammaren.

Herr talman! Jag ska sdga nagra ord om den reservation Sverigedemo-
kraterna har vad galler nedmontering av vindkraftverk. Kostnaderna for att
montera ned ett uttjant vindkraftverk uppgar till omkring 700 000 kronor.
Detta ar ett aktuellt problem med tanke pa den bristande I6nsamheten i
branschen samtidigt som gallande lagstiftning inte stéller krav pa ekono-
miska garantier for att den som uppfor ett vindkraftverk ocksa finansierar
dess skrotning. Manga verk bérjar nu bli uttjanta och narmar sig sin ut-
matta livslangd. | kombination med vindkraftsbolagens ekonomiska be-
kymmer blir detta ett problem som kan komma att véxa. For att rada bot
pa detta anser Sverigedemokraterna att det bor det stallas krav pa vind-
kraftsexploatorer att fondera medel for framtida rivning av verken — detta
for att sakerstalla att kostnaderna verkligen hamnar pa rétt part.

Herr talman! Med detta sagt vill jag avsluta med att yrka bifall till re-
servationerna 10 och 19.

Anf. 111 KRISTINA YNGWE (C):

Herr talman! ”Den enes skridp, den andres skatt” eller ’den enes skit,
den andres profit”. Ja, herr talman, det finns manga olika satt att uttrycka
det vi debatterar har i dag, namligen hur det som vi under I&ng tid har sett
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som avfall egentligen &r en vardefull resurs och hur vi kan se till att skapa
forutsattningar for ett kretsloppssamhélle som &r cirkulart i stallet for lin-
jart. Det handlar om ett samhalle dar vi inte bara tar jungfruliga ravaror
och producerar nytt, anvander och sedan slanger, utan dar vi tar vara pa
det som redan finns pa marknaden och hittar nya sétt att teranvanda pro-
dukten eller ravaran.

Jag och Centerpartiet tror att framtidens hallbara ekonomi och tillvéxt
maste bygga pa tre delar. Framtidens ekonomi maste vara biobaserad, gift-
fri och cirkular, och alla dessa delar gar hand i hand.

Herr talman! For att fa ett fungerande kretslopp krévs namligen att vi
far bort farliga @&mnen ur systemen. Manga plastprodukter kan till exempel
inte teranvandas eller atervinnas for att de innehaller i dag forbjudna, far-
liga kemikalier. Att se till att produkter som kommer ut p& marknaden ar
fria fran farliga amnen och darmed kan bade ateranvandas och &tervinnas
ar darfor ett viktigt steg i att fa en fungerande cirkular ekonomi. Vi behover
stérka arbetet inom Reach, anvanda styrmedel som skatter och stérka ar-
betet med tillsyn av kemikalier i varor.

Men jag tror ocksa att ett fungerande kretslopp kraver att vi fasar in
produkter fran fornybara material och biobaserade ravaror i systemet.
Forst och framst maste vi saklart se till att cirkulera de material som redan
anvénds, men nédr nya produkter ska tillverkas &r den grona kolatomen en
utomordentlig byggsten. Jag har i denna kammare vid upprepade tillfallen
talat om den gréna kolatomens mojligheter, det vill saga hur material fran
akern och skogen kan bygga i stort sett allt som vart samhille behover —
fran kemikalier till klader och byggmaterial.

For att skapa forutsattningar for en 6kad anvandning av biobaserade
material maste vi ha bra spelregler for de ravaruproducerande foretagen.
Vi maste se till att forutsattningarna for forskning och innovation gallande
nya material &r goda, och det offentliga maste ocksa bli battre nar det galler
upphandling av till exempel biogasbussar, trahus och trabaserade klader.

Herr talman! Nar det géller att skapa ett fungerande kretslopp vill jag
lyfta fram tva vardagsnara produktgrupper som vi kommer i kontakt med
dagligen men dar det atgdr stora resurser i produktionen och som vi darfor
maste starka kretsloppet for. Den forsta gruppen ar var mat. Ungefar en
fjardedel av de svenska hushéllens klimatpaverkan kommer frén maten,
och hur vi konsumerar har stor paverkan aven pd miljo och klimat. | en
varld dar befolkningsméangden standigt dkar och dar vi kan fa svart att
maétta vérldens munnar &r 2050 &r det inte rimligt att produktionsresurser
gar at till att producera matavfall.

Livsmedelsverket, Naturvardsverket och Jordbruksverket har tillsam-
mans haft ett tredrigt uppdrag, tillsatt av alliansregeringen, for att minska
matsvinnet. Saval i butiker och restauranger som i hushall har matsvinnet
minskat, men fortfarande slanger svenskar 50 kilo &tbar mat per person
och ar. Klimatpaverkan fran hushallens totala mangd matsvinn uppgar till
444 000 ton per ar, vilket motsvarar vaxthusgasutslappen fran en genom-
snittlig korning av 360 000 bilar under ett ar.

Sedan tidigare finns ett mal om att 6ka insamlingsgraden for biologiskt
nedbrytbart avfall, men att ga ett steg ldngre ar att infora ett mal om minsk-
ning av matavfall och svinn for att forebygga att avfallet uppstar. Ett s&-
dant mal finns inte i dag, vilket gor det svart att visa en tydlig viljeriktning
som driver pa insatser hos aktorer. | samband med att ett nationellt mal



infors bor aven ett etappmal inforas for att tydliggora malet och méjliggora
uppféljning, liksom man gor med miljokvalitetsmalen.

Den andra gruppen som jag vill lyfta fram &r klader och textilier.

Ar 2013 kopte vi ca 13 kilo textilier per person, varav 8 kilo slangdes
i soporna och 2,4 kilo skanktes till valgérenhet. Av det som samlas in séljs
ca 0,9 kilo via exempelvis secondhand. Om vi tillvaratar textilierna som
slangs i soporna skulle vi kunna bli mer resurseffektiva genom att ateran-
vanda pa annat sétt eller anvanda fibrerna i kladerna for att skapa nya
plagg.

Forra veckan var jag pa textilturné i Véstra Gétaland for att ta del av
den utveckling och innovationskraft som finns i svensk textilindustri i dag.
Jag besokte Velour som har tillverkat varldens forsta svanmarkta jeans av
atervunna textilfiber. Jag besokte Wargon Innovation, som tillsammans
med en rad foretag tittar p& hur ett system for insamling och atervinning
av textilier i Sverige kan forbattras. Vidare besokte jag Textilhdogskolan i
Boras, och jag sdg examensjobbare utveckla tyg av 100 procent papper.
Sedan besokte jag Smart Textiles, som 2014 stickade vérldens forsta plagg
helt av atervunnen bomull.

Overallt i Sverige poppar det nu upp lanegarderober, kladbibliotek och
kladbytarappar. Hallbart mode har blivit hdgsta mode. Det finns alltsa en
fantastisk potential for Sverige att pa nytt bli en stor textilnation.

Men nyckeln till dessa spdnnande projekt och féretag, som nu poppar
upp runt omkring i Sverige, ar en fungerande insamling, ateranvandning
och atervinning. Tyvarr ar insamling av textilier i dag en grazon, dar den
som lamnar in trasiga plagg till exempelvis H&M eller Myrorna for ater-
vinning faktiskt i dag gor sig skyldig till en olaglig gérning. | Centerpartiet
tror vi att ett producentansvar for textilier skulle vara en viktig bestandsdel
i att gora Sverige till en textilnation. Enligt principen om att férorenaren
betalar vill vi att producenterna ocksa ska ansvara for insamling och ater-
vinning av textilier for att undvika att viktiga resurser bara kastas i hus-
hallssoporna, givetvis med en 16sning som gor det mojligt for secondhand-
verksambheter att dven i fortsattningen bidra till hallbarhet och sociala vér-
den.

Herr talman! Det &r darfor oroande att regeringen signalerar att man
inte l&ngre ser producentansvaret som en barande princip i avfallshante-
ringen. Regeringen har pratat om att man vill inleda politiska samtal, och
vi ar sdklart 6ppna for detta fran Centerpartiets sida. Det maste vara latt
for konsumenter och hushall att lamna in till atervinning, oavsett om det
handlar om textilier eller om glas. | ménga delar av landet fungerar in-
samlingen bra, i andra delar av landet fungerar den mindre bra. Vissa pro-
duktgrupper fungerar bra och andra i stort sett inte alls. Helt klart finns det
utmaningar som vi maste l6sa, och om detta samtalar vi garna med
bransch, kommuner och regeringen.

Centerpartiet och jag tror dock att det langsiktigt basta for att starka
innovationskraften, underlatta for nya affarsmodeller och skapa forutsatt-
ningar for en biobaserad, giftfri och cirkular ekonomi &r att ha ett samlat
producentansvar men med hdga krav pa producenterna, bittre uppféljning
av mal och kostnader och starkt inflytande for kommunerna.
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Vi ser som sagt fram emot att se hur vi kan ga vidare for att hitta en
I6sning som fungerar langsiktigt och verkligen skapar forutsattningar for
Sverige att ta taten i den cirkuldra ekonomin.

Herr talman! Jag staller mig saklart bakom alla Centerpartiets reserva-
tioner, men for tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation 2.
(Applader)

(forts. § 16)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.56 pa forslag av talmannen att ajournera
sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle dga rum.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.

§ 14 Beslut om &renden som slutdebatterats den 6 april

SkU24 Punktskatter

Punkt 1 (Energiskatt)

1. utskottet

2.1res. 2 (C)

Votering:

249 for utskottet

19 for res. 2

41 avstod

40 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 S, 73 M, 23 MP, 17 V, 18 L, 16 KD
For res. 2: 19C

Avstod: 40SD, 1 -

Franvarande: 11S,11M,7SD,2MP,3C,4V,1L,1-
Kerstin Nilsson (S) och Hakan Svenneling (V) anmélde att de avsett att
rosta ja men markerats som franvarande.

Punkt 2 (Skatt p& drivmedel m.m.)
1. utskottet

2.res. 3(C, M, L, KD)

Votering:

144 for utskottet

127 forres. 3

40 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 23 MP, 18 V

For res. 3: 73M,1S8D,19C, 18L, 16 KD

Avstod: 39SD, 1-

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 4 (Vissa fordonsskattefragor)
1. utskottet

2.res. 8 (V)

3.res. 9 (KD)

Forberedande votering:

18 for res. 8

17 for res. 9

276 avstod

38 franvarande

Kammaren bitradde res. 8.
Huvudvotering:

144 for utskottet

19 for res. 8

148 avstod

38 franvarande

Kammaren bifll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 23 MP, 18 L
For res. 8: 18V, 1-

Avstod: 73 M, 40SD, 19 C, 16 KD
Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 5 (Trangselskatt)

1. utskottet

2.res. 11 (L)

Votering:

274 for utskottet

18 for res. 11

19 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 23 MP, 18 V, 16 KD, 1 -
FOr res. 11: 18 L

Avstod: 19C

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 6 (Kemikalieskatt)

1. utskottet

2. res. 12 (SD)

Votering:

270 for utskottet

41 for res. 12

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Prot. 2016/17:96 Partivis fordelning av rosterna:

19 april For utskottet: 103 S,73 M, 23 MP,19C, 18V, 18 L, 16 KD
- For res. 12: 40SD, 1 -

Avfall och krets]opp Frénvarande: 10 S, 11 M, 7 SD, 2 MP, 3 C, 3 V, 1 L, 1-

Punkt 12 (Skatt pa avfall)

1. utskottet

2. res. 17 (M)

Votering:

235 for utskottet

72 for res. 17

42 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 S, 40 SD, 21 MP,19C, 18V, 18 L, 16 KD, 1 -
For res. 17: M

Franvarande: 11S,12M,7SD,4MP,3C,3V,1L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU26 Skatteforfarande och folkbokforing

Punkt 1 (Synliga skatter och avgifter)

1. utskottet

2.res. 1 (SD)

Votering:

254 for utskottet

41 forres. 1

16 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 23 MP, 19C, 18V, 18 L
For res. 1: 40SD, 1 -

Avstod: 16 KD

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 4 (Skatte- och avgiftskontroll)
1. utskottet

2.res. 5 (M)

3.1es.6 (C)

4.res. 8 (L)

Forberedande votering 1:
19 for res. 6

18 for res. 8

274 avstod

38 franvarande
Kammaren bitradde res. 6.
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Forberedande votering 2: Prot. 2016/17:96

72 for res. 5 19 april
20 for res. 6
219 avstod Avfall och kretslopp

38 franvarande

Kammaren bitradde res. 5.

Huvudvotering:

182 for utskottet

73 forres. 5

56 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 16 KD
For res. 5: 73 M

Avstod: 19C,18V,18L,1-
Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 9 (F-skatt och naringsverksamhet)

1. utskottet

2. res. 10 (V)

Votering:

292 for utskottet

18 for res. 10

1 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 23 MP, 19 C, 18 L, 16 KD
For res. 10: 18V

Avstod: 1-

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 12 (Personligt betalningsansvar)

1. utskottet

2.res. 13 (C, M, L, KD)

Votering:

184 for utskottet

126 for res. 13

1 avstod

38 franvarande

Kammaren bifll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 18 V
For res. 13: 73M,19C, 18, 16 KD
Avstod: 1-

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-
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Punkt 18 (Skatteflykt)

1. utskottet

2. res. 20 (V)

Kammaren bifoll utskottets forslag med acklamation.

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

FiU30 Kompletterande bestammelser till EU:s forordning om fakta-
blad for Priip-produkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 15 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

SoU8 Stod till personer med funktionsnedsattning
Punkt 1 (Valfrihet)

1. utskottet

2.res. 1 (S, MP, V)

Votering:

167 for utskottet

144 forres. 1

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 73 M, 40SD, 19C, 18 L, 16 KD, 1 -
For res. 1: 103 S,23 MP, 18V

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 5 (Behovsbeddémning vid personlig assistans)

1. utskottet

2.res. 4 (SD, V, L)

Votering:

233 for utskottet

78 for res. 4

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 S, 73 M, 23 MP, 19 C, 16 KD

For res. 4: 1S,40SD, 18V, 181L,1 -

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-
Leif Pettersson (S) anmalde att han avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.



Punkt 11 (Samordning av stod for barn) Prot. 2016/17:96

1. utskottet 19 april
2.res. 10 (SD, C, L)
Votering: Avfall och kretslopp

233 for utskottet

78 for res. 10

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 23 MP, 18 V, 16 KD

For res. 10: 40SD,19C,181L,1 -

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 17 (Forhojt timbelopp)

1. utskottet

2.res. 15 (KD, M, C, L)

Votering:

184 for utskottet

126 for res. 15

39 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 39 SD, 23 MP, 18 V, 1 -
For res. 15: 73M,19C, 18L, 16 KD
Franvarande: 10S,11M,8SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 23 (Utvérdering av lagéndringar)

1. utskottet

2. res. 18 (V)

Votering:

291 for utskottet

19 for res. 18

1 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 72 M, 40 SD, 23 MP, 19 C, 18 L, 16 KD
For res. 18: 1M,18V

Avstod: 1-

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-
Lotta Olsson (M) anmélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha ro-
stat nej.

Ovriga punkter
Kammaren biféll utskottets forslag.

NU18 Ny lag om medling i vissa upphovsrattstvister och férenklingar

i upphovsréttslagen
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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NU19 Fortsatt granséverskridande handel med ursprungsgarantier
for el
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU15 Ett féréndrat tillsynssystem fér nationella fartyg
Har hade endast yrkats bifall till utskottets forslag till beslut. Férslaget in-
nebar dock att forvaltningsuppgifter som innefattade myndighetsutévning
skulle fa dverlatas till ett utlandskt organ. Beslutet skulle darfor fattas i den
ordning som foreskrivits i 10 kap. 6 § andra stycket regeringsformen. Detta
innebar att beslutet skulle fattas antingen genom att minst tre fjardedelar
av de rgstande och mer &n hélften av riksdagens ledaméter rostade ja eller
i den ordning som gallde for stiftande av grundlag. Utskottet hade foresla-
git att lagforslaget skulle antas direkt med ett enda beslut genom kvalifi-
cerad majoritet.
Beslutet skulle enligt riksdagsordningen fattas genom votering.
Votering:
310 for utskottet
39 franvarande
Talmannen konstaterade att minst tre fjardedelar av de réstande och mer
an halften av riksdagens ledamoter hade rostat ja, och kammaren hade sa-
ledes bifallit utskottets forslag till beslut.
Partivis fordelning av rosterna:
For bifall: 102 S, 73 M, 40 SD, 23 MP, 19 C, 18 V,

18L,16 KD, 1-
Franvarande: 11S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

TU13 Yrkestrafik och taxi

Punkt 1 (Villkoren inom akerinaringen)

1. utskottet

2.res. 1 (MP, S, V)

Votering:

167 for utskottet

144 forres. 1

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 73 M, 40SD, 19C, 18 L, 16 KD, 1 -
For res. 1: 103 S,23 MP, 18V

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 3 (Kontroller och tillsyn av akerinaringen)
1. utskottet

2.res. 3(SD)

Votering:

251 for utskottet

41 for res. 3

18 avstod

39 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 72 M, 1 SD, 23 MP, 18V, 18 L, 16 KD

For res. 3: 1M,39SD, 1 -
Avstod: 18C

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,4C,3V,1L,1-

Punkt 4 (Avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna)

1. utskottet

2.res. 5 (M)

Votering:

236 for utskottet

74 forres. 5

1 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 18 C, 18 V, 18 L, 16 KD

For res. 5: 73M,1C
Avstod: 1-

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 5 (Skarpta regler och sanktioner vid dvertradelser)

1. utskottet

2. res. 6 (SD)

3.res. 7 (L)

4. res. 8 (KD)

Forberedande votering 1:

18 for res. 7

16 for res. 8

277 avstod

38 franvarande

Kammaren bitradde res. 7.
Forberedande votering 2:

42 for res. 6

18 for res. 7

251 avstod

38 franvarande

Kammaren bitradde res. 6.
Huvudvotering:

235 for utskottet

41 for res. 6

34 avstod

39 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 103 S,73 M, 23 MP,19C, 17V
For res. 6: 40SD, 1 -
Avstod: 18 L, 16 KD

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,4V,1L,1-
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Prot. 2016/17:96 Punkt 6 (Bestallaransvar)
19 april 1. utskottet
- 2.res. 9 (C, KD)
Avfall och kretslopp Votering:
276 for utskottet
35 forres. 9
38 franvarande
Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 23 MP, 18V, 18 L, 1 -
For res. 9: 19 C, 16 KD
Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 8 (Information om nya taxiregler och utdkad tillsyn)
1. utskottet

2. res. 10 (KD)

Votering:

295 for utskottet

16 for res. 10

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 23 MP,19C, 18V, 18 L, 1 -
For res. 10: 16 KD

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU12 Fossiloberoende transporter
Punkt 1 (Mal om en fossiloberoende fordonsflotta)
1. utskottet
2.res. 1 (M, C, L, KD)
3.res. 2 (V)
Forberedande votering:
125 forres. 1
19 for res. 2
167 avstod
38 franvarande
Kammaren bitrédde res. 1.
Huvudvotering:
167 for utskottet
126 forres. 1
18 avstod
38 franvarande
Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 1 -
For res. 1: 73M,19C, 18, 16 KD
Avstod: 18V
110 Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-



Punkt 3 (Sjofart)

1. utskottet

2.res. 4 (M)

Votering:

219 for utskottet

73 for res. 4

19 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 18V, 18 L, 16 KD, 1 -
For res. 4: 73 M

Avstod: 19C

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 4 (Elbilar och laddinfrastruktur)

1. utskottet

2.res. 7 (KD)

Votering:

274 for utskottet

16 for res. 7

19 avstod

40 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 S, 73 M, 40 SD, 22 MP, 18 V, 18 L, 1 -
For res. 7: 16 KD

Avstod: 19C

Franvarande: 11S,11M,7SD,3MP,3C,3V,1L,1-

Leif Pettersson (S) anmalde att han avsett att rosta ja men markerats som

franvarande.

Punkt 5 (Elvégar)

1. utskottet

2.res.8 (M, C, L, KD)

Votering:

185 for utskottet

124 for res. 8

2 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 18 V, 1 -
For res. 8: 73M,17C,18L, 16 KD
Avstod: 2C

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-
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Prot. 2016/17:96 Punkt 7 (Tillhandahallande av fornybara drivmedel)
19 april 1. utskottet
E— 2. res. 11 (SD)
Avfall och kretslopp 3. res. 13 (KD)
Férberedande votering:
41 for res. 11
16 for res. 13
254 avstod
38 franvarande
Kammaren bitrédde res. 11.
Huvudvotering:
235 for utskottet
41 for res. 11
35 avstod
38 franvarande
Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 103 S, 73 M, 23 MP, 18V, 18 L
For res. 11: 40SD, 1 -
Avstod: 19 C, 16 KD
Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 8 (Bilpooler och vissa parkeringsfragor)
1. utskottet

2.res. 14 (M, C, L, KD)

Votering:

185 for utskottet

126 for res. 14

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 40 SD, 23 MP, 18 V, 1 -
FOr res. 14: 73M,19C, 18 L, 16 KD
Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 9 (Miljézoner)

1. utskottet

2.res. 15 (C)

Votering:

292 for utskottet

19 for res. 15

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 23 MP, 18V, 18L, 16 KD, 1 -
For res. 15: 19C

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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CU11 Framtidsfullmakter — en ny form av stallféretradarskap for
vuxna

Punkt 1

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Punkt 2 (Den framtida utformningen av lagen om framtidsfullmakter)
1. utskottet

2.res. 2 (L)

Votering:

273 for utskottet

18 for res. 2

20 avstod

38 franvarande

Kammaren bifoll utskottets férslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 23 MP, 18 V, 16 KD
For res. 2: 18L

Avstod: 19C,1-

Franvarande: 10S,11M,7SD,2MP,3C,3V,1L,1-

Punkt 3 (Den framtida utformningen av ett legalt stéllforetradarskap for
anhdriga)

1. utskottet

2.1es. 3 (C)

Votering:

291 for utskottet

19 for res. 3

39 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 103 S, 73 M, 40 SD, 22 MP, 18V, 181L, 16 KD
For res. 3: 19C

Franvarande: 10S,11M,7SD,3MP,3C,3V,1L,1-

§ 16 (forts. fran § 13) Avfall och kretslopp (forts. MJU15)

Anf. 112 JENS HOLM (V):

Herr talman! Vi debatterar nu miljé- och jordbruksutskottets betan-
kande om avfall och kretslopp. En stor del av det avfall som produceras i
vart land kommer fran den stidndigt 6kande konsumtionen av varor och
tjanster. Konsumtion har blivit en livsstil. Det har ocksa blivit ett slags
matt pa valstand bland vérldens lander. Okad konsumtion ska helt enkelt
vara ett matt pa att det har landet mar bra.

Konsumtion kan vara bra i manga avseenden. Det &r bra om vi konsu-
merar mer kultur och mer fritid. Det & bra om vi konsumerar mer sam-
héllstjanster, som skola, vard, omsorg och sa vidare. Men konsumtionen
har ocksa en negativ sida. Den som far betala priset for en standigt 6kande
konsumtion av prylar &r ofta var miljo.
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Dagens nivaer av var svenska konsumtion &r helt ohallbara. Miljoor-
ganisationen Varldsnaturfonden kom med sin rapport med living planet
index for nagra veckor sedan. De konstaterar: Om alla invanare pa jorden
skulle leva som vi gor i Sverige skulle vi behdva 3,7 jordklot. Var och en
forstar att det &r ohallbart.

Ordet “konsumtion” kommer fran latinets consumere, vilket betyder
forbruka eller fortara. Jag tycker att det sétter fingret pa vad det ar vi haller
pd att gora med var planet: Vi haller pa att forbruka upp vara andliga re-
surser, och vi haller pa att fortara var planet helt och hallet.

Det har maste vi géra ndgonting at, och det &r bradskande.

En direkt effekt av var standigt 6kande konsumtion & méngden avfall
som vi producerar. Varje svensk producerar ungefér 450 kilo sopor per ar.
Det &r ndgonting som har 6kat lavinartat de senaste 20 aren, ungefar med
ungefar 50 procent sedan i borjan av 1990-talet.

P& sikt maste vi helt och héllet sluta anvinda fossila ravaror till att pro-
ducera de varor och tjanster som vi konsumerar. Fram till dess méste vi
atminstone se till att det blir vasentligt dyrare att anvanda till exempel olja,
kol och fossilgas sa att de fornybara alternativen blir mycket mer anvan-
darvénliga och kan utnyttjas i stor skala.

I var motion fran Vansterpartiet som finns med i det har betankandet
tar vi ocksa upp att konsumtionen maste synliggéras genom att vi satter
upp mal for att minska aven de sa kallade konsumtionsbaserade utslappen.
Det ar utsldpp som ofta sker i andra lander och som i dag inte méts och
bokfors har i Sverige. Om vi kan ha mél dven for de konsumtionsbaserade
utsldppen av véxthusgaser kan vi synliggdra det har problemet, och vi kan
méta och félja upp klimateffekten av var konsumtion. Det ar darfor som
just ett mal for de konsumtionshaserade utslappen ar sa viktigt.

| det har betankandet foreslar vi fran Vansterpartiet ocksa att fler for-
packningar ska omfattas av pantsystemet. | dag finns det pant pa dryckes-
forpackningar av glas, plast och aluminium. Nu har det kommit en méngd
nya forpackningar som inte omfattas av pantsystemet men som med ltthet
skulle kunna beldaggas med en pant pa 2 eller 3 kronor for att man lattare
ska kunna samla in dem och fa en storre ateranvandning eller atervinning.

Vi i Vinsterpartiet foreslar ocksd en biattre standardisering av det
material som anvands framst i vara forpackningar. Jag tanker i synnerhet
pa plast, dér det finns sé otroligt manga olika typer ute pd marknaden i dag.
Kristina Yngwe fran Centerpartiet namnde tidigare att de olika plastsor-
terna som finns pd marknaden innehéller méangder av olika kemikalier, och
det &r helt sant. Det handlar om ungefar 100 000 ton kemikalier som sprids
i svensk natur varje ar bara fran plastanvandning.

Tank om vi kunde fa till en standard sa att bara vissa plastsorter fick
anvandas pa marknaden i Sverige! Da skulle vi kunna se till att all plast
som anvands pa marknaden ocksa samlas in och ateranvands eller ater-
vinns. | dag &r det en valdigt stor del av den plast som samlas in som fak-
tiskt branns upp eftersom det inte finns ndgon standardisering. Har maste
vi politiker ta kommandot och satta ned foten och sdga att det ar de hér
plasterna som accepteras pa marknaden och inga andra.

I reservation 8 i betankandet foreslar vi i Vansterpartiet att vi ska utreda
om vi kan folja det franska exemplet att forbjuda kassering av mat inom
livsmedelshandeln. | Frankrike har man nyligen infort en lag som innebér
att butiker som tillhandahaller livsmedel helt enkelt inte far slanga mat.



Om det finns mat som man av ndgot skl inte langre kan sélja ska man
skanka bort den eller lamna den vidare till ndgon form av atervinning eller
ateranvandning.

Dérmed vill jag yrka bifall till reservation 8, som handlar om just detta.

| betankandet hanvisar vi till Naturvardsverkets forslag om textilier,
som vi i Vénsterpartiet tycker ar véldigt bra och som handlar om att det i
avfallsférordningen ska laggas in ett krav pa att textilier ska utsorteras och
sedan samlas in. Det &r ett véaldigt bra forslag, faktiskt battre &n det center-
partistiska forslaget om ett sa kallat producentansvar for textilier.

Vi i Vénsterpartiet vill ocksa ha en form av pantsystem for plastpasar,
helt enkelt en avgift. Intékterna ska inte ga till handeln utan till staten och
direkt till miljoarbete.

Vi foreslar ocksa det vi kallar for forlangd livslangd pa elektroniska
produkter, alltsd att vi ska vidta atgarder for att elektroniska produkter ska
hélla langre. Ett sidant satt kan exempelvis vara en langre garantitid,
kanske tre eller fem ar for elektroniska produkter.

Vi bor ocksa ha ett forbud mot det som brukar kallas for planerat ald-
rande, det vill sdga att man bygger in mekanismer som gor att produkter
som slapps ut pa marknaden gar sonder ungeféar nar garantitiden har gatt
ut.

Herr alderspresident! Det finns valdigt mycket annat i det har betan-
kandet som jag skulle vilja sdga nagot om, men jag vill avslutningsvis ta
upp en tradd som har namnts i tidigare anféranden. Det galler vem som ska
ha ansvaret for insamling av hushallens avfall. Det ar lite trakigt att vi ater-
igen har en debatt om vem som ska ha detta ansvar for insamling av for-
packningar och tidningar. Ska det ligga pd kommunerna, som har ansvar
for resten av hushéllsavfallsinsamlingen, eller ska det ligga pa forpack-
ningsindustrin?

For oss i Vansterpartiet framstar det som helt och fullt logiskt och ratio-
nellt att vara kommuner, som samlar in resten av hushallsavfallet, ocksa
borde samla in och ta med sig forpackningarna och tidningarna fran vara
hushall. Det var ocksa precis vad den statliga utredningen Mot det hallbara
samhallet foreslog for fem ar sedan.

Nu har det gatt fem ar, och vi vantar pd konkreta forslag om en éter-
kommunalisering av insamlingsansvaret for tidningar och forpackningar.
Det hande ingenting under det borgerliga styret, och dessvérre hander det
heller ingenting nu under det socialdemokratiska och miljépartistiska sty-
ret.

| stallet bjuder den miljopartistiska miljoministern in till fortsatta run-
dabordssamtal om det har ansvaret — nédr vi som sagt har haft en utredning
som redan har satt ned foten. Darfor undrar jag, socialdemokrater och mil-
jOpartister: Hur lange till ska vi behva véanta innan kommunerna far det
fulla ansvaret for insamling av forpackningar och tidningar sa att vi kan fa
ett helt och héllet rationellt och mer effektivt insamlingssystem?

Anf, 113 LARS TYSKLIND (L):

Herr alderspresident! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation
nr 12, som handlar om marint skrap och strandstadning, men stér natur-
ligtvis bakom Ovriga reservationer dar Liberalerna &r med och de forslag i
betéankandet i Gvrigt som inte berdrs av just dessa reservationer.
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Naér vi talar om avfall och kretslopp finns det ett antal rubriker och be-
grepp som hanger ihop och sammantaget ger en bild av vad det egentligen
handlar om och som har blivit alltmer aktuella. Vi pratar om cirkulér eko-
nomi, som diskuteras bade pd EU-niva och nationellt, och vi pratar om
begreppet fororenaren betalar, som blir alltmer gangbart, gron skattevax-
ling, delningsekonomi, producentansvar, matsvinn med mera.

Som antyddes har i bdrjan kanske ordet avfall for tanken lite fel nu for
tiden. Hur som helst spelar alla punkterna pa listan en roll for helheten,
men jag far naturligtvis ndja mig med att fokusera pa nagra punkter i be-
tdnkandet.

Lite forenklat kan man séga att det handlar om att minimera avfallet
och att ta till vara dess vérde pa basta satt genom aterbruk och material-
atervinning. | grunden handlar det om att sluta slésa med jordens resurser
och om smarta, héllbara affarslosningar som gynnar bade miljo och klimat
och som bygger pa en hallbar konsumtion. Det kan handla om att sluta 4ga
och i stallet samutnyttja, till exempel genom bilpooler, och det finns
manga andra exempel pa hur man kan hyra i stéllet for att 4ga. | ett sadant
system finns ett incitament for producenterna att ta fram produkter med
lang livslangd. Vi horde har fran Jens Holm att det finns nagot inbyggt
alderssymtom, men i ett sadant system ar det inte aktuellt. Det &r viktigt
att lagstiftningen inte motverkar en sadan utveckling genom skatter och
regelverk i stort.

Frén Liberalernas sida har vi lagt fram en hel del férslag om gron skat-
tevaxling. Det innebar att man hojer skatten pa miljobelastande foreteelser
medan man sinker skatten pé arbete, vilket ocksd hér hemma i det har
sammanhanget.

Herr alderspresident! Konsumentens val ar dven i det har samman-
hanget hogst relevant och bygger naturligtvis pa att vi har produkter med
tydlig klimat- och miljomarkning sa att man verkligen kan gora ratt val.
Minst lika centralt &r producentansvaret, som maste fortsatta att utvecklas.

Alliansregeringen beslutade i augusti 2014, alltsa strax fore valet, att
ansvaret for insamling av forpackningsavfall och returpapper fortsétt-
ningsvis skulle ligga pa producenterna, med kraftigt skarpta krav pa pro-
ducenterna. Det handlade bland annat om pa vilka nivaer man skulle samla
in forpackningar och dven om samarbetet med kommunerna.

Syftet var att skérpa upp systemet och samtidigt utnyttja redan gjorda
investeringar som har fungerat kostnadseffektivt och bra. Ett sédant sy-
stem star ocksa i Gverensstammelse med principen att férorenaren betalar,
och det finns inga skal att &ndra detta val inarbetade och kostnadseffektiva
system. Tyvarr har nuvarande regering stoppat detta arbete, sa det gar inte
at nagot hall alls just nu.

Naturligtvis finns det brister i det har systemet som gar att lyfta fram.
En hel del av det som diskuterades 2014 var att forbattra samarbetet och
starka inflytandet for kommunerna. Detta ar punkter som maste utvecklas.
Man maste hela tiden ha med sig medborgarperspektivet att det ska vara
latt att gora ratt och att vi ska ha en likvardig serviceniva éver hela landet.

For att vara riktigt tydlig infor de fortsatta diskussionerna i fragan ar
Liberalernas utgangspunkt att vi ska behalla principen om producentan-
svar och utvidga det till att &ven omfatta exempelvis textilier. Vi tycker att
det till storsta delen har fungerat bra men vill atgarda de konstaterade bris-
ter och problem som har funnits.



Det sdgs ibland i sddana har debatter att om man bara organiserar om
insamlingen och later kommunerna skota den ar alla problem lésta, men
det &r inte riktigt sant. Det kan vi sékert diskutera hur lange som helst, men
vi ar i alla fall 6vertygade om att det inte &r 16sningen pa problemet.

Herr alderspresident! Nu gar jag over till ett annat avfall, namligen det
som ligger pa vara strander och som vi med ett fint uttryck kallar marint
skrap.

Det finns ett ganska tydligt ansvarsforhallande. Det & kommunerna
som har ansvaret for att stdda strdnderna. Det har kostat stora belopp for
kommunerna att gora detta. Det géller inte minst pa véstkusten. Natur-
vardsverket har till och med pekat ut att Bohuskusten intar en sérstéllning
nar det galler skrap pa stranderna i och med att man, som namndes har
forut, tar emot lika mycket pa sin kuststracka som resten av Sverige gor
under ett ar.

Ansvarsfordelningen mellan stat och kommun kan vél uppratthéllas.
Men det &r hogst rimligt att staten tar en betydligt stérre del av finansie-
ringen av strandstadningen, for det ar ju inte kustkommunernas invanare
som har placerat skrapet pa stranderna, utan det &r ett internationellt pro-
blem. Det flyter ju i land skrap i de flesta lander kring Nordsjon, Ostersjon
och sa vidare. Har ar det viktigt att vi jobbar internationellt, och i den basta
av vérldar stoppar man nedskrépningen vid kéllan. Sverige kan spela en
valdigt viktig roll i organisationer som Ospar och Helcom. | Kimo, som &r
kommunernas internationella miljéorganisation, diskuterar man ocksé
dessa fragor.

Trots detta maste vi nog tyvarr acceptera att vi méste stada vara stran-
der under &tskilliga ar framover. Skrapiga strander &r inte bara ett miljo-
problem i sig, utan det &r verkligen en stor nackdel for till exempel Bohus-
lans sa viktiga besoks- och turistnaring.

Nar det galler de mer langsiktiga miljéhoten ar ungefar halften av skra-
pet som ligger pa stranderna plast som faller sénder i mikroplaster. Den
spolas sedan tillbaka ut i havet, gar in i naringskedjorna och skapar darmed
hélsoproblem hos bade djur och méanniskor. Den drar med sig miljogifter
som kommer in i ekosystemen.

Som jag sa &r det hogst rimligt att staten tar ett betydligt stérre ansvar.
Vi liberaler har i budgetdiskussioner tydligt sagt att vi prioriterar ett per-
manent anslag, for det har ar inget problem som kommer att férsvinna un-
der de narmaste aren.

Jag yrkar aterigen bifall till reservation 12.

Jag hade val kunnat prata om en hel del annat, men jag néjer mig med
detta.

(Applader)

Anf. 114 JENS HOLM (V) replik:

Herr alderspresident! Jag tror att vi alla har inne och de som foljer den
hér debatten kanner igen sig i beskrivningen av hur man gar och slapar pa
stora papperspasar fyllda med ackliga plastbyttor, urskéljda mjolkpaket,
andra forpackningar och en massa tunga tidningar till ndgra gréna iglor pa
stan. Nar man kommer fram dit ar det redan 6verfullt, smutsigt och ackligt,
s& man gar vidare anda tills man hittar en annan gron iglo pa stan dar man
kan bli av med byttorna, tidningspapperet, glasburkarna och annat.
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Dagen efter kommer den kommunala sopgubben eller sopgumman och
samlar in resten av hushallsavfallet. Man marker inte ens att de &r dar, utan
de samlar helt enkelt bara upp det.

Det mest rationella systemet och det mest rimliga tycker jag, precis
som den statliga utredning som kom for fem ar sedan, precis som en mangd
remissinstanser och precis som alla lokalpolitiker fran hoger till vénster,
vore att den kommunala sophamtningen far ta med sig ocksa tidningspap-
peret, plastbyttorna, glasflaskorna etcetera ndr de samlar in resten av hus-
hallsavfallet. Men sa tycker inte de borgerliga plus Sverigedemokraterna.

Jag vill darfor fraga Lars Tysklind: Varfor forsvarar ni ett dysfunktion-
ellt system? Varfor forsvarar ni ett system som leder till att det blir merar-
bete for alla svenska hushall plus att mycket farre férpackningar och tid-
ningar samlas in?

Anf. 115 LARS TYSKLIND (L) replik:

Herr alderspresident! Tack for fragan!

Denna diskussion har en lite ideologisk botten — vad vi tycker ar inci-
tament och drivkrafter i samhallet.

Det jag vander mig emot &r att vi i varje diskussion far en beskrivning
av vanskotta atervinningsplatser. Det &r inte den bild jag har. Om jag skulle
beskriva atervinningsstationen i min hemkommun skulle jag inte beskriva
den pa det sattet, men det fungerar sakert olika pa olika stallen.

Vi i Liberalerna tycker att det ligger mycket mer i producentansvaret
an att samla ihop saker. Dér ligger incitament for att gora forpackningar
atervinnbara. Vi har diskuterat plast hir. Dar har felet kanske varit att vi
har haft en for lag malséttning sa att man bara har atervunnit en del. Man
skulle kunna ha en hégre procent som man verkligen maste atervinna. Vi
upptackte att det brandes en hel del bara for att man hade svérigheter att
atervinna materialet.

| producentansvaret ligger att gora det atervinnbart. Nu kan vi till ex-
empel inom bilindustrin se hur man gor bilar sd att de kan tas isir. Aven
dér pratar man om att det &r producenten som har ansvaret for att ta hand
om det sedan. Den drivkraften ska man inte underskatta.

Sedan kan man gora det till en insamlingsfraga, och vi kan fortsatta
med att diskutera finansiering. Det ar klart att man kan goéra det till en
kommunal insamling och sedan ldgga det pa renhallningsavgiften.

Jag kan stélla en motfraga till Jens Holm. Hur ska producentansvaret
komma in? Det &r klart att man kan gora som Vansterpartiet vill och stat-
ligt reglera och standardisera innehallet, men hur ska incitamenten for pro-
ducenten att gora bra forpackningar komma in i ett sddant system?

Anf. 116 JENS HOLM (V) replik:

Herr alderspresident! Jag vill garna svara pa det.

Lars Tysklind sa att detta latt blir en ideologisk fraga, och det &r det.
Det &r en frdga om huruvida vi ska lata kommunen ha det fulla ansvaret
for insamlingen av alla hushallssopor och inte bara hélften, sa som det var
fore 1994, da detta i mitt tycke dysfunktionella system infordes.

Jag maste fraga Lars Tysklind: Tycker du verkligen att det ar en fun-
gerande ordning s& som vi har det i dag, nér vi inte har en fastighetsnara
insamling for forpackningar och tidningar utan hundratusentals svenskar
varje dag maste g med sina kassar och kartonger till &tervinningsiglorna?



Ibland &r dessa rena och fina darfor att man precis har témt dem, men
ibland har man inte gjort det.

Samtidigt har vi kommunala tjansteman som aker ut till vara hem och
samlar in resten av de kommunala soporna. Jag forstar inte vitsen. Varfor
forsvarar ni ett system som s& uppenbart inte levererar det som det borde?
Detta handlar verkligen om ideologi. For er dr det viktigt att visa att mark-
naden tar ansvar. Men nér vi ser att marknaden faktiskt inte klarar av att ta
detta ansvar i den utstrdckning som vi vill vet vi att vi har ett annat system,
namligen att aterkommunalisera.

Producentansvaret kommer in pa sa satt att férpackningsindustrin och
producenterna sjélvfallet far betala vara kommuner for denna tjanst. Det
finns olika uppskattningar har, och allt & noggrant utrett i den utredning
som din egen borgerliga regering bestallde, Lars Tysklind, men som ni nu
har avfardat darfér att man kom fram till fel slutsatser. Det tycker jag ar
vildigt markligt. Ar det inte det, Lars Tysklind?

Anf. 117 LARS TYSKLIND (L) replik:

Herr alderspresident! Jag var kanske inte riktigt tydlig i mitt huvudan-
forande — man har ju en viss tidslimit — men jag ar ganska séker pa att jag
lyfte upp detta. Forst och framst finns ju fastighetsnara insamling i manga
kommuner, dér fastighetsagare och hyresbolag har ordnat detta och traffat
nagon typ av avtal dar kommunen ocksa &r inblandad.

Detta kan man se som en valdigt utvecklingsbar del av producentan-
svaret. Det &r enkelt att gora det till ett insamlingsproblem. Vad jag for-
sokte saga forut var att producentansvaret géller fran det att man produce-
rar forpackningen tills man kan atervinna den. Nagonstans dér p& vagen
ska den samlas in, och det ar kanske inte den mest komplicerade biten.
Liberalerna anser att detta hénger ihop och att ansvar ska tas for hela biten.

Samarbete, samverkan med kommunerna och kommunernas inflytan-
de &r punkter jag lyfter upp dar man kan se vissa brister. Det gjordes en
del skarpningar 2014, som i och for sig ar lagda pa is nu. Man kan fortsatta
att utveckla det system som vi har.

Grundprincipen att det ar producenterna som ska ta ansvar for sin egen
produkt sa att den kan atervinnas tycker vi ar viktig. Det &r inte ideologiskt
ur den synpunkten att det ar nagot slags sjalvandamal att marknaden ska
I6sa det, utan vi tror absolut att marknaden loser detta problem bést. Om
man sedan ska kalla det ideologi eller inte vet jag inte.

Anf. 118 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr alderspresident! Det ar inte sarskilt begavat att sdga av den gren
som man sjalv sitter p&. Anda &r det precis det som manskligheten haller
pa att gora nar det galler vara naturresurser.

Vi kristdemokrater utgdr fran forvaltarskapsprincipen: att vi manniskor
har ett ansvar att forvalta de dndliga resurserna och naturvérdena, inte for-
stora, inte forbruka utan forvalta och varsamt bruka.

Politiken ska darfor utformas s att det offentliga saval som vara fore-
tag, civilsamhéllet och enskilda personer ges forutsattningar att gora rétt,
det vill saga styra mot ett gott forvaltarskap och en hallbar utveckling.
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I Sverige konsumeras ca 15 kilo textilier per person och &r. Av dessa
gar ca 3 kilo till &teranvandning. Enligt en analys fran forskningsinstitutet
IVL &r Sverige bland de samsta i Europa pé att samla in just textilier.

Vi kristdemokrater foreslog darfor i vart senaste budgetalternativ att
man ska infora en ravaruskatt med 10 000 kronor per ton for icke atervun-
na textilier. Férutom den styrande effekt som vart forslag skulle innebéra
beraknas det ge okade skatteintakter pa omkring 1 miljard kronor per ar.

Kallsorteringen av sopor i vara hushall ar i dag omfattande och mycket
viktig. Men samtidigt som vi forvantar oss att medborgarna ska kallsortera
importerar kommunernas varmeverk osorterade sopor fran andra lander
for forbranning. Det ar inte logiskt. Vi foreslog ocksa i var budget att en
skatt pa 100 kronor per ton infors pa forbranning av osorterade sopor for
att 6ka materialatervinningen och minska utslappen av miljofarliga amnen
och koldioxid.

Herr alderspresident! Vart samhalle behéver stallas om fran linjara till
cirkuldra produktionsfléden, det som kallas for den cirkuldra ekonomin.
Det kravs nya losningar och idéer pA manga omraden i samhallet. Det be-
hoévs produktdesign som tar storre miljohansyn, nya foretags- och mark-
nadsmodeller, nya finansieringsmetoder och satt att omvandla avfall till
resurser.

Pa individniva behdver konsumtionsheteenden forandras och kopkraf-
ten i hogre grad inriktas pa tjanster snarare dn fysiska produkter. Denna
samhallsutveckling har redan paborjats. Nu behovs en battre samordning
mellan olika politikomréaden samt att administrativa och skattemassiga
hinder som riskerar att hdmma utvecklingen snabbt réjs undan.

Alliansregeringen genomfdrde under sin regeringstid flera reformer
som gjorde det lttare att atervinna. Bland annat kan vi nu lamna in sma-
elektronik och glédlampor i butiker dar sadant saljs. Dessutom hojdes ma-
len for atervinning av tidningar och férpackningar samtidigt som myndig-
heterna forvantas bli battre pa att se till att service och miljonytta utveck-
las.

En viktig princip i detta sammanhang dr att det &r fororenaren som ska
betala. Dérmed vill vi tillimpa ett producentansvar, dar den som séljer en
vara ocksa far skyldighet och mojlighet att se till att den designas pa ett
satt som gor den enkel att atervinna.

Den fastighetsnara insamlingen fungerar dock olika bra runt om i vart
land. Det finns exempel dar det fungerar riktigt bra. Men det finns ocksa
exempel pd kommuner dar producent och kommun inte har kommit Gver-
ens och dar det har uppstatt lasningar som drabbat den enskilde medbor-
garen, som i vissa fall far aka langvaga for att kallsortera. Var man an bor
i landet maste systemen fungera och kostnaderna vara rimliga.

Herr alderspresident! Plast bryts ned mycket langsamt i naturen. Darfor
oOkar successivt halterna av mikroplaster i sjoar och hav. Mikroplaster kan
vara ett dodligt hot mot fiskar som far i sig de sma plastpartiklarna. Efter-
som de inte bryts ned i djuren ansamlas mikroplasterna allt hdgre upp i
néringskedjan. En konsekvens blir att en del av dessa plaster slutligen
hamnar i ménniskornas kroppar.

Vi behéver minska anvandningen av plast i engangsprodukter, till ex-
empel plastpésar. Kristdemokraterna vill darfor infora en skatt pa 1 krona
per plastpése. Det skulle ge 1 miljard kronor till statskassan per ar. Men ar



tva kanske det bara blir 500 miljoner om vi tar med oss kassar av mer
miljovanligt material nar vi gar och handlar i affaren.

Det finns tva lysande exempel pa lander som har gatt fore pa detta om-
rade. Det & Danmark och Irland, som bada ar EU-lander. Dessa lander har
sedan lange tillampat ett system med skatt pa plastpasar. De uppvisar goda
resultat i form av en drastiskt minskad anvandning av plastpasar. Nar Ir-
land inforde en skatt pa 0,15 euro per plastpase sjonk anvandningen med
90 procent pa fem manader samtidigt som skatteintakterna 6kade med
3,5 miljoner euro. Under aren 2001 till 2010 minskade nedskrapningen av
plastpasar i Irland fran 5 procent till 0,25 procent av all nedskrapning.

Herr alderspresident! Nar det géller fragan om att ta hand om gamla
vrak pé& havsbottnen valkomnar jag och Kristdemokraterna att regeringen
sedan var motion vacktes nu har tagit tag i detta arbete. Den foreslagna
konventionen om avlagsnande av vrak I6ser emellertid inte de problem
som finns vid den svenska kusten med lackande vrak. Ofta har dessa vrak
inte nagon agare. Det ar da inte alltid lampligt att bara avlagsna vraken,
eftersom de ofta ar i sa daligt skick att situationen da kan forvarras. Det
handlar bade om vrak som lacker olja och om vrak som lacker kemiska
stridsmedel, vilket forsvarar bargningen.

Man har hittat spar av stridsmedel i havskréfta och i rodtunga fran ett
omrade pa Vastkusten. Enligt ett reportage i Aftonbladet TV den 16 febru-
ari i ar medfor detta att manniskor som ater kréftor fran omradet kan drab-
bas av huvudvark och krékningar som en foljd av de nervgifter som finns
i kraftorna.

Herr alderspresident! Sjalvfallet star jag bakom Kristdemokraternas
samtliga reservationer i betdnkandet, men for tids vinnande valjer jag att
yrka bifall enbart till reservation 3 om producentansvaret.

Anf. 119 JENS HOLM (V) replik:

Herr alderspresident! Jag instammer i mycket av det som Lars-Axel
Nordell sa om plaster — att vi behdver ett férbud mot mikroplaster, att vi
behdver en avgift eller en skatt pa plastpasar och sa vidare. Pa det sattet
kan man fortsatta och foresla forbud mot en mangd olika plastartiklar eller
sdtta ett pris pa dem. Men jag tror inte att vi ndgonsin riktigt kommer att
komma at detta problem med plast om vi inte far till en standardisering av
vilka olika plastgrupper som ska féa finnas p& marknaden. Vi har polyeten,
polypropen, polykarbonat, polystyren, polyvinylklorid — PVVC — och s& vi-
dare. Det finns sa otroligt manga olika plastkombinationer. Detta blir en
mardrom for dem som samlar in denna plast och som sedan ska atervinna
den. Det gar inte. Det enda man kan géra &r att branna upp den.

Det som jag tror att vi behdver &r en standardisering. Vi politiker be-
héver satta ned foten och tillsammans med branschen tala om vilka plast-
sorter som ska fa finnas pa marknaden och inte en mangd olika plastsorter.
Om man tar fram nya plastsorter far man bevisa att de ar battre an de sorter
som finns. DA kan de ersétta dem som redan finns. Detta maste goras for
att vi ska kunna ha en rationell anv&ndning av plast och for att vi ska kunna
ateranvanda och atervinna all plast som finns.

Det ar nagonting som vi i Vansterpartiet tycker. Man kan inféra detta
separat i Sverige. Sedan kan man ga vidare och infora det pd EU-niva. Jag
undrar om Kristdemokraterna tycker att detta ar ett bra forslag.
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Anf. 120 LARS-AXEL NORDELL (KD) replik:

Herr &lderspresident! Nar det galler just styreffekter kan man gora pa
tva satt, vilket vi horde har. Det handlar for det forsta om forbud. Det ar
ofta s att Vansterpartiet har lite forkarlek for just forbud och att styra och
stalla. For det andra handlar det om att l4gga en skatt pa detta, som ocksa
ar styrande. Vi kristdemokrater ar mer for att forsoka styra at ratt hall an
att forbjuda. Just att sétta ett pris pa detta styr valdigt mycket.

Nar det galler fragan om hur man ska komma till réatta med detta &r den
vag som du foreslar, Jens Holm, en vag som jag tycker att vi ska titta pa.
Standardisering innebar att man skulle kunna enas. Jag tror att det ocksa
handlar om att inte bara vi politiker ska sitta och tycka och bestimma.
Detta maste ske i dialog med branschen och att man kommer fram till det
som ar ett problem. Alla inser namligen vilket problem detta ar néar fiskar
till exempel ater plastpasar for att de tror att det &r mat. Det handlar ocksa
om mikroplaster som fiskar far i sig och som gar vidare i naringskedjan.

Jag tror att det ar mycket bra att man har en dialog med branschen och
att man kan resonera sig fram och hitta végar for att fa bukt med detta,
eftersom det spretar sa mycket som Jens Holm beskriver. Jag haller med
om att det &r svart att fa ett grepp om detta nar det finns en sa otroligt stor
mangd plastprodukter. Men det handlar &nda om att man ska férscka ha
de miljovanliga produkter som &r nedbrytbara. Det ar framfor allt &t det
hallet som vi ska ga.

Anf. 121 JENS HOLM (V) replik:

Herr alderspresident! Vad galler fragan om skatt eller forbud sa jag att
jag instammer i Kristdemokraternas uppfattning om en avgift pa plastpa-
sar. Det ar att foredra framfor ett forbud. Vi kanske far infora ett forbud
mot plastpasar ocksd, ndgon gang i framtiden. Vissa lander har gjort det;
jag var for nagra veckor sedan i Bangladesh, som var forst i varlden med
att infora detta. Det finns &ven andra lander som har infort det. Dar tycker
vi dock lika.

Det &r bra att Kristdemokraterna sympatiserar med vart forslag om en
standardisering av de olika plastsorter som finns. Jag tycker absolut att
man ska ha en dialog med branschen om det, men nagonstans tror jag att
man kommer att behdva komma till en punkt dar vi politiker far satta ned
foten och saga vad det 4r som géller. Det kommer ocksa att hamna i kon-
flikt med foretagshemligheter — foretag kanske har patenterat olika plast-
sorter och vill inte visa upp innehéllet i plasterna. D& tycker jag att vi maste
sdga att samhaéllsintresset och miljon — planetens 6verlevnad, kort och gott
— faktiskt ar viktigare &n foretagshemligheterna.

Jag skulle alltsa vilja borra vidare lite grann i detta. Hur langt &r ni
inom Kristdemokraterna beredda att ga? Ni vill ha en dialog med bran-
schen, och det ar bra. Men &r ni ocksa beredda pa att det ar vi politiker som
till syvende och sist satter ned foten och séger vad det ar som géller, for
miljons skull?

Anf. 122 LARS-AXEL NORDELL (KD) replik:

Herr alderspresident! Jens Holm tar upp foretagshemligheter, och jag
inser att det har funnits problem i andra sammanhang med foretag som inte
riktigt har velat deklarera innehall. Till exempel tandmaterial har det varit
problem med under manga ar; man har inte velat berétta riktigt vad det



innehaller. Det kommer det att bli i framtiden ocksa, tror jag. Dér blir det
alltsa svarigheter, men om vi nu ska jobba for planetens 6verlevnad tror
jag anda att det ar nodvandigt att inte forsoka skapa konflikt utan 16sa detta
i dialog.

Jag har gott hopp om att det 4nda finns en samsyn om att vi ska Gver-
lamna den hér planeten till vara barn och barnbarn i samma eller béttre
skick &n nér vi en gang tog 6ver den. Det séttet att tanka tror jag ar nod-
vandigt om vi ska klara av detta. Sedan far vi se vilka metoder som krévs
for detta i framtiden, som Jens Holm séger. Det siar jag inte om.

Anf. 123 SARA KARLSSON (S):

Herr alderspresident! Nar vi stalls infor olika typer av miljéproblem ar
I6sningarna ofta nastan lika mycket mentala som de ar tekniska. Vi beho-
ver andra vart satt att leva tillsammans pa olika satt, och vi behdver andra
vart sétt att se pa olika saker. Inte minst galler detta synen pa avfall, som
vi diskuterar nu. Dér har det faktiskt hant ratt mycket. Fran att bara ses
som sopor som behdver hanteras och stoppas undan betraktas avfall allt-
mer som vardefulla resurser som ska aterforas till produktionslinjerna.

Sverige ligger bra till vad géller atervinning. Vi nar de uppstallda ater-
vinningsmalen, forutom ett, och vissa nar vi med rage. Vi har ocksa i
manga delar lamnat den tid bakom oss da avfall lades pa deponi — dar
manga lander tyvarr fortfarande befinner sig. Men liksom pa s& manga
andra omraden ar detta ingen anledning att sla sig till ro. Vi ska vara stolta
men inte nojda. Vi har fortfarande en Iang bit kvar.

Darfor var det viktigt att den sa kallade avfallshierarkin inforlivades i
miljobalken forra aret, for att tydliggora att vi ser pa avfall just som resur-
ser som ska tas till vara. Vad det far for effekter ar det lite for tidigt att
sdga, men det &r ndgonting vi far anledning att komma tillbaka till nar re-
geringen foljer upp det beslutet.

Det racker dock inte att tydliggora principerna i lagstiftningen, herr al-
derspresident. Det behdvs ocksa olika styrmedel for att bidra till omstall-
ning. Darfor tillsatte regeringen en utredning om cirkulér ekonomi som
presenterades i slutet av mars. Dér konstateras, utdver att en omstéllning
till cirkulara material- och resursfléden ar nodvandiga av hallbarhetsskal,
att en omstallning &r samhallsekonomiskt rationell och att det finns goda
forutsattningar for omstélining.

Utredningen beskriver dock &ven ett antal hinder. Det handlar till ex-
empel om att det trots den ekonomiska rationaliteten i att skapa cirkuléra
floden inte alltid finns incitament for att gora det, eftersom vinsterna av en
omstallning inte alltid tillfaller den som behdver béra den investering som
majliggor vinsten. Ofta &r ocksa savél kostnaden som vinsten delade mel-
lan flera olika aktorer och i olika led i kedjan.

Det &r dar behovet av politiken kommer in — for att &ndra regler och
tvinga fram forandring eller genom ekonomiska styrmedel som gér om-
stallningen mer rationell. Utredningen foreslar bland annat ett nytt skatte-
avdrag for reparationer, begagnat och att hyra varor. Den foreslar ocksa
nya regler for att underlatta for bilpooler med mera. Det &r intressanta for-
slag som vi dock inte behandlar har i dag. Utredningen har gatt pa remiss,
och vi ser fram att ta del av remissvaren och fortsatta diskussionerna om
hur vi skapar en cirkular ekonomi. Det kommer att krdva manga initiativ
pa alla nivaer.
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Herr alderspresident! Det finns dock ett antal forslag i betankandet att
ta stallning till. Flera av forslagen ligger helt i linje med regeringens arbete.

Till exempel finns flera motioner om att Sverige ska jobba med att be-
kampa marint skrdp och driva dessa fragor internationellt. Det &r precis det
regeringen gor. Det har tagits flera initiativ pa nationell niva, och Sverige
arbetar aktivt inom saval Helcom som Ospar for att varna havsmiljon i
Ostersjon och Nordostatlanten. Sverige star ocksa tillsammans med Fiji
vérd for en stor FN-konferens om havsmiljé som &ger rum i New York i
juni, som ett led i det svenska arbetet med Agenda 2030 d&r marin ned-
skrédpning kommer att vara en stor och viktig del.

Det finns ocksa forslag om atervinning av matavfall och textilier samt
krav pa utsortering av dessa. Jag tror att det finns en véldigt stor samsyn
om att vi borde ta sdana steg och stélla krav pa utsortering av textilier och
matavfall, men det maste goras i ett stérre sammanhang. Vi behover ta ett
samlat grepp om insamling och sortering av &tervinningsbara resurser.
Som ocksé har namnts har flera forsok gjorts under ett antal &r och av olika
regeringar, men vi har inte lyckats komma énda fram.

Var uppfattning och utgangspunkt ar att det behdvs ett tydligt medbor-
garperspektiv pa den har fragan. Det beh6ver vara enkelt att gora ratt, och
dér behovs forbattringar. Miljominister Karolina Skog initierade darfér nu
under varen en serie rundabordssamtal dar hon samlar foretradare for bran-
schen, Sveriges Kommuner och Landsting samt oppositionen. Resultatet
av dessa rundabordssamtal ar inte fardigt, men forhoppningsvis har vi
kommit ndrmare en l6sning som kan vinna brett stéd och dérmed vara
langsiktigt hallbar.

Vi bor dock i nuldget avvakta beslut om krav pa utsortering av nya
material eftersom det behdvs ett system for hur de insamlade resurserna
ska tas om hand. Vad galler textilier finns dessutom en fungerande andra-
handsmarknad som riskerar att stras om man hastar fram ett beslut som
inte blir val utformat.

Herr alderspresident! Jag vill i det har sammanhanget ocksa peka pa en
proposition som regeringen nyligen lade fram och som vi i denna kammare
enligt plan ska fatta beslut om den 11 maj. Den handlar om ett utvidgat
bemyndigande om avfallsforebyggande &tgarder. Det later inte sérskilt
upphetsande, men det ar helt enkelt ett forslag som — om det rostas igenom
i kammaren — kommer att ge myndigheterna stérre mgjligheter att lamna
foreskrifter om exempelvis forpackningar for att forebygga avfall. Det
handlar alltsd om att starka steg ett i avfallshierarkin.

Till exempel handlar det om minskad anvandning av plastbarkassar,
nagot som vi behover fa till stand och som det finns allt stérre uppslutning
kring. Detta har ocksa stark baring pa det som har berorts en hel del har i
dag, dven tidigare i mitt anférande, om marint skrép.

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att regeringen prioriterar mil-
jofragor i sitt arbete. Det marks pa att miljobudgeten har forstarkts kraftigt
sedan regeringen tilltradde, och det marks pa det tydliga fokus pa klimatet
som finns i regeringens politik. Det marktes senast i gar, nar regeringen i
samband med varbudgeten presenterade en bredare palett av indikatorer
att mata samhéllets valmaende med &n bara bnp.

Det marks ocksé i politiken som ror avfall och kretslopp. Det syns nar
man laser det betdnkande som vi diskuterar har i dag.



Darfor, herr alderspresident, vill jag yrka bifall till forslaget i betan-
kandet och avslag pa reservationerna.
(Applader)

Anf. 124 JENS HOLM (V) replik:

Herr alderspresident! Jag har tva fragor till Sara Karlsson.

Jag vill bérja med att sdga att jag instdimmer i mycket av det som du
sa, Sara Karlsson. Jag instdmmer ofta i mycket av det som socialdemokra-
ter och miljopartister sdger. Dessvarre tycker jag att man blir mer kritisk
ndr man ser vad miljopartister och socialdemokrater faktiskt gor i egen-
skap av ministrar i regeringen. Jag tycker helt enkelt inte att det hander
tillréckligt mycket.

En fraga galler insamlingen av forpackningar och tidningar. Som jag
namnde tidigare féreslog en utredning en aterkommunalisering av detta
ansvar. Det forslaget kom for fem &r sedan, och det finns i princip en enig
kér av lokalpolitiker dar ute som sager: Lat kommunerna ta det fulla an-
svaret for hushallens avfall!

Som jag forstod var miljominister var hennes intention att lagga fram
ett sadant forslag, men i stéllet fick vi rundabordssamtal, som Sara Karls-
son sjalv ndmnde. Jag undrar hur dessa rundabordssamtal ska kunna ge 0ss
en rationell och effektiv insamling av allt hushallsavfall, i linje med det
som foreslogs av utredningen.

Min andra fraga ror Vansterpartiets forslag om att fler forpackningar
ska omfattas av pantsystemet. Vi ser att insamlingsgraden dkar markant
nar man beldgger ndgonting med pant — den ligger pé& 6ver 90 procent.

Om jag koper en lask i butiken ar flaskan belagd med pant, men om jag
kdper en smoothie ar flaskan oftast inte belagd med pant. Det kdnns som
att detta inte hanger samman. Ar det inte hog tid, Sara Karlsson, att vi far
ett system dar manga fler forpackningar belaggs med pant, sa att vi kan
samla in mer?

Anf. 125 SARA KARLSSON (S) replik:

Herr alderspresident! Nar det géller fragan om insamling &r det ingen
hemlighet att Socialdemokraterna hade velat se en kommunalisering av
insamlingsansvaret. Den uppfattningen har vi haft under flera ar, och vi
har ocksa drivit pa for detta pa olika stt.

Jens Holm talar om att det finns en enig kar av lokalpolitiker. Det &r
mojligt att det &r sd, men hér i riksdagen &r vi inte eniga om att det &r den
végen som vi ska vélja, och vi har att forhalla oss till vad riksdagsmajori-
teten sager. Vi behdver fa pa plats ett system som &r langsiktigt hallbart,
och da kravs det att det finns en bred uppslutning bakom de &tgarder som
vi vidtar.

Miljéministern bjod in till dessa rundabordssamtal for att fa upp olika
fragor pa bordet. Det géller bade hur man ska kunna samla in pa ett battre
sétt, som battre méter medborgarnas behov av enkelhet och rationalitet,
och andra fragor som behdver hanteras inom ramen for en fortsatt utveck-
ling av atervinning och insamling av avfall.

Som jag sa i mitt anforande vet vi annu inte vad resultatet av dessa
samtal blir. Men vi har lyft upp de fragorna pa bordet, och det fors samtal.
Férhoppningsvis kan vi komma fram till en 16sning som nar bred uppslut-
ning. Jag tycker att detta ar ett ansvar som vi tillsammans, som partier i
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Sveriges riksdag, behover ta for de medborgare som efterfragar enklare
I6sningar for att fa sitt avfall atervunnet.

Vad galler pantsystemet ar det en fraga som hér ihop med de storre
systemfragorna. Pantsystemet har varit ett bra system, och man har dven
pa frivillig vag inlemmat fler flaskor i befintliga system. Det ar mojligt att
vi kan utvidga systemen mer, men detta maste ocksa ses i ljuset av att vi
behdver breda, stora losningar pa hur vi samlar in vart avfall for atervin-
ning.

Anf. 126 JENS HOLM (V) replik:

Herr alderspresident! Jag tycker att dessa svar andas goda intentioner
men alldeles for lite leverans. Rundabordssamtal i all &ra, men om man har
styrt i tvd och ett halvt & och som minister har ett konkret forslag pa sitt
bord tycker jag inte att det riktigt forslar att dra igdng rundabordssamtal.

Vi vet ocksa att regeringen skulle kunna driva igenom det hér. Detta
regleras i avfallsférordningen, sdvitt jag har forstatt, och en férordning kan
andras av regeringen genom ett beslut.

Jag tycker ocksa att det basta d&r om vi kan ha breda majoriteter, men
det kan man inte alltid. Vi maste satta miljon och den rationella insam-
lingen av vart avfall forst — inte ndgonting annat.

Vad géller pant tycker jag att det borde vara ganska enkelt att vara
Gverens. Ta bara en s& uppenbar sak som att det &r pant pa forpackningen
nar man koper en lask, men om man kdper en annan dryckesprodukt ar det
inte pant pé den.

Det &r jattebra att branschen ibland, ndr man kanner for det, tar frivil-
liga initiativ. Men det ar klart att vi maste kunna satta ned foten och siga
att alla dryckesforpackningar — och ritt manga andra forpackningar —
borde kunna omfattas av ett pantsystem, sa att vi far en mycket mer effek-
tiv och rationell insamling.

Anf. 127 SARA KARLSSON (S) replik:

Herr alderspresident! Som jag sa i min forra replik tycker jag att det ar
viktigt att understryka att det maste finnas en bred uppslutning om man
ska forédndra denna typ av system. En bred uppslutning gor att det finns en
forutsagbarhet, bade for medborgarna, som i manga fall behéver andra sitt
beteende, och for de producenter som ska utforma forpackningar och for-
hélla sig till detta system. Insamlingen ar namligen bara ett led i den kedja
som det hér handlar om.

Jag tycker inte att det &r s& enkelt som att vifta bort bredden bakom,
eller stodet for, ett sddant beslut och séga att man bara kan driva igenom
det utan ett brett stod. Det ar en frdga som vi uppenbart behover néta ett
tag till innan vi nar fram till en langsiktigt hallbar forandring av systemen,
men var absoluta ambition &r att vi ska na fram dit.

Vad géller pantsystemet tycker jag att det &r vart att notera att bran-
schen pa frivillig vag har inlemmat fler flaskor i det befintliga pantsyste-
met. Detta utesluter inte att det kan finnas behov av att stalla krav pa att
inlemma fler forpackningar i pantsystemet. Dock tycker jag att det &r en
frdga som vi behdver aterkomma till i det bredare sammanhanget, med de
stora losningarna pa hur vi samlar in avfall.



Anf. 128 LARS TYSKLIND (L) replik:

Herr &lderspresident! Det kanske inte tjanar s& mycket till att fora den
hér diskussionen vidare, men vi har fran partierna varit valdigt tydliga med
vilka utgangspunkter vi har. Vénsterpartiet har varit tydliga med att kom-
munalisering &r den enda lésningen, medan vi liberaler anser att producen-
tansvaret har manga bottnar.

| det sista replikskiftet horde jag Sara Karlsson sdga att insamlingen
bara &r ett led i kedjan. Egentligen &r det kanske det som vi diskuterar —
att detta maste hanga ihop pa nagot sétt.

Fragan blir: Vad 4r Socialdemokraternas utgangspunkt i detta? Ar det
kommunalisering, eller kan Socialdemokraterna ténka sig att jobba vidare
med producentansvaret och utveckla det?

Det ar klart att man kan finna brister, precis som jag har sagt tidigare i
mina inldgg, men att tro att det gér att organisera bort bristerna genom att
kommunalisera &ar naivt. Det fungerar bra fér vissa kommuner i Sverige,
och det fungerar samre for andra. S ar det med de flesta saker i varlden.

Jag haller helt med Sara Karlsson om att det ar viktigt med ett brett
stdd. Att vélja att kommunalisera eller ha ett producentansvar &r en grund-
laggande princip som laggs fast, och den maste ligga fast pa lang sikt. Den
kan inte skifta fran tid till annan utan den maste sedan galla.

Vad tycker Socialdemokraterna? Vad har ni for utgangspunkt?

Anf. 129 SARA KARLSSON (S) replik:

Herr alderspresident! Jag tyckte i och for sig att jag var relativt tydlig i
replikskiftet med Jens Holm om att Socialdemokraternas uppfattning &r att
vi borde kommunalisera insamlingsansvaret. Det vore rationellt och skulle
ur ett medborgarperspektiv gora det enklare att sortera och ta hand om sitt
avfall.

Konsumentens, den enskilda medborgarens, perspektiv pd hur man
hanterar sitt avfall &r utgangspunkten. Det ar anledningen till att vi dnskar
se en kommunalisering av insamlingsansvaret. Det ska inte tolkas som
samma sak som att avveckla producentansvaret.

Vi &r uppenbarligen ¢verens om att insamlingen &r ett led. Om in-
samlingen kommunaliseras maste man losa 6vriga led, det vill siga hur
materialet aterfors till producenterna och till produktionslinjerna. Det har
funnits olika typer av forslag till modeller p& hur dessa fragor ska lésas.

Det hér ar Socialdemokraternas uppfattning. Men Socialdemokraterna
har inte 6ver 50 procent av rosterna i dagslaget, det vill sdga vi har inte en
majoritet av ledamoterna i riksdagen, utan vi har att forhalla oss till att
samarbeta med andra partier.

Miljoministern —en miljopartist — har bjudit in till rundabordssamtalen,
men vi socialdemokrater har deltagit dar. Vi tycker att det &r viktigt att
satta oss ned med foretradare for sdval oppositionen som branschen for att
fora upp fragorna pa bordet och titta pa hur vi kan hitta vagar framat med
perspektivet att forenkla for medborgarna. Det &r var utgangspunkt.

Anf. 130 LARS TYSKLIND (L) replik:

Herr alderspresident! Vi delar nog fullt och fast uppfattningen om med-
borgarperspektivet. Jag sa att det ska vara litt att gora ratt. Vi har fatt hora
beskrivningar fran talarstolen om att manniskor slapar omkring sopor pa
stan till smutsiga och 6verfyllda containrar. Vi ska inte ha det systemet,
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och den fragan har ingen koppling till vem som har ansvaret. Den som far
ansvaret ska ta ansvaret, och det har funnits brister. Aven om det hade varit
ett kommunalt system hade vi hittat samma brister.

Lat oss vara Gverens om att det &r klart att det &r medborgarperspektivet
som &r utgangspunkten. Jag ser anda en framtid dar fastighetsnara insam-
ling kommer att bli en viktig del i systemen. Men det finns ingen motsats-
stéllning till ett producentansvar. Det maste ga att avtala fram nagot som
fungerar.

Det som dr viktigt &r att kanalisera hanteringen enligt principen att det
ar fororenaren som betalar. Producenten far ta ansvaret for att den vara
man lagger ut pa marknaden kan atervinnas.

Vi kanske inte ska relatera s& mycket till vad som har sagts och inte
sagts vid rundabordssamtalen, men diskussionen har blivit bred. Jag ar
tacksam att Sara Karlsson smalnat in den diskussionen nagot.

Anf. 131 SARA KARLSSON (S) replik:

Herr alderspresident! Jag vet inte om det finns s& mycket att tillagga.
Vi kommer inte att l6sa fragan fran talarstolarna. Jag tycker att det ar lo-
vande att den utgangspunkt som ocksa Lars Tysklind har i diskussionen ar
just att forenkla for den enskilda medborgaren att gora ratt. Jag hoppas att
det &r den instéllning vi gemensamt kan ha nér vi sétter oss ned for att
fortsétta med diskussionerna.
(Applader)

Anf. 132 STINA BERGSTROM (MP):

Herr alderspresident! Vi debatterar i dag avfall och kretslopp. Det kan
ju ses som en skitfraga. Det 4r den ocksa delvis. Jag tankte pa det i gér nar
jag presenterade véarbudgeten i Karlstad. Jag och min S-kollega Mejern
Larsson hade valt att géra var presentation pa Sjostadsverket i Karlstad.
Det &r Karlstads reningsverk. Vi hade valt den platsen med omsorg efter-
som vi tdnkte prata om regeringens stora klimatsatsningar.

| varandringsbudgeten har regeringen skijutit till 500 miljoner extra till
Klimatklivet. Det innebar att arets anslag okas fran 700 miljoner till
1,2 miljarder for att kunna ge mer stdd till alla de bra klimatprojekt som
kommuner, regioner och foretag har tagit initiativ till. Det &r atgarder som
kommer att minska vara klimatutslapp i Sverige.

Klimatklivet har blivit en succé, och ansékningarna har strémmat in.
I Varmland har hittills 26 projekt fatt sammanlagt 26 miljoner i statligt
stod. Det handlar om allt fran produktion av miljégummi genom atervin-
ning till laddstolpar och biogaspumpar dver hela Varmland.

| dag finns bara en biogasmack i Varmland. Den ligger p& Véxnas i
Karlstad, och fordonsgasen man kan tanka dar kommer fran Sjostadsver-
ket — eller, om vi ska ga till ursprungskallan, fran Karlstadsbornas toalet-
ter.

Tack vare foregangaren till Klimatklivet — Klimp, som alliansregering-
en tog bort — kunde man 2010 inviga Varmlands forsta, och hittills enda,
uppgraderingsanlaggning for biogas till fordonsgas pa Sjostad.

Snart far vi fler biogasmackar i Varmland, och férhoppningsvis far vi
ocksa fler producenter av biogas. Jag vet bland annat en ansékan som nu
ligger inne hos Naturvardsverket. Den kommer fran Karlstads Energi och



nagra lantbrukare i Vase som vill bygga en anlaggning dar godsel och rest-
produkter fran jordbruket tillsammans med matavfall ska rotas till biogas.
Den produkt som blir kvar nar man har rotat och fatt ut biogas och fordons-
gas gér att aterfora till jorden som en utmarkt naring.

Det ar viktigt och nddvandigt att sluta kretsloppen och se till att avfall
kan bli en resurs och nagot vi kan anvanda.

Herr alderspresident! Enligt avfallshierarkin, som var regering har ar-
betat in i miljobalken, dr det forsta steget i avfallstrappan att minimera
mangden avfall, det vill sdga att konsumera mer héllbart och reparera saker
i stallet for att kassera dem och kdpa nya. Har har regeringen tagit manga
bra initiativ. Man har sankt momsen pa reparationer av cyklar, skor och
klader. Man har infért ett rep-avdrag for den som anlitar en reparator som
kommer hem och lagar frysar, kylar och datorer.

Den av regeringen tillsatta utredningen om cirkular ekonomi, som Sara
Karlsson pratade om tidigare, lamnade i mars sitt betdnkande med det
langa och innehallsrika namnet Fran vardekedja till vardecykel — sa far
Sverige en mer cirkulér ekonomi. Dér finns ytterligare en rad bra forslag
som jag hoppas snart hamnar pa riksdagens bord. De handlar bland annat
om att dka tillgangligheten till bilpooler. Vara privatagda bilar anvands i
snitt bara nagra procent av dygnets timmar. Resten av tiden star de stilla
och tar plats. Det handlar ocksa om att infora ett hyberavdrag for att sti-
mulera hushallen att reparera, hyra och sélja vidare konsumentprodukter.
Och det finns en rad andra forslag i betdnkandet om att underlatta for hus-
héllen att férebygga uppkomsten av avfall.

Herr alderspresident! Det & som sagt viktigt att det ska vara latt att
forebygga uppkomsten av avfall, till exempel genom att se till att maten
hamnar i magen i stallet for i soppésen. | dag vet vi att kanske s& mycket
som en tredjedel av den mat vi kdper hamnar i soptunnan. FN:s globala
mal fér minskat matsvinn, som ocksa ar ett mal som galler for Sverige, ar
att till 2030 halvera den siffran. | Sverige sker svinnet framfor allt i buti-
kerna och i hemmen. | andra delar av vérlden forstors mycket mat redan
innan den kommer till butikerna. Att minska matsvinnet i alla led &r en
viktig atgard for att 6ka livsmedelsforsorjningen och livsmedelstryggheten
i hela vérlden.

Men, herr alderspresident, det finns forstas, och kommer alltid att fin-
nas, saker i vara hem som vi maste géra oss av med. Och da kommer vi
till de andra stegen i avfallstrappan. Forst har vi det som ateranvinds, det
som vi i bésta fall kor till secondhandaffarerna eller Iamnar i deras con-
tainrar. Sedan har vi det som kan atervinnas: papperet, glaset, metallen och
plasten. Och sa har vi matavfallet och det brannbara.

Allt detta maste vi kunna sortera och lamna ifran oss pa ett latt satt.
Detta har diskuterats tidigare i denna debatt, och jag maste ocksa instiamma
i att det absolut lattaste sattet forstas ar att kunna lamna det i olika tunnor
eller i olikfargade pasar utanfor villan eller i flerfamiljshusens soprum, i
stéllet for att kanka ivag med sina kassar till skrapiga atervinningsstallen
med fulla containrar. Eller sa kan det vara som i mitt fall — jag bor pa landet
och méste sétta mig i bilen och kéra langa strackor for att bli av med mitt
skrap.
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Vi har debatterat detta tidigare i riksdagen. Regeringen — Miljépartiet
och Socialdemokraterna — och ocksa Vansterpartiet ville ge kommunerna
ett samlat ansvar fér insamlingen, i stéllet for att det som i dag ska vara
delat mellan olika aktérer. Vi talar ju om insamlingsansvar; det ar for mig
nagot annat an producentansvar. Det delade ansvar vi har i dag har, i alla
fall i min kommun och i manga andra kommuner, lett till en valdigt krang-
lig och svarforstaelig sophantering och ocksa till samre sorterade sopor.

Men tyvarr har vi inte ndgon majoritet i riksdagen for detta. Jag kan
bara beklaga det; Miljopartiet anser att det bésta hade varit om vi hade lagt
insamlingsansvaret pa kommunerna. Samtidigt ar jag tacksam over att mil-
joministern nu har tagit ett omtag i denna fraga och att det pagar samtal
om en lésning.

Jag vill avslutningsvis uttrycka en férhoppning om att dessa samtal
kommer att mynna ut i ndgot som gor det lattare for alla hushall och ocksa
leder till att vi kommer att atervinna mer och branna mindre.

Jag vill yrka bifall till utskottets forslag i betdnkandet och avslag pa
samtliga motioner.

(Applader)

Anf. 133 GUNILLA NORDGREN (M) replik:

Herr alderspresident! Jag har en fraga till Miljopartiet. Jag var tidigare
i dag pa ett seminarium om biogas, som Energigas arrangerade. Dar fram-
kom att danskarna har bade investeringsstod och skattebefrielse. Det inne-
bér att biogasens framtid i Sverige faktiskt &r hotad. Flera anldggningar
blir inte av, Sysav till exempel. Andra har ekonomiska problem, som den
utanfor Trelleborg, om man haller sig hemma hos mig.

Eftersom jag &r en stor van av biogas blev jag valdigt bekymrad i dag.
Branschen, som var dar, begar langsiktighet men vill ocksa att det gors
nagot at detta, till exempel att det patalas for EU; man undrar hur detta kan
fortga. Jag vill bara héra hur Miljopartiet ser pa detta.

Biogas Okar dessutom var forsorjningsgrad. Vi kan alltsa forsorja oss
sjdlva om vi skulle bli avstangda vid oroligheter. Sa jag vill hora hur Mil-
jopartiet ser pa denna fraga. Biogasens framtid ar just nu sdker, nu nar
restauranger och annat borjar ansluta sig.

Anf. 134 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr alderspresident! Tack, Gunilla Nordgren, for att du tar upp denna
valdigt viktiga fraga. Detta &r ndgot som Miljopartiet ar val medvetet om
och ser som ett stort problem. Jag blev uppmérksammad pé det for nagra
manader sedan. Jag fick da reda pa att vi, fran att ha haft brist p& biogas i
Sverige sé att vi i Karlstad tvingats blanda i naturgas nar vi kor biogasbus-
sarna eftersom det inte har funnits biogas att fa tag pa, nu plotsligt har en
situation dar vi importerar biogas, som &r billigare &n den vi sjalva produ-
cerar.

Detta beror, som Gunilla Nordgren séger, pa att man i Tyskland, Dan-
mark och Holland har kraftiga investeringsstod. Den biogasen kan sedan
ocksa hamna i Sverige och fa skattebefrielse, vilket vi har har. Sa det blir
ett dubbelt stod for den biogasen, samtidigt som man ocksa, sérskilt i Dan-
mark, har skalférdelar med de stora grisgardarna, dar man kan producera
mycket biogas.



Detta maste man, anser jag, géra nagot at. Jag vet att det finns en hel
del forslag pa vad man kan gora som diskuteras fram och tillbaka. Jag &r
ocksa intresserad av om Gunilla Nordgren har ndgra forslag som kan bol-
las in i den diskussionen.

Det finns som sagt i dag investeringsstdd genom Klimatklivet, och vi
har metanreduceringsstdd for jordbrukare som producerar biogas. Detta &r
stod man skulle kunna skruva pa, men jag kan tanka mig att det ocksa
behdvs andra atgarder for att komma at denna situation och framja den
svenska biogasproduktionen. Vi behdver all biogas vi kan producera.

Anf. 135 GUNILLA NORDGREN (M) replik:

Herr alderspresident! Miljopartiet sitter ju i regeringen, s min fraga ar
vad ministern gor nar det galler att kontrollera ur EU-synpunkt. Detta later
namligen inte rimligt och réatt. Danmark har stordriftsférdelar, men vi har
en massa jordbruk och restprodukter i Skane ocksa. Hade dessa anlagg-
ningar varit i full drift hade det funnits &nnu mer biogas.

Jag ska garna komma med forslag. Men det jag ar lite orolig for ar att
andrahandsmarknaden for biogasbilar dessutom har férsvunnit helt och
hallet, for de bilarna forsvinner till Tyskland, dér detta subventioneras. Det
&r 50 eller 40 procent billigare att tanka med biogas dér; hér skiljer det
kanske 10 procent. D& utvecklas ju inte s& mycket mer bilar, sa detta ar
véldigt viktigt.

Har har vi aterigen samma mal — fragan &r bara hur vi ska na dit, som
jag sa i mitt tidigare anférande.

Anf. 136 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr alderspresident! Detta &r ocksa ett problem som diskuterades och
som vi tinkte pa nar vi skulle ta fram vart bonus—malus-system for inkop
av nya bilar. Hur utformar vi det stodet sé att vi inte far en situation dar vi
lamnar statligt stod till en biogasbil som rétt raskt forsvinner utomlands?
Men jag tror att man med det stéd som nu kommer att finnas under en
langre tid anda kan forhindra detta, i den man det gar.

Men detta maste ocksa stiamma med EU-regelverket, och jag har sam-
ma fundering som jag forstar att Gunilla Nordgren har: Hur fungerar det
for Holland, Danmark och Tyskland att fa ihop detta med EU-reglerna sa
att de kan gora som de nu gor?

Jag hoppas att det kan komma ytterligare atgérder for att komma at
detta, men det handlar ocksd om hur vi styr kollektivtrafiken. Ytterligare
ett problem ar namligen att kollektivtrafikhuvudmannen gar éver fran bi-
ogasdrivna fordon till miljédieselfordon. Det &r inte bra. Att man har kom-
mit dit har inte varit en politisk frga, utan det har handlat om en rekom-
mendation fran nagot hall som inte har blivit bra.

Detta tycker jag ocksa &r viktigt. Om vi far mer och mer tung trafik
som gar pa biogas tanker jag att det kommer att finnas en marknad for bade
importerad biogas och en stor méngd biogas som produceras i Sverige. Vi
har valdigt goda méjligheter att producera biogas, bade fran jordbruket och
fran allt mer matavfall som vi nu sorterar.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 20 april.)
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foredrogs.

Alderspresidenten konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 20 april.)

8§ 18 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Proposition

2016/17:179 Nytt mal for fornybar energi och kontrollstation for elcertifi-
katsystemet 2017

Motion

med anledning av prop. 2016/17:165 Kroppsbesiktning i syfte att utreda
alder i brottmalsprocessen

2016/17:3707 av Linda Snecker m.fl. (V)

§ 19 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 18 april

2016/17:454 Regeringens beredskapsjobb

av Christian Holm Barenfeld (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2016/17:455 Integrationsinsatser for kvinnor

av Erik Andersson (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)

§ 20 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 18 april

2016/17:1238 Kulturmiljéer pa landsbygden
av Sten Bergheden (M)
till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2016/17:1239 Hiv och andra smittsamma sjukdomar
av Jenny Petersson (M)
till statsradet Gabriel Wikstrom (S)
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2016/17:1240 Laskskatt Prot. 2016/17:96
av Sofia Folster (M) 19 april

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2016/17:1241 Hojd resolutionsavgift

av Maria Malmer Stenergard (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 21 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 18 april

2016/17:1159 Farre hinder for jobb och entreprendrskap
av Jérgen Warborn (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2016/17:1213 Den svenska statsbudgeten och EU-budgeten
av Anette Akesson (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 22 Kammaren atskildes kl. 17.50.

Sammantradet leddes

av talmannen fran dess borjan till och med § 10 anf. 35 (delvis),

av tjanstgorande alderspresidenten Eskil Erlandsson darefter till och med
§ 11 anf. 69 (delvis),

av forste vice talmannen darefter till och med § 12 anf. 95 (delvis),

av talmannen dérefter till och med 8§ 16 anf. 112 (delvis) och

av alderspresidenten darefter till dess slut.

Vid protokollet
LISA GUNNFORS

/Olof Pilo
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Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TU13 .......cccceveveviienennne. 28
Anf. 34 KARIN SVENSSON SMITH (MP) ....ccccovovnininirinininnn 28
Anf. 35 JASENKO OMANOVIC (S) .ceveiririrenieenisiseneeienen, 31
Anf. 36 JIMMY STAHL (SD) w..oovvveveieieeeeeee e 32
Anf. 37 ANDERS AKESSON (C) ...ccoovvvirireiiireriieisiesienenn, 34
Anf. 38 JASENKO OMANOVIC (S) repliK......c.cccovvreernnnns 36
Anf. 39 ANDERS AKESSON (C) repliK.........cccovvvverirerrrnnene. 36
Anf. 40 JASENKO OMANOVIC (S) repliK......c.cooovurreernnnns 37
Anf. 41 ANDERS AKESSON (C) repliK........cccosvvrerirrrrinnnene. 37
Anf. 42 EMMA WALLRUP (V)..coooiiiiiieeceeeee e 37
Anf. 43 NINA LUNDSTROM (L) ..coovvveiiieieieieieeesein, 39
Anf. 44 ROBERT HALEF (KD)....covviririririeieieeiene s 41
Anf. 45 JASENKO OMANOVIC (S) repliK.....c.ccoeovrreieninnne. 43
Anf. 46 ROBERT HALEF (KD) repliK......ccccccovierviininininirininnn 44
Anf. 47 JASENKO OMANOVIC (S) repliK ... 44
Anf. 48 ROBERT HALEF (KD) repliK......cccccocovriniiicinenn, 44
Anf. 49 EDWARD RIEDL (M) ..o 45
Anf. 50 JASENKO OMANOVIC (S) repliK .....ccccovvnrriinnnnae 46
Anf. 51 EDWARD RIEDL (M) replik ........cccccoevvrvrininnnnininnn 46
Anf. 52 JASENKO OMANOVIC (S) repliK .....cccoovvnrriinnnne 47
Anf. 53 EDWARD RIEDL (M) replik ........cccccoevererininnnnininnn 47
Anf. 54 ANDERS AKESSON (C) ...coovveverriereieieee e 48
Anf. 55 LEIF PETTERSSON (S)..coiioiiiiiiirieieienene e 48
Anf. 56 ANDERS AKESSON (C) repliK......c.cccoevvverrrrrrennnn. 49
Anf. 57 LEIF PETTERSSON (S) repliK......ccccocovvrrrererierenns 49
Anf. 58 ANDERS AKESSON (C) repliK......c.cccoeveverrerrienann. 50
Anf. 59 LEIF PETTERSSON (S) repliK.......ccccooovvrrrvererierenns 50
Anf. 60 EDWARD RIEDL (M) replik ........cccccoevvierininnninininnnn 51
Anf. 61 LEIF PETTERSSON (S) replik......cccccoevvvivinnnninininnn 51
Anf. 62 EDWARD RIEDL (M) replik ........cccccoevvierininnninininnn 52
Anf. 63 LEIF PETTERSSON (S) replik......cccccoevivivinnnnnininnn 52
Anf. 64 EMMA WALLRUP (V)..coooiiiieeeieen s 53
Anf. 65 ANDERS AKESSON (C) repliK......c.cccoeveverrerriennnn. 53
Anf. 66 EMMA WALLRUP (V) repliK .......cocovvvvrerererinnnnns 54
Anf. 67 ANDERS AKESSON (C) repliK........cccoevvververrienan. 54
Anf. 68 EMMA WALLRUP (V) repliK .......cccovvvrrrrerernrnns 54
(Beslut fattades under 8 15.)....c.ccvveriiriiirieee e 55

8 11 Fossiloberoende tranSPOrter .........cocoovvereiiieneise e 55
Trafikutskottets betdnkande 2016/17:TUL2 .........ccccevvvnenieennn. 55
Anf. 69 KARIN SVENSSON SMITH (MP)....cccoevviiirirnene 55
ANf. 70 PLA NILSSON (S) ..oovoeveereceereeeeieseseessessessaesseseessennes 58
Anf. 71 JESSICA ROSENCRANTZ (M) ..ccoooveieieieierreeeeee, 61
Anf. 72 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................... 64
Anf. 73 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik ........ccvvvueeeee 64
Anf. 74 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik................... 65
Anf. 75 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik ........cccvveunenee 65
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Anf. 76 PIA NILSSON (S) repliK ...cccvvovvveiiieeieseve s, 66

Anf, 77 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik........c.corvevnne. 66
Anf. 78 PIA NILSSON (S) repliK ...cccvvovvveiiieeieiere e, 67
Anf. 79 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik........c.ccrvennne. 67
Anf. 80 TONY WIKLANDER (SD)....ccccovivrnreirnrieninreenennns 68
Anf. 81 ANDERS AKESSON (C)...ccovvevvrrereeirereeerereeresenenen, 69
Anf. 82 PIA NILSSON (S) repliK ......ccocoevvrieniriniensercrieienen, 72
Anf. 83 ANDERS AKESSON (C) repliK.........ccccevrerrerrrrenrennn. 72
Anf. 84 PIA NILSSON (S) repliK ......ccoceoeivrienirniiniercrineenen, 73
Anf. 85 ANDERS AKESSON (C) repliK..........cccevververrerenrenne. 73
Anf. 86 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik .................. 74
Anf. 87 ANDERS AKESSON (C) repliK......ccccoevviveriirrnrinnns 74
Anf. 88 KARIN SVENSSON SMITH (MP) repliK .................. 75
Anf. 89 ANDERS AKESSON (C) repliK......cccoevvivnriirrnrinnn. 75
Anf. 90 EMMA WALLRUP (V) oo, 76
Anf. 91 NINA LUNDSTROM (L)oo 78
Anf. 92 ROBERT HALEF (KD)......ceovsiiiriinirieeensee s, 81
(Beslut fattades under 8 15.) ....ccovieiieniiicnee e 83
8 12 Framtidsfullmakter — en ny form av stéllféretradarskap
FOF VUXNA. ...t 83
Civilutskottets betdnkande 2016/17:CULL.........ccccovvvrnevrennns 83
Anf. 93 OLA JOHANSSON (C)..covveireerririsierirreieessiereseeienns 83
Anf. 94 ROBERT HANNAH (L)oo, 85
Anf. 95 TUVE SKANBERG (KD) .......ccccoovivmrrerirrseiersnienns 87
ANf. 96 EVA LINDH (S) et 88
Anf. 97 ROBERT HANNAH (L) repliK .....coooooevvriiiniiin 89
Anf. 98 EVA LINDH (S) repliK......cccccviniiniiiiiiiciieeee, 89
Anf. 99 ROBERT HANNAH (L) repliK ......ccoovvvvrrrrrerenenn. 89
Anf. 100 EVA LINDH (S) repliK.......cccooovviininniniiiiieeene, 89
Anf. 101 OLA JOHANSSON (C) repliK......c.ccooevvririiinirinnne. 90
Anf. 102 EVA LINDH (S) repliK......cccooeiviininiiiniieiieeene, 90
Anf. 103 OLA JOHANSSON (C) repliK......c.ccooevvririvinininnne 90
Anf. 104 EVA LINDH (S) repliK.....cccoeveiiriiniiiiniciieienen, 91
Anf. 105 THOMAS FINNBORG (M) .....cceovrieiinninnieeeee 91
Anf. 106 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD) .....cccecvrvrvevenen. 92
Anf. 107 JAN LINDHOLM (MP)....cccoeiiiriiriieeinsereseienn, 93
Anf. 108 LOTTA JOHNSSON FORNARVE (V) ..ccoooovrirrrinen. 95
(Beslut fattades under 8 15.) ....covvvieiiiiiicree e 96
8 13 Avfall 0ch KretSIopp .....coeveiiiiiiiieicee e 96
Milj6- och jordbruksutskottets betdnkande 2016/17:MJU15 ...... 96
Anf. 109 GUNILLA NORDGREN (M).....ccccovevrniinnieininnne 96
Anf. 110 MARTIN KINNUNEN (SD) ....ccccvoiiirinrininieeenne 98
Anf. 111 KRISTINA YNGWE (C)..ccovvviieieeiesr s 99
(FOES. 8 16) ... eveireieeeieieiee et 102
AJOUFNEEING ...ttt 102
Aterupptaget SammMaNtrAde. ..........ccoovveeereeeieeeeeeee s 102
§ 14 Beslut om &renden som slutdebatterats den 6 april................ 102
SKU24 PUNKLESKALLEN ........cceeeieieiee e 102
SkU26 Skatteforfarande och folkbokforing ..........ccccevveiecnnen, 104

FiU30 Kompletterande bestdmmelser till EU:s férordning
om faktablad for Priip-produkter............cccooveiiiiiniinenecnnnn, 106



8 15 Beslut om arenden som slutdebatterats vid dagens

SAMMEANTFATE ... 106
SoU8 Stad till personer med funktionsnedsattning ................... 106
NU18 Ny lag om medling i vissa upphovsréttstvister och
forenklingar i UpphoVSIattSIagen .........cocevvveiiiiiieic e 107
NU19 Fortsatt gransoverskridande handel med
ursprungsgarantier for el...........cccoeveriiiic 108
TU15 Ett forandrat tillsynssystem for nationella fartyg ............ 108
TU13 Yrkestrafik 0Ch taXi......ccoooveiiiiiiiii e 108
TU12 Fossiloberoende tranSporter .........ccoovveveveieeveiiesesesnnnnns 110
CU11 Framtidsfullmakter — en ny form av
stallforetradarskap fOr VUXNA........ccccceveveiviveieeiecc e 113
§ 16 (forts. fran § 13) Avfall och kretslopp (forts. MJU15)............... 113
Anf. 112 JENS HOLM (V)i 113
Anf. 113 LARS TYSKLIND (L)..coocerieiienieiienieeesieiee e 115
Anf. 114 JENS HOLM (V) repliK ....ccccoovvivniiiiiiniiieneneene, 117
Anf. 115 LARS TYSKLIND (L) repliK ......cccceevrvririvneininnnnn, 118
Anf. 116 JENS HOLM (V) repliK ....cccceovvivniiiniiiiienieeeen, 118
Anf. 117 LARS TYSKLIND (L) repliK ....c.ccceevrvririvreiainnnnn, 119
Anf. 118 LARS-AXEL NORDELL (KD)......ccceovvveivireriarnnnn, 119
Anf. 119 JENS HOLM (V) repliK ....c.coovvevvieiiiiiiieieiesieene, 121
Anf. 120 LARS-AXEL NORDELL (KD) repliK......c...ccc........ 122
Anf. 121 JENS HOLM (V) repliK ...ccvovveceerreeieciececrenen. 122
Anf. 122 LARS-AXEL NORDELL (KD) repliK.........cccc........ 122
Anf. 123 SARA KARLSSON (S) ..cvvverrrrecrereeeensnsiensnnens 123
Anf. 124 JENS HOLM (V) repliK ....cccoovevviereiiiineicieneen, 125
Anf. 125 SARA KARLSSON (S) repliK.....ccccccvveneivieniannnn, 125
Anf. 126 JENS HOLM (V) repliK ....ccccooevvieneiiiineieieneee, 126
Anf. 127 SARA KARLSSON (S) repliK.....ccccccovvvveivieninnnnnn, 126
Anf. 128 LARS TYSKLIND (L) replik ...c.cccoevvreneieierinieen, 127
Anf. 129 SARA KARLSSON (S) repliK.....ccccccvvvvreivieninnnnn, 127
Anf. 130 LARS TYSKLIND (L) repliK ....cccovvverrrecrrecrecreen. 127
Anf. 131 SARA KARLSSON (S) repliK.......cccoooevvrrrrerrrenn. 128
Anf. 132 STINA BERGSTROM (MP) ....cocoovvvrrrrcrecrecreneen. 128
Anf. 133 GUNILLA NORDGREN (M) repliK........c..cocrven... 130
Anf. 134 STINA BERGSTROM (MP) repliK .........c..cocoven... 130
Anf. 135 GUNILLA NORDGREN (M) repliK.........ccccorvevennen. 131
Anf. 136 STINA BERGSTROM (MP) repliK .........c.cc.ccueveeee. 131
(Beslut skulle fattas den 20 april.) .....ccccccvvevvevveieiie e, 131
§ 17 Riksrevisionens rapport om statens fororenade omraden ..... 132
Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2016/17:MJU19 .... 132
(Beslut skulle fattas den 20 april.) .....ccccccvvevvevveieiie e, 132
8 18 BOrdl&gQning ........coeveviiririeiesieesisie e 132
8 19 Anmalan om interpellationer...........cccooevviiiiniiniencieseneee, 132
§ 20 Anmalan om fragor for skriftliga svar..........ccccccceevieieeennen, 132
§ 21 Anmalan om skriftliga svar pa fragor...........cccccceeveviviieennen, 133
§ 22 Kammaren atskildes KI. 17.50...........ccccceeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeenns 133

Tryck: Elanders, Vallingby 2017
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