Motion till riksdagen

1988/89: 1227

av Lars Werner m.fl. (vpk)
Sjofartspolitiken

Chipping-Shipping

Gieschaftet med fartyg som insats har okat i samma takt som den svenska
handelsflottan minskat. | efterdyningarna till Salénkonkursen uppstod fore-
tag som haller igang manga rederier utan att dga ett enda fartyg. Upp-
muntrade av nyliberalismens ideologiska och politiska offensiv har de nya
rederna kunnat handla med fartyg. som gillde det fastigheter eller frimir-
ken.

Exemplet Argonaut visar hur ett antal statliga tankbatar forvandlades till
ett klipp i skandalklassen. Under nagra manader okade den f.d. statliga
egendom med 6ver 100 miljoner i varde. Batarna koptes for att siljas och en
av de nya herrarna i clipping-shipping-sillskapet fick kapital till nya trans-
aktioner. Miklarfirmor blomstrar medan sjofolket drabbats av mycket stor
arbetsloshet.

Sjotarten och handelsflottan

Av Sveriges utrikeshandel transporteras 67 %. raknat i ton, med lastfartyg
(importfrakter 82 %. exportdito 53 %). Endast 15 % av importen samt
30 % av exporten fraktas under svensk flagg. Detta visar att vi for var
utrikeshandel dr extremt beroende av utlindska fartyg. Av dessa dominerar
de som registrerats 1 Vasttyskland.

Av den svenska handelsflottan aterstar i dag bara ca 400 fartyg. Utover
dessa utnyttjar svenska redare 275 fartyg under frimmande flagg, varav 165
ar inhyrda fran utlandet. Redarefdreningens eget material bekraftar att
liget for Sverige dr katastrofalt ur beredskapssynpunkt. Situationen har
kunnat forutses — trenden har varit pa vig ner sedan 1975. Nar riksdagen
1980 beslutade att malet for sjofartspolitiken skall vara att uppritthalla en
betydande svensk handelsflotta var det bl.a. med hanvisning tll dess be-
tydelse vid ctt eventuellt krisldge.

Utredning efter utredning har “redovisat tveksamheter till om detta be-
hov kan tillgodoses™ (Transportradet 1988—-11~14). Inte en enda statskon-
trollerad utredning har analyserat de verkliga orsakerna bakom handels-
flottans utarmning. | riksdagen har endast vpk statt for uppfattningen att
redarnas kortsiktiga vinstintressen inte gir att forena med de uppsatta
malen.

® Vpk hiavdar att det behovs ett program och en langsiktig strategi for
svensk sjofart. Ett sadant sjofartspolitiskt program skall i sin tur utgdra




en del av ett heltickande industriellt utvecklingsprogram. som har till
utgangspunkt att Sverige maste kunna fortsatta att havda sin nationella
suveranitet och méanniskors ratt till meningsfulla jobb.

Sveriges nationella suverinitet

Transportradet (TPR) konstaterar i ovan namnda rapport: “En stor del av
de utldndska fartyg som trafikerar Sverige dr registrerade i lander som
tillhér NATO. Inom NATO avses en sjofartspool (NATO shipping pool)
tillimpas 1 ett skarpt krislage. Det innebdr att allt modernt tonnage som ar
registrerat i medlemsldnderna och vars bruttodriktighet dr storre dan | 660
laggs under NATO-kommandots kontroll. Dess fartyg kommer under krigs-
fara och krig att anviandas for ur NATO:s synvinkel viktiga militara och
civila transporter.”

Efter ovanstaende alarmerande upplysning gor TPR fortsattningsvis en
rangordnad lista av svenskdgda fartygs registreringsforhallanden - sett ur
beredskapssynpunkt:

1. Fartyg registrerade i svenskt skeppsregister

2. Fartyg seglande under internationaliseringsavtalet, registrerade i1 6ppna
register

3. Fartyg med svensk befil, registrerade i 6ppna register
4. Fartyg med utlandsk besittning, registrerade i Oppet register
S. Fartyg registrerade i annat slutet register dn svenskt skeppsregister

(TPR anvinder denna definition for ett 6ppet register: Detta betyder att det
inte finns krav pa att rederiet skall ha driftskontor eller representation i
flagglandet. Det finns inte heller nagra restriktioner for besattningens na-
tionstillhorighet. Till ett Oppet register ar det 1 princip bara att anmala nar
registrering onskas. Ett uttrdde ur registret kan ordnas pa ett dygn genom
att helt enkelt anmala uttrade.)

TPR tar NIS, det norska internationella skeppsregistret, till utgangspunkt
for ett forslag till atgirder i Sverige. Det fungerar i princip som ett Oppet
register. For NIS giller att "inga nationalitetskrav stills pa besattning eller
avtalsslutande organisation. De norska sjofackliga organisationerna ar alltsa
inte garanterade forhandlingsratten ombord pa NIS-fartyg. Lonekostnader-
na kan darfor bli betydligt lagre an for ett fartyg i det traditionella norska
fartygsregistret... For att underlatta en omregistrering... till NIS har sjo-
manslagen dndrats sa att besattningen kan sagas upp vid en dylik omregi-
strering. For Norge innebar NIS att nedgangen av den norska handels-
flottan kan bromas.”

Efter ovanstaende redarharmoniserade signaler fran TPR presenteras sa
en mer fullstandig blakopia pa det svenska redarkapitalets samtliga krav pa
regering och riksdag. Men det priméra for TPR ar inrédttandet av ett svenskt
internationellt skeppsregister. Pa fullt allvar menar alltsa det statliga trans-

portradet att Sveriges beredskap skall hojas genom att gora sjofarten laglos
ur arbetsrattssynpunkt!
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Vpk anser fortfarande att konkurrenskraften gentemot den omfattande
utflaggningen méste motas med mer genomgripande forindringar dn de
regering och riksdag dstadkommit hittills. Vi tror pd mojligheten av ett
samhallsigt rederibolag. med en offensiv inriktning till skillnad frdn Zenits
tidigare agerande.

® Vpk kriver att regering och riksdag med skirpa tar avstdnd fran redar-
kapitalets krav pa ett Oppet register. Vi kriver dessutom att regeringen
klarligger bakgrunden till att TPR i strid med riksdagens nyligen an-
tagna betinkande prioriterar en atgird som skulle upphiva sjofolkets
arbetsrattsregler: vpk kriver att Transportrddet avskaffas.

® Vpk foreslar att forberedelser gors med inriktning pd bildande av ett
samhillsdgt rederibolag.

FoU pa sjofartsomradet

Forskning och utveckling (Fou) med ensidig inriktning pa sjofartsteknologi
ar otillricklig. Forskningen bor enligt vpk utgd fran en helhetssyn pa trans-
portekonomi, dir olika transportsystem bedoms ur ett samhiillsekonomiskt
perspektiv, ur energi- och miljésynpunkt samt med hinsyn till regionala
behov och total samhillsnytta. Detta innebir dven forskning om idndrad
inriktning pa produktionen av nuvarande flotta.

e Vpk foreslar breddade FoU-satsningar pa sjofartsomradet

Sjo- och fartygssikerheten

Har vill vi framfor allt hianvisa till vpk-motionen som inlimnades 1 san-
lutning till regeringens forslag om en ny fartygssikerhetslag (1987/88:T1,
vpk). Vpk argumenterar dar for att Sveriges suverdnitet méste omfatta dven
egen ritt till en lagstiftning som garanterar medborgarnas livskvalitet 1
arbete och pd fritid. | det hir fallet betyder det att forhdllandena i andra
“traditionella sjofartsnationer’ (regeringsforslaget) inte far avgora hur den
svenska lagstiftningen pd omradet skall utformas.

I konsekvens med ovanstiende anser vi att svensk arbetsmiljolagstiftning
skall gilla pd svenskigda fartyg. dven om de hyrs ut till utlindska redare.
Vpk anser att alla risker for konjunkturanpassad sjosikerhet méste undan-
rojas. vilket betyder en skiarpning av lagen i detta stycke. Vi anser att beslut
om minimibesittning skall kunna dverklagas hos regeringen, sd som tidigare
var fallet.

Resurserna for sjoraddning och kustbevakning maste utdkas och sam-
ordnas bittre dn vad som sker i dag. En effektivare organisation skulle
kunna uppnds genom en organisation liknande den amerikanska Coast
Guard, dock utan motsvarande militir uppbyggnad. En sidan maste f4
omfattande befogenheter till fartygsinspektion och kontroll av sjosiker-
heten samt for kontroll av det fiffelflaggade tonnage, som gor vara kuster
och farvatten osikra. Vpk anser att staten skall std for kostnaderna.

Vpk anser att sdvil sikerhet ombord som utbildningsinsatser for detta
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andamal ar nodvandiga satsningar. Ett minimikrav skall vara att samtliga
ombordanstéllda ges utbildning i brandskydd och sdkerhetstjanst. Pa farty-
gen krivs en brand- och sikerhetsjourstyrka. Okade insatser behovs dess-
utom for att hoja sidkerheten 1 samband med farliga laster. Staten skall
bekosta dven dessa insatser. En svensk variat av Coast Guard kan skota
material- och sdkerhetsinspektioner samt kontroll av besattningarnas ut-
bildning och behorighet.

® Vpk foresldr att regeringen ges i uppdrag att utreda ovanstaende forslag
till forandringar av lagstiftning och sakerhet.

Hemstallan

Med hanvisning till det anforda hemstalls

l. att riksdagen hos regeringen begir forslag om ett program och
en langsiktig strategi for svensk sjofart,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett
Oppet register ej ar forenligt med svensk sjofartspolitik,

3. att riksdagen hos regeringen begér att transportradet far i upp-
drag att redovisa varfor man e) foljt riksdagens beslut,

4. att riksdagen beslutar att transportradet avskaffas,

5. att riksdagen hos regeringen begiar forslag i syfte att bilda ett
samhallsagt rederibolag,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vikten av
att i ett brett perspektiv satsa pa forskning och utveckling inom
sjofartsomradet,

7. att riksdagen hos regeringen begar forslag i syfte att utoka och
samordna resurserna for sjoraddning och kustbevakning i enlighet
med vad i motionen anfors.

Stockholm den 24 januari 1989

Lars Werner (vpk)

Bertil Mabrink (vpk) Lars-Ove Hagberg (vpk)
Berith Eriksson (vpk) Bo Hammar (vpk)
Margo Ingvardsson (vpk) Viola Claesson (vpk)

Hans Petersson (vpk)
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