Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:1788
av Daniel Backstrom (C)

Hoghastighetstag Oslo—Karlstad—Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att ta initiativ till att utveckla det svensk-norska samarbetet for planldggning och
projektering av ett konkurrenskraftigt jarnvigsnéat over gransen strickan Oslo—

Karlstad—Stockholm.

Motivering

Europeiska linder bygger nu framtidens tagnit. Syftet dr att genomfora EU:s vitbok for
transporter med att ha 300 % mer hoghastighetsjarnvédg ar 2030 @n idag. P4 mellanlanga
strackor under 600 km ska man i huvudsak undvika flygtrafik och istdllet anvinda tag
ndr det gar minst lika snabbt, dr enklare, mer ekonomiskt och miljovanligt. Tag ska
ocksa transportera betydligt mer gods 1 framtiden for att minska 6kningen av
lastbilstransporter och kunna konkurrera med personbilstrafik pé kortare och langre
strackor. Tidsaspekten och hastigheten spelar en viktig roll. Om taget bara gar lite
snabbare dn idag sa gor det liten skillnad, det méste komma upp i hastigheter 6ver

250km/timma for att kunna bli konkurrenskraftigt.

Arbetet med att stirka tdgens betydelse, kapacitet och konkurrenskraft pagér i savil
Norge som Sverige. Det genomfors projekt, forstudier och utredningar for att analysera
och beskriva forutsittningarna for investeringar i olika strak och korridorer, pa kort och
lang sikt. Engagemanget 6kar och flera offentliga och privata aktorer lyfter nu
betydelsen av storre gemensamma infrastruktursatsningar for att stiarka den norsk-

svenska arbetsmarknaden, oka foretagskontakterna, investeringarna och pendlingen.
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Hur framtidens 16sningar ser ut for jirnvigen, godshanteringen och persontransporterna
1 korridorerna Oslo—Gd&teborg—Kopenhamn respektive Oslo—Karlstad—Stockholm
varierar. En gemensam framtidsinriktad infrastrukturplanering skulle vara mycket
positivt for vara lander for att uppné snabbare, miljovénligare och sidkrare person- och

godstransporter med tag.

Striackan Oslo—Karlstad—Stockholm dr den mest intressanta nir det géller mojligheterna
att fa fler att resa med tag istéllet for flyg, dd 6kningstakten dr mycket hogre pé denna
stracka jamfort med till exempel Stockholm—Kd&penhamn eller Oslo-K&penhamn.
Dagens 1,2 miljoner flygresendrer mellan Oslo—Stockholm kommer troligtvis dka till
over 2 miljoner/ar om 10—15 ar. Dessutom Okar flygtrafiken fran Oslo och Stockholm

till Helsingfors, vilket stirker 0st-vast axelns betydelse i Norden.

Forstudier har visat att det dr fullt mojligt att n restider pa drygt 2 timmar non-stop och
runt 2,5 timmar med 8 stopp pd strackan. Marknadsunderlaget &r beréknat for 4-5 tig
per timma i vardera riktningen Oslo-Stockholm pa dagtid. Det betyder att ménga stider
utmed straket kan fi ett eller flera stopp i timman om man lagger upp ett alternativt
stoppmoOnster. Kombineras detta med godstrafik far en snabb taglinje god driftsekonomi

och vill enligt gjorda kalkyler och berdkningar kunna nedskrivas under en 30-arsperiod.

Mojligheten i god tagekonomi dr att 6ka farten, fa fler passagerare pé taget och ha
dubbla spar och stationer som kan hantera bade gods och persontrafik. Den nordiska
tdgmarknaden kan med fordel ha kombinationslésningar med hoghastighetstig,

regionaltdg och godstransporter.

En ny hoghastighetstagslinje mellan Oslo—Stockholm kan kopplas pa Ostlinken vid
Jonkdping och dirmed ocksd Oresundsregionen. Samtidigt kan den ingd i en
tagstrackning fran Bergen/Stavanger via Oslo/Stockholm till Helsingfors/St.Petersburg-
Moskva. Detta skulle 6ka trafikunderlaget och stirka det ekonomiska samarbetet i
Norden med Ryssland och Baltikum. Det kan ocksa vara en framtida liank till

Kina/Asien och vidarekopplad till de nya segelvédgarna i Nordostpassagen.

Framtidens behov av snabbare kommunikationer och god tillgénglighet till infrastruktur
maste planeras nu. Darfor foreslar jag att riksdagen tillkdnnager som sin mening till
regeringen att fordjupa det konkreta samarbetet med Norge sé att gemensamma
utredningar genomfors med syfte att prova forutsédttningarna for en

hoghastighetsforbindelse strickan Oslo—Karlstad—Stockholm.



Daniel Bdickstrom (C)



