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Genomforande av andringar i direktivet
om miljékrav vid upphandling av bilar
och vissa kollektivtrafiktjanster

Sammanfattning

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster med den
andringen att 5 § ska ha den lydelse som utskottet foreslar i bilaga 3. Utskottet
stéller sig vidare bakom regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
kollektivtrafik. Andringarna gors for att genomféra Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2019/1161 om andring av direktiv 2009/33 om framjande
av rena och energieffektiva vagtransportfordon. Forslaget innebér att lagen om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom véagtransport-
omradet ska gélla alla upphandlingar Gver troskelvardena som omfattas av
lagen om offentlig upphandling (LOU) och lagen om upphandling inom
forsorjningssektorerna (LUF). Varje upphandlande myndighet och enhet ska
uppnd minimimalen och for varje angiven referensperiod och efterfoljande
femarsperioder uppfylla de krav som stélls i frdga om den minsta andelen rena
bilar i de avtal som respektive myndighet eller enhet tilldelar efter
upphandlingar som omfattas av lagen. Lagandringarna foreslas trada i kraft
den 1 juni 2022.

Vidare foreslar utskottet att riksdagen avslar ett motionsyrkande om
miljébilsdefinitionen.

I betdnkandet finns en reservation (C).

Behandlade forslag

Proposition 2021/22:187 Genomférande av &ndringar i direktivet om miljo-
krav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster.

Ett yrkande i en foljdmotion.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Regeringens lagforslag

Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling
av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster med den dndringen att 5 § ska
ha den lydelse som utskottet foreslar i bilaga 3,

2. lag om &ndring i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:187 punkterna 1 och
2.

2. Miljobilsdefinitionen
Riksdagen avslar motion
2021/22:4504 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C).
Reservation (C)

Stockholm den 21 april 2022

P4 trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Magnus Jacobsson
(KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria Stockhaus (M), Jasenko
Omanovic (S), Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD),
Johan Biser (S), Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson
(SD), Asa Coenraads (M), Mikael Larsson (C), Richard Herrey (M) och Axel
Hallberg (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2021/22:187
Genomférande av &ndringar i direktivet om miljokrav vid upphandling av bilar
och vissa kollektivtrafiktjanster. Med anledning av propositionen har en
motion véckts. En forteckning dver de behandlade forslagen finns i bilaga 1
och regeringens lagforslag finns i bilaga 2. | bilaga 3 aterfinns utskottets
forslag till ny lydelse av 5 § i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling
av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster. | propositionen finns en redogorelse
for arendets beredning fram till regeringens beslut om propositionen.

Bakgrund

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om
framjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon (grunddirektivet)
syftar till att frdmja och stimulera marknaden fér rena och energieffektiva
fordon samt att forbéttra transportsektorns bidrag till EU:s miljé-, klimat- och
energipolitik. Detta ska ske genom att upphandlande myndigheter och enheter
samt vissa andra vid inkdp av végtransportfordon beaktar energi- och
miljopaverkan vid anvandning under hela den tid fordonet ar i drift.
Kommissionens utvérdering av grunddirektivet visar att effekterna av
direktivet har varit mycket begransade. For att forstarka den offentliga
upphandlingens betydelse for att framja marknadsintroduktion av rena och
energieffektiva végtransportfordon antogs darfér Europaparlamentets och
rédets direktiv (EU) 2019/1161 om andring av direktiv 2009/33 om framjande
av rena och energieffektiva végtransportfordon (&ndringsdirektivet).
Grunddirektivets titel har ersatts med Europaparlamentets och radets direktiv
2009/33/EG av den 23 april 2009 om frdmjande av rena vagtransportfordon
till stod for utslappssnal mobilitet.

Det svenska upphandlingsregelverket bestar av tre huvudsakliga lagar:
lagen (2016:1145) om offentlig upphandling, foérkortad LOU, lagen
(2016:1146) om upphandling inom forsérjningssektorerna, férkortad LUF och
lagen (2016:1147) om upphandling av koncessioner, forkortad LUK.

Sedan den 1 juli 2011 galler lagen (2011:846) om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster. Lagen genomfor
grunddirektivet och galler vid upphandlingar enligt LOU, LUF eller LUK om
upphandlingen avser kop eller leasing av bilar eller kdp av persontransport-
tjanster som tillhandahalls av ett kollektivtrafikforetag inom ramen for ett avtal
om allman trafik.

Den 1 januari 2017 inférdes nya bestdmmelser om upphandling av
kollektivtrafik i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Enligt denna lag ska
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lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster
tilldmpas vid upphandling av tjanstekoncessioner for kollektivtrafik enligt
EU:s kollektivtrafikférordning.

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen foreslar regeringen de forfattningsandringar som kravs for att
genomfdéra Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 om
&ndring av direktiv 2009/33 om frdmjande av rena och energieffektiva
végtransportfordon.

Direktivet innebdr att medlemsstaterna ska sdkerstalla att de avtal som
tilldelas efter upphandling av fordon och vissa tjanster, bl.a. kollektivtrafik,
uppfyller krav pd en minsta andel miljéanpassade fordon, s.k. minimimal.
Minimimalen avser referensperioder och skiljer sig & mellan medlems-
staterna. Malen &r ocksa uppdelade mellan olika slag av fordon.

Regeringen foreslar att lagandringarna trader i kraft den 1 juni 2022.
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Utskottets Overviganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster
med den &ndringen att 5 § ska ha den lydelse som utskottet foreslar
i bilaga 3 och lag om &ndring i lagen om kollektivtrafik. Lagen om
miljokrav vid upphandling ska gélla alla upphandlingar Over
troskelvardena som omfattas av LOU och LUF. Varje upphandlande
myndighet och enhet ska uppna minimimalen och for varje angiven
referensperiod och efterféljande femarsperioder uppfylla de krav
som stalls i friga om den minsta andelen rena bilar i de avtal som
respektive myndighet eller enhet tilldelar efter upphandlingar som
omfattas av lagen.

Bakgrund

Andringsdirektivet &r liksom grunddirektivet ett minimidirektiv med en
gemensam lagsta niva for att uppna de miljomal som anges i artikel 191 i
fordraget om EU:s funktionssatt. Medlemsstaterna ska sakerstdlla att
upphandling av fordon och tjanster uppfyller vissa minimimal. Minimimalen
uttrycks som en minsta procentandel rena bilar av det totala antalet bilar som
omfattas av berérda avtal och ska beréknas for en referensperiod. Direktivet
anger tva specifika referensperioder. Minimimalen &r vidare uppdelade i tva
huvudgrupper — latta respektive tunga bilar.

Medlemsstaterna skulle senast den 2 augusti 2021 ha satt i kraft de lagar
och andra forfattningar som &r nédvéandiga for att folja direktivet.

Propositionen

Forfattningsform och lagens rubrik

Regeringen foreslar att andringsdirektivet ska genomforas genom andringar i
lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster.
Lagens rubrik ska andras till lag om miljékrav vid upphandling av bilar och
vissa tjanster inom végtransportomradet. Vidare foreslas att s.k. dynamiska
hanvisningar till EU-réttsakter ska anvandas. En dynamisk hénvisning innebér
att hanvisningen avser EU-réttsakten i den lydelse som géller vid varje
tidpunkt.
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Ord och uttryck i lagen

Betydelsen av vissa ord enligt andra forfattningar

Regeringen foreslar att bil, personbil, l4tt lastbil, tung lastbil, buss och totalvikt
ska ha samma betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Med
ambulans, likbil, mobilkran, rullstolsanpassad bil och bepansrad bil ska avses
detsamma som i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858.
Andra ord och uttryck &n de som sérskilt anges i lagen ska enligt regeringens
forslag ha samma betydelse som i lagen om offentlig upphandling och lagen
om upphandling inom férsorjningssektorerna. Definitionerna av leasing och
livslangd ska enligt regeringens forslag tas bort liksom hanvisningen till EU:s
kollektivtrafikférordning och lagen om upphandling av koncessioner.

Vad som avses med latt bil och ren latt bil

Regeringen foreslar att med latt bil ska avses en personbil, en latt lastbil eller
en buss med en totalvikt av hogst 5 ton. Med ren latt bil avses en latt bil som
under den forsta referensperioden har ett utsldapp av koldioxid som inte
dverstiger 50 gram per kilometer och ett utslapp av luftféroreningar vid verklig
kérning (Real Driving Emissions, RDE) som dr mindre &n 80 procent av de
tillampliga utslappsgranserna samt en latt bil som under den andra referens-
perioden och for varje foljande femarsperiod inte har nagot utslipp av
koldioxid.

Vad som avses med ren tung buss, ren tung lastbil och alternativa
drivmedel

Regeringen foreslar att med ren tung buss avses en buss med en totalvikt Gver
5 ton som &r ett elfordon eller drivs med ett annat alternativt drivmedel &n el.
Med ren tung lastbil avses en tung lastbil som &r ett elfordon eller drivs med
ett annat alternativt drivmedel &n el. Med alternativa drivmedel avses brénslen
eller kraftkallor som, atminstone delvis, fungerar som ersattning for fossila
oljekéllor for energiforsorjning till transporter och som kan bidra till
forbattring av miljoprestandan inom transportsektorn.

Vad som avses med utslappsfri buss

Regeringen foreslar att med utslappsfri buss avses en buss med en totalvikt
over 5 ton som slédpper ut mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme,
faststéllt i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
595/2009 och EU-forordningar som har antagits med stéd av den
forordningen, eller mindre &n 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 och
EU-férordningar som har antagits med stod av den férordningen.

Referensperioder

Regeringen foreslar att den forsta referensperioden ska avse tiden fr.o.m. den
2 augusti 2021 t.o.m. den 31 december 2025. Den andra referensperioden ska
avse tiden fr.o.m. den 1 januari 2026 t.0.m. den 31 december 2030.
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Bemyndiganden

Regeringen foreslar att den ska fa meddela ytterligare foreskrifter om
betydelsen i lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster
inom vagtransportomradet och i foreskrifter som har meddelats i anslutning
till lagen av uttrycket alternativa drivmedel. Regeringen ska enligt forslaget fa
meddela foreskrifter om betydelsen i lagen om miljokrav vid upphandling av
bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet och i foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen av ordet elfordon.

Lagens tillampningsomrade

Direktivstyrda upphandlingar

Regeringen foreslar att lagen om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa
tjanster inom végtransportomradet ska gélla alla upphandlingar Gver
tréskelvardena som omfattas av lagen om offentlig upphandling (LOU) och
lagen om upphandling inom forsorjningssektorerna (LUF). Lagen ska daremot
inte gélla upphandlingar som omfattas av lagen om upphandling av
koncessioner (LKU).

Kop, leasing, hyra och hyrkdp av bilar

Regeringen foreslar att lagen ska galla vid upphandling enligt LOU eller LUF,
om upphandlingen avser kop, leasing, hyra eller hyrkop av bilar.

Kop av vissa tjanster

Regeringen foreslar att lagen ska gélla vid upphandling enligt LOU eller LUF,
om upphandlingen avser kop av foljande tjanster som var och en omfattas av
en viss s.k. CPV-kod: kollektivtrafik pa vag, passagerartransporter pa vag for
sarskilda andamal, icke-reguljara passagerartransporter, sophamtning,
posttransporter pd vag, pakettransporter, postutdelning och paketutlamning.
CPV-koder anvdnds i den gemensamma terminologin vid offentlig
upphandling (Common Procurement VVocabulary).

Tjanstekoncessioner for kollektivtrafik enligt EU:s kollektivtrafik-
forordning

Regeringen gor beddmningen att lagen dven i fortsattningen bor gélla vid
upphandling av tjanstekoncessioner for kollektivtrafik med buss.

Undantag fran lagens tillampningsomrade

Regeringen foreslar att lagen inte ska gélla for bussar med en totalvikt som
dverstiger 5 ton och som inte &r klass I- eller klass A-fordon, bilar som &r
konstruerade och tillverkade eller anpassade for anvandning av
Forsvarsmakten, det civila forsvaret, raddningstjansten eller ordningsmakten,
bilar som anvéands uteslutande inom inhdgnade jarnvags-, industri- eller
tavlingsomraden eller andra liknande inhagnade omraden, ambulanser,
likbilar, mobilkranar eller bilar som &r rullstolsanpassade eller bepansrade.
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Andra eller strangare krav vid upphandling

Regeringen gor beddmningen att en upphandlande myndighet eller enhet dven
fortsattningsvis bor fa stalla andra eller strangare krav pa den upphandlade
varan eller tjansten &n som foljer av lagen.

Minimimalen for Sverige vid upphandling

Upphandlande myndigheter och enheter ska uppfylla minimimalen

Regeringen foreslar att varje upphandlande myndighet och enhet ska uppna
minimimalen och for varje angiven referensperiod och efterfoljande
femarsperioder uppfylla de krav som stélls i friga om den minsta andelen rena
bilar i de avtal som respektive myndighet eller enhet tilldelar efter upp-
handlingar som omfattas av lagen.

Hur minimimalen ska uppfyllas

Regeringen foreslar att for varje referensperiod och for varje foljande
femérsperiod ska andelen rena latta bilar uppga till minst 38,5 procent av det
totala antalet latta bilar som tilldelade avtal omfattar. FOr den forsta
referensperioden ska andelen rena tunga lastbilar uppga till minst 10 procent
och andelen rena tunga bussar uppga till minst 45 procent av det totala antalet
tunga lastbilar respektive bussar som tilldelade avtal omfattar. F6r den andra
referensperioden och for varje féljande femarsperiod ska andelen rena tunga
lastbilar uppga till minst 15 procent och andelen rena tunga bussar uppga till
minst 65 procent av det totala antalet tunga lastbilar respektive bussar som
tilldelade avtal omfattar. Darutdver ska minst halften av den angivna andelen
rena bussar vara utslappsfria bussar. For den forsta referensperioden ska dock
andelen utslappsfria bussar fa minskas till en fjardedel, om mer &n 80 procent
av samtliga bussar som tilldelade avtal omfattar &r tvavaningsbussar. Vid
upphandling som avser kdp, leasing, hyra eller hyrkop ska antalet bilar inom
varje avtal som tilldelats under respektive referensperiod och efterféljande
femarsperioder utgora underlag for berakningen av om kraven &r uppfyllda.
Vid upphandling av tjénster ska antalet bilar som &r avsedda att anvéndas for
att tillhandahélla tjansterna som ingér i varje avtal som tilldelats under
respektive referensperiod utgéra underlag for berdkningen av om kraven &r
uppfyllda.

Ett bemyndigande om undantag fran kraven

Regeringen foreslar att den ska f& meddela foreskrifter om undantag i fraga
om vilka upphandlande myndigheter och enheter som ska uppfylla kraven i 8—
10 8§, och den andel rena bilar som tilldelade avtal ska omfatta.

2021/22:TU14
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Rapportering, uppgifter och uppféljning

Rapportering och uppféljning nationellt

Regeringen foreslar att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer ska fa meddela foreskrifter om uppgiftsskyldighet for de
upphandlande myndigheterna och enheterna i fraga om de avtal som
myndigheterna eller enheterna har tilldelat efter upphandlingar som omfattas
av lagen.

Rapportering och uppféljning till EU bor inte regleras i lag

Regeringen gor beddmningen att skyldigheten fér medlemsstaterna att
underratta kommissionen om de atgarder som har vidtagits och avsikter om
framtida genomférandeatgarder inte bor regleras sarskilt i lag.

Ikrafttradande

Regeringen foreslar att de foreslagna bestammelserna ska trada i kraft den
1 juni 2022.

Konsekvenser

Né&r det géller konsekvenser for staten beddmer regeringen att myndigheter
under regeringen kan uppfylla minimimalen utan merkostnader. Férslagen kan
ddrmed hanteras inom de befintliga anslagsramarna. Nér det galler
konsekvenser for kommuner och regioner bedéms att kommuner och regioner
kan uppfylla minimimalen utan merkostnader. Inskrankningen i det
kommunala sjélvstyret som lagforslagen medfor ar enligt regeringens
beddmning proportionerlig. Vidare beddmer regeringen att forfattnings-
forslagen innebér endast indirekta effekter for foretag. Nér det géller
konsekvenser for miljon gor regeringen beddmningen att utsldppen av
koldioxid och halsopéverkande luftfororeningar och bullernivaer minskar.
Forfattningsforslagen gynnar darmed miljokvalitetsmalen. Enligt regeringens
bedémning bor inte forfattningsforslagen pdverka jamstalldheten mellan
kvinnor och mén, brottsligheten, det brottsférebyggande arbetet, syssel-
séttningen och den offentliga servicen i olika delar av landet eller mojligheten
att na de integrationspolitiska malen.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet konstaterar att regeringens proposition innehaller de forslag till
forfattningséndringar som kravs for att genomféra Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2019/1161 om andring av direktiv 2009/33 om framjande
av rena och energieffektiva véagtransportfordon. Detta innebdr att &ndringar
behover goras i lagen om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster och i lagen om kollektivtrafik.

Under drendets beredning har uppdagats att regeringens lagférslag har
saknat ett fortydligande om att lagen om miljokrav vid upphandling av bilar
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och vissa kollektivtrafiktjanster endast ska gélla upphandlingar 6ver troskel-
vérdena. Skalen for detta utvecklas av regeringen i propositionens avsnitt
6.3.1. Utskottet foreslar darfor att regeringens forslag ska antas med ett tillagg
i 5 §. Ett nytt andra stycke med f6ljande lydelse foreslas ldggas till: ”Lagen
géller dock endast om upphandlingens varde beréknas uppga till minst det
troskelvérde som avses i 5 kap. 1 eller 2 § lagen om offentlig upphandling eller
5 kap. 1 § lagen om upphandling inom f6rsérjningssektorerna.” Av andra
stycket framgéar darmed att lagen endast galler vid upphandling dar
upphandlingens varde berdknas uppga till minst det troskelvarde som avses i
5kap. 1eller2 8§ LOU eller5 kap. 1 § LUF, jfrartikel 3.1 aoch 3.1 c i direktivet
i dess lydelse enligt direktiv (EU) 2019/1161.

Regeringens lagforslag och utskottets forslag till tillagg innebér bl.a. att
lagen om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom
vagtransportomradet ska gélla alla upphandlingar over troskelvardena som
omfattas av lagen om offentlig upphandling (LOU) och lagen om upphandling
inom forsorjningssektorerna (LUF). Varje upphandlande myndighet och enhet
ska uppna minimimalen och for varje angiven referensperiod och efterféljande
femarsperioder uppfylla de krav som stélls i fraga om den minsta andelen rena
bilar i de avtal som respektive myndighet eller enhet tilldelar efter upp-
handlingar som omfattas av lagen.

Utskottet anser att lagférslagen &r val avvdgda. Mot denna bakgrund anser
utskottet att riksdagen bor anta regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafik-
tjanster med den andringen att 5 § ska ha den lydelse som utskottet foreslar i
bilaga 3 och lag om &ndring i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.

Miljobilsdefinitionen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om miljobilsdefinitionen.
Utskottet framhaller bl.a. att hansyn bor tas till den faktiska
klimatpaverkan som ett drivmedel har i ett livscykelperspektiv och
att hallbara biodrivmedel &r ett klimatméssigt bra alternativ i manga
upphandlingssituationer. Utskottet betonar att lagforslaget ar ett
genomforande av ett EU-direktiv dar det inte finns mojlighet att
andra definitionerna av ett rent fordon.
Jamfor reservationen (C).

Propositionen

I propositionen anges att flera remissinstanser ar kritiska till att kraven pa rena
fordon fokuserar pa utslappen fran avgasréret och inte tar hansyn till ett
livscykelperspektiv hos fordon och drivmedel. Regeringen delar remiss-
instansernas uppfattning att hansyn bor tas till den faktiska klimatpaverkan
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som ett drivmedel har i ett livscykelperspektiv och att hallbara biodrivmedel
ar ett klimatmassigt bra alternativ i manga upphandlingssituationer.
Regeringen betonar att lagforslaget emellertid &r ett genomférande av ett EU-
direktiv dér det inte finns mojlighet att &ndra de definitioner av ett rent fordon
som finns i direktivet. Regeringen pdminner vidare om att kraven pa rena
fordon endast galler en del av den totala upphandlingen av fordon och
transporttjanster. Det kommer fortfarande att vara mojligt att upphandla t.ex.
gasdrivna ltta fordon och bussar som anvander HVO100.

Motionen

| kommittémotion 2021/22:4504 foreslar Anders Akesson och Mikael Larsson
(bdda C) att miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa
fordonets utsldpp — well-to-wheel — samt inkludera biogasfordon.
Motionarerna anser att biogasfordon spelar en viktig roll i 6vergangen till det
fossilfria samhéllet och menar att regeringen underskattar den problematik
som EU:s definition av rena fordon innebér eftersom det innebdr att alla bilar
som drivs med ett brénsle (utom vatgas) kommer att missgynnas och i princip
fasas ut.

Bakgrund

Forordningen (2020:486) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar tradde i kraft den 1 juli 2020 och innehaller bestammelser om miljé- och
trafiksékerhetskrav for myndigheters inkép och leasing av bilar samt for
myndigheters upphandling av bilhyra och taxiresor. Forordningen syftar till
att frimja anvéndningen av miljdanpassade och trafiksékra bilar och géller for
myndigheter under regeringen. Forordningen omfattar bl.a. en ny miljobils-
definition, som innebar en skarpning av klimatkraven pd de fordon som
myndigheter kdper in. Den skérpta miljobilsdefinitionen foljer regelverket for
klimatbonusbilar: en miljobil &r en personbil eller en 1att lastbil som uppfyller
kraven i 5 § férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar.
Upphandlingsmyndigheten fick i december 2019 i uppdrag av den
davarande regeringen att lamna forslag pa Aatgarder for att offentlig
upphandling ytterligare ska kunna bidra till att nd klimatmalen och for att de
upphandlingsinsatser som ger storst klimatnytta for pengarna ska kunna
prioriteras. | mars 2021 lamnade myndigheten atgardsforslag for hur offentliga
upphandlingar ytterligare ska kunna bidra till att klimatmélen nas. Férslagen
ar i huvudsak sadana som regeringen och statliga myndigheter kan driva och
besluta om. Det handlar bl.a. om att staten ska visa vagen, om tydligare
regelverk och om att hdja upphandlande organisationers kompetens kring
effektiv och hallbar upphandling. Regeringen gav i februari 2022
Upphandlingsmyndigheten i uppdrag att stdrka och utveckla den offentliga
upphandlingen sa att den i 6kad utstrackning bidrar till omstéllningen till en
cirkuldar ekonomi. Tanken &r att den offentliga upphandlingen ska bidra till
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klimatomstallningen genom att behoven i dkad utstréckning tillgodoses med
giftfria, fossilfria och cirkuléra I6sningar i enlighet med den klimatpolitiska
handlingsplanen och strategin for cirkuldar ekonomi. Upphandlings-
myndigheten ska bl.a. utveckla teknikneutrala kriterier for cirkuldra, giftfria
och fossilfria produkter och tjdnster. Inledningsvis ska arbetet framst fokusera
pa de mest prioriterade produkt- och materialstrommarna i enlighet med
regeringens strategi for cirkular ekonomi. Myndigheten ska ocksa ta fram och
successivt skarpa kriterier for upphandling som leder till nollutslapp fran
arbetsmaskiner och tunga végtransporter, samt en vagledning som underlattar
upphandling som leder till elektrifiering av transporter och arbetsmaskiner.
Satsningen omfattar 15 miljoner kronor 2022 och ska mojliggora att
Upphandlingsmyndigheten kan stérka sitt befintliga stod men ocksa for att pa
lang sikt vidareutveckla och fordjupa ytterligare generell och avancerad
vdagledning inom alla delar av inkdp och upphandling samt for att genomfora
insatser for spridning och kommunikation.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 av den 20 juni
2019 om d&ndring av direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och
energieffektiva végtransportfordon innebdr att medlemsstaterna ska
sdkerstélla att de avtal som tilldelas efter upphandling av fordon och vissa
tjanster, bl.a. kollektivtrafik, uppfyller krav p& en minsta andel miljéanpassade
fordon. En viss andel av medlemsstaternas offentliga upphandling av fordon
och vissa tjanster, bl.a. kollektivtrafik, ska utgdras av s.k. rena fordon.
Exempelvis en ren latt bil far enligt EU-direktivet slappa ut maximalt 50 gram
koldioxid per kilometer och 38,5 procent av den samlade offentliga
upphandlingen maste klara detta gransvarde.

I oktober 2021 meddelade regeringen att gasbilar ska fortsatta att klassas
som miljobilar hos statliga myndigheter. Regeringen kommer inte att ga vidare
med det forslag om forandrad miljobilsdefinition som ldmnades i en
promemoria frdn Infrastrukturdepartementet i mars 2021 med forslag till de
forfattningséandringar som kravs for att genomfoéra direktiv 2019/1161, och
dérmed kommer gasbilar &ven i fortsattningen att kunna upphandlas av statliga
myndigheter. | budgetpropositionen for 2022 lamnades forslag om att
klimatbonus- och miljobilsdefinitionen andras sé att den far samma koldioxid-
krav som definitionen av en s.k. ren latt bil i det EU-direktiv som Sverige
kommer att genomféra. Infrastrukturministern anforde att en viktig del i
omstéllningen av transportsektorn ar att forbattra forutsattningarna for
héllbara branslen, som fordonsgas, och darfor har regeringen infort stod for
utveckling och inkop av fordonsgasbussar och fordonsgasbilar.

Tidigare riksdagsbehandling

Ett motionsyrkande om miljébilsdefinitionen behandlades i februari 2022 i
betdnkande 2021/22:TU7 Vag- och fordonsfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsld yrkandet, och riksdagen bif6ll utskottets forslag.
Utskottet framhdll bl.a. att férordningen om miljo- och trafiksékerhetskrav for
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myndigheters bilar fran 2020 syftar till att framja anvandningen av
miljoanpassade och trafiksékra bilar och att férordningen omfattar en
miljobilsdefinition. Utskottet pekade aven pa att regeringen har meddelat att
gasbilar dven i fortsattningen ska klassas som miljébilar hos statliga
myndigheter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens uppfattning att hansyn bor tas till den faktiska
klimatpaverkan som ett drivmedel har i ett livscykelperspektiv och att hallbara
biodrivmedel &r ett klimatmassigt bra alternativ i manga upphandlings-
situationer. Utskottet vill betona att lagforslaget emellertid &r ett genom-
forande av ett EU-direktiv dar det inte finns mojlighet att &ndra de definitioner
av ett rent fordon som finns i direktivet. Det ar reglerat i EU-direktivet att
exempelvis en ren latt bil far slappa ut maximalt 50 gram koldioxid per
kilometer och att 38,5 procent av den samlade offentliga upphandlingen méaste
klara detta gransvarde. Kraven pa rena fordon galler endast en del av den totala
upphandlingen av fordon och transporttjanster, och utskottet konstaterar att det
fortfarande kommer att vara majligt att upphandla t.ex. gasdrivna l&tta fordon
och bussar som anvander HVO100.

Utskottet vill vidare hanvisa till att denna friga nyligen behandlades av
utskottet i betankandet om vag- och fordonsfragor (bet. 2021/22:TU7). Dér
framholl utskottet bl.a. att forordningen om miljé- och trafiksékerhetskrav for
myndigheters bilar syftar till att frimja anvandningen av miljdanpassade och
trafiksakra bilar och pekade pa att regeringen har meddelat att gasbilar aven i
fortsattningen ska klassas som miljobilar hos statliga myndigheter. Utskottet
har inte andrat uppfattning i denna fraga.

Utskottet finner mot den bakgrunden ingen grund for att vidta ndgon atgard
med anledning av motionsyrkandet om miljémalsdefinitionen och avstyrker
dérmed motion 2021/22:4504 (C).



Reservation

Miljobilsdefinitionen, punkt 2 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2021/22:4504 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C).

Stallningstagande

Jag menar inledningsvis att regeringen har underskattat den problematik som
EU:s definition av rena” fordon innebér. Dér tillimpas principen om inga
utslapp fran avgasroret (zero-tailpipe) i stéllet for livscykelperspektivet (well-
to-wheel). Det innebar att alla bilar som drivs med ett brénsle (utom vétgas)
kommer att missgynnas och i princip fasas ut. Det géller inte bara biogasbilar,
utan alla bilar som drivs pa hdgblandade och rena biodrivmedel. Men det
géller ocksé s.k. syntetiska branslen (elektrobranslen) om dessa ar gjorda av
fornybar vatgas och atervunnen biogen koldioxid. Forbranningen ger ocksé dé
ett utslapp fran avgasroret men kan ur ett livscykelperspektiv innebéra laga
utslapp. Jag vill framhalla att detta kommer att paverka svensk lagstiftning och
vara upphandlingskriterier i nasta omgang, vilket riskerar att anyo exkludera
biogasbilar fran miljobilsdefinitionen. Jag menar att regeringen har varit oklar
nér det galler vilken modell de féredrar nér det galler miljobilsdefinitionen —
zero-tailpipe eller well-to-wheel.

Jag vill betona att biogasfordon spelar en viktig roll i évergangen till det
fossilfria samhéllet. Biogas har laga utslapp vid forbranning, och tillverk-
ningen &r ett effektivt satt att tillvarata restprodukter. Jag anser att
biogasfordonet darmed maste ha en naturlig plats i miljobilsdefinitionen, inte
minst eftersom biogasen ocksa bidrar till andra viktiga samhallsfordelar som
Okad resurseffektivitet.

Vidare menar jag att politiken i hdgre grad bor ta hansyn till utslappen fran
fordonen ur ett livscykelperspektiv (well-to-wheel). Att som i dag endast rakna
utslappen fran avgasréret ger enligt min mening en missvisande bild av
utslappen fran fordonssektorn och ger diarmed inte den mest effektiva politiken
for att byta ut fordonsparken. Jag anser att en miljobilsdefinition ska vara
teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp enligt principen well-to-wheel
samt inkludera biogasfordon.
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BiLAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:187 Genomférande av andringar i direktivet om
miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster.

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.

Foljdmotionen

2021/22:4504 av Anders Akesson och Mikael Larsson (b&da C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
miljobilsdefinitionen ska vara teknikneutral och fokusera pa fordonets utslapp
— well-to-wheel — samt inkludera biogasfordon och tillkdnnager detta for
regeringen.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om éndring i lagen (2011:846)
om miljokrav vid upphandling av bilar och
vissa kollektivtrafiktjdnster

Harigenom foreskrivs! i fréga om lagen (2011:846) om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjénster?

dels att 4—7 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubrikerna nérmast fore 4 och 6 §§ ska utga,

dels att nuvarande 2 och 3 §§ ska betecknas 5 och 7 §§,

dels att rubriken till lagen samt den nya 5 § ska ha f6ljande lydelse,

dels att rubriken narmast fore 2 § ska sittas ndrmast fore den nya 5 §,

dels att det ska inforas tio nya paragrafer, 2—4, 6 och 8-13 §§, och
ndrmast fore 2, 8 och 11 §§ nya rubriker av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Lag om miljokrav vid upphand- Lag om miljokrav vid upphand-
ling av bilar och vissa kollektiv- ling av bilar och vissa tinster
trafiktjinster inom vigtransportomrddet

Ord och uttryck i lagen

29

Bil, personbil, Idtt lastbil, tung
lastbil, buss och totalvikt har
samma betydelse i denna lag som i
lagen (2001:559) om vdagtrafik-

definitioner.
Med ambulans, likbil, mobilkran,
rullstolsanpassad bil och

bepansrad bil avses detsamma som
i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 av den
30 maj 2018 om godkdnnande av
och marknadskontroll éver motor-
fordon och sldpfordon till dessa

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 av den 20 juni 2019 om
andring av direktiv 2009/33/EG om framjande av rena och energieffektiva vigtransport-
fordon.

2 Senaste lydelse av

4§2016:1159

7 §2016:1159.
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fordon samt av system, komponen-
ter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sadana fordon,
om dndring av forordningarna
(EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphdvande av
direktiv 2007/46.

39

[ denna lag betyder

alternativa _drivmedel: brdinslen
eller kraftkdllor som, atminstone
delvis, fungerar som ersttning for
Jossila oljekdllor for energiférsorj-
ning till transporter och som kan
bidra till forbdttring av miljo-
prestandan inom transportsektorn,

den__forsta _referensperioden:
tiden fran och med den 2 augusti
2021 till och med den 31 december
2025,

den__andra _referensperioden:
tiden fran och med den 1 januari
2026 till och med den 31 december
2030,

litt bil: en personbil, en lditt
lastbil eller en buss med en totalvikt
av hogst 5 ton,

ren ldtt bil:

1. under den forsta referens-
perioden: en ldtt bil vars utslipp
uppgar till

a) hogst 50 gram koldioxid per
kilometer, och

b) mindre dn 80 procent av de
tillampliga utsldppsgrdinserna for
luftfororeningar  vid  verklig
korning (RDE) enligt bilaga 1 till
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av
den 20 juni 2007 om typgodkdn-
nande av  motorfordon med
avseende pa utslipp fran ldtta
personbilar och lditta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om repara-
tion och underhall av fordon och
EU-forordningar som har antagits
med stod av den forordningen, och

2. under den andra referens-
perioden och under varje foljande
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femarsperiod: en ldtt bil som inte
sldpper ut nagon koldioxid,

ren_tung buss: en buss med en
totalvikt ver 5 ton som

a) dr ett elfordon, eller

b) drivs med ett annat alternativt
drivmedel dn el,

ren_tung lastbil: en tung lastbil
som

a) dr ett elfordon, eller

b) drivs med ett annat alternativt
drivmedel din el,

utsldappsfri buss: en buss med en
totalvikt over 5 ton vars utsldpp
uppgar till

a) mindre dn 1 gram koldioxid
per  kilowattimme,  faststdllt i
enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr
595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkdnnande av motorfordon
och motorer vad gdller utsldpp fran
tunga fordon (Euro 6) och om
tillgang  till  information  om
reparation och underhall av fordon
samt om dndring av forordning
(EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46/EG och om upphdvande
av direktiven 80/1269/EEG,
2005/55/EG och 2005/78/EG och
EU-forordningar som har antagits
med stod av den forordningen, eller

b) mindre dn 1 gram koldioxid
per kilometer, faststdllt i enlighet
med  Europaparlamentets — och
radets  forordning  (EG)  nr
715/2007 och EU-férordningar
som har antagits med stod av den
forordningen.

43

Andra ord och uttryck som
anvinds i lagen har samma
betydelse som i lagen (2016:1145)
om offentlig upphandling och lagen
(2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna.
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28

Denna lag géller vid upphandling
enligt lagen (2016:1145) om
offentlig  upphandling, lagen
(2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna eller lagen
(2016:1147) om upphandling av
koncessioner, om upphandlingen
avser

1. kop eller leasing av bilar, eller

2.kop av persontransporttjins-
ter som tillhandahalls av  ett
kollektivtrafikforetag inom ramen
for ett avtal om allmdn trafik.

Lagen gdller inte kop eller
leasing av bilar som

1. dar konstruerade och tillver-
kade for anvindning av Forsvars-
makten, det civila  forsvaret,

3 Senaste lydelse av tidigare 2 § 2016:1159.

58

Denna lag giller vid upphandling
enligt lagen (2016:1145) om
offentlig upphandling eller lagen
(2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna, om
upphandlingen avser

1. kop, leasing, hyra eller hyrkop
av bilar, eller

2.kop av foljande tjdnster som
omfattas av angiven CPV-kod
enligt  Europaparlamentets och
radets  forordning  (EG)  nr
2195/2002 av den 5 november 2002
om en gemensam terminologi vid
offentlig upphandling (CPV), i
lydelsen  enligt  kommissionens
forordning (EG) nr 213/2008:

a) kollektivtrafik pa vig, CPV-
kod 60112000-6,

b) passagerartransporter pa vig
for sdrskilda dndamal, CPV-kod
60130000-8,

¢) icke-reguljira  passagerar-
transporter, CPV-kod 60140000-1,

d) sophdmtning, CPV-kod
90511000-2,

e) posttransporter pa vig, CPV-
kod 60160000-7,

1) pakettransporter, CPV-kod
60161000-4,

g) postutdelning, CPV-kod
64121100-1, och

h) paketutlimning, CPV-kod
64121200-2.

Av 4akap. 5§ andra stycket
lagen (2010:1065) om kollektiv-
trafik framgar att denna lag dven
galler vid upphandling av tjdnste-
koncessioner  for  kollektivtrafik
med buss.



rdddningstjinsten eller ordnings-
makten, eller

2. anvinds  uteslutande  inom
inhdgnade  jdrnvégs-,  industri-
eller tavlingsomraden eller andra
liknande inhdgnade omraden.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

69

Lagen giller inte i firaga om

1. bussar med en totalvikt som
overstiger 5 ton och som inte dr
klass I- eller klass A-fordon enligt
definitionerna i artikel 3.2 och 3.3 i
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 661/2009 av
den 13 juli 2009 om krav for typ-
godkdnnande av allmdn sdkerhet
hos motorfordon och deras sldp-
vagnar samt av de system, kompo-
nenter och separata tekniska
enheter som dr avsedda for dem,

2. bilar som dr konstruerade och
tillverkade eller anpassade for
anvindning av  Forsvarsmakten,
det civila forsvaret, rdddnings-
tidansten eller ordningsmakten,

3. bilar som anvdnds uteslutande
inom inhdgnade  jdrnvdgs-,
industri-  eller  tavlingsomraden
eller andra liknande inhdgnade
omraden, och

4. ambulanser, likbilar, mobil-
kranar och bilar som dr rullstols-
anpassade eller bepansrade.

Krav vid upphandling

89

En  upphandlande myndighet
eller enhet ska for varje referens-
period och for varje foljande
femarsperiod uppfylla kraven i 9
och 10§§ genom de avtal som
myndigheten eller enheten tilldelar
efter upphandlingar som omfattas
av denna lag.

[ fraga om ett avtal om tjdinster
ska antalet bilar som dr avsedda att
anvdndas for att tillhandahdlla de
tjdnster som ingar i avtalet utgora
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underlag for berdkningen av om
kraven dr uppfyllda.

9s

For varje referensperiod och for
varje foljande femarsperiod ska
andelen rena ldtta bilar uppga till
minst 38,5 procent av det totala
antalet ldtta bilar som de tilldelade
avtalen omfattar.

10§

For den forsta referensperioden
ska andelen rena tunga lastbilar
uppga till minst 10 procent och
andelen rena tunga bussar uppga
till minst 45 procent av det totala
antalet tunga lastbilar respektive
tunga bussar som de tilldelade
avtalen omfattar.

For den andra referensperioden
och for varje foljande femarsperiod
ska andelen rena tunga lastbilar
uppga till minst 15 procent och
andelen rena tunga bussar uppga
till minst 65 procent av det totala
antalet tunga lastbilar respektive
tunga bussar som de tilldelade
avtalen omfattar.

Minst hdlften av de rena tunga
bussar som anges i forsta och
andra styckena ska utgoras av
utsldppsfria bussar. For den forsta
referensperioden far dock andelen
utsldppsfria bussar i stdllet utgora
en fidrdedel av andelen rena tunga
bussar om mer dn 80 procent av
samtliga bussar i de tilldelade
avtalen dr tvavaningsbussar.

Bemyndiganden

11§

Regeringen far meddela fore-
skrifter om undantag i fraga om

1. vilka upphandlande myndig-
heter och enheter som ska uppfylla
kraven i 8—10 §S, och

2. den andel rena bilar som
tilldelade avtal ska omfatta.
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12§

Regeringen far meddela
ytterligare foreskrifter om betydel-
sen i denna lag och i foreskrifter
som har meddelats i anslutning till
lagen av uttrycket alternativa driv-
medel.

Regeringen far meddela
foreskrifter om betydelsen i denna
lag och i foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen av
ordet elfordon.

13§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om uppgifts-
skyldighet for de wupphandlande
myndigheterna och enheterna i
fraga om de avtal som myndighe-
terna eller enheterna har tilldelat
efter upphandlingar som omfattas
av denna lag.

Denna lag trader i kraft den 1 juni 2022.
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2 Forslag till lag om @ndring i lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik

Harigenom foreskrivs att 4 akap. 2 och 5 §§ lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 a kap.
2§!
Nar lagen (2016:1147) om Nar lagen (2016:1147) om

upphandling av koncessioner och
lagen (2011:846) om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjcinster tillampas ska
det som ségs i de lagarna om

1. upphandlande myndighet eller
upphandlande enhet i stéllet avse
behorig myndighet eller den till
vilken befogenhet  éverldmnats
enligt 3 kap. 2 §, och

upphandling av koncessioner och
lagen (2011:846) om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa
tignster inom vdgtransportomradet
tillampas ska det som s#igs i de
lagarna om

1. upphandlande myndighet eller
upphandlande enhet i stéllet avse
behorig myndighet eller den som
befogenhet har overlimnats till
enligt 3 kap. 2 §, och

2. upphandling ha den innebord som anges i 1 § 4.
Nér lagen om upphandling av koncessioner tillampas ska det som sigs i

den lagen om

1. koncessioner dven gélla tjanstekontrakt,

2. koncessionsdokument  &ven
avse upphandlingsdokument enligt
definitionen av detta 1 lagen
(2016:1145) om offentlig upphand-
ling och lagen (2016:1146) om
upphandling inom forsorjnings-
sektorerna,

2. koncessionsdokument  &dven
avse upphandlingsdokument enligt
definitionen i lagen (2016:1145)
om offentlig upphandling och lagen
(2016:1146) om upphandling inom
forsorjningssektorerna,

3. koncessionshavare i stéllet avse ett kollektivtrafikforetag som har

tilldelats ett avtal om allmén trafik,

4. leverantor i stdllet avse kollektivtrafikforetag, och
5. vérde ha den innebord som angesi 1 § 3.

5§
Bestammelserna i 611 §§ tillimpas vid upphandling som avser
1. tjanstekontrakt for kollektivtrafik pa jarnvédg, med tunnelbana eller pa

vatten, och

2. tjanstekoncessioner for kollektivtrafik.

Vid upphandling av tjénstekon-
cessioner for kollektivtrafik med
buss ska dven lagen (2011:846) om
miljokrav vid upphandling av bilar

! Senaste lydelse 2016:1212.
2 Senaste lydelse 2016:1212.

Vid upphandling av tjénstekon-
cessioner for kollektivtrafik med
buss ska dven lagen (2011:846) om
miljokrav vid upphandling av bilar



och vissa kollektivtrafiktjinster
tillimpas.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

och vissa (tdnster inom vdg-
transportomrdadet tillampas.

Denna lag triader i kraft den 1 juni 2022.
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BiLAGA 3

Utskottets lagforslag

Andring i regeringens forslag till lag om andring i
lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av
bilar och vissa kollektivtrafiktjanster

Regeringens forslag Utskottets forslag
58

Denna lag géller vid upphandling enligt lagen (2016:1145) om offentlig
upphandling eller lagen (2016:1146) om upphandling inom fdrsorjnings-
sektorerna, om upphandlingen avser

1. kdp, leasing, hyra eller hyrkop av bilar, eller

2. kop av foljande tjanster som omfattas av angiven CPV-kod enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2195/2002 av den 5
november 2002 om en gemensam terminologi vid offentlig upphandling
(CPV), i lydelsen enligt kommissionens férordning (EG) nr 213/2008:

a) kollektivtrafik pa vag, CPV-kod 60112000-6,

b) passagerartransporter pa vag for sarskilda andamal, CPV-kod 60130000-
8,

c) icke-reguljéra passagerartransporter, CPV-kod 60140000-1,

d) soph&mtning, CPV-kod 90511000-2,

e) posttransporter pa vig, CPV-kod 60160000-7,

f) pakettransporter, CPV-kod 60161000-4,

g) postutdelning, CPV-kod 64121100-1, och

h) paketutlamning, CPV-kod 64121200-2.

Lagen géller dock endast om
upphandlingens  varde beraknas
uppga till minst det troskelvarde som
avses i 5 kap. 1 eller 2 § lagen om
offentlig upphandling eller 5 kap. 1 §
lagen om upphandling inom
forsorjningssektorerna.

Av 4 a kap. 5 § andra stycket lagen (2010:1065) om kollektivtrafik framgar
att denna lag &ven géller vid upphandling av tjanstekoncessioner for
kollektivtrafik med buss.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2022
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