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Motion till riksdagen
2016/17:3374

av Nina Lundstrom (L)

Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om satsningar pd cykling
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om végar och tillkinnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om inférande av avgift for
dubbdéck och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 6kad trafiksékerhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om strategier for hur tele-
och kommunikationsniten kan stodja det framtida servicebehovet inom transport
och kommunikation och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ekonomiska styrmedel
och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om finansiering av
infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av 6kad
transparens 1 forslag som ror satsningar pa infrastruktur samt underhéll och battre
uppfoljning och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om tdg och tillkdnnager
detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om samplanering av
infrastruktur och bostéder och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om infrastruktur till andra
lander och tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att f6lja
teknikutvecklingen och véga in framtidens tekniska mdjligheter 1 beslut och
tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjofart och tillkdnnager
detta fOr regeringen.
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14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om luftfart och tillkdnnager
detta for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om nationell flygstrategi och
tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trafik till och fran
flygplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om infrastruktur till andra
lander och tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om bredband och it och
tillkdnnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om post och tillkdnnager
detta for regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om framforhallning och
beredskap infor den framtida utvecklingen av vigtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Minniskors frihet och vélstdnd gynnas av goda kommunikationer. Mojligheten att resa
mellan orter, och lander, skapar nya affarsmdjligheter och kunskaper som bidrar till
tillvixt. Rorligheten for minniskor, idéer, kapital, varor och tjénster ska darfor
underléttas savél i stdder som pa landsbygden. En vél fungerande infrastruktur behovs
for jobben, tillvixten och vilfarden. Vi transporterar oss mellan bostaden, arbetet,
studier och fritidsaktiviteter. Infrastrukturen &r samhéllets blodomlopp. Infrastruktur
skapar forutséttningar for utveckling av samhéllen och 6kat bostadsbyggande.

Det behdvs nya innovativa 16sningar for att skapa forutsittningar for klimatsmarta
transporter. Cykling bidrar till transporter i urbana miljéer. Med resultatet minskade
koldioxidutsldpp och minskat trafikbuller. Vi vill rusta och bygga ut vig- och
jarnvégsndtet. Vi driver pa for att stimulera 6vergangen till miljovénligare fordon med
lagre utslapp.

Forutsattningarna 1 Sverige ser olika ut. Halva Sveriges befolkning bor i de 58 mest
tatbefolkade kommunerna. Sverige ar generellt sett ett glest befolkat land med en
befolkning pa 23 invéanare per kvadratkilometer. Den mest titbebyggda kommunen har
5 307 invanare per kvadratkilometer. Den minst titbebyggda kommunen har
0,2 invénare per kvadratkilometer. Det finns ddrmed en utmaning i att skapa, och
erbjuda, alla medborgare i hela landet mojligheter till kollektivtrafiklosningar. Darfor
fyller bilen en funktion. Alla kan inte cykla, eller ta taget och bussen, till jobbet eller
mataffaren. Men i regioner med tit struktur finns stora mojligheter att premiera
alternativ.

Att skapa forutsittningar for framtidens infrastruktur skapar behov av oversyn av
befintliga regelverk. Idag saknas till exempel utformning av regelverk som beaktar
cykeln som ett transportmedel. Den som cyklar gor en stor insats for miljo och klimat.
Cyklismen dr pa framfart men behdver ges battre forutséttningar. Det ar viktigt att
stodja ett klimatsmart transportmedel som dessutom minskar buller och bidrar till
folkhilsa. Cykeln definieras som fordon ibland, men omfattas dven ofta av
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specialregler. Det kan medfora farliga konflikter med andra fordon, till exempel vid
vénstersvangar i gatukorsningar eller vid filkorning.

Den stora klimatutmaningen behdver adresseras. Transporter bidrar till
klimatutmaningen. Vart svar pd utmaningen &r att vi behover skapa forutséttningar for
klimatsmarta transporter. Det behdvs ny kunskap och nya idéer samt spridning av goda
exempel fOr att bygga nya strukturer for framtidens 16sningar. Det behdvs utveckling av
nya drivmedel. En god liberal princip ér att anvianda ekonomiska styrmedel.
Ekonomiska styrmedel ger individer mgjlighet att vélja och den som viéljer alternativ
med negativ paverkan pa miljon far dven betala en slant som kompensation. Det behdvs
strategier kring hur tele- och kommunikationsnét kan stddja det framtida servicebehovet
inom transport och kommunikation.

En utbyggd tillgdnglig kollektivtrafik dr ett annat sétt att skapa transporter for att
underlétta arbetspendling och rekreation. I framtiden kan transport- och
kommunikationssystemet bilda en helhet som dessutom kan ge upphov till helt ny, och
hallbar, affarsverksamhet.

Till infrastruktur hor dven majligheter att kommunicera genom digitala 16sningar. I
dag har Sverige en stark position inom it-omradet, men manga som bor i lands- och
glesbygd har fortfarande inte tillgdng till bredband. Det paverkar inte bara mdjligheten
att kommunicera, umgas och fa tillgang till n6jen. Allt fler vélfardstjanster utvecklas
utifran digitala mojligheter, dels for att hantera privatekonomin och arbete, dels for att
ta del av framtidens sjukvard och omsorg. Nér tjdnster flyttar over i framtidens
teknikldsningar maste dven invanare i de glesa delarna av Sverige ges mojlighet att
kliva pa det digitala taget.

Yrkesmissig trafik 6ver grianserna i Europa ér 1 grunden positivt. Men det kravs
battre samarbete och harmonisering i Europa for att tdppa till vissa kryphél som detta
kan skapa.

Cykling
Liberalerna avsatter 75 miljoner kronor &r 2017 till anslag 1:1 for utveckling av
cykelinfrastruktur.

Vi satsar dessutom 10 mkr pé ett nationellt kunskapscenter f6r cykling som kan
bidra med kunskap, kunskapsoverforing, bistd kommuner och regioner i planering och
utformning samt vara en kunskapshub for utvecklingen av nationella strategier och mél
for cykling. Cykelkansliet bér en viktig roll for strategier samt genomforande.
Utformningen av véra satsningar pé cykling finns mer utférligt beskrivna i var motion
”2016/17 Cykling och hallbara samhéllen”. Darutdver oppnar vi mojligheten att
anvinda nya medel regionalt for cykling genom att dndra utformningen av regelverket
kring tréngselavgifter. Trangselavgifter ska dven kunna anvédndas for medfinansiering
av cykelinfrastruktur.

Forséljningen av elcyklar 6kar markant, néstan karaktiren av ketchupeffekt. Nér
elcyklar kommer ut 1 stor skala kan det medféra samhéllsnytta eftersom manga kan
vélja elcyklar i stdllet for bil. Men det kan ocksd medfora dkade risker vad géller
trafiksdkerheten. Det ar viktigt att folja upp detta. I trafiksdkerhetsstatistik bor det goras
enkelt att ta fram statistik for olyckor dér elcyklar &r inblandade. Detta kan ligga till
grund for att utokat trafiksékerhetsarbete for elcyklar.

Vi avvisar 1 6vrigt medel till regeringens forslag till stadsmiljéavtal i enlighet med
tidigare ar. Detta &r kortsiktiga begridnsade satsningar pa fa kommuner och det framgar
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inte av forslaget hur anslaget fordelas. Vi anser att satsningar ska vara langsiktiga,
tydliga i budgetanslag samt vara tillgéingliga for regioner och kommuner i bred mening.
Satsningar pa cykling gér inte att utldsa i regeringens budget. De pengar som avsitts for
stadsmiljoavtalen har ingen precisering gillande satsningar pd cykling. I slutindan kan
satsningen landa pa noll kronor. Atgérder for cykling bor vara lika tydliga som for andra
trafikslag.

Tag

Tag &r viktiga for bade regionala och nationella resor. Men den har i stigande grad
karakteriserats av bristande punktlighet, storningar och haverier pa spar, signaler och
luftledningar. Liberalerna vill rusta upp och bygga ut jarnvédgen. Ett robust
jarnvégssystem dr en forutséttning for en vél fungerande arbetsmarknad. Det dr en
investering for klimat och milj6. Det ar viktigt att resenidrerna kommer fram 1 tid och
kan anvénda restiden effektivt. Den jirnvdg som finns behdver rustas upp. Flaskhalsar
behover byggas bort. Atgirder méste dock vara langsiktiga och alternativ bor alltid
overvagas.

Hoghastighetstag genomgar for ndrvarande ett stort paradigmskifte dar man borjar
trafikera hoghastighetstdg med helt nya teknologier, ddr Maglevtekniken kommit langst,
med banor 1 drift. Det finns anledning att blicka in i framtiden nir investeringar
diskuteras. Potentialen med magnettag har saknats i diskussionsunderlagen.
Underhallskostnaderna for traditionella hoghastighetstdg vixer exponentiellt med
hastigheten. Maglevtekniken visar lovande perspektiv bland annat vad géller komfort i
hoga hastigheter, underhallskostnader samt klimatkanslighet. Vi stiller oss mycket
tveksamma och avvisar hoghastighetsprojektet. Att bygga hoghastighetstidg for
hundratals miljarder kronor och korta restiderna forsumbart ar inte forsvarbart sett till de
samhéllsekonomiska resurserna samt vilka alternativ som kan utvecklas istéllet.
Teknikutveckling och bristen pa finansiering har resulterat 1 att vi ser andra atgirder
vara viktiga att viga in. En satsning pd hoghastighetstag har dessutom inte inberdknat
behovet att ett lokalt infrastrukturndt for att hoghastighetsbanorna ska bli tillgdngliga.
Dessa medel saknas dven helt idag. Prislappen kommer att ddrmed 6ka i omfattning.

Det ar viktigt att Sveriges jarnvagar underhélls. Nya satsningar far inte paverka det
langsiktiga underhallet negativt. Det behovs ett robust, tryggt och sikert
jarnvégssystem. Men det krdvs mer dn stora satsningar pd underhall; medlen som
avsitts till underhéllet méste ocksa anvéndas pé ett &andaméalsenligt och effektivt sétt.
Det ér viktigt att ansvarigt verk systematiskt arbetar med att effektivisera och forbittra
sin roll. Vi behover kunskap om, och dverblick av, jarnvdgens status.

Budgetpropositionen kan utvecklas for att ge ett battre underlag for diskussioner om
behov och finansiella forutséttningar. Uppfoljningen av vidtagna dtgérder behdver dven
aterrapporteras och vara mojlig att f6lja 6ver tid. Detta dr nddvéndigt for att kunna gora
beddmningar av vilket underhéll och vilka reinvesteringar som bor goras for att skapa
mest nytta. Utvecklingen av budgetpropositionens innehéll och transparens dr dock en
fraga for regeringen. Detta bor ges regeringen tillkénna.

Vi vill dven patala vikten av framtidsbevakning inom transportsektorn samt att
regeringen och svenska myndigheter foljer utvecklingen av nya transportsitt. Ett
aktuellt exempel dr Hyperloop. Utvecklingen och potentialen kan finnas &ven om
Hyperloopen ir pé prototypstadiet. Den tekniken dr mycket ung, men har potential att
transportera manniskor och gods 1 6ver 1 000 km/h, vilket skulle gora att det tar ungefar
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en halvtimme mellan Stockholm och Géteborg. Tekniken utvecklas 1 USA och bygger
pé lagt lufttryck och lag friktion. Att f6lja teknikutvecklingen och véga in framtidens
tekniska mdjligheter dr nodvéndigt.

Vagar

Vigtrafiken dr viktig for att hela landet ska fungera, och dven vignétet behover
forstarkas. Men trafiken dr fortfarande ett av de storsta klimatproblemen, och fossila
brénslen méste erséttas med el och andra klimatvénliga alternativ. Generella och
teknikneutrala styrmedel ska vara grunden i politiken for att minska utsldppen. Det
behdvs miljovénligare fordon med légre utsldpp. Sverige har vérldsledande foretag som
tillverkar personbilar, lastbilar och bussar som sysselsétter tusentals hogkvalificerade
medarbetare, plus en mingd underleverantdrer och industrier for transportredskap. Inom
den sektorn sker en bred produktutveckling mot effektivare och mer miljovéanliga
transporter. Dessa kunskaper behover tas tillvara.

Mojligheten att vdlja dubbdéck, nédr vagforhédllandena sa kraver, ar viktig. Delar av
Sverige har viagforhéllanden som dr besvarliga vilket gor att bilisten bor kunna gora det
val man anser nddvéndigt av trafiksdkerhetsskil. Darfor dr forbud inte en optimal
16sning. Ett alternativ till att minska dubbdicksanvindning i regioner som har
forutséttningar for detta dr en avgift. Systemet bor vara differentierat utifran dels
klimatforhallanden, dels stora problem med lokala luftféroreningar. Avgifter ska kunna
tas ut for olika tidsperioder. De medel som dubbdicksavgiften inbringar ska ga tillbaka
till de regioner som har avgifter for lokala forbattringsatgarder och underhéll. Det kan
innebdra dammbindningsmetoder, 6kad sandsopning, forbéttrad infrastruktur, lagning
av vigbanor och fler dtgirder. Systemet har provats i kommuner i Norge och gett
manga positiva effekter. Dar géller ”piggedekkgebyr”, 1 Oslo och nagra stider till.
Avgiften ér 35 kronor/24 timmar, eller 450 kr/manad, eller 1 400 kr for hela sdsongen.
Klimatférhéllandena i Norge och Sverige ér liknande. Vi férordar att ett liknande
system provas i Sverige 1 de kommuner dér det d&r mdjligt. Vi vill infora mojligheten till
avgift for dubbdack.

Finansiering av infrastrukturprojekt

Anda sedan Oresundsbrons &ppnande har Sverige varit dppet for en finansiering direkt
fran brukarna nir det giller internationell infrastruktur. Ocksa Svinesundsbron mellan
Bohuslin och Norge ir avgiftsbelagd. Aven nationella storre infrastrukturprojekt har
Oppnats for avgiftsfinansiering, sasom E4 6ver Sundsvallsfjarden och viag 50 6ver
Motalaviken. Dessutom diskuteras avgiftsfinansiering av en rad planerade projekt. Om
sadan avgiftsfinansiering kan skynda pa byggandet av behovlig infrastruktur ar det
positivt. Samtidigt dr det relevant att viga in trafiktdtheten som underlag avseende om
avgifter ska tas ut.

Trafiksdkerhet

Ar 1997 beslutade riksdagen om en nollvision vad giller trafiksikerhet. Den innebér att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet. Det finns enkla atgérder som kan inforas som kan leda till farre
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olyckor. Oskyddade trafikanter sdsom cyklister drabbas. Reglerna i trafikforordningen
géllande vdjningsplikten bor ses dver. Uppkomsten av doda vinklar méste forebyggas.
Regelverken och utformningen av vigmarkeringar behdver en dversyn. Okad tydlighet i
reglerna underléttar tillvaron for alla trafikanter och de oskyddade trafikanterna vérnas
béttre med forhoppningsvis farre olyckor och 6kad trafiksékerhet.

Nollvision bor dven omfatta kollektivtrafiken.

Samplanering infrastruktur och bostader

Bostadsbyggandet kan 6ka om det gar hand 1 hand med att ny infrastruktur byggs ut.
Samplanering av infrastruktur och bostider dr nédvéndig for att skapa forutséttningar
for bostadsbyggande. Darfor behovs en bittre samplanering mellan stat, landsting,
kommuner och andra intressenter. Trafikverket spelar en stor roll for hur samplanering
kan utvecklas och bor ddrmed fa i uppdrag att medverka till samplanering av
infrastruktur och bostidder. Trafikverket bor ges ett tydligt uppdrag kring verkets roll i
att bidra till samplaneringsatgirder for 6kat bostadsbyggande. For arbetet med att 6ka
samplanering avsétter vi 2 miljoner kronor.

Infrastruktur till andra lander

Sverige har behov av en infrastruktur och transportlosningar som knyter samman
Sverige med vara grannar. Det &r viktigt for tillvixten bade regionalt och nationellt.
Rorligheten for personer, varor och tjdnster behdver utvecklas. De ost—véstliga
forbindelserna &r viktiga for niringslivet, for kulturen och for samhéllet i stort. Om den
nordligaste delen av Ostersjdregionen ska kunna utvecklas och viixa inom turism,
student- och arbetskraftsutbyte samt inom néringslivet maste det finnas
kommunikationer som frimjar detta. Sjéfarten spelar en viktig roll genom att binda
samman E12. En forbindelse som stricker sig frdn Trana vid norska kusten till
Petrozavodsk 1 Ryssland kan utvecklas. Kvarkentrafiken &r inte bara en regional fraga,
utan i hogsta grad en nationell och europeisk frdga. Det tar idag tre gdnger sé lang tid att
aka bilvdgen mellan Umea och Vasa. Det dr darfor av stor vikt att vardet av en hallbar
farjetrafik utreds. Frdgan har baring pé relationer med bade Finland och EU och dédrmed
kravs samverkan for att utreda mojligheterna till utveckling.

Sjofart
Sverige dr beroende av en vil fungerande sjofart. Liberalerna har bidragit till arbetet,
bdrjan pé, en maritim strategi.

Infrastrukturen maste utvecklas till att bli mer héllbar och miljovénlig samtidigt som
Sverige slar vakt om transportnoder som bl.a. hamnar. Sjéfarten och jdrnvig minskar
utslédppen. Véra vattenvégar ar viktiga for att 0ka andelen hallbara transporter.
Omlastning av gods till jirnvédg bor premieras. Sjofarten har en stor betydelse for
trafikintensiteten i dvriga transportsystemet. Mojligheten till omlastningen fran vég till
sparbundna transporter dr viktig och bor utvecklas. Den godstransport som genereras
och som hamnar pa lastbilar pd mindre vigar i det finmaskiga vignitet bor foranleda
atgarder. Det bor vara ett nationellt delansvar att bidra till 16sningar nér trafikintensitet
och trafiksdkerhet pa mindre vigar paverkas.
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For att framgangsrikt kunna minska utslappen bor s& mycket godstrafik som mojligt
foras over fran lastbil till jarnvdg och bét. En positiv utveckling av inlandssjofarten ar
viktig men det forutsitter att regelverket innehaller fa svenska sarregler. Detta maste
sjdlvfallet ske utan att sjosidkerheten dventyras. Vara inre vattenvigar dr ocksa
vattentédkter for ett stort antal ménniskor. Mycket av sjofartens infrastruktur finns pa
plats, men planering bor ske for ytterligare investeringar i vara inre vattenvigar.
Infrastrukturen 1 form av jarnvégar och végar, kopplade till hamnarna, ger en effektiv
overgang frén sjofart till landtransport.

Ostersjon ér kinslig ur miljésynpunkt. Vi har kommit 1angt nir det giller utslipp av
avgaser och av spillvatten nir det giller firjetrafiken ver Ostersjon. Sverige bor, i
samarbete med dvriga Ostersjolinder, arbeta for att ytterligare forbittra krav pa
emissioner fran ovriga sjofarten. P4 langre sikt bor Sverige arbeta genom EU for att
eliminera anvindningen av tjockolja for all fartygstrafik som trafikerar europeiska
hamnar.

Luftfart

Flygets klimatpaverkan behover ses i ett bredare sammanhang. Det behdvs en
utveckling vad géller nya drivmedel och teknisk utveckling. Det behdvs miljoeffektiva
inflygningskorridorer och en béttre klimatanpassad trafik till och fran flygplatser.

Flyget binder samman Sverige med det globala samhillet men flygets betydelse for
nationell utveckling méste dven beaktas. Det globala resandet kan dock inte ersittas
med annan kollektivtrafik. Flyget star for 4—5 procent av Sveriges totala utsldapp av
fossil koldioxid. Transportsektorn svarar i sin tur for en dryg tredjedel av Sveriges totala
koldioxidutslapp. Jamfort med flygplan fran 1960-talet ar dagens flygplan 70 procent
bréinsleeffektivare per personkilometer. Men utvecklingen maste fortsétta. Flygplanen
bor dven bli branslesnalare, slappa ut mindre avgaser och bli tystare. Pé sikt bor en
overgang till icke-fossila drivmedel vara mgjlig.

For alla mer betydelsefulla flygplatser maste malet vara att 6ka de klimatsmarta
marktransporternas andel. Arlanda dr var storsta flygplats med de mest omfattande
marktransporterna. Det behovs fler tgdrder dar for att minska utslappen fran
marktransporterna sa att fler resendrer véljer klimatvénliga marktransporter. For till
exempel Skavsta giller att over hélften av marktransporterna sker med bil. Néar
Ostlanken utvecklas kan detta leda till att resvolymen 6kar och att nya resmonster
etableras. Malséttningen bor vara att de klimatvanliga marktransporterna okar betydligt
dven dar.

Tillgang till flyg bidrar till den regionala konkurrenskraften. De mindre flygplatserna
som ofta delfinansieras av kommuner &r viktiga for landets ekonomi. De bidrar till
transportsystemets konkurrenskraft och har stor regional betydelse. Andra flygplatser
gynnas dven genom att de erhaller intékter varje dr genom resande till och fran regionala
flygplatser. Det behovs en 6versyn avseende de regionala flygplatsernas mojligheter att
langsiktigt kunna bidra till tillvaxten.
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Bredband och it

Bredband skapar digital infrastruktur som mojliggor tillvaxt Gver hela landet.
Liberalerna vill fortsétta verka for béttre it-kapacitet savél i stider som i glesbygd. Vi
vill ocksa verka for en europeisk digital agenda.

Lokaliseringsprincipen enligt kommunallagen bor ses 6ver. Den himmar
utbredningen av fiber. Energibolag kan enligt kommunallagen verka 6ver
kommungranser. Bredband &r infrastruktur som bor vara mojlig att anldgga pa liknande
sdtt. Administrativa granser bor inte himma byggandet av nédvandig infrastruktur.

Mojligheten att utveckla tjénster paverkas negativt i offentlig sektor genom de
regelverk som finns. Agila kontrakt inom offentlig sektor skulle innebéra att digitala
16sningar kan utvecklas mer kostnadseffektivt och dven att slutprodukterna blir béttre
for anvéndarna. Vi foreslar darfor att staten tar fram standardkontrakt som myndigheter,
kommuner etc. kan anvénda samt informationsinsatser. Det behovs dven en
kompetensforstarkning for att kunna utveckla innehéll i digitala I6sningar. For detta
syfte anslar Liberalerna &r 2017 5 miljoner kronor under anslag 2:6 Gemensamma
e-forvaltningsprojekt av strategisk betydelse.

Post

Utvecklingen av digitala tjanster har lett till minskat antal brevforsiandelser. Men genom
e-handel okar samtidigt paketforsindelser. Denna utveckling paverkar medborgarna i
Sverige olika. Det &r viktigt att garantera rimlig service dven pa landsbygden.

En viktig fragestdllning dr om samdistribution av brev och tidningar kan 6ka
servicen. De skulle sannolikt leda till béttre service och férre transporter.
Samdistribution av post och tidningar bor mojliggoras. Villkoren i postférordningen
reglerar 6vernattsbefordran och villkoret férhindrar mojligheten att samordna
distribution av brev och tidningar. Dessa villkor bor ses dver.

Framtida utveckling av végtrafiken kraver framforhallning och
beredskap

Svenska dkerier, speciellt inrikes fjérrtransporter, har stora problem med osund
konkurrens fran dkerier som struntar i EU:s cabotagebestimmelser. Den svenska
tillimpningen av cabotagereglerna bor skérpas, och dessutom bor det vara léttare att
kontrollera brott mot cabotagereglerna.

Det maste bli svérare for utforare av molntjénster, till exempel nya internetbaserade
taxibestdllningstjénster, att komma undan sina skyldigheter, sdsom att betala skatt.
Befintliga tjénster skall inte konkurreras ut pd grund av att utdvare av molntjénster far
lagre kostnader pa grund av detta.

Nya dgandeformer for bilpooler och delningstjénster for bilar skapar nya problem
for efterfoljden av vissa brott mot trafikbestimmelserna. Juridiska hinder gor det
omdjligt att botfdlla forare av fordon, som dgs av en bilpool eller liknande, till exempel
vid hastighetsovertradelser som registrerats i fartkameror. Det bor 6vervdgas om inte
fordonets registrerade dgare skall vara ansvarig for sddana brott 1 stéllet for foraren.
Detta ar normalfallet 1 flera EU-ldnder.

Vi kan forvénta oss automatiska bilar 1 en néra framtid. Lagstiftningen bor
kompletteras for detta. Exempelvis bor ansvarsfragan exempelvis vid olyckor klaras ut.
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Den 6kade internationella biltrafiken kraver att EU harmoniserar standarder {for
bilregister och tekniker for vigavgifter i Europa. En sydeuropeisk ldngtradare skall inte
kunna komma undan skyldighet att betala exempelvis trangselavgifter eller
parkeringsbdter med hédnvisning till att svenska myndigheter inte kan fa fram uppgifter
om fordonet eller vem som &r ansvarig.

Nina Lundstrom (L)



