SVERIGES hidtdd
Kommittémotion MP1507 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2023/24:1534

av Daniel Helldén m.fl. (MP)

Effekterna pa Sveriges
transportinfrastruktur av Fehmarn Balt-
forbindelsen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt utreda vilka
konsekvenser Fehmarn Bélt-forbindelsens 6ppnande 2029 fér {6r transportinfrastrukturen 1
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Tunneln under Fehmarn Bélt mellan Tyskland och Danmark kommer att ha en betydande
paverkan pa svensk infrastruktur och svensk industri. Strackan ner till Tyskland &r en av
Sveriges viktigaste avseende import och export av varor. Genom att virldens lingsta
sdanktunnel invigs ar 2029 mellan Danmark och Tyskland kommer ménniskor och gods
att kunna ta en betydligt snabbare vég till och fran Europa. En battur pa 45 minuter,
exklusive tid for incheckning, ersétts med en bilresa pa 10 minuter. For taget tar tunnel-
végen sju minuter och den ersitter en stricka som idag dr 16 mil langre och med klart
samre standard. Det motsvarar i distans att strickan Stockholm—Norrkdping ersétts med
Stockholm city—Alvsjo. Detta kommer att avsevirt 6ka godstransporterna pa jarnvig
upp genom Danmark.

Ar 2022 importerade och exporterade Sverige varor for 516 miljarder kronor till
Tyskland, vart frimsta handelsland. De ldnder vars handelsviagar paverkas av att tunneln
Oppnas utgor tillsammans 42 procent av Sveriges totala varuexport. Det gar darfor inte
att nog understryka den logistiska betydelse som tunneln for med sig for svenska foretag
som handlar med den europeiska kontinenten.

Enligt utrdkningar fran organisationen String, ddr bland annat Véstra Goétaland,
Halland och Skéne &r med, ger vid handen att lastbilstrafiken kan 6ka med upp till 120
procent till f6ljd av tunneln. Samtidigt kan andelen av gods pé jarnvdg minska med 30



procent trots att tunneln har bade végfiler och jarnvagsspér. Detta beror pa att belast-
ningen pa dagens spdr dr hird. Det kommer inte att ga att fa in den potentiella godstrafiken
pa sparen upp genom Sverige. I Danmark investerar man i nya spar mellan Fehmarn
Bilt-tunneln och Képenhamn. Men pé den svenska sidan ligger vi efter. | Danmark byggs
nya omlastningscentraler for jarnvag till lastbil for att klara 6vergangen av transporter
frén spar till gummi upp till Sverige och Norge. Redan idag har vi pd den svenska sidan
natt kapacitetstaket pa delar av Sodra stambanan. Darfor kan de svenska foretagen ga
miste om viktiga godstransportlosningar ut i Europa via spar, ndgot de efterfragar. Sam-
tidigt kan den Okade lastbilstrafiken gora trafiksituationen avsevirt mer problematisk pa
svenska végar.

Inom EU arbetar man med malet att flytta gods fran vig till spar. Mélet ar i ruda tal
50 procents 6kning av godstransporternas andel pa spér till 2030 och 100 procent till
2050. Men i Sverige befinner vi oss i ett ldge dir sparen upp genom Sverige redan &r
fulla och det saknas pd ménga striackor planer for ny infrastruktur. Om vi ska stélla om
transportsektorn och folja EU:s malsattningar samtidigt som Fehmarn Bélt-forbindelsen
kommer till stdnd krdvs analyser och atgérder.

For att kunna mota den effekt och ta vara pa den potential som virldens langsta
sanktunnel har for svensk import och export, men dven for resande och klimatarbete,
behover Sverige skyndsamt utreda vilka effekter och konsekvenser Fehmarn Bélt-
forbindelsens 6ppnande 2029 far 1 Sverige. Dérfor yrkar vi pa en skyndsam utredning
av vilka konsekvenser Fehmarn Bélt-forbindelsens 6ppnande 2029 far {for transport-
infrastrukturen i Sverige och att riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.
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