Motion till riksdagen
1988/89:T402

av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp)
Skolskjutsar och trafiksikerheten

Kommunerna ar numera skyldiga att anordna skolskjuts. I hog grad sker
transporterna via kollektivtrafiken. Sakerhetsbestammelserna skiljer sig i
relation till fordonstyperna. Saledes behover inte bilbidlte anvandas i buss i
linjetrafik. Fran 1april 1988 dr det lag pa att alla barn vid privata transporter
skall anvdnda bilbalte i personbil. Frdn | augusti 1988 galler att barn ocksa
vid skolskjutsning maste anvianda baltet nar de fardas i bil med bilbilte.
Dessutom maste barn, aret de fyller 5 ar eller ar yngre, anvdanda sarskild
skyddsanordning.

L.agen arsddani dag att den som inte anvander bilbélte vid skolskjutsning
skall domas till boter, dock hogst 1 000 kronor. Aven foraren av fordonet
doms till samma straff, om den som fardasi fordonet ar under 15 ar, och inte
anvinder bilbilte/skyddsanordning.

Som framgar ovan saknas vanligen btlbidlten i storre bussar. Uppskatt-
ningsvis. och mot bakgrund av uppgifter frain kommunikationsdepartemen-
tet, transporteras minst 100 000 elever dagligen i denna typ av bussar.

Trafiksakerhetsverket har pa ett fortjanstfullt satt bidragit till att bilda
opinion for bilbalteslagens inforande pa personbilar och for skolskjuts i
mindre typer av bussar och bilar som dr godkanda harfér. Markligt nog tycks
verket inte vara medvetet om de faktiska forhadllandena nar det galler
skolskjutsar som utnyttjar kollektivtrafiken. I de regler som verket gett ut
podngterast.ex. attelevernaidessa bussarskall sitta ner pd sina platser. Alla,
som till eller fran har fardats med dessa bussar, framtorallt pA morgonsidan
och 1 tétortsregioner. vet att det ofta inte finns sittplatser — vanligen ar
fordonets mittgang fyild, eller halvfylld, med elever. I en tat trafik leder
inbromsningar till situationer som kan bli farliga for passagerarna.

For bussar i1 linjetrafik finns inga bestammelser som anger hur manga
passagerare som far transporteras stdende. Att dessa passagerare/elever
16per stovre risk att skadas vid kollisioner och haftiga inbromsningar, ar stallt
utom allt tvivel.

[ princip dr det mojligt for kommunerna och deras skolstyrelser att ordna
sittplats for eleverna inom kollektivtrafikens ram. [ verkligheten ar inte detta
realistiskt pd grund av ekonomiska skal.

[ detta lage kommer samhaliets organ och de fértroendevalda i en situation
dar man dels skall ta hansyn till ekonomiska forutsattningar. dels skydda
barnen i trafiken och géra nagot at den oro foraldrar, anhoriga och
skolpersonal upplever infor transporter pa hardtrafikerade végar.

Den bedomning vi som motiondrer gor av situationen &r att flertalet



berérda kommuner far svart att pd egen hand ordna mer skyddade
transportsatt for elever inom kollektivtrafiken. Viser det darfor angelaget att
riksdagen och regeringen tar initiativ till en kartlaggning av var i landet som
trafikmiljon kan ses som mest negativ for bussar/passagerare och som ¢n
foljd harav Gvervager lampliga insatser och atgarder riktade till kommunerna
for att framja trafiksakerheten och darmed ett battre skydd for eleverna.

Hemstallan

Med hanvisning till det anférda hemstalls
1. att riksdagen hos regeringen begdr en kartliggning av omraden
som ur trafiksdkerhetssynpunkt ar sarskilt utsatta,
2. att riksdagen hos regeringen begar att lampliga insatser och
atgarder riktade till utsatta kommuner dar den vagbaserade kollektiv-
trafiken ocksé fungerar som skolskjutsar 6vervags.

Stockholm den 11 januari 1989

Kenth Skarvik (fp) Leif Olsson (fp)
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