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Pa regeringens vignar

THORBJORN FALLDIN
ULF ADELSOHN

Propositionens huvudsakliga innehall

[ propasitionen fareslas att en civil pilotutbildning inriittas. Avsikten med
den nyva utbildningen ir att flygvapnet skall fa behilla sina piloter samtidigt
som frimst SAS behov av svenska piloter tillgodoses. Kostnaden fér att
utbilda en Viggenpilot uppgdr till ca 4 milj. kr. exklusive kapitalkostnaderna.
En pilot som utbildas civilt enligt de krav som SAS stiller beriiknas kosta
totalt hogst 0.5 milj. kr. Férslaget innebir siledes en avseviird besparing for

flvgvapnet.

Huvuddelen av den civila pilotutbildningen kommer att lokaliseras till
Ljungbyhed. Hirigenom uppnéas den billigaste och effcktivaste losningen
savill for den civila utbildningen som for samhillet som helhet. En
fokalisering till Ljungbyhed ger ocksa tillfredsstiillande utvecklingsmojlighe-
ter utan onddiga bindningar for framtiden.

En del av den besparing som flygvapnet gor genom tillkomsten av en civil
pilotuthildning bor anviindas fér att finansicra verksamheten. Mot den
bakgrunden ir det naturligt att chefen for flygvapnet blir huvudman fér den
grundliggande delen av utbildningen. SAS ér for sin del berett att svara for
den bolagsanpassade delen av utbildningen. En organisationskommitté
tillsiitts med uppgift att svara fér den nidrmare planldggningen av utbildning-
en.

Utbildningen bor paboérjas snarast majligt.
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Foredragande: statsridet Adelsohn

Proposition om utbildning av piloter for den civila luftfarten m. m.

1 Inledning

Rekrytering av piloter till den forvirvsmissiga civila luftfarten — linjefart,
charterflyg och bruksflyg - sker huvudsakligen bland flvgvapnets piloter.
Hittills har, med hinsyn till tillging och behov av piloter. en sadan
rekrytering kunnat ske utan stdrre oliigenheter for forsvaret. Anledningen
till att rekrvteringen av piloter till den civila luftfarten i sd hog grad inriktats
pd flvgvapnets personal ir - vid sidan av att ifrdgavarande personal har
utvalts efter siirskild limplighetsprovning och besitter betvdande praktisk
flvgerfarenhet — att det i landet saknas en sammanhallen och heltickande
civil utbildning av trafikflvgare.

Kostnaderna for att utbilda militira piloter har under de senaste aren dkat
mvcket kraftigt. Flvgvapnet har dirfor inte kapacitet och ckonomiska
mdéjligheter att fortsiittningsvis rekrytera och utbilda tler piloter in vad som
krévs for att tiicka krigsorganisationens behov. Det totala rekryteringsbeho-
vet av kvalificerade civila piloter kommer som f6ljd hirav att inom kort
overstiga det antal piloter som flvgvapnet utbildar.

Mot denna bakgrund tillkallade davarande cheten for kommunikations-
departementet med stod av regeringens bemyndigande den 29 juni 1978 en
sitrskild utredare med uppdrag att utreda frigan om rekrvtering och
utbildning av flygférare till den civila tuftfarten m. m.

Utredaren'. som har arbetat under beniimningen pilotutbildningsutred-
ningen, dverldmnade i augusti 1979 betiinkandet (Ds K 1979:5) Rekrytering
och utbildning av flvgférare till den civila luftfarten. [ betinkandet foreslis
att en ny sammanhdllen civil trafikflygarutbildning inrittas. Utbildningen
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bor vara milinriktad for anstiillning inom den mest kvalificerade civila
luftfarten for att didrigenom utgora ett verkligt alternativ till fortsatt
rekrytering av militiirt utbildade flveférare. For att uppnd ctt totalt sett
clfektivt utnyttjande pi kort och ling sikt av samhillets resurser for
grundliiggande flvgutbildning bor enligt utredningen Ljungbvhed viljas som
lokaliseringsort t6r den civila pilotutbildningen. Eftersom SAS rekryterings-
behov iir det dominerande och det idr angeliiget att skolan verkligen utnyttjas
for sitt syfte bor SAS ha ett visst ansvar for utbildningen av civila piloter.
Utredningen foreslar dirfor att staten och SAS bor gi samman i ett
aktiebolag som driver skolan. En sammanfattning av betinkandet redovisasi
hilaga 1.

Efter remiss har vttranden dver betiinkandet avgetts av dverbefiilhavaren,
forsvarets materielverk. fortifikationsforvaltningen, {Grsvarets rationalise-
ringsinstitut, forsvarets fastighetsnimnd. flygtekniska forsoksanstalten.
luftfartsverket, chefen t&r luftfartsinspektionen, statens haverikommission.
statskontoret, riksrevisionsverket. universitets- och hogskoleiimbetet. skol-
Overstvrelsen. statens naturvirdsverk, arbetsmarknadsstvrelsen. statens
planverk, linsstyrelsen i Sédermanlands lin. linsstyrelsen i Ostergotlands
lin. linsstyrelsen i Kalmar lin. Einsstyrelsen i Kristianstads lin. linsstyrelsen
i Vistmanlands lin. ldnsstyrelsen 1 Kopparbergs lin, linsstyrelsen i
Giivleborg kin. linsstyrelsen i Norrbottens lin, beredningen for det fortsatta
arbetet om kvinnan i forsvaret. jimstilldhetskommittén. Tjinstemiinnens
Centralorganisation. Centralorganisationen SACO/SR. Svensk pilotfore-
ning. Scandinavian Airlines System, Linjeflve AB. Swedair AB, Nvge Aero
AB. AB Svenska luftfartsskolan. Kungl. Svenska Aeroklubben. Svenska
allminflygforeningen, Taxiflvgforetagens riksforbund. Helikopterforeta-
gens riksforbund. Nykopings kommun. Linkdpings kommun. Kalmar
kommun. Klippans kommun, Visteras kommun., Borlinge kommun, Givle
kommun. Kiruna kommun och SAAB-Scania AB.

Hiirutover har synpunkter inkommit fran Stiftelsen Sédermanlands liins
utvecklingsfond. Studsviks energiteknik AB. arbetsgruppen for bevakning
av svsselsiittningsfragor i Nvkoping, arbetsformedlingen i Nvkoping, Nvko-
pingsortens  Industriforening, skolchet Erik Collinder. Leopold  Niiis,
Svenskt Stal AB. Nybro kommun och Viisteras miljovardsgrupp.

Remissinstanserna delar som regel utredningens uppfattning om behovet
av en ny sammanhdllen civil pilotutbildning. Man anser ocksi att staten har
ett stor ansvar for att en sadan utbildning kommer till stand.

Remissinstanserna har dgnat visentlig uppmiirksamhet at frigan om var
utbildningen skall lokaliseras. Flera remissinstanser anser att utredningen
borde ha redovisat kostnadsberitkningar ocksa for andra lokaliseringsalter-
nativ iin Ljungbvhed. En flexibel [6sning bor enligt manga remissinstanser
viiljas med hiinsyn till ositkerheten om det framtida behovet av civila piloter.
Bl. a. diirfor bor befintliga anliggningar i méjligaste man utnvttjus. SAS

tramhaller att den rekrvteringsbas som bolaget hittills kunnat utnvttju i form
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av flvgvapnen i de tre skandinaviska Linderna inte kommer att vara tillriicklig
for att ticka de kommande arens avgdngar hos SAS och iin mindre behovet
under senare delen av 1Y80-talet.

SAS principiclla instillning dr att staten bor vara huvudman 6r den
grundliiggande pilotuthildningen i likhet med vad som giller for annan
grundliggande vrkesutbildning. SAS anser vidare att det principiellt inte
foreligger nagot skil for den av utredningen foreslagna kostnadsfordelning-
en. eftersom hela den foreslagna utbildningen dr jimforlig med annan
grundliiggande utbildning {or vilken staten ikLitt sig kostnadsansvaret.

Utredningen har diskuterat ctt flertal lokaliseringsalternativ samt ocksd
diskuterat att dela upp utbildningen pd olika orter. Det iir diirfor sviirt att fa
en entvdig bild av remissinstansernas instilining i lokaliseringsfragan. Det
synes dock som om flera remissinstanser foredrar Ljungbyhed for hela cller
delar av utbildningen framfér nagot annat lokaliscringsalternativ,

En sammanstillning av remissyttrandena redovisas i bilaga 2.

2 Foredragandens dverviiganden
2.1 Nuvarande och framtida pilotutbildning

Flvget dir en viktig del av transportsektorn med en stor och viixande
betvdelse for samhiillsutvecklingen 1 stort. Ett viill fungerande tlvg ir ett
nodvindigt hjiilpmedel i kontakterna mellan svenskt niiringsliv och om-
viirlden. Vad giiller inrikestrafiken ir tillghngen pé snabba persontransporter
en avgorande forutsiittning for ett vill fungerande néringshiv och en cffektiv
forvaltning. Aven for enskilda méinniskor ér den tidsvinst och de okade
resmdjligheter som flvget erbjuder av stor betvdelse.

Den civila luftfarten har utveckluts mycket snabbt under senare dr, inte
bara i Sverige utan ocksa internationellt. Den hittillsvarande snabba ut-
vecklingen har varit mojlig tack vare flvgets higa transporteffektivitet frimst
over langa avstand. T svenskt inrikesflvg tillimpas sedan histen 1978 i svfte
att uppnd ett cffektivare resursutnvttjande ett nytt prissystem med en
differentierad och till viss del marginalkostnadsgrundad prissiittning. Det
nva prissystemet har kraftigt okat efterfragan pa inrikes flyvgresor.

Antalet avresande passagerare fran de statliga flvgplatserna har sedan
foet-talet dkat med i genomsnitt ca 10 %% per dr. Antalet slarter och
lundningar (flvgplansrorelser) har under samma period 6kat med ca S % per
ar. Den ligre Okningstakten tor antalet flvgplansrorelser beror pd utveck-
lingen mot storre flvgplan med ékad passagerarkapacitet.

Allminflvget har ocksi haft en starkt tillviixt och svarar nu for ca 75 7¢ av
det totala antalet flvgplunsrorelser pa flvgplatserna i landet och ca 85 %% av
antalet flvgplunsrorelser med svenskregistrerade tlvgplan,

Den framtida brilnslesituationen r av viisentlig betvdelse for flvgets

utveckling. Inom flygindustrin pagar ett forcerat utvecklingsarbete vad giller
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flvgplans- och motorutvecklingen i syfte att minska briinsleférbrukningen.
Successivt kommer diirfor nva och mer briinslectfektiva flyvpplanstyper att
tillféras marknaden. '

Pi de svenska flygplatserna kommer under perioden fram till ir 1990 enligt
luftfartsverket antalet passagerare i utrikes charter att dka med ca 6 %7 per ér.
Antalet passagerare i deninrikes och utrikes linjefarten beriknas 0ka med ca
7 G per dr. Antalet landningar i inrikes trafik beddms under samma period
oka med ca 5 S per dr och i utrikes trafik med ca 3 % per ar.

Det framtida pilotbchovet péverkas av en rad faktorer som till en del ir
mycket svéra att bedéma. Det giller friimst utvecklingen av den internatio-
nella luftfarten med dess markerade kinslighet for politiska och ekonomiska
fordndringar. Utvecklingen vad giller briinslepriserna och tillgingen pa
brinsle utgdr vidare ett osiikerhetsmoment for luftfarten. Tjinstgéringstids-
avtal och bemanningsregler paverkar ocksd behovet av civila piloter.

Det rekryteringsbehov som SAS, 1IN och bruksflygféretagen anmilt till
pilotutbildningsutredningen uppgér till totalt 70-85 piloter per ar. Hirav
svarar SAS svenska behov for 50-55 piloter/ar. LIN for 5-10 piloter/ar och
bruksflyget for 15-20 piloter/ar. Utredningen konstaterar att de anmiilda
behoven grundas pd mycket forsiktiga antaganden om den civila luftfartens
framtida utveckling.

Utredningen konstaterar vidare att man dven intcrnationellt sett dr pa viig
iniett lige med brist pa utbildade piloter. Detta kan térorsaka avgangar fran
de svenska bolagen. Nagon hinsyn hiirtill har inte tagits i de redovisade
behoven. Remissinstanserna har i regel inte haft nagot att erinra mot
utredningens dvervidganden om rekryteringsbehovet.

Flygbolagen ser fortlgpande Gver sina rekryvteringsbehov med hiinsyn till
andrade forutsiittningar. I brev till kommunikationsdepartementet den 28
januari 1980 har SAS anmiilt att bolagets rekryteringsbehov i Sverige frin
den tidpunkt en civil pilotutbildning kan kimna hidrag och t. 0. m. dr 1987
utgdr ca 40 piloter/ir. Detta innebir ett minskat rekryteringsbehov med
10-15 piloter per &r jamfort med tidigare redovisade uppgifter.

Féregen del vill jag i likhet med utredningen understryka att det dir myeket
svart att bedoma det framtida behovet av piloter. Energisituationen och den
ekonomiska utvecklingen kan innebiira viisentliga svirigheter for flvgbola-
gen, vilket gor att pilotbehovet kan komma att minska. A andra sidan kan jag
konstatera att flvgbolagen pa olika siitt fortldpande sdker méta en framtid
som i dag ter sig osiiker. Detta sker bl. a. genom foriindringar i flvgplans-
flottans sammansittning med storre och mer brinslecffektiva flvgplan, i
trafikprogrammens uppliggning. i prissystemet for att uppna biittre resurs-
utnyttjande och i den operativa planeringen.

Mot bakgrund hiirav och med hiinsyn till flvgets stora betvdclsc for de in-
och utrikes person- och godstransporterna dr jug dvertygad om en fortsatt
positiv utveckling av luftfarten. Detta innebir enligt min mening att det

foreligger ett samhilleligt intresse av att behovet av kvalificerade piloter for
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den civila luftfarten tillgodoses pd ett etfektiv sitt och till rimliga kostnader.
Lftersom viss osikerhet forehigger ér det emellertid angeliget att frigan om
den framitida pilotutbildningen far en flexibel losning sé att eventuella for-
andringar i rekryteringsbehovet kan mitas utan stérre kostnader.

For olika kategorier flygpersonal giller skilda behorighetskrav och
certifieringsbestimmelser. Certifikatsbestimmelserna dr internationella och
grundar sig pa bestimmelser som antagits av den internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAQ). Bestimmelserna dtertinns i Annex [ till den
konvention som reglerar ICAO:s verksamhet. Olika krav giller for forare av
flvgplan och av helikoptrar. For tjinstgoring som pilot i luftfurt utan
forviirvssvfte krivs ligst privattlyparcertifikat (A-certifikat). Luftfart i

forvirvssyfte kriiver att foraren innehar trafikflvgarcertifikat (B-. C- eller

D-certifikat).
For att erhalla A-certilikat kriivs en utbildning som bl. a. omfattar minst 40

timmars flvgtid. A-certifikat . beriittigar till flygning cnbart under goda
viiderfarhdllanden (s. k. VFR-flvgning). Betalande passagerare far inte
medforas.

For B-certifikat krivs minst 200 timmars flvgtid. Teoriundervisningen
omfattar samma imnen som ingar i utbildningen till A-certifikat. Kunskaps-
kraven dr dock hogre. Detta certifikat ér det ligsta trafiktlvearcertitikatet.
Innehavare av B-certifikat tar tiinstgdra som pilot pd Litta flvgplan, dvs,
tlygplan under 5 700 kg, Certifikatet dr ocksa tillriickligt for flvelirartjiinst
under forutsiittning att foraren genomgatt godkind flyelirarutbildning.

A- och B-certifikat kan kompletteras med behdrighetsbevis far flvgning
enligt instrumentflvgreglerna. s. k. IFR-bevis. Forare med B-certifikat och
IFR-bevis kan tjinstgdra som bitridande pilot pé transportflveplan (flveplan
overs 700kg.). For erhillande av C- och D-certifikat krivs en flvgerfurenhet
av minst 900 timmar resp. T 300 immar. Samma teorikunskap erfordras for
dessa certifikat.

En utgangspunkt for pilotutbildningsutredningens arbete var att kartliigga
behovet av piloter inom den férviirvsmissiga luftfarten (transportflyg och
brukstlve) samt den del av allmiinflyget i dvrigt som kréiver trafikflvgarkom-
petens, namligen skolflvg och det s, k. affiirstlvget. Utredningen har diirfor
begriinsat kartliggningen Gl att omfatta piloter med trafiktlvgarkompetens
och med behorighet att flvea enligt instrumentflvgreglerna.

De utbildningsméjligheter som i dag erbjuds for en blivande pilot dr
antingen via militir tlvgutbildning och anstillning vid flvgvapnet cller via
civil uthildning i Sverige eller utomlands.

Utbildningen inom flvgvapnet tar 3-5 ar innan eleven ir fiardig att placeras
pé krigsflygdivision. SAS och LIN har huvudsakligen rekryterat piloter som
fate sin utbildning vid flygvapnet och i regel shdana som har nagra ars
erfarenhet av tjinstgdring pa forband.

Civil utbildning ges vid flvgklubbar och. flvgskolor pa elevernas egen

bekostnad. I avsaknad aven sammanhallen grundutbildning for trafikflygare
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i landet miste eleverna wtdver utbildningen ocksa skaffa flvgerfarenhet or
att svara upp mot anstillningskraven inom den forviirvsmiissiga luftfarten.
Detta ger en i tiden utstriickt utbildning, vilket viisentligt Okar kostnader-
nu.

Hikhet medi Sverige sker SAS rekrytering av piloteri Danmark och Norge
huvudsakligen fran resp. lands flvgvapen. Det finns dock visentliga skill-
nader. Utredningen pekar hiirvid pé att militiira piloter i Danmark och Norge
har tjinsteplikt. Vidare dr den militira flygutbildningen i dessa linder
huvudsakligen férlagd till USA och innebir en viss kvantitativ dverutbild-
ning i forhillande till enbart militira behov. Vidare niimner utredningen att
det i Danmark och Norge finns former for statligt ekonomiskt stod it
enskilda som vill genomgé civil pilotutbildning.

Aven i flertalet dvriga europeiska Kinder finns en tidsbunden tjinsteplikt
for militira piloter. 1 flera fall dr ocksd méjligheterna {6r de nationella
flvgbolagen att rekryvtera militiira piloter starkt beskurna. Statliga bidrag
utgir i manga fall tll grundliggande civil pilotutbildning.

Pilotutbildningsutredningen anser att det finns starka skl for en ny civil
pilotuthildning i Sverige och foreslar att en sadan inriittas med statligt
stod.

Flertalet remissinstanser delar utredningens upplattning om behovet av att
inriitta en ny sammanhallen civil trafikflvgaratbildning. Mianga remissinstan-
ser menar att en civil trafikflygarskola ér den enda realistiska 1osningen fér
att tillgodose den civila luftfartens behov och dirmed dven forbittra flve-
vapnets tillgdng pa piloter. Flera remissinstanser tar ocksa upp frigan om en
forbiittrad flvglirarutbildning.

Chefen for luftfartsinspektionen tillstyrker att en trafikflvgarskola inriittas
i forsta hand {or att tillgodose den tunga luftfartens behov av piloter.
Dessutom ér inspektionen vtterst angeligen att {rigan om flvglirarutbild-
ningen far en positiv 1osning.

Efter samrad med chefen {or forsvarsdepartementet och chefen for
uthildningsdepartementet far jag anfora foljande. Jag delar utredningens och
remissinstansernas uppfattning om behovet av en ny civil pilotutbildning. En
ny civil pilotuthildning kriivs fér att siikerstiilla tillgangen pa piloter inom
tarsvaret och minska antalet fortidsavgdngar till flvgbolagen. Vidare ér en
civil pilotutbildning nddviindig for att den civila luftfartens langsiktiga
utveckling skall kunna trygeas genom att behovet ay piloter tillgodoses och
for att tillgiingligheten till yrket skall dka.

Jag vill i sammanhanget framhalla att den militéira flveutbildningen inte ir
dppen for kvinnor. De militira lamplighetstesterna kan dessutom innebiira
att elever inte antas till flygutbildning trots att de skulle kunnat bli limpliga
piloter for trafikflvget.

Av utredningens material framgar att flvgvapnets utbitdningsbehov
suceessivt sjunkit och for de niirmaste dren kommer att uppgd till ca 30
piloteriar. Om SAS fortsiitter att rekrytera sina piloter huvudsakligen fran
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tlvgvapnet kommer saledes varken SAS eller flvevapnets pilothehov att
kunna tillgodoses. n vakanssituation skulle snart uppsta inom forsvaret
vilket fran forsvarspolitisk svnpunkt skulle innebira allvarliga problem.

Att Oka flvgvapnets resurser for utbildning av militira piloter for att
dirigenom tillgodose de civila behoven dir enligt min mening ckonomiskt
oacceptabelt. Kostnaderna for att utbitda en pilot (6r flvgplanet 37 Viggen
uppgir siledes till drvgt 11-milj. kr. om kapitalkostnaderna for flvgplanen
medriiknas och till nirmare 4 milj. kr. om kapitalkostnaderna exklude-
ras.

For att bl. a. dvergangsvis diimpa fortidsavgangarna genomfor flvgvapnet
f. n. ett begriinsat antal reservofticerskurser som i samarbete med SAS och
LIN kompletterats med ctt civilt utbildningsskede. Utbildningen genomfors
med befintlig militir flvemateriel. Kostnaden per utbildad pilot uppgar i
detta fall till ca 1.2 milj. kr. (exkl. kapitalkostnaderna). En civil pilotutbild-
ning bor kunna genomféras till viisentligt ligre kostnader.

I dag utbildas enligt utredningen civilt ca 70 svenska trafik flvgare per ar till
B-certifikat med IFR-bevis. Uthildningskvaliteten varierar och utbildnings-
miilet dr oftast cnligt utredningens bedémning att endast uppfvlta minimi-
kraven for ifrigavarande certifikat. De befintliga flveskolorna har som regel
cn liten fast organisation och hyvr vid behov in resurser bl a. i form av del-
tidsarbetande teori- och flvglirare.

Det dr inte friga om att 0ka det antal elever som genomgar trafikflvaar-
utbildning utan att forbittra kvaliteten pa utbildningen. Det dir salunda enligt
utredningen for nirvarande vanligt att civilt utbildade piloter inte fiar an-
stilllning som piloter 1 de stérre flvgbolagen eftersom de inte klarar de
anstiillningskrav som stills.

Utredningen foreslar att den teorctiska och praktiska utbildningen skall
liggas upp sd att utbildningen kan genomforas pia rimlig tid och med en
bestiimd resursinsats. Detta mal kan inte nas med en uthildning uppdelad pi
flera skolor med olika flveplanstyper och skild instrumtering. Vidare foreslar
utredningen att eleverna skall vara heltidsstuderande vilket stiiller speciella
krav pd organisation och wibildningsplanering. Detta tillsammans med
kraven pa kontinuiteti utbildning och elevbehandling innebir att utbildning-
en inte kan genomforas med huvudsakligen deltidsarbetande Lirare. Det
torde dirfor inte vara mojligt att hdja kvaliteten pa den nuvarande civila
utbildningen till en {0r SAS och andra flvgbolag acceptabel nivi. Jag delur
utredningens bedémning i detta avseende och forordar att en ny simman-
hillen civil pilotutbildning ctableras. For SAS maste en pilot frin en sidan
utbildning vara att foredra framfor militiirt utbildade piloter genom ligre
alder och civilt anpassad grundutbildning.

Av sirskild vikt droatt det genom en ay civil pilotutbildning skapas
viisentligt 0kade majligheter for kvinnor att utbilda sig till trafikflvgare och fa
anstillning som piloter inom den kvalificerade civila luftfarten.

Entigt pilotutbildningsutredningen finns det starka skil tor att staten
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engagerar sig i en ny civil pilotutbildning. Remissinstanserna delar denna
uppfattning. Efter samrad med cheferna for forsvars- och utbildningsdepar-
tementen konstaterar jag att det finns sivil tralik-. forsvars- som utbild-
ningspolitiska skil {or att staten tar en akuv deli den civila pilotutbildningen.
Ltt sadant engagemang ér dessutom vanligt internationellt sett.

Detiir enligt min mening mest angeliiget med en planmiissig losning av den
tunga luftfartens rekryteringsbehov eftersom det i forsta hand ir SAS och
LIN som konkurrerar med tlygvapnet om de militira pitoterna. Bruksflyget
har hittills haft en tillfredsstiillande rekrvtering av civilt utbildade piloter.
Antalet elever som sjilva dr beredda att betala sin otbildning kan komma att
minska i och med tillkomsten av en siirskild utbildning som avses ticka SAS
ach LIN:s pilotbehov. Med hinsyn till allméiinttygets roll som kompletteran-
de transportmedel ir det angeliget att en ny civil pilotutbildning ocksa tir
viss kapacitet {6r att tillgodose det kvalificerade brukstlygets behov av

piloter.

2.2 Upplaggning av en ny civil pilotutbildning

Foratt trygga tillgdngen pa pitoter inom flvgvapnet bor enligt utredningen
utbildningen inriktas pai forsta hand SAS och pd sikt dven pa LIN:s behov.
Uthildningen bor malinriktas och anpassas efter dessa avnimares Krav sa att
detblir fordelaktigare tér flygbolagen att viilja civilt utbildade piloter framtor
de som fitt en militirt inriktad utbildning.

Allmiint sett delar jag denna beddémning. Jag anser saledes att det mal {or
utbildningen samt den uppliggning av utbildningen som pilotutbildningsut-
redmingen angett dr limplig. Remissinstanserna har som regel inte haft nigot
att erinra mot utredningens forslag i dessa delar. Malet {or utbildningen bor
diirfér vara att ge cleverna nédviindig formell behérighet och tillriicklig
praktisk erfarenhet for att utbildningen skall kunna foljas av tvpskolning
inom resp. flvgbolag pa uktucll flvgplanstyp.,

Betriiffande utbildningens uppliggning bor enligt min mening en ny
sammanhallen grundliiggande trafikilygarutbildning ges ett innchdll som
motsvarar kraven for B-certifikat for tvimotoriga tlvgplan och IFR-bevis
(dvs. tillstand att flyga enligt instrument{lvgreglérna). Teoriutbildningen bér
anpassus till att motsvara kraven (6r D-certifikat. Mot bakgrund av bedomt
framtida pilotbehov bor utbildningen inledningsvis dimensioneras s att 55
piloter skall kunna utexamineras per ar,

Enligt det utbildningsinnehill som utredningen har redovisat kan utbild-
ningen avgriinsas i tre skeden. niimligen skede A (A-certifikatutbildningen),
skede B (resterande enmotorutbitdning) och skede C (tviimotorutbildning).
Skede C kan limpligen delus upp i ett Cj-skede som behovs f6r att erhilla
B-certifikat och [FR-bevis och ett Ca-skede som dr till for att ge cleven
operationell triining och erfarenhet. Co-skedet foreslas vara bolagsanpassat.

Den totala uthildningstiden dir enligt utredningens forslag ca 18 manader.
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Tidsatgangen for de angivna skedena 1 utbildningen dir fyra manader. dtta
manader resp. sex manader {varav Cp-skedet ca 1.5 manad). Den flvetid
cleverna enligt forslaget skulle erhiilla i de olika skedenaéir ca 40 timmar. ca
O timmar resp. ca 70 timmar (varav C-skedet ca 15 timmar). |
sammanhanget bor uppmiirksammas att kostnaden per timme for t(vimotor-
flvgplan dr avsevirt hogre dn for enmotorflvgplan. vilket starkt paverkar
uthildningskostnaden for de olika skedena. Betvdande anviindning av
simulatorer farutsiitts dels for att minska flvgtidsbehovet. dels t6r att eleven
péa den tillmiitta tiden och med rimlig sikerhet skall kunna triina situationer
som kan uppkomma under flygning. Det gilller speciellt olika nodforturan-
den.

Utredningen har diskuterat en uppdelning av utbildningen diir skede A
skulle kunna forfiggas till en ort och skede B och C till en annan ort. En mer
naturlig uppdelning iir enligt min mening att hilla samman grunduthildning-
en. dvs. A-, B- och C-skedena. Skede Co dr friimst till for att eleven skall
erhilla Mvgerfarenhet under bolagsanpassade former. SAS har forklarat sig
villipt att svara for denna del av utbildningen vartor skedet Eimligen kan
forliggas till annan ort. Skedena Cy och Ca kan bedrivas med samma flyg-
och simulatormatericl. Ftt samordnat utnyvttjande av dessa resurser Kan vara
tordelaktigt fran kostnads- och utbildningssvapunkt. Flvgutbildningen i
skede €. som omfattar totalt ca 1.5 minad, torde diirfor ocksa kunna
genomforas pa annan ort in skedena A och B.

I friga om clevrekrvtering har utredningen foreslagit ett urvalstorfarande
som syltar till att villja ut elever som dir Kimpliga for ptlotyrket. Av kostnads-
och flvgsiikerhetsskiil maste de elever som antas till utbildningen ha genom-
gitt och godkiints vid en Limplighetsprovning sd att det antal som kommer att
avskiljas under utbildningen nedbringas till ett minimum. Det torde ocksa
vara till fordel for cleverna att fa veta eventuell olimplighet innan
uthildningen piabdrjas. I sammanhanget kan niimnas att luftfartsinspektio-
nen avser att utfiirda bestiimmelser som innebiie att endast elev som godkiints
vid lamplighetstest Fir paborja flveutbildning.

Utredningen har vidare foreslagit att vissa formella behorighetskrav bor
vara uppfvllda for att en elev skall bli antagen till utbildningen. Enligt
utredningen bor ett generellt antagningskrav vara allmiin behdrighet for
grundliggande hogskoleutbildning. Siirskilda behérighetskray bor gilla i
matematik och engelska. Tidigare flvgutbildning bor enligt utredningen inte
vara ett antagningskrav, De medicinska kraven bor dverensstimma med
gillande certifikatsbestimmelser.

Enligt utredningen atgar vid det av utredningen beddmda elevantalet om
70-85 elever tor utbildningens administration och utbildningstunktion ca 63
personer. Hirtill kommer diverse stodfunktioner bl.a. for tflveplasdrift.
trafikledning. underhall av flvgplan samt inkvartering och kost.

I likhet med remissinstanserna har jag i stort inget att erinra mot ut-

redningens forslag avseende de krav som bor stéillas for antagning till skolan.
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Enligt min mening {r det dock limpligt att en siirskild organisationskommitté
tillkallas med uppgilt att med utgémespunkt i utredningens forslag precisera
utbildningens mil och innchall. dess uppliiggning samt vilka kray som skall
stiillas pd eleverna, bl a. i fraga om vilka dldersgriinser som skall siittas. Nir
det giller urvalsforfarandet bor mojligheterna till samordning med (Tvevap-
nets uttagningskommission beaktas.

Den dverviigande delen av flvgutbildningen samt simulatortriiningen och
teortundervisningen maste vara lirartedd. Inom flyevapnet finns ctt visst
overskott pi flvelirare i farhallinde till faststalld organisation. Nagra av
dessachar hogre certifikatutbildning samt erfarenhet av civila navigationssys-
tem. Dessa kan till viss del tiicka det behov som en civil pilotuthildning
stiller. Det ér dock nodviindigt att huvudmannen i anslutning tll den civila
pilotuthildningen tillser att sirskitd utbitdning sker av Lirare f6r den civila
pilotutbildningens behov.

Genomforandet av forslaget att ctablera en civil pilotutbildning kriver
atskilligt forberedelsearbete innan utbildningen kan pabérjus. Den revide-
ring som SAS gjort av sitt pilotbchov innebiir att bolaget kan klara sig under
de niirmaste dren utan att rekrytera andra dn de reservofficerare som nu
under cn overgangstid utbildas vid F 5 i Ljungbyhed. Enligt SAS bor dock
den civila pilotskolan bérja utexaminera civila piloter hosten 1982, Det
innebir att den civila pilotutbildningen bér pabdrjas hosten 1981, Forbere-
delscarbetet skall bedrivas med denna utgangspunkt.

Som jag tidigare redovisat skiljer sig forutsittningarna i Danmark och
Norge fran forhillandena i Sverige vad giller tillging pd piloter. De
viktigaste skillnaderna ir enligt utredningen dels att forsvarets piloter i
Danmark och Norge har tjansteplikt for att forhindra for tidiga avgangar fran
flvevapnet, dels att viss dverutbildning av militdra piloter sker. dels att civila
flvgclever i Danmark och Norge kan fa statliga 1an och bidrag.

De danska och norska flvgvapnen har bl a. hdrigenom i stérre utstriick-
ning dn det svenska kunnat klara konkurrensen fran den civila luftfarten.
Trots detta ser man i Danmark och Norge med oro pa SAS tramtida
rekrvteringsbehov och dess aterverkan pil det militira flyget. Man har dirfor
i likhet med Sverige tillsatt sirskilda utredningar med uppgift att utreda
fragan. Den norska pilotuthildningsutredningen har nyligen aviimnat sitt
forslag. I Danmark viintas ett forslag om en civil pilotutbildning under senare
delen av dr 1980,

Detnorska forslaget till en civil pilotutbildning omfattar en utbildning som
motsvarar kraven for att erhilla B-certifikat med TFR-hevis och med
C/D-teori. dvs. i stort enligt det svenska forslaget skedena AL B och Cy.
Uthildningstiden berdknas till ca 14 manader. Den vidarcutbildning som
erfordras for typskolning i resp. bolag forutsitts flveforetagen sjiilva
organisera. Detaljerna i det norska férslaget dir inte angivna. Det torde dock
kunna konstateras att det norska forslaget skulie ge en uthildning som

kvalitetsmissigt ar nagot ligre dn det svenska forstaget. Som exempel kan
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nimnas att det norska férslaget inte omfattar utbikining pa avancerad
simulator. Vidare dr antalet teoritimmar i det norska f0rsluget ligre dn i det
svenska.

Nir det gilller finansiering av utbildningen konstaterar den norska utred-
ningen att kostnaderna {6r uthildning av elever till de angivna certifierings-
kraven bor bekostas av staten. Eleverna forutsiitts dock sjilva bekosta kost
och logi siamt viss utbildningsmaterial.

De norska och svenska {orslagen skiljer sig at frimst vad  giller
utbildningens mal och innchill och dd niirmast i fraga om den bolagsanpus-
sade utbildningen, dvs. skede C».

Om trafikflvgarutbildning etableras i Norge enligt utredningens forslag
kommer den i stort sett motsvara skede A, B och € cnligt den svenska
pilotutbildningsutredningens forslag. Det dr vidare troligt att resterande
utbildning Gverlits pa resp. flvgbolag. Om sa blir fallet kun det finnas en
mdjlighet att samordna den bolagsanpassade utbildningen. dvs. skede CH pa
skandinavisk basis. SAS beddms ha intresse av att en siidan samordning
kommer till stind med hiinsyn till dnskemalet om en enhetlig utbildnings-
standard. Utbildningen av svenska, danska och norska piloter under detta
skede skulle eventuellt kunna samordnas i en gemensam skola. T sadant fall
irdet angeliget att de clever fran Sverige. Danmark och Norge som pabaorjar
skede C5 har samma utbildningsniva.

2.3 Huvudmannaskap, lokalisering och finansiering

Jag har tidigare anfort en rad viisentliga skil for att en civil pilotutbildning
skall komma till stand. I dagens mycket anstriingda statsfinansiella Kige finns
det emellertid inget ekonomiskt utrvmme {ér nva kostnadshdjande dtagan-
den. Dc reformer som genomfaérs bor dirfér finansieras genom besparingar i
befintlig verksamhet. Det huvudsakliga skilet fGr att staten nu skall engagera
sig i en civil pilotutbildning ir enligt min mening de samhillsekonomiska
vinster som kan uppnas genom att flygvapnet far behalla de militéirt utbildade
piloterna, vitka eljest skulle soka anstiillning vid friimst SAS. Kostnaden for
att utbilda en pilot for flvgplanet 37 Viggen ir salunda ca 4 milj. kr. exkl.
kapitalkostnaderna att jimf{ora med kostnaden f6r en civilt uthildad pilot om
totalt ca 500000 kr. En fortsatt avtappning av militira piloter skulle
fororsaka mycket allvarliga konsckvenser for flvgvapnet vilket inte kan
accepteras. Efter samrad med chetfen for forsvarsdepartementet foreslir jag
diirfor att en del av den besparing som chefen for flvevapnet gor genom
tillkomsten av cn civil pilotutbildning bor anviindas for att t. v. finansiera den
grundlidggande civila pilotutbildningen. dvs. skedena AL B och C. 1
samband med kommande forsvarsbeslut och niir uthildningen har funnit sin
form far finansieringen av statens kostnader for verksamheten overviigas,
eftersom det dr en utbildning som inte dirckt kommer forsvaret till godo.

SAS dr for sin del berett att ta det ckonomiska ansvaret for den
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bolagsanpassade delen av utbildningen. skede Cr. SAS kommer dessutom
att dven fortsdttningsvis svara {or den fortlopande  typskolningen av
piloterna.

Utredningen har vid valet av lokaliseringsort for den civila pilotuthild-
ningen tagit hiinsyn till en rad faktorer. De utbildningsmiissiga kraven har
diirvid viigt tungt. Utbildningen bor siledes enligt utredningen lokaliseras s
att verksamheten kan tillférsikras goda betingelser och genomféras med
avsett resultat. Sarskild vikt maste ocksd tillmiitas de ekonomiska forhallan-
dena. Det giiller friimst de foretagsekonomiska kostnaderna for alternativa
lokaliseringar av skolan. Hiinsyn maste ocksa tas till Kostnadsaspekternai et
vidare perspektiv.

Miljon i luftrummet ir av stor betvdelse for att uthildningsmalet skall
kunna nas inom faststillda tids- och kostnadsramar utan att sikerheten
eftersétts. Detta aterverkar pa behovet av luftrums- och trafikledningsresur-
ser. Aven viiderbetingelserna pi lokadiseringsorten bor ge goda forutsitt-
ningar for en ctlektiv flvatjinst.

Luftrums- och flygtrafikledningskapaciteten vid och omkring den flvgplats
dit uthildningen lokaliseras dr saledes en viisentlig faktor vid valet mellan
olika alternativ. Flygtjiinsten maste kunna bedrivas med hog regularitet for
att utbitdningen skall kunna genomféras med en acceptabel resursinsats,

De militiira lokaliseringsmidjligheter pilotutbildningsutredningen studerat
ar flvgvapnets flvgplatser i Viisterds (F 1), Ljungbyhed (F 5). Nykoping
(F 11) och Kalmar (F 12). Kalmar tlvgflottili och Nykopings flvgtlottil]
kommer enligt planerna att vara avvecklade den 1 juli 19830, F 1 kommer
inom kort att liggasned. Vid F 31 Ljungbvhed finns flvgvapnets skola for den
militiira utbildningen. Utredningen har ocksh studerat méjligheterna att
forliigga den civila pilotutbildningen till flvgplatserna i Linkdping. Borlange
och Giivle/Sandviken.

Utredningen har uteslutit de storre civila flvgplatserna samt flvgvapnets
flottiljflvgplatser frin provning mot bakgrund av den trafikvolvm utbildning-
en genererar och med hiinsyn till de problem som uppstir frin luftrums- och
flvgtrafikledningssynpunkt vid blandning av stora trafikméngder med skilda
prestanda och upptridande.

Ovriga befintliga flvgplatser har uteslutits av ckonomiska skil. Stora
ckonomiska insatser skulle krivas vid dessu flvgplatser eftersom Fampliga
lokaler ofta saknas. Vidare skulle i regel betvdande trafikledningsresurser
behova tillkomma.

I samband med pilotutbildningsutredningens arbete har vissa kommuner
forklarat sig beredda att medverka till att erforderliga lokaler och anligg-
ningar iordningstills. De ataganden som stéillts i utsikt har varit av varierande
omfattning. Enligt pilotutbildningsutredningen ér diirfér de drliga driftkost-
naderna for fokaler och anliggningar beroende av hur kostnaderna skall
{Ordefas pad olika nyvttjare. dvs. vilken uppgorelse som Kan tréiffas i varje
enskilt fall. Detta innebiir enligt utredningen att jimforbara kostnuder for de



Prop. 1980/81:6 14

olika lokaliseringsalternativen inte kan tas fram utan ett myeket omfattande
och tidsodande utredningsarbete som bl a. kriiver forhandlingar och i vissa
fall osiikra antaganden.

Enligt utredningen bor man i forsta hand dverviiga de alterativ som fran
utbildningssynpunkt erbjuder biista forutsiittningar att utnvttju dels befint-
liga lokaler och anliggningar, dels erbjuder mojligheter till samordning med
annan verksamhet. Samhillsckonomiskt dr det enligt utredningen. oavsett
om stat. kommun eller annan intressent svarar for investeringarna. hitttre att
ta i ansprak befintliga resurser dn att bygga upp motsvarande resurser pi
annat hall. Tre alternativ — Viisteris. Borliinge och Givle!Sandviken - diri
dessa avseenden klart underliigsna dvriga alternativ. Ljungbyvhed. Kalmur.
Nvkoping och Linkoping har dirlor varit de orter utredningen studerat
nirmare.

Vid sin avviigning mellan dessa alternativ har utredningen kommit till det
resultatet att den civila pilotutbildningen bor forliggas till Ljungbyhed.
Hirigenom dstadkoms enligt utredningens uppfatining ett effektivt utnvut-
junde av resurserna {or grundliiggande flvgutbildning, Genom att forligga
pilotutbildningen till Ljungbyhed skapas forutsiittningar att tillvarata det
kunnande och den cerfarenhet som finns samlad pia F 5.0 T samarbete kan
dirmed enligt utredningen utbildningen av militira och civila piloter
utvecklas.

Flera remissinstanser anser att utredningen borde ha redovisat kostnads-
beriikningar dven tor andra lokaliseringsalternativ. 1 betiinkandet saknus
siiledes kostnadsberiikningar for alternativen Kalmar och Nvkoping samt for
erforderliga atgiirder vid andra omgivande flvgplatser som kommer att
anviindas for den civila utbildningen. Luftfartsverket Konstaterar i samman-
hanget att kostnaderna [or anpassning av flvgplatser till civil standard uppgar
till betydande belopp. Chefen for luftfartsinspektionen anser att utredningen
ir ofullstiindig med avseende pid kostnadskonsekvenserna i olika alterna-
tiv.

Mina alimiinna utgiingspunkter vid valet av lokaliscringsort {or utbildning-
cn av civila piloter édr att jag av ekonomiska skill anser att befintliga an-
liggningar och organisation i forsta hand miste utnyttjas varigenom om-
fattande investeringar i nva lokaler och i ny utrustning undviks. IHirigenom
begriinsas den tangsiktiga bindningen och ett tidigt pabdrjande av utbild-
ningsverksamheten underliittas. Iin begriinsning av investerings- och drift-
kostnaderna kan ske genom samordning med annan verksamhet. Genom att
utnvttja méjligheterna tll samordning med befintlig likartad verksamhet
bevaras handlingstriheten samtidigt som resurserna kan alternativanviindas
om t. ¢x. behovet av eivilapiloter minskar. Jag vill erinra om att forindrade
forutsittningar ger ett ligre pilothehov in vad utredningen heddmde.

Som papekats av remissinstanserna har nagry Kostnadsberiikningar over
andra lokaliseringsalternativ dn Ljungbvhed av flera skil inte redovisats i

utredningens betiinkande. Vidare har flerd remissinstanser papekat att vissa
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kostnader i Ljungbyhedsalternativet saknas.

Jag har diirfér pa grundval av kompletterande uppgifter fran utredningen
samt p& uppgifter inhiimtade frin bl. a. luftfartsverket beriiknat kostnaderna
for alternativa lokaliseringar av cn civil pilotutbildning. T beriikningarna
forutsitts att aktuella tlvgplatser uppfvller de krav som lufttartsinspektionen
stiller pa flvgplatser med cn st omfattande och blandad visuell- och
instrumentflygning som det hiir dr friga om. Det har vidare forutsatts att
eleverna erbjuds kost och logi i anslutning till flveplatsen med en standard
som ir godtagbar for civila forhallanden. Vidare har i kalkylerna forutsatts
att samma flvgplanstvper anvinds i de olika alternativen. 1 kalkvlen har
hiinsyn tagits till samordningsvinster med befintlig verksamhet i de olika
alternativen sd langt dessa later sig beriknas. Till foljd av det ldgre
pilotbehovet forutsiitts att 35-60 elever utbildas per ar och att vid skolan
tillhandahalls utbildning enligt tidigare redovisade skeden A. B och Cy.
Skede C5 forutsitts omhiinderhas av SAS. Berdkningarna avser en
forliggning av utbildningen till Ljungbvhed. Kalmar alternativt Nyko-
ping.

Jag vill understrvka att berikningarna givetvis dr behiiftade med viss
osiikerhet. Syftet med dessa har 1 mindre utstrickning varit att visa
totalkostnaden for utbildningen utan snarare att gora en sd langt mojligt
rittvisande jamforelse mellan olika lokaliseringsalternativ.

Enligt dessa beridkningar skulle en forliggning av pilotskolan till Ljung-
byhed innebira en investering av storleksordningen 10 milj. kr. De arliga
drift- och kapitalkostnaderna beriknas till ca 29 milj. kr. Hirvid har inte
medriiknats modifiering av militira tlvgplan vid F 5 for flvgning enligt civila
procedurer och mattenheter. Totalt berors ca 40 flvgplan av typ Sk 60 och 61.
Modifieringskostnaderna torde uppga till totalt 6-12 milj. kr.

En lokalisering av pilotskolan till Kalmar och Nyképing innebiir en inves-
teringskostnad om ca 25 milj. kr. resp. ca 42 milj. kr. och en drlig kostnad om
ca 31.5 milj. kr. resp. drygt 33 milj. kr. Huvuddelen av investeringskostna-
dernaidessa alternativ avser upprustning av lokaler samt for Nykoping ocksi
upprustning av flygplatsen till civil standard.

Som framgatt finns vissa kostnadsskillnader mellan lokaliseringsalternati-
ven. En lokalisering av den civila pilotutbildningen till Ljungbyvhed kriiver
viisentligt mindre investeringar dn en lokalisering till Kalmar och Nyképing.
Aven de arliga driftkostnaderna ér i Ljungbyhedsalternativet lagre. Diirtill
kommer att de inte beriikningsbara samordningsvinsterna dr betvdligt stdrre
i Ljungbyhedsalternativet dn i andra alternativ.

Flertalet remissinstanser har uttalat sig om var en civil pilotutbildning skall
lokaliseras. Det synes som flera remissinstanser féredrar Ljungbvhed for
heta eller delar av utbildningen framfér niagot annat lokaliseringsalternativ.
Vissa remissinstanser har dock anmiilt betinkligheter mot Ljungbyvhed fran
luftrumssynpunkt vid det elevantal och de férutsittningar i dvrigt som
utredningen utgatt ifran.
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Bland remissinstanscrna har den regional- och sysselsiittningspolitiska
betydelsen av lokaliseringen av en civil pilotuthildning tillmiitts stor bety-
delse. I samrdd med cheferna {6r industri- och arbetsmarknadsdepartemen-
ten har jag noga Gverviigt dessa fragor. Samrad har dven skett med chefen for
utbildningsdepartementet samt med decentraliseringsdelegationen. Jag har
inte funnit att ndgon av de nimnda orterna har en siimre situation éin de andra
varfor det av regional- och sysselsiittningspolitiska skil inte finns nigot
avgorande skil att prioritera ndgon av orterna. Ur utbildningspolitisk
synvinkel vore en lokalisering att féredra som medger en nira samverkan
mellan pilotutbildningen och en hogskoleenhet. Med hiinsyn till den
sirprigel som pilotutbildningen far i forhdllande till dvrig hogskoleutbild-
ning maste dock storre vikt liggas vid majligheterna att utnyttja redan
befintliga resurser effektivt.

Med Ljungbyhed som lokaliseringsort fér huvuddelen av uothildningen
uppnds enligt min mening den billigaste och effektivaste ldsningen inte bara
for den civila pilotutbildningen utan ocksd for sambillet som hethet.
Hirigenom erhalls dessutom tillfredsstillande utvecklingsmdajligheter utan
onddiga bindningar for framtiden.

Jag delar salunda utredningens uppfattning att huvuddelen av den civila
pilotutbildningen bor forliggas till 'S i Ljungbvhed. Jag har gjort den
bedomningen att det i vid mening ér den mest ekonomiska l0sningen. Jag har
dérvid tagit hiinsyn till att befintliga resurser vid F S i stor utstriickning kan
merutnyttjas. Ytterligare skiil som talar [or Ljungbyhed ér att handlingsfri-
heten kan bevaras och torindrade ansprak pa savil militira som civila piloter
kan beaktas utan storre kostnadskriivande insatser fran sambhiillets sida.

[uftrumsfrigorna dr av stor betydelse fér majligheterna att bedriva en
siiker och eftektiv utbildning till rimliga kostnader. Utbildningen bor
inledningsvis dimensioneras for utexaminering av hogst 53 piloter/ar. Detta
tillsammans med att skede Cs sannolikt kommer att forliggas till annan ort
innebdr ctt vasentligt minskat behov av luftrums- och flvgplatskapacitet
jimfort med belastningen vid det clevantal utredningen forutsatte. Eventu-
ellt kan ocksd flygutbildningen i skede ) komma att samordnas med skede
Ca. Luftfartsverket och chefen tor luftfartsinspektionen kan ockséd godta en
lokalisering till Ljungbyhed under forutsittning bl. a. att i allt visentligt civil
standard for tratikavveckling efterlevs. Det giller bl. a. en overging till
radiokommunikation pd engelska och anviindning av de mattenheter som
anvinds i ctvil luftfart. Vidare krivs att de militiira flvgplan som anviinds vid
F 5 forses med den utrustning som erfordras for utbildningen av piloter for
civil luftfart.

Eftersom chefen for flvgvapnet har forklarat sig beredd att vidta
erforderliga anpassningsatgiirder anser jag att Ljungbvhed kan accepteras
fran luftrumssynpunkt. Chefen for flvevapnet kan ocksd acceptera de smérre
oligenheter som fran militiir svnpunkt kan bli foljden av att en ny civil
pilotutbildning lokaliseras till Ljungbvhed. Sammanfattningsvis anser jag
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siledes att en lokalisering av huvuddelen av utbildningen till I.jungbvhed
mojliggdr ett effektivt utnyttjande av de samlade resurserna for grundlig-
gande flvgutbildning.

Luftfartsinspektionen har dverinseendet dver civil flygutbildning. Efter-
som den civila utbildningen i detta fall kommer att bedrivas pa cn militir
flyeplats maste de civila flygsikerhetsmiissiga och utbildningsmassiga kraven
samordnas med siikerhetskraven fér den militéira verksamheten. Jag
forutsiitter att de civila och militira flypsikerhetsorganen t samrad loser
dessa frigor pd samma grunder som redan giller fér andra militéra
flvgplatser upplitna fér civil trafik.

I frign om den institutionclla organisationen och finansieringen av
verksamheten foresldr utredningen att staten och SAS gar samman i ett
aktiebolag som blir huvudman for den civila pilotutbildningen. Utredningen
fareslar vidare att flygbolagen Limnar bidrag till skolans finansicring. Enligt
utredningens forslag bor inte heller enskilda clever fa tilltréde till skolan med
mindre {in att ett flygbolag star som garant.

Flera remissinstanser finner det rimligt att staten och SAS gemensamt
driver pilotskolan och att staten tillsammans med flygbolagen svarar for
kostnaderna for utbildningen i form av ett aktiebolag.

Enligt riksrevisionsverket medfor dock utredningens finansieringsforslag
risk for att flygholagen dven i fortsdttningen kan komma att rekrytera
flveforare fran flvgvapnet. Forutsiittningarna for att utforma éverenskom-
melser mellan staten och flygbolagen for att undvika sddana konsekvenser
bor dirfor enligt RRV:s mening undersakas.

SAS principiellainstillning niir det giiller organisationsformen ér att staten
bér vara huvudman for den grundliaggande pilotutbildningen i likhet med vad
som giller for annan grundliggande yrkesutbildning. Bascrat pa bolagets
skandinaviska karaktir anser sig SAS inte kunna deltaga som intressent pi
foreslaget siitt. SAS unser vidare att det principiellt inte foreligger ndgot skiil
for den av utredningen féreslagna kostnadsfordelningen, eftersom hela den
foreslagna utbildningen dr jimforlig med annan grundliggande utbildning
som staten iklitt sig kostnadsansvaret for. Taxitlygforetagens riksforbund
anser det orealistiskt att som utredningen foreslar elever endast skall fi
tilltriide till skolan om flygféretag star som garant.

Med hiinsyn till foreslagen finansicringsform och lokalisering anser jag
efter samrid med chefen for forsvarsdepartementet det naturligt att chefen
tor flvgvapnet dr huvudman for den grundliiggande utbildningen av civila
piloter. Chefen for flvevapnet har vidare organisatoriska resurser och
erfarenhet av grundliiggande flvgutbildning. Flvgvapnet har ocksd ett starkt
intresse av att de civila piloter som genomgdtt utbildningen motsvarar de
héga standardmissiga krav som SAS stiller. Annars foreligger risk att
flygbolagen iiven med en civil pilotutbildning fortsiitter att tiicka sina
pilotbehov med militéira piloter. Med chefen for flygvapnet som huvudman
undviks ocksa en onddig byrakratisering.
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Efter samrad med chefen for forsvarsdepartementet foreslar jag diirfor att
chefen for flygvapnet ges 1 uppdrag att genomfora en grundliggande civil
pilotuthildning enligt skedena A. B och C| med sikte pa att hogst 53 piloter
skall utbildas per dr. Utbildningen bér inordnas i flygvapnets organisation
och organiseras som en central enhet administrativt knuten till krigstlvasko-
fan i Ljungbyhed. Det bér ankomma pi den tidigare nimnda organisations-
kommittén att klarldgga forutsittningarna och mojligheterna att samordna
utbildningen i skedena C och C. Hirvid bor undersokas mojligheterna att
forlagga denna del av utbildningen till annan ort &n 1Ljungbvhed.

Den bolagsanpassade utbildningen - skede Cy — kommer som tidigare
framgatt att genomforas och finansicras av SAS. Jug férutsitter att i den mén
andra flygbolag vill utnyttja den av SAS bedrivna uthildningen i Cy-skedet
baoringa hinder foreligga for detta om berdrda bolag lamnar skiiliga bidrag till
tickande av SAS kostnader.

Forslaget innebiir att den civila pilotutbildningen i forsta hand kommer att
ticka SAS pilotbehov. Visst utrvmme bor dock finnas dven for andra
pilotkategorier, t. ex. for sadana som avser att sdka anstilllning vid ett
bruksflygforetag. De som antas vid skolan bér dock som regel uppivlla de
krav SAS stiller pasina piloter. De piloter som SAS anser vara mest Eimpade
gir sedan vidare till Ch-skedet. Ovriga clever utexamineras med en
trafikflygarkompetens som ger behorighet {or tjiinstgéring inom det kvalifi-
cerade bruksflyvget.

Kostnaderna fér kost och logi samt £6r visst studiematerial bér eleverna
sjilvi biira. Eleverna bor vara beriittigade till studiestéd. Nagra elevavgifter
skall inte tas ut. Eleverna bor beredas méajhighet till internatférliggning. Det
bor ankomma pa regeringen eller efter regeringens bemvndigande centrala
studiestédsnimnden att utfiirda de ndrmare bestimmelserna for elevernas
riitt till studiestdd.

Forslaget att forligga huvuddelen av den civila pilotutbildningen till
Ljungbyhed innebir vissa investeringskostnader. Det gir inte att i dag
ndrmare precisera hur stora dessa blir utdver de relativt dverslagsmissiga
uppgifter som jag tidigare har redovisat och hur investeringskostnaderna
skall fordelas pé luftfartsverket, chefen tor flvgvapnet och berdrd kommun.
Jag utgdr efter samrad med cheten for {Orsvarsdepartementet dock ifrin att
investeringarna begrinsas mycket kraftigt fram till den tidpunkt da beslut
tagits om flvgvapnets fredsorganisation 1 samband med 1982 ars forsvarsbe-
slut.

Pa Ljungbyhed befintliga propellerflvgplan — SK 61~ bor kunna anviindas
for utbildningen under skede A. Under skede B och C| kan befintlig
flvgmateriel inte anvindas. Civila flygplan maste darfor anskattas, vilket bor
kunna ske genom inhyrning.

Den sirskilda organisationskommitté som jag tidigare har térordat bir
svara for den nirmare planliggningen av den civila pilotutbildningen.
Kommittén, i vitken berdrda intressenter bor ingl, bor ocksa ha till uppgift
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att nirmare beddma investeringsbehovet samt behovet av [rstiirkningar i
utbildningsorganisationen. Med hiinsyn till att utbildningen bor komma i
ging snarast mojligt dr det angeliipet att plancringsarbetet pibdrjas snarast.
Kostnadskravande atgirder far dock avvakta riksdagens beslut i fragan.,

En fortlopande uppféljning av utbildningen ir av flera skiil angeligen. En
siarskild utbildningsndmnd kan inom ramen for chefen for flvgvapnets
huvudmannaskap vara limplig for detta indamal. Organisationskommittén
bor niarmare Overviga nidmndens sammansiittning och arbetsuppgifter.
Organisationskommittén bor utarbeta forslag till ett samarbetsavial metlan
staten och SAS avseende den civila pilotutbildningen. Det torde tiankomma
pé regeringen att godkdnna ett sadant avtal.

2.4 Forslag till en ny flyglirarutbildning

Civila flyglirare tjinstgér vid flvgskolor och flygklubbar. Lirarbehorighet
utfirdas cfter genomgangen flvginstruktorskurs och viss praktisk lirartjinst-
goring. Det évervigande antalet flyglirare arbetar som lirare vid sidan av
annan verksamhet inom luftfarten. T avvaktan pa cn permancnt ldsning
bedrivs utbildning av flvglirare/flvginstruktérer som en forséksverksamhet
knuten till Kirarhdgskolan. Utbildningen genomfors i samarbete med Kungl.
Svenska Acroklubben. Utbildningskostnaderna tiicks till Gverviigande del av
bidrag fran tirarhdgskolan. Erfarenheterna {ran verksamheten ér positiv.

Pilotutbildningsutredningen téreslar att cen central flvgliraruthildning
inrittas som ersiitter nuvarande provisorium. Det giiller enligt utredningen
bl. a. att forbéttra forutsittningarna for IFR-utbildning av privatflvgare.

I likhet med de remissinstanser som uttalat sig i fridgan anser jug efter
samrad med statsradet Mogard att en permanent central flvglirarutbildning
bor provas.

Den tidigarc nimnda organisationskommittén bor dirfor ocksd fa i
uppdrag att med utgingspunkt tran de erfarenheter som den nuvarande
forsoksverksamheten med flyglirarutbildning har gett prova fragan och ge
forslag om en permanent Idsning. Dirvid bor organisatorisk inplacering.
utbildningens innchdll samt utbildningens finansiering 6verviigas. En
utgdngspunkt bor hiirvid vara att den civila flyglararutbildningen bér rymmas
inom nuvarande forsdksverksamhets kostnadsram.

3 Hemstillan

Med hiinvisning till vad jag nu har anfort hemstiiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att
godkiinna de av mig forordade riktlinjerna for utbildning av piloter

for den avila lutifarten.
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4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens éverviiganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att antaga det forslag som foredragan-
den har lagt fram.
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Bilaga 1

Sammanfattning av betinkandet (Ds K 1979:5) Rekrytering och
utbildning av flygforare till den civila luftfarten

Den svenska civila luftfartens rekrytering av trafikflvgare har hittills
inneburit att Scandinavian Airlines Svstem (SAS) och Linjeflvg AB (LIN)
niastan uteslutande anstillt forare som utbildats i flygvapnet medan det
kvalificerade bruksflyget anstillt forare som pa egen bekostnad utbildat och
meriterat sig civill. SAS planerar att 6ka sin nvanstéilining av piloter under
1980-talet. Behovet dr orsakat frimst av stora framtida pensionsavgangar.
Rekryteringens omfattning vid LIN och inom bruksflyget beriiknas diiremot
intc undergd nagon storre forindring.

Flvgvapnets framtida rekrvtering och utbildning iir avpassad endast till det
egna bchovet. Ca 30 flvgforare om aret kommer dirfor att utbildas i
flvgvapnet att jimfora med SAS/LIN rekryteringsbehov pa ca 60 om dret.
Det kan dérfor konstateras att fortsatt anviindande av nuvarande rekryte-
ringsordning pé kort tid kommer att leda till oacceptabla vakanser bland
flvgvapnets forarpersonal utan att den civila luftfartens behov tor den skull
tillgodoses.

Civil grundliggande trafikflvgarutbildning beddms i nuvarande form inte
kunna bringas till en acceptabel kvalitetsnivi for den mest kvalificerade
linjefarten. Mojligheter att i tillricklig omfattning oka den militira
utbildningen foreligger inte. Det dr déirfor enligt utredningen nodviindigt att.
inriitta en ny sammanhéllen civil trafikflygaruthildning,

Utredningen beddmer att statsmakterna méste ta initiativet for att i forsta
hand SAS och dven LIN:s pilotbehov skall kunna tillgodoses pd civil viig.

Ytterligare motiv for ett statligt engagemang anges vara att minska den
sociala snedrekrvteringen till pilotvrket samt att skapa 6kade mojligheter for
kvinnor att utbilda sig till piloter. Utredningen anser det rimligt at
utbildningen inledningsvis dimensioneras for att producera 80 elever om dret
enligt foljande indelning:

SAS: 5055 elever/ir (avser det svenska behovet)
LIN: 5-10 elever/ar

Bruksflyg: 15-20 elever/ar

Den grundliiggande  trafikflvgarutbildningen bor enligt utredningen
omtatta utbildning for aktuella certifikat pabyggd med tillampade praktiska
dvningar. Denna uthildning beriknas ta 15-18 manader beroende pi vilket
tlvgbolag som avses. Flvgutbildningen avses ske pa liitta en- och tvimotoriga
flygplan. Efter den grundliggande trafikflygarutbildningen foljer utbildning
i flvgbolagens regi som i SAS fall beridknas ta ca 6 minader.

Utredningen har undersokt mojligheterna att samordna grundliggnde
trafikflygarutbildning med motsvarande utbildning i Danmark och Norge.
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Frigan om skandinavisk samordning ér foranledd av SAS behov av att
rekrytera i de tre linderna pa grundval av konsortialavialets konstruktion.
Kommittéer arbetar i de bada andra inderna med liknande uppdrag som den
svenska pilotutbildningsutredningen haft. Forutsittningarna i Danmark och
Norge skiljer sig dock pé visentliga punkter fran ordningen 1 Sverige bl. a.
genom att militiira flygforare har tjansteplikt och att betvdande overutbild-
ning forekommer i {érhallande till resp. lands flvevapens behov. Skilen for
danska och norsku staten att engagera sig ekonomiskt i grundutbildning av
piloter for SAS beddms dirfor vara svagare in i Sverige.

Utbildning av militira flveférare skiljer sig avseviirt fran grundliggande
trafikflygarutbildning utom i friga om den allra forsta delen av flygutbild-
ningen. Vinsterna av att gora denna del gemensam ir relativt sméa. Diremot
finns det goda forutsiittningar att anvinda gemensamma resurser 1 viss
utstriickning.

Vad tlyglirarutbildningen betriffar finns det enligt utredningen starka skiil
for att ersitta de f. n. forsoksvis bedrivna kurserna i KSAK:s regi med en
permancnt I3sning.

Nagra limpliga former fér samordnad utbildning med flveledare anser
utredningen inte foreligger.

Utredningen har inte ndrmare dverviigt hur det kommersiella behovet av
arundutbildade helikopterforare bor tillgodoses. Det finns emellertid motiv
for att staten engagerar sig i denna fraga.

Valet av lokaliseringsort for trafikflygarskolan bor enligt utredningen
styras av utbildningsmiissiga och i vid bemiirkelse ekonomiska hiinsvn.
Forutsiittningarna i vad giiller luftrums- och flvgtrafikledningsresurser har
dérvid stor betvdelse for att kunna driva en effektiv, ekonomisk flyatjinst
med god tlygsiikerhet. Det édr vidare samhillsekonomiskt angeliget att bidra
till de regionalpolitiska striivandena och att utbildningen snabbt kan komma i
ging varfor befintliga resurser for flvgutbildning bor utnyttjas i forsta hand.
Hirigenom kan kostnaderna samtidigt nedbringas och den langsiktiga
bindningen begriinsas.

Utredningen har nirmare studerat méjligheterna att ctablera utbildningen
vid flottiljflygplatserna 1 Nyképing. Kalmar och [jungbvhed samt vid
Link&ping/Saab. Nvképing och Kalmar ér dirvid de limpligaste orterna ur
luftrums- och flygtrafikledningssyvnpunkt. I Ljungbvhed finns kunnande och
erfarenhet samt i viss utstriickning ledig kapacitet for grundliggande
flygutbildning.

FOr att uppna ctt totalt sett effektivt utnyttjande pa kort och lang sikt av
samhillets resurser {6r grundliggande flygutbildning bér enligt utredningen
Ljungbvhed viljus. Med stdd av trafikavdelningen pd luftfartsverket
beddmer utredningen att erforderlig volym civil flveutbildning kan inrvmmas
pd Ljungbvhed under vissa forutsittningar. Dessa géiller bl. a. anpassning av
trafikavvecklingen till civila bestimmelser och civil standard jimte dmsesi-

digt hinsynstagande mellan militir och civil flvgverksamhet. Eftersom
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flygvapnet har forklarat sig berett medverka tll att dessa forutsiittningar
infrias férordar utredningen att trafikflvparskolan lokaliseras till Ljungby-
hed.

En planmissig [6sning av den civila {uftfartens rekryteringsbehov forut-
sitter enligt utredningen en nira samverkan mellan skolan och framfér allt
SAS samt att staten och flvgbolagen gemensamt forutsiitts svara for
utbildningens finansiering.

Fivgvapnet vore fran tflera synpunkter en limplig huvudman vid {éreslagen
lokalisering. Viss kunskap om trafikflygarutbildning hiller i samrad med
SAS och LIN pé att bygga upp vid FF 3 infor den kompletterande civila
utbildning av reservofficerare som skall genomforas fr. 0. m. hasten 1979.
Organisation. materiel och kunnande for hela den tilltiinkta trafikflygarut-
bildningen finns dock inte inom F 5. Det kan ifragasittas om det édr limpligt
att komplettera med detta inom den militiira organisationen och att aligga
forsvarsmakten ansvar for i alla avseenden civil utbildning.

Utredningen anser att skolan bor drivas efter affirsmiissiga principer och
att bolagsformen dirvid ir bittre limpad dn myndighetsformen. Enligt
utredningens uppfattning bor staten och SAS ga samman i ett akticbolag som
driver skolan.

Da de militira flvgplan som anvinds pa F 5 inte dr helt och hillet impliga
att anvinda kan det t. ex. bli aktucHt att anviinda en utomstiiende orga-
nisation for att producera flvgtid.

Totalt beridknas ca 70 personer sysselsittas vid skolan,

Kostnaderna fér den foreslagna trafikflvgarutbildningen avsedd for
SAS/LIN beriknas till nira 520 tkr. per elev. For brukstlvget bedomer
utredningen att utbildningen kan reduceras i forhillande till den tunga
luftfarten. Kostnaden per elev skulle dir kunna stanna vid ca 363 tkr. Som
jamforelse kan nimnas att grundutbildning av en militar flyvgtorare avsedd att
placeras pd Viggentérband beriknas till 3.7 mkr. utan och 11.4 mkr. med
kapitalkostnaderna inriknade. For reservofficerare i flvgtjinst beriknas
utbildningskostnaden ligga omkring 1.2 mkr. per elev (exkl. kapitalkostna-
der).

Trafiktlvgarskolans clever foreslis vara beriittigade tll studiestéd och bar
sjdlva bekosta kost och logi samt viss studiemateriel inom ramen hiirfor.
Skolans verksamhet bor finansieras genom avgifter frin flvgbolagen for de
tjiinster som tas i ansprik och genom drligt driftshidrag dver statsbudgeten
for att ticka kostnader som ¢j kan tickas med bolagets cgna inkomster.

Utredningen beddémer det vara rimligt att planera {ér forsta intagningen av
clever till hosten 1981, Dessa skulle i sd fall utexamineras 1983, Detta
forutsiitter att forberedelserna sitts 1 gng redan under 1979/80. Trafikfly-
garskolan blir séiledes ingen hjilp att mota det rekryteringsbehov som den
civila luftfarten anmilt f6r dren 1980-82. Det kan diirfor visa sig nodviindigt

att vidta vissa dvergangsitgiirder inom flygvapnet.
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Bilugu 2

Sammanstillning av remissyttrandena
1 Allménna synpunkter

Allmiint sett har utredningen fatt ett positivt mottagande av remissinstan-
serna. Man delar som regel utredningens uppfattning att det foreligger ett
stort behov av en ny sammanhéllen civil pilotutbildning.

Overbefilhavaren ((0B) anser det angelidget att en skola for civil
pilotutbildning tillkommer mot bakgrund av flvgforarsituationen i forsva-
ret.

Forsvarets rationaliseringsinstitul menar att inrdttandet av en civil trafik-
flvgskola torde vara den enda realistiska [0sningen for att tillgodose den civila
lufttfartens behov och diirmed indirekt forbittra flvgvapnets tillging pa
piloter.

Flvgiekniska firséksanstalten konstaterar att tillgangen pa hogskoleutbil-
dade flvgtekniker kan bli ett likartat problem. Anstalten konstaterar vidare
att en av de faktorer som dnnu ir ofullstandigt behandlade iir hur behovet av
instruktorer och Firare skall tiltgodoses.

Luftfartsverker anser det angeliget att en trafikflygarskola inrittas. Aven
om beslutsunderlaget till vissa delar dr ofullstindigt bor beslut om
lokalisering och igdngsittning snarast fattas.

Chefen [6r lufifarisinspektionen tillstyrker att en trafikflygarskola inriittas
men tills vidare med begrinsningen att tiligodose den tunga luftfartens behov
av piloter. Problemet med rekrvtering och utbildning av flvgforare till
bruksflvget behover studeras ytierligare och en reviderad utbildningsplan tas
fram. Vad giller fragan om flvglirarutbildningen dr inspektionen vtterst
angeldgen om att denna nu fir en positiv ldsning.

De hoga sikerhetskrav som finns betraffande civil luftfart motiverar enligt
statens haverikonunission entydigt inrittandet av en malinriktad trafikfly-
garutbildning i Sverige.

Trots principietla betinkligheter vill srarskontorer inte motsitta sig
studicorganisation och institutionell organisation for en tratikflvgarskola
med hiinsyn till de speciella krav och omstindigheter som anfors rorande
utformningen av trafikflygarutbildningen.

Riksrevisionsverket (RRV) foreslar att man underséker mojligheterna att i
varje fall pd kort sikt utnvttja utliindska flvgskolor for att mota den civila
luftfartens behov av svenska flvgforare. Aven mojligheterna att utbilda
flvglirare utomlands bér undersikas.

Universitets- och hégskoledmbetet (UHA) instimmer | utredningens
bedomning att det inte torde vara lampligt att inordna trafikflvgarutbild-
ningen i hogskoleorganisataionen. UHA finner det vidare naturligt att
flvglirarutbildningen samordnas med trafikflvgarutbildningen.

Skolaverstyrelsen anser att det finns starka skitl som talar for att samhiillet i



Prop. 1980/81:6 25

stirre utstricckning in hittills bor engagera sig i utbildning av férare till den
civila luftfarten.

Arbetsmarknadsstyrelsen (AMS) finner det viirdefullt att en sammanhillen
utbildning av civila flygférare kommer tll stdnd. Styrelsen {Orordar att
atgiirder vidtas for att ocksa en utbildning till helikopterforare kommer tili
stdnd. )

Starens planverk framhaller att utredningens argumentering for en sirskild
utredningsanstalt synes overtygande.

Beredningen fér det forisarta arbeter om kvinnan i forsvarer tillstyrker
forslaget att inritta en sammanhdllen civil trafiktlvgarutbildning som anses |
utgora en villkommen méjlighet fér kvinnor att £ anstillning inom den
kvalificerade civila luftfarten.

Jamstilldhetskommittén hillsar den civila flvgtoraratbildningen med till-
fredsstilllelse da den ger mojlighet till en ekonomiskt realiserbar utbildning
dven for kvinnor, LEtt dterutbildningsprogram bor utformas med syftet att
snabbt fora tillbaka barnlediga kvinnor och min til) férutvarande befatt-
ning.

Centralorganisationen SACOISR bitriader forslaget om en civil trafikfly-
garskola. Iorbundet framhdller att rekryvteringen till den militira flyeverk-
samheten hiirigenom kan piverkas negativt. Denna konsekvens bor upp-
mirksammas och motverkas genom att skapa konkurrensviirdiga villkor for
dem som viilljer den militira flvgtjinsten.

Svensk pilotforening finner det utomordentligt angeliiget att en skola [ér
civil pilotutbildning kommer till stind. Vidare bor den framtida helikopter-
utbildningen utredas.

Scandinavian Airlines Svstem (SAS) ansluter sig till {orslaget om in-
férandet av cn civil pilotutbildning. Fran samhillsekonomisk svnpunkt
forefaller det enligt SAS ofrsvarligt att de mycket dyrbart utbildade militédra
piloterna i tortid tillites ldmna forsvaret {6r anstillning i trafikflyget. En civil
trafikflygarskola, som skulle begrinsa utbildningen till de inom det civila
flyget gillande kraven, skulle i praktiken saledes visentligt reducera
samhiillets nuvarande kostnader for utbildningen av trafikflvgare.

Enligt Linjeflvg AB (LIN) dr bolagets pilotbehov i sammanhanget i
relutivt begriansade att de i och for siginte motiverar foreslagna dtgiirder eller
namnvirt besviirar flygvapnet. LIN har sedan 1976 till 60 % rekrvterat sina
pilotaspiranter fran den civila luftfartssektorn. LIN bedomer dock. att den
civila luftfartens betvdelse {or samhiillet motiverar att landets utbildnings-
viissende kompletteras med en utbildningstinje {or civila flvgforare. LIN
tillstyrker dirfor i princip utredningens forslag att en civil pilotutbildning
tillskapas med staten som huvudman,

Tidanstemdnnens centralorganisation (TCQ) instimmer 1 férslaget om cn
civil trafikflvgarutbildning. TCO anser att starka skil talar for ctt statligt
engagemang for att ticka framtida behov av flvglorare tll saval flygvapnet

som den civila [uftfarten.
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Enligt Swedair AB kommer det nuvarande utbildnings- och rekryterings-
systemet att medféra betydande samhillsekonomiska forluster. Det ir
diirfor nodviindigt med en sammanhdllen civil trafikflvearutbildning. Swed-
air instiimmer inte i forslaget om en differenticrad utbildning med hiinsvn till
clevernas tinkta destination till olika arbetsgivare, Swedair anser det
angeliget att diven de elever som gar till bruksflvegbolagen ges en fullgod
uthildning. Den utbildningsmalsittning som giller for SAS/LIN-cleverna
bér giilla gencerellt.

Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK) anser att utredningen underskattat
den civila insatsen som hittills bedrivits for att utbilda piloter. Genomfors
forslaget riskerar befintliga flvgskolor att forlora merparten av sina
lirare/instruktorer om inte sérskilda dtgiirder vidtas. En stor satsning miste
goras de niarmaste dren ph att fa fram kompetenta flvglirare for att kunna
genomfdra utredningens intentioner. Om inte bristen pa flvglirare allvarligt
skall forsimras miste KSAK:s utbitdning fortsitta och byggas ut. KSAK:s
uthildningsverksamhet bér inriktas pd det okvalificerade privatflyget. under
det att den foresfagna flygskolan riktar sig till det kvalificerade trafikflyget.
KSAK unser att utbildningen skall vara gemensam for alla elever under
skede A och B. Fordelning ph olika grenar skall ske fore skede C.

Svenska allmdéntlvgfireningen {SPAF) anser att det finns behov av en
statlig trafikflvgarskola i Sverige. SPAF finner dock att flvgliirarfrigan ér
stvvmodertigt behandlad och di néirmast bristen pa flveférare {r instru-
mentutbildning. Aven bruksflvgets bchov av kvalificerade piloter finner
SPAF stvvmoderligt behandlat.

Taxiflvgforetagens riksforbund (TIR) dr infOrstidda med det nodviindiga i
attinritta en civil trafikflvgarutbildning. TFR dirinte ense med uppfattningen
att utbildningen skall vara malinriktad for anstillning inom den mest
kvalificerade civila luftfarten. Bruksflvget fordrar lika kvalificerade f\_\_-'gl'l";-
rare som SAS/LIN. TFR bestrider att utbildningen bor bedrivas med
eleverna uppdelade pa tilltinkta avniimare redan fran bérjan.

For bruksflvget dr det orealistiskt att foresli att elever endast skall f
tilltrade till skolan om flygfOretag star som garant.

Helikoprerfaretagens riksfarbund hemstiller att kommunikationsdeparte-
mentet skyndsamt tillsatter en utredning med uppgift att framligga ett
konkret forslag tll hur utbildningen av helikopterférare skall ordnas.

2 Institutionell organisation m. m.

Enligt utredningen bor staten och SAS ga samman i ett aktiebolag som blir
huvudman for den civila pilotutbildningen.

Flertalet remissinstanser har inte uttalat sig 1 tfragan om i vilken form
skolan skall drivas. SAS som ir en av huvudintressenterna forklarar sig inte

kunna delta i ett akticbolag pa foresluget sitt. En annan av huvudintressen-
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terna — OB — anser att utbildningen bér genomféras med chefen for
flvgvapnet som huvudman.

Forsvarets rationaliseringsinstitut anser det riktigt att SAS och staten
tillsammans bildar ett akticbolag for att driva en trafiktlvgskola. Bildandet av
ctt akticbolag torde vara en forutsittning for att fd till stind ett engagemang
frain SAS sida.

Enligt institutet kan dock den foreslagna principen for kostnadsfordel-
ningen komma att innebiira negativa konsekvenser for flygvapnet. Risk
foreligger nimligen att den rorliga delen blir sd hog att det vid kostnads-
jimforelse kan te sig for flygbolugen fordelaktigt att rekrvtera militért
utbildade forare. Biista séttet att undvika detta ér att inte utta nagon rorlig
avgift.

Institutet foreslar dirfor att SAS bidrag till skolan ej bor delas uppi en fast
och en rorlig del, utan begriinsas till enbart en fast del.

RRV finner det rimligt att staten och flygbolagen gemensamt svarar for
kostnaderna for utbildningen. Enligt RRV:s mening medfor utredningens
finansieringstérslag emellertid risk for att flvgbolagen dven i fortsiittningen
kan komma att rekrvtera flvgforare fran tlvevapnet. Finansicringsforslaget
ger i och for sig inte flvgbolagen ekonomiskt incitament att bete sig pa annat
sttt din som f. n. i rekryteringsfragor. Den foreslagna flveforarskolan skulle
under sddana férhallanden nirmast bli en rekrvteringsbuffert for flvgbolgen.
Férutsiittningarna 6r att utforma overenskommelser mellan staten och
flvgbolagen for att undvika sadana konsekvenscr bor diirfor enligt RRV:s
mening undersokas.

Chefen for luftfarisinspekiionen ansluter sig till utredningens forslag
betriiffande organisationsform (akticbolag).

Luftfartsinspektionen anser det inte ldmpligt att integrera en helt civil
trafikflvgarskola i en militiir organisation.

TCO instimmer med hiinvisning till det néra samarbete som forutsiitts
mellan trafikflvgarskolan och flvgbolagen och med hiinsyn till finansicringen
av forslaget att ett delat huvudmannaskap mellan staten och i forsta hand
SAS i form av ett akticbolag inrittas.

OB anser att uthildningen bér genomféras i en sammanhdllen organisation
med chefen for flvygvapnet som huvudman. Chefen for flvevapnet tramhaller
i anslutning till OB:s yttrande att ett optimalt utnyttjande av tillgingliga
resurser kriver en gemensam ledning av saviil den civila som militiira
grundliggande flvgutbildningen. Uppgiften att ansvaru tér och genomfora
den foreslagna utbildningen av piloter for den civila luftfarten bor avila
chefen for flvevapnet.

Chefen for flvgvapnet ir beredd vidta erforderliga anpassningsatgiirder
vad avser tlvgvapnets militiira flvgutbildning men torutsiitter resurstiickning
(medelstilldelning. nya tjinster) avpassad till den nyva uppgitten.

Fortitikationsférvalmingen kan inte finna att skilen mot att gora tlvgvap-

net till huvudman for verksimheten ér birande. Fortifikationsforvaltningen
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ar overtygad om att stora praktiska och dven ekonomiska fordelar star att
vinna om flvevapnet blir huvadman. Forvaltningen bér vara ansvarig (or
byggnadsverksamhet inom det militiira férsvarets omride.

Skoliverstvrelsen anser det majligt att utveckla saumarbetsformer mellan
staten och foretagen iiven om den inordnas inom hégskolans ram. Detta bor
ocksa kunna underlitta en Lingre ghende samordning med den militiira
uthildningen. SO delar diirfér utredningens uppfattning att F 3-resursen
maste tillvaratas. Det syns dock tveksamt om bolagstormen skapar de biista
forutsattningarna [6r dnskviird samordning. Om erforderliga resurser stiills
till hdgskolans farfogande bor rationella former [or samverkan mellan civil
och militiir utbildning kunna skapas inom ramen t6r den statliga hdgskole-
administrationen. Kostnadsfordelningen mellan staten och foretagen svns
genom hogskoleformen ocksit biittre kunna anpassas till varicrande {¢rut-
sittningar. _

SAS principiclla instillning ar att staten bor vara huvudman tor den
grundliiggande pilotuthildningen i likhet med vad som giiller for annan
grundliggande vrkesutbildning. Skolans organisatariska hemvist och form
bar utformas med hiinsyn till detta statliga huvadmannaskap. Baserat pa
konsortiets skandinaviska karaktiir anser sig SAS ej kunna deltaga som
intressenti ett aktiebolag pa foreslaget séitt. SAS finner det dock naturligt att
stiilla sin erfarenhet och sina resurser till flveskolans forfogande samt att
aktivt verka for skolans tillkomst och fortbestand.

LIN anser det vii

entligt. att den civila luftfartens organ inte fjirmas frin
samhiillssystemet i dvrigt. Detta bor dven gilla den institutionella organisa-
tionen vid en trafiktlygarskola. T konsekvens hiirmed ter det sig naturligt att
staten star som huvudman for verksumheten. Representanter for olika
intressenter bor dock ingd 1 skolans stvrelse.

Vid organiserandcet av utbildningen for civila piloter bor dock beaktas de
sirskilda férutsittningar f6r och de speciella [dsningar av uthildningsbeho-
ven. som finns pa dettu omride och som avviker frin utbildningsviisendet i
dvrigt. BL a. bor de resurser som finns inom flvgforetagen sjilva tillvara-
tas.

Swedair AB delar uppfattningen att aktizbolagsformen bor viljas men
anserinte att nagot nytt bolag pa sitt som foreslagits behover skapas. stiillet
bor samarbetet mellan staten och de stdrre flvgbolagen i anslutning till en
trafikflvgarskola regleras genom ctt avtal, som klarligger resp. parts
ataganden och skyldigheter. Staten, som bor ha det évergripande ansvaret
for den nya utbildningen. bdr uppdra at ldmplig leverantor att pa
kontraktsbasis uppritta och driva flvgskolan.

Swedairanser att en skola, organiserad i form av ett heligt dotterbolag. till
stora delar kan baseras pa inom Swedairkoncernen befintliga administrativa,
operativa och tekniska resurser.

Swedair anser att dven andra finansieringsalternativ {in de utredningen

fram{ort bor overviigas. Dirvid bor bl a. beaktasatt forsvaret genom en civil
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trafikflvearutbildning avlastas betydande kostnader for dverutbildning av
militira piloter. Det bdr vidare noterus, att brukstlvgbolagen inte har
ckonomiska majligheter att 1 nagon niimnviird utstriickning medverka i en
finansiering.

Svensk pilotfirening toreslar staten, i form av bolag. som huvudman {6r
skolan. Detta i svfte att behdlla handlingsfriheten for skolans framtida
organisatoriska hemvist. Representanter {or olika avnimare bor inga i

skolans styrelse.

3 Kostnader, kostnadsfordelning m. m.

Niir det giiller kostnader ach kostnadsfordelning anser flera remissinstan-
ser att utredningen borde ha redovisat kostnadskonsekvenserna ocksi for
andra lokaliscringsalternativ éin 1jungbvhed. Vissa remissinstanser menar
att utredningen i sina kalkyler over T jungbvhedsalternativet inte medtagit
alla kostnader. Flygbolagen anser att det inte finns skil for den av
utredningen foreslagna kostnadsfordelningen eftersom kostnaderna {or
tralikflygarutbildning — liksom dvrig hdgskoleutbildning — skall bestridas av
staten.

OB forutsitter att oavsett organisationsform full kostnadstiickning crhlls
for de merkostnader som kan uppsta genom att flvgvapnet stiller resurser till
den civila flygutbildningens forfogande. Den civila pilotutbildningen skall
dock inte belastas med kostnader betingade av flygvapnets krigsorganisa-
tion.

Forsvarers  rationaliseringsinstitur - menar att  lokaliscringsalternativet
Lijungbvhed ur forsvarsekonomisk svnpunkt dr att foredra enduast under
forutsittning att den civila flvgskolan bidrar till tickning av de fasta
kostnaderna for flveplatsen. Att den civila flygskolan enbart skulle betala av
dess tillkomst forantedda rorliga kostnader anser institutet inte tllfredsstil-
lande. Vad giitler nodvindiga investeringar i lokaler och fandningsutrustning
anser utredningen att dessa bor ske over flvgvapnet. Institutet delar inte
denna uppfattning, Lokaler och utrustning som enbart skall utnvttjas av
trafikflveskolan bor i stillet enbart belasta denna. pd summa siitt som
krigsverksamheten enbart bér belasta F 5.

Fivgtekniska forséksanstalten anser att utredningens forslag om hur
kostnaden skall tickas bor analvseras vtterligare. Konstruktionen av
kostnadsférdelningen mellan staten och SAS resp. dvriga avniimare under-
littas avseviirt, om staten med studiestdd bekostar hela den grundliggande
utbildningen fram till och med IFR-bevis och direfter en kostnadsdelning
sker. som grundas pd val av yvrkesgren. bolagstillhdrighet m. m.

Luftfarrsverker framhdller att i betiinkandet saknas bl. a. kostnadsberiik-
ningar tor alternativen Kalmar och Nvkdping samt for erforderliga atgiirder
vid aktuella satellitflvgplatser, Kostnaderna for anpassning av flvgplatser till

civil standard uppgar till ansenliga belopp. Vidare redovisas inga kostnader i
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alternativet Ljungbyhed for anpassning av flvgvapnets flvgplan till civil
standard. Aven dessa Kostnader beddmer verket bli av betvdande stor-
lek.

Chefen for luftfartsinspektionen anser att utredningen ir ofullstindig med
avseende pa kostnadskonsekvenserna { olika alternativ. [ Ljungbvhedsfallet
saknasi kalkyvlen kostnader for flygvapnets anpassning till civila operationer.
Dessa kostnader kan bli betvdande. Delar av flvgplatsinvesteringarna saknas
ocksidt 1 Ljungbyhedsfallet (intlygningsljussystem m. m.) och beddmda
kostnader for 11.S dr mycket osikra sé linge ingen éversiktlig rekognosering
skett.

Kostnadsherdkningar saknas for alternativen Kalmar och Nvkaping
liksom for erforderliga atgirder pa satellitfllygplatser, vilka kan forvintas
vara olika i de tre alternativen.

Enligt SAS fortar det forhdllandet att den operationella triiningen i
utbildningens slutskede sker efter normer och rutiner som tillimpas i SAS
icke skedets karaktdr av grundliggande utbildning. Den har endast
utformats pd ett for svensk och internationell luftfart limpligt sitt. Det
toreligger darfor principicllt inte ndgot skil for den t6reslagna kostnadsfor-
delningen. eftersom hela den f(dreslagna utbildningen dr jamforlig med
annan grundliggande utbildning som staten iklétt sig kostnadsansvaret {6r
samt att den utgor ctt absolut minimum for rekrytering av piloter till storre
flveforetag. Dessa maste for ovrigt. som i fallet SAS, pd egen bekostnad
vidareutbilda de antagna piloterna under en sexmanadersperiod innan de
kan tas in i produktionen. Dirtill kommer, som framgér av utredningen. att
SAS utliindska konkurrenter t internationell trafik i allmiinhet inte belastas
med nigra kostnader for grundutbildning av sina piloter.

LIN anser att kostnaderna for utbildning vid trafikflvgarskolan skall -
liksom Ovrig hogskolcutbildning — bestridas av statsverket. Staten kommer
indé att gora en klar ekonomisk totalbesparing om den tilltinkta flygskolan i
framtideni huvudsak ersitter forsvarct som rekryteringskilla. Flygforetagen
kommer trots denna flinansieringsform for trafikflvgarskolan att sjilva
tvingas bira en stor del av utbildningskostnaderna for piloter genom att den
bolagsanpassade utbildningen alltid maste drivas inom foretaget pa aktuella
flygplanstyper.

Swedair AB anser att det @r till skada for helhetshilden. att utredningen
inte beriiknat kostnader for att modifiera de opererande militiira flvgplanen
till civil standard vad giller navigerings- och kommunikationsutrustningar
samt i fraga om vissa flyginstrument. De bor belasta Ljungbvhedsalternati-
vets ekonomi. Moditicringskostnaden blir sannolikt, enligt Swedair, av
storleksordningen 10'milj. kr. Modifieringskostnaderna for flygplan SK 61 ir
avseviirt Ligre dn for SK 6} men saknar ej betvdelse.

Enligt TFR synes de i betdnkandet redovisade kostnaderna tér utbildning-
en 320 000 kr. per SAS/LIN-clev och 365000 kr. fér andra elever bade
frimmande och skrdmmande 1 betraktande av att en likvardig privat
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utbildning f. n. torde kosta i storleksordningen 100 000 a 150 000 kr.
Forbundet kan inte finna att niigra skiil - vare sig utbildningsmiissiga cller
kvalitetsmiissigit — kunnat forebringas som motiverar en tredubbelt hogre
utbildningskostnad {n f. n.

Nyvképings kommun har beriknat arskostnaderna for trafikflygarskolans
del vid cn lokalisering till Nvkoping/Skavsta till ca 4.2 milj. kr. AB Nvge
Aero har beriknat utbildningskostnaden per elev till 372 000 kr. Pilotutbild-
ningsutredningen har angett kKostnaden till 519 000 kr. T den senare summan
ingir dd inte enligt Kommunen de avseviirda Kostnader som tillkommer om
pitotskolan [okaliseras till Ijungbvhed. Enligt kommunens beriikningar
uppgdr dessa till storleksordningen 70 milj. kr. Till denna summa Kan
viterligare kostnader tilkomma. Bl a. {or inrittande av flvgkontrolltjiinst
vid Kristianstad/Everdd. kompletteringar i flvetrafikledningscentralen vid
Sturup samt kostnader (drorsakade av flygvigstorliingningar och av storning-

ar i flygregulariteten for samtliga flvgverksamheter i Skineomradet.

4 Lokalisering

Valet av lokaliseringsort dir den friga som mera ingiende behandlas av
flertalet av remissinstanserna. Som framgitt anser flera remissinstanser att
utredningen ir ofullstiindig med avseende pa kostnadskonsekvenserna av
alternativa lokaliseringar av en civil pilotutbildning. Utredningen har
diskuterat ett antal lokaliseringsalternativ samt ocksa diskuterat att dela upp
utbildningen pi olika orter. Det édr dirfor svirt att t4 en entvdig bild av
remissinstansernas instiilining i lokaliseringsfragan. Det svnes dock som flera
remissinstanser foredrar Ljungbyhed for hela celler delar av utbildningen
framfér nidgot annat lokaliseringsalternativ.

OB anser att de biista forutsiittningarna och resurserna for flveutbildning
finns inom flvgvapnet och foreligger ph Ljungbyvhed diir grundliiggande
flveutbildning bedrivits under Ling tid. Frimst av detta skiil ansluter sig OB
till utredningens forslag angiende lokalisering av pilotskolan till F 5.
Ljungbyvhed.

Forsvarets rationaliseringsinsting delar utredningens bedomning att den
civila flvgutbildningen spabbast bor kunna komma i ging pi Ljungbyhed.
Detta ér ett viktigt skiil som talar for att Ljungbyhed viiljs som lokaliserings-
ort.

For Fivgtekniska forsoksanstalien svnes det vilbetiinkt att utnvttja de vil
etablerade resurserna och erfarenheterna vid F 5 {or den grundliggande
uthildningen. For diversifierad fortsatt autbildning bor dock diven annan
tokalisering kunna nirmare dverviigas.

Statskontoret tillstyrker den foreslagna lokaliseringen till Ljungbyhed.

Nutryardsverker erinrar om de omraden 108 naturvard. friloftshiv och

rekreation som finns inom det omrade dir flvgutbildningen avses bedrivas,
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Stor uppmiirksamhet bor dirfor dgnas val av dOvningsrouter och -omriaden s
att bullerstérningar i rekreationsomriden minimeras,

AMS har inget att erinra mot den foresligna lokaliseringen av utbildning-
en.

Lénssivrelsen i Kristianstads Lin tillstyrker den foreslagna fokaliseringen av
pilotskolan.

SAY har ingen anledning motsitta sig Ljungbvhed som Jokaliseringsort
forutsatt att skolans tillkomst hirigenom e farsenas. SAS  forutsitter
emellertid att skolan diirvid kan ges i utredningen foreslagen omfattning och
innehdll. att anpassning sker av den militira verksamheten tll civila normer
samt att de problem loses som ansetts foreligga pa trafiklednings- och
samordningssidan.

RSAK instimmer i att de stora resurserna vid Ljungbyhed ér limpade att
utnyttjas for sivitl militie som civil pilotutbildning. De manga satellitbasernu
som finns i Svdsverige dr dven en viktig tillgdang liksom niirheten till
trufikledarskolan pa Sturup.

Om i ett senare skede en avseviird utdkning av elevantalet — utover vad
utredningen riknat med — skulle bli aktoell. bor problemet kunna {osas
genom att skolan Ligger kurser eller del av uthildningen till ett detachement
forlagt t.ex. till Kalmar eller Nvkoping.

Klippans konunun anser att forliagga tratikflvgarskolan till annan ort in
Ljungbyhed skulle fi fortsatta negativa konsekvenser for Klippans kommun.
Chefen for tlvgvapnet kan i ett sadant ldge tvingas dverviiga om inte delar av
flygvapnets nuvarande pilotuthildning vid  krigsflveskotan 1 stitllet av
ekonomiska skiil bor kopas vid den civila trafik{lvearskolan. oavsett var den
lokaliseras.

Detir darfor med tillfredsstéllelse kommunen Konstaterar att pilotutbild-
ningsutredningen tférordar att afikflvearskolun lokaliseras ull Ljungby-
hed.

Svensk pilotforening instimmer i forslaget att Ljungbvhed bor vara
lokaliseringsort niir det giller grundutbildningen. For den fortsatta utbild-
ningen torutsiitter foreningen. av kapacitets- och siikerhetsskil, att de
militira flvgplanen modificras till civil standard for att majliggodra summa
instrumentprocedurer,

1CO tillstyrker utredningens torslag om lokalisering till 1 jungbvhed.
Visentliga argument for ett sidant stiillningstagande dr att en lokalisering till
Ljungbvhed innebir forutsitiningar att tillvarata kunskaper och erfurenhe-
ter. som finns samlade pit I S samt mojligheter till samarbete i uthildningen
av bide militira och civila flvefdrare.

Chefen Jor Inftfurtsinspektionen motsiitter sig inte en lokalisering il
Ljungbyhed under torutsiittning att vissa villkor dr uppfyllida. Inspektionen
anser dock att utredningen inte presenterat tilleickligt underlag for val
mellun lokaliseringsalternativen Ljungbvhed. Nvkoping och Kalmar, Sadant

underlag maste tas fram innan stutligt beslut futtas, Sirskilt Ljungbyhedsal-
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ternativet inrvmmer viisenthga oklarheter.

Luftrumstrigorna {r av stor betvdelse for mojligheterna att bedriva
uthildningen siikert. effektivt och ekonomiskt. Ljungbyvhed stiller sig i detta
avseende ogynnsammare din Nvkoping och Kalmar.

En lokalisering till Ljunghvhed kan frin luftfartsinspektionens synpunkter

godtas under forutsittning att

uthildningen vid skolan kan bedrivas enligt bestimmelser for trafikay-

veckling. som inte avviker fran civil standard. '

— Aflvgvapnet vid F 5 overgar till engelsk fraseologi i trafikavvecklingen.

- de militiira flvgplan som anviinds vid F 3 forses med utrustning som
maojliggdr att dessa. utan besviirande kapacitetsnedsiittning. kan framfo-
ras i det trafikavvecklingsmonster som erfordras for den civila utbildning-
en vid skolan.

— de militira flygplan som anviinds vid F 5 sumt markutrustningen for
flvgtrafiktjiinst anpassas for anvindning av i civil luftfart anvinda
mattenheter.

— denmilitiira verksamhbeten pa I 5 och F 10 anpassas med avseende pa {or
trafikflvearutbildningen erforderligt  rorelseutrvmme  och  framtida
utveckling,

- Dbascringsflvgplatsen i erforderlig utstriickning anpassas till de krav som
giller for civil luftfart vad avser t.ex. hindertribet. flygplatsbelvsning.
VASIS. bunmarkeringar, telekommunikations- och radionavigeringsut-
rustning samt meteorologisk utrustning.

— ovriga flygplatser som avses anviindas vid utbildningen fdrses med
lokaler. utrustning och hjialpmedel i den utstriickning som utbildningen
och flygsitkerheten pakaltlar.

— uthildningen vid skolan bedrivs enligt giilllande bestimmelser tor civil
luftfart (BCL).

Huvuddelen av dessa forutsiittningar kriver enligt lufttartsinspektionen en
fortsatt beredning innan det kan anses Klarlagt att de kan forverkligas. De
operativa. ckonomiska och tidsmiissiga konsekvenserna av de hetvdande
anpassningsatgiirderna, som avser flvgvapnets verksamhet vid Ljungbvhed.
ter sig svira att Overblicka och kan komma i kontlikt med kravet att
trafikflvgarskolan skall komma i ging snabbt.

Luftfartsinspektionen anser det vara en tilltalande Idsning att skede A
forliges till Ljungbvhed och genomfors 1 princip med  Ljungbvheds
nuvarande resurser. under det att skedena B och C forliggs till annan plats.
Denna ldsning har fordelen att bade tillgodose dnskemalet ont att tillvarata
F 5:5 resurser och kunnande och att ge mojlighet att lokalisera dvriga delar av
utbildningen till den plats som fortsatta Overviiganden visar vara Empli-
gast,

Frian luftfartsinspektionens synpunkter kan det accepteras. att skede A pa
uppdrag av skolun genomfors 1 F S:s regt enligt militira trafikavvecklings-

metoder. Mojligen Kan édven vissa delar av skede B hanteras pa detta sit.
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men detta maste studeras niirmare.

Luftfartsinspektionen bitriider utredningens upptattning att trafiklvgar-
skolan behover triada i funktion snabbt. For att projektet inte skull tordrojas
medan lokaliseringsulternativen utreds vuterhigare. forordar fuftfurtsinspek-
tionen. dels att principbesiut om skolan fattas snarast, dels att utbildnings-
skede A under afla forhillanden forliges till Ljungbyhed. atminstone i ett
inledningsskede.

Av utredningens betiinkande framgar enligt RRV inte om en flvglorar-
skola lokaliserad till Ljungbvhed kan uppna en sidan atbildningskapacitet
attiiven den forutsedda Gkningen av efterfragan pi utbildningstjinster — fran
SAS och utlindska flygbolag — kan tilllredsstillas. Betdnkandet ger dock
intryck av att utbildningskapaciteten vid en flvgskola @ Ljungbyhed inte kan
Okas speciellt mycket utover den Kapacitet som krivs {or att tillgodose
utbildningsbehovet av svenska flvgforare.

RRYV finner det mot denna bakgrund angeliget att torutsiittningaraa {Gr
lokalisering av en flveskola till Ljunghvhed provas dven med utgingspunkt
fran den forutsedda okningen av efterfragan pa flvglorarskolans tiinster.

Flera remissinstanser anfor betinkligheter mot atredningens forslag att
forligea pilotuthildningen till Ljungbyhed. Vissa remissinstanser anser att
utredningen med {orded kan tudelas.

Lufifartsverker delar uppfattningen att en flexibel [Gsning bér vitljas och
anser det viisentligt att den plats som viljs ger majlighet till utdkning av
skolverksamheten antingen vid lokaliseringstlveplatsen cller vid nérligeande
flvgplatser.

Verket anser att en lokalisering till Kalmar cller Nvkoping ger den
flexibilitet for framtida utbyggnad som utredningen funnit angeliigen och att
dessa platser dven i Ovrigt dr limpliga som lokaliseringsplatser.

Verket har vid sin grunskning funnit att Linkoping och Ljungbvhed var
mindre Kimpliga.

Med hitnsvn till att utredningen funnit att Ljungbyhed har andra viirdetulla
resurser tor trafikflvearskolan studerade verket pd utredningens anmodan
speciellt forutsittningarna vid Ljungbvhed. Verket fann diirvid att det ér
majligt att bedrivi trafikflvgarskolan vid Ljungbyvhed under forutsiittning at
iallt visentligt civil standard cftertevs saumt att utlokalisering av verksamhet
frun Ljungbvhed dll andra néiraliggande flvgplatser genomfors i den om-
fattning som kriivs f0r att trafiktlvearskolans malsiittning skall kunna
uppivllas. Detta giiller den flvgvolvm som genereras av 80 elever per ar.

For att majliggora en dirutdver viisentligt okad verksambet bedomer
verket att det med hiinsyn till belastningen siviit pa flveplatsen som i det
kringliggande luftrummet fordras stérre ingrepp. toex. torliggning i okad
omfattning av defar av skolan il undrac flygplatser. cler forindringar i
fiveverksamhetens uppligening och fordelning. Verketanser att detta maste
studeras oversiktligt innan eventuellt heslut om lokadisering tith [ jungbvhed

tattas.,
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Nagra betiinkligheter mot att till Liungbyhed forligga utbildningsskede A
har verket inte. _

LIN hyser starka betiinkligheter mot Ljungbyvhed som utbildningsort.
Bolaget anser déirfdr att en annan ort med Limplig flveplats bor viiljas for
tlvgskolans lokalisering. Undantag gidler majligen den grundliggande
utbildningen (skede 1) t6r vilken utbildning LIN anser Ljungbyhed aceep-
tabel som lokaliseringsort. Men dven detta skede kan med fordel Liggas pa
annan flygplats och sammankopplas med den efterfoljande utbildningen. En
forliggning av utbildningen tilt annan flvgplats som redan ir utbyegd enligt
civil standard bor dirfor foredragas, di atskilliga skal talar fOr att en sddun
torliganing blir klare fordelaktigare.

[jungbvheds geografiska Hige i den svenska luftfartens “flaskhals™ medfor
vidare. att flvgtratiken vid flvgplatsen bor begriinsas i si stor utstrickning
som maojligt.

Swedair AB anser att utredningens egen analys visar att annat alternativ till
lokalisering av flera skil ér Limpligare.

Swedairs uppfattning édr att utredningens egna dverviiganden. om och icke
slutsatserna. entvdigt pekar pé att Kalmar iir biista lokaliseringsalternativet
for det fall hela utbildningen skall forliggas till en plats. En uppdelning pa sa
sitt. att skede A forliggs tll F 5 och Gvriga skeden till Kalmar kan enligt
Swedair ha fordelar, som dr viirda att tillvarata.

Kalmar kommun anser att utredningen har undvikit att viirdera de
regionalpolitiska skilen och dragit ofullstindiga slutsatser av jim{orelserna
om den grundkiggande utbildningen. Kalmar kommun hitvdar att det vore
bitttre for savil den militira som den civila utbildningen och dirmed
cffektivare att forligga endast den grundliggande utbildningen (skede A) till
Ljungbvhed samt den fortsatta utbildningen till Kalmar. Pa detta st skulle
regionalpolitiska hiinsyn gvnna saviil Ljungbyvhed som Kalmar.

Enuppdelning enligt ovan av utbildningen mellan den militira flvgskolan i
Ijungbyhed och en civil flvgskola i Kalmar svnes vara en i allt viisentligt viil
avvigd [osning.

Linkapings kommun framhaller att avgorande skil talar for att den civila
(lveforarutbildningen, atminstone skede B och C. bor lokaliseras till
Linkdping/Sauab. Beslutet i denna friga kommer av kommunen att tolkas
som ettmatt pastatens vilja < att med konkreta projekt reducera de negativa
effekterna for kommunens arbetsmarknad. som tidigare fattade beslut
angende framtida flvgmilitira projekt innebiir.

Av det foreliggande utredningsmaterialet har Linkdpings kommun dragit
den slutsatsen att befintliga resurser utnvitjas biist om uthildningen delas si

att skede A forliges till Ljungbvhed. medan de Ovriga skedena B och €

lokaliseras till Linkoping/Saab.,
Saab-Scania A B finner pilotutbildningsutredningens betinkande i rubri-
cerade fraga i allt visentligt sammanfalla med bolagets uppfattning utom vad

giiller lokaliseringen av uthildningsskede B och C.
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Bolaget anser det limpligt att som utredningen foreskir dela utbildningen
mellan skede A och B och Kita F 3 driva skede A 1 egen regi och med
befintliga resurser.

Saab-Scania beddmer att bista lokaliseringsorten tor skede B och C ur
hade resurs- och utbildningssvnpunkt {ir Linkdping.

Flera remissinstanser avstyrker en lokalisering av pilotskolan till Ljung-
bvhed.

Farsvarets fastighesndmnd anser {01 sin del att det dr (ordelaktigt om en
trafikftvearskola lokaliseras Gll ndgot av flottiljomradena i Nvkdping elfer
Kalmar.

Statens haverikonunission anser att utredningen e¢j i tillriicklig grad belvst
de negativa konsekvenserna for den militiira flvgutbildningen som skulle
uppsti om trafikflvgarskolan skulle lTokaliseras till I.jungbyhed.

Utredningens forslag skulle medfora att den militira grundliiggande
flvgutbildningen bedrevs med tiilimpande av flvgregler m. m. som avseviirt
skiljer sig friin motsvarande under typinflvening och grundbiggande samt
fortsatt flvgslagsutbildning vid militiira flveforband. Detta miste frin ren
flvesitkerhetssynpunkt betraktas som otillfredsstillande. Den enda [6sning-
en pd hithdrande problem skulle vara att all militir flvening skutle genomgad
samma torindringar som de som foreslas bli nédviindiga vid F 35— en lésning
som f. n. ¢j torde vara genomfarbar av bl. a. ekonomiska skil. T avbidan pi
att en sddan reform genomfors médste boskillnad uppriitthallas mellan civil
och militiir forarutbildning.

Statens haverikommission foreslir dirfor att trafik ygarskolan lokaliseras
till ett omrade som har lig trekvens av militdir tlvgning och foljaktligen titl
annan plats in Ljungbvhed.

U1 A anser att fran hogskolesynpunkt ir Kalmar och Linkoping att foredra
som lokaliseringsort for pilotskolan.

SPAF menar att kostnaden f0r att anpassa forhallandena till de civila
kraven inte har preciserats av atredningen for en lokalisering till Ljungby-
hed. Dessa kostnader kommer att bli myeket héga och ur samhillsekonomisk
synpunkt dr det ointressant om detta finansieras av flvgvapnet cller ndgot
annat statligt organ. Merkostnaden {6r Ljunghyhed blir stérre éin vid nagot
av de foreslagna alternativen. Féreningen anser dirfor att starka skiil talar
mot en lokalisering vid 1jungbvhed och vill avrida fran en sadun.

TaxiflvgfGretagens riksforbund motsittter sig bestimt att uthildningen av
piloter for bruksflvgets behov forliggs till Ljungbyvhed och organtseras i de
former som utredningen foreslagit.

Ealigt statens planverks mening v de atgiirder som foreslas fran flye-
vapnets sida inte tillriickliga for att astadkomma acceptabla luftrumstorhal-
landen £or den nyva pilotskolan.

-Aven om luftrumsproblemen kring Ljungbvhed mot formodan gar att

losa. dr dndock en lokalisering till denna flvgplats klart olimplig av flye-
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bullerskil. Planverket avstvrker diirfér en lokalisering tifl Ljungbvhed.

Vid en samlad bedomning anser verket att Nvkoping uppvisar klara
fordelar. bl. a. fran miljésynpunkt. Planverket foreslar dirlor att trafikfly-
garskolan lokaliseras till Nvkoping/Skavsta. Verket foreslar att den flygverk-
samhet som f. n. bedrivs pd Brandholmens flveplats {bl. a. av artilleriflyg-
skolan och Nyge Acro) dirvid overflvttas till Skavsta.

Enligt linsstyrelsen i Sodermanlands ldan dr betinkandet s fullt av brister
och inkonsekvenser att detta inte kan Liggas till grund for ett pd sakliga
forutsiittningar fattat stillningstagande. Enligt finsstyrelsen saknas i utred-
ningen olika fakta som maste vara med vid en rittvisunde bedémning mellan
de olika lokaliseringsalternativen. Dessa tukta talar enligt Linsstyrelsen (6r
att pilotskolan bor forliggas till Nvkoping.

Nvge Aero och Svenska luftfurisskolan framhaller att luftfartsverkets
utredning betriiffande luftrum och mojligheter tll tafikuvveckling visar att
Nykoping/Skavsta ir ett limpligt lokaliseringsalternativ. I Nyvkoping kan
storre delen av skolans nirdvningar och sektorflveningur ske i skyvdd av
kontrollerat luftrum och separerade fran annun stérande trafik. Det ér fran
flvgsiikerhetssynpunkt viisentliga tordelar att dvningarna kan ske i kontrol-
lerat Juftrum. vilket endast i ringa omfattning kan ske i Ljungbvhed.
Tillgingen pa niirbeligna satellitflvgplatser och dess betvdelse har inte
virderats tillrickligt hogt av utredningen. Betinkandets lokaliseringsforslag
innebir att en framtida utékning av verksamheten ér vtterligt hegriinsad. Vid
lokalisering av trafikflvgarskolan till Nvkoping/Skavsta kommer artilleriflye-
skolan och Nyge Acro att ctablera sig pa flvgplatsen. De resurser. som i dag
finns pa Nyge flvgplats omtattande drivmedelstérsorjning, riiddningstjiinst.
flvgtrafiktjinst. meteorologisk tjiinst och flvgplatsunderhall. kommer att
Overforus.

Nyképings kommun hemstitller ate trafikflvgarskolan lokaliseras il
Nvkoping/Skavsta. Kommunen kommer sa langt det dr majligt att underlitta
inrittandet av en civil pilotskola vid Nvkaping/Skavsta. om ett sddant beslut
skulle fattas. Det iir enligt kommunen méjligt att starta verksamheten vid
Nvképin

Kavsta i befintliga lokaler med mycket kort varsel.

Unvecklingsfonden 1 Sodermanlands Lin, Studsvik Energiicknik AB och
Svenskt Stal AB (Oxelésund) hemstiiller att chefen (6r kommunikationsde-
partementet beslutar att till regeringen foresla, att trafikflvgarskolan forliggs
till Nvkoping/Skavsta.

Arbetsgruppen for bevakning av svsselsdtmingsfriagor i Nvkaping under-
strvker att pilotutbildningsprojektet nu dir gruppens enda kvarstaende objekt
och att inga andra alternativa losningar f. n. existerar. Arbetsgruppen — som
under senare dr arbetat hart med detta projekt — vill dartor pitala
angeligenheten av att utbildningen forliggs till Nvkoping och att siviil
ckonomiska. regionalpolitiska som utbildningsmiissiga skil bor tala {6r
detta.

Lénsstyrelsen i Osteredtlands lin accepterar 1 och for sig utredningens
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arbetssiitt och behandlingen av anviindadokaliseringstaktorer. Betvdelsetullt
i sammanhanget {r att Linkdping infor utredningens slutliga avvigning
bedoms ligga mycket bra till. Det finns enligt Linsstyrelsen tunga skitl som
talar for att staten, som behiirskar savil fragan om flvgforarutbildning som
frican om anskaffning av flygplan Gl forsvaret. hiie tar sitt naturlipga
regionalpolitiska ansvar och beslutar lokalisera den civila fveforarutbild-
ningen till Linkdping.

Linsstyrelsen tillstvrker utredningens forslag om den nva utbildningen och
forordar sturkt att den lokaliseras till Linkoping.

LEnligt linssivrelsen @ Kalmar lin skulle verksamhetens forliggning till
Kalmarinnebiira en avseviird sysselséittningskompensation och ¢n betydande
forstirkning av den civila flvgplatsens ckonomi. Linsstvrelsen finner det
oforklartigt att utredningen 1 sin beddmuing e ansett sig bora viga in
stutsmitkternas forpliktelser tll Kalmarregionen eller éver huvud taget nagra
regionalpolitiska faktorer.

Lnligt Kinsstyrelsens uppfattining har utredningen ¢ visat att uthbildnings-
miissiga cller samhiillsckonomiska fordelar uppnis i hogre grad vid en
lokalisering till Ljungbyhed i stéllet for till Kalmar.

Trots att utredningen angett att ckonomiska skiil maste tillmiitas stor
betvdelse har den avstatt frim att redovisa jiimforbara kostnadsuppgifter {or
de alternativa lokaliseringsorterna. Liinsstyrelsen har med stor forvaning
tagit del av redovisningen av vissa driftkostnader for en trafikflygarutbild-
ning lokaliserad till Tjungbyvhed vari redovisas att flvgvapnet beddmt att
uthildningens farliggning till F 5 dr sa viirdefull att full kostnadstiickning ¢j
tas ut. Om flygvapnet subventionerar vissa kostnader vid lokalisering till en
ort kommer detta givetvis att forsvara mdjligheterna att finna en fran
sumhiitlsckonomisk synpunkt optimal 1osning av lokaliseringsfragan.

ANvhro kommn anser att pilotskolan skall forliggas till Kalmar.

Lanssvrelsen i Visianlands Ldn anser att utredningen inte helt forutsitt-
ningslost soktanalvsera och ge underlag for en tullstiindig jiamtorelse mellan
olika lokaliseringsalternativ. Avedrande for utredningens fOrslag synes
frimst vara majligheterna tll samutnvitjande av lirare. utbildningsmetodik
och erfurenhieter fran motsvarande militir uthildning samt de tordelar
drifteckonomiskt utredningen anser lokalisering till Tjungbyhed innehiir.

Linsstvrelsen anser emellertid att {riimst vad giller jamtarelsen med F S
(Ljungbvhed) lokalisering till ' (Hisslo) Viisteras innebiir klara torde-
lar.

Bl . startar landets enda tlvgteknikeruthildning pa higskoleniva (40
poiing) hostterminen 19801 Viisteras. En forkiggning av denna utbildning titl
Hissld och en lokalisering av den statliga fly gforarutbildningen tll samma
plats. skulle personal-. lokal- och resursmiissigt innebira stora tordelar for
kommunen och regionen inte minst ekonomiska. [ Visteras bedrivs dess-
utom sedan 1968 landets enda flvamekanikeruthildning pa gymnasicnivi som

resursmiéissigt kommer att samordnas med nimnda flveteknikeruthildning.
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Visterds kommun har med eget vttrande anslutit sig till vad linsstyrelsen
anfort i friga om lokaliseringsort for pilotskolan.

Lénsstyrelsen i Kopparbergs lin anser att avsaknaden av kostnadsjimfo-
relser omojligeor direkta jimforelser av de aktuella orternas for- och
nackdelar ur lokaliseringssynpunkt. Ett sidant underlag maste tillkomma
innan det avgdrs vad den foreslagna uthildningen skall hamna.

Linsstyrelsen anser att det finns starka skil som talar for en lokalisering av
utbildningen till Borlinge., Bland dessa kan frimst de regionalpolitiska
skiilen niimnas men dven majligheterna att utnyttja Rommehedsligret, ett
fritt luftrum och goda viiderleksférhallanden.

Borlinge kommun anser det vara beklagligt att jiimforande kostnadsbe-
riikningar mellan de olika lokaliseringsorterna inte redovisas i utredningen.
Kommunen vill framhilla vikten av att sddana kostnadskalkyler utarbetas fér
att mojliggora en jimforelse mellan de olika lokaliseringsorterna.

En lokalisering till Borlinge skulle investeringsméssigt crbjuda stora
fordelar genom utnyttjande av Rommehedsligret.

Ldnsstyrelsen i Gavleborgs lin konstaterar att utredningen vid valet av
lokaliseringsort uppenbarligen har lagt mvcket stor vikt vid kortsiktiga
faktorer som lokalfrigorna medan de lingsiktigt viktiga fragorna om fritt
luftrum m. m. inte viirderats sérskilt hogt.

Giivle kommun kan erbjuda ett fritt {uftrum som gér det majligt att fritt
ligga upp flygutbildningen utan storande flygtrafik. Kommunen har ocksa
crbjudit sig att bygga en skola som ir helt anpassad for indamdlet. Givle
kommun har vidare tagit fram planer for utbyggnad av taxibanesystemet och
kommunen édr dessutom beredd att dndra den befintliga organisationen sd att
den passar skolans verksamhet. De tekniska férutsittningarna for pilotut-
bildningen skulle dirmed bli helt tillfredsstitlande.

Lénsstyrelsen i Norrbottens Iin. Utredningen har i sina Overviiganden
tunnit att de lokaliscringsalternativ i forsta hand bor viljas som erbjuder
redan befintliga lokaler och anliggningar, eftersom det samhillsekonomiskt
settir biittre att ta i anspriak befintliga resurser fin att avsta dessa och tvingas
bygga upp dem pa annat hall. Linsstyrelsen har forstielse for utredningens
svnsitt hiirvidlag. Da vare sig i Kiruna eller i dvrigt inom linet finns lokaler”
och anliggningar disponibla som fvller trafikflygarskolans krav anser sig
linsstyrelsen dirfor inte kunna kriiva att skolan skall forlaggas till Norr-
bottens lin.

I den man verksamheten vid trafikflvgarskolan édven innefattar vinterut-
bildning vill linsstyrelsen foresla att denna del av utbildningen forliggs till
Kiruna alt. Luled.

Kiruna kommun pipekar att det foreligger starka skil for att forlaggningen
av verksamheten ocksd bedoms utifran lokaliserings- och regionalpolitiska
aspekter. Dessa aspekter bor foras in i den slutliga bedémningen. Kommu-
nen hemstitller dirfor att utredningens forslag i denna del icke liggs till grund
for beslut och att alternativa lokaliseringsorter underséks. Kommunen hem-
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stiiller vidare att diirvid sadan undersékning gors betriffande majligheterna
till forlaggning av verksamheten till Kiruna flygplats med anknvtning ull -
dvriga resurser inom Kiruna titort.

5 Ovriga fragor

Enligt forsvarets materielverk synes en okad flvgtidsproduktion med
flygplanen Sk 61 vid F 5 vara mojlig, bl. a. med hiinsvn till ett begriinsat
overskott av teknisk personal vid F 5.

Beriknade flygtidsuttag, 800-1 000 timmar resp. mer {in 1 000 timmar per
flygplan och ar for enmotor resp. tvimotortpl forefaller optimistiskt hogt for
flygning under skolflvgforhallanden. Som féljd hiirav torde beriiknat antal
fpl inte vara tillrdckligt for verksamheten.

Matericlverkets personalresurser dr f. n. utsatta for en betvdande minsk-
ning. varfor nytillkommande arbetsuppgifter méaste undvikas. Om valet av
flygplan for trafikflvgskolan faller pd de kommersiella Piper- och/eller
Cessna-typerna bor dirfor ansvarct for underhdll pa verkstadsniva, inkl.
reservdelsforsdrjningen. liggas pa en entreprendr (leasingféretag. leveran-
tor).

Fortifikationsforvaltmingen framhaller anghende utnvttjandet av befintliga
lokaler vid Ljungbyhed att Herrevadskloster r till vissa delar byggnadsmin-
nesmirke. vilket kan medfora begrinsningar vid istindsittningsarbeten.
Detta giller framfor allt om lokalstandarden skall vara hog.

Vidare kan realistiska kostnadsuppskattningar inte goras {oéreéin krav pd
forldggningsstandard samt antal. storlck och standard for lektionssalar,
hangar och 6vriga lokaler ar kiinda.

Flvgtekniska férséksanstalten anser betriffande flygplanmaterielen, vilken
inte nirmare behandlats i betiinkandet, att det finns dverviigande skiil frin
savil lirarsynpunkt som {or drift- och underhallsteknisk ekonomi, att bade
den militira och den civila flygskolan anviinder samma materiel som for den
grundliggande utbildningen. I den fortsatta. specialinriktade utbildningen.
som bor differentieras. beddms ddremot bist effektivitet kunna uppnis med
for resp. yrkesinriktning sérskilt anpassad flygmatericl. Bada fallen bér ge
svensk flygindustri ett vilkommet tilifidlle att f& leverera och/eller anpassa
den erforderliga materielen.

Chefen for luftfartsinspektionen anser att principiellt bor som krav for
antagning som clev vid skolan gilla de psykologiska limplighetskrav som
inspektionen avser faststilla som villkor fér antagning till trafikflvgarutbild-
ning. i kombination med de anstillningskrav som berorda flvgforetag upp-
stilller. Vad géller metod{ragor vid urvalsforfarandet forutsiitter luftfartsin-
spektionen att dessa tas upp i den arbetsgrupp som utredningen foresiir skall
tillsdttas. Det dr ingalunda klart att flygvapnets organisation och metodik for
urval dr lamplig vid rekrytering av elever for civilflvget.
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Luftfartsinspektionen delar utredningens uppfattning att krav pa flygut-
bildning for antagning begriinsar rekrvteringsbasen.

Skoloverstyrelsen finner foreslagen uppbyggnad av utbildningen i ctapper
och i samverkan med berorda flveforetag dndamilsenlig. Utbildningens
dimensionering samt den enskildes mojlighet att fa militir eller annan
flygutbildning och erfarenhet tillgodoriiknad syns ocksa viilbetiinkt. Iin friaga
som bor bli foremal for veterligare prévning dr dock mojligheten till en liingre
giende samverkan med den militira utbildningen. Aven om féreslagen
organisation och lokaliscring méjliggér sumutnyttjande av resurser kan de
skilda rekryteringsviigarna och antagningsarrangemangen fa negativa effek-
ter for savil den militira som den civila utbildningen. En lingre ghende
samordning bor vara mojlig utan att dirfGr utestiinga kvinnliga aspiran-
ter,

Statens naturvardsverk anser att det dr angeliiget att ¢n orientering om
miljokrav och miljohiinsvn tas in i utbildningen.

Starskontorer forutsiitter niir det giiller fragan om en skandinavisk sam-
ordning av flvglérarutbildningen att regeringen pd limplig niva initierar
dverliggningar med berdrda intressen i Danmark och Norge. siirskilt i frijga
om formerna for en gemensam avslutande praktisk utbildning.

Svensk pilotférening anser att med hénsyn till att en internationell
pilotbrist redan finns, och att utlindska flygbolag av olika skiil kan erbjuda
biittre ckonomiska villkor édn vara inhemska, bor dtgirder vilka innebiir en
bromsande effekt. utan att inskriinka pé individens frihet, komma i friga.
Detta for att intc grundidéerna it utredningen skall spolieras. En siddan
bromsande atgiird iir att cleverna anstills i resp. flygbolag efter skede B da
eleven inte ir speciellt attraktiv internationellt sett.

I enlighet med utredningens direktiv att forhindra Kostnadskriivande
flvevapensavgingar bor intill dess skolan avlevererar firdigutbildade elever
ctt svstem for temporirt statsunderstod till de stora flygbolagen inforas.
Detta understéd bor vara anpassat sd att det ticker merkostnaderna for de
stora flvgbolagen vid rekrytering bland civila trafikflygare.

Enligt SPAF bchover inte det forhillandet att en del av utbildningen
kommer att bedrivas med flvgplan som tillater avancerad flygning betyda att
man anviinder detta (relativt sett dyrare flygplan) under hela den inledande
grundflvgutbildningen. Man kan begriinsa anviindandet av detta flygplan
endast till de delar av utbildningen som kritver ett sadant flvgplan. SPAF
menar att det vore ett oforkitligt sloseri med allmiinna medel om endast
personer utan flygertarenhet tillits soka till skolan. Det finns i dag ett stort
antal personer som med stora ekonomiska uppoffringar skaffat sig flygut-
bildning fér att bli trufikflvgare. Dessa bor enligt SPAF:s mening ges
majlighet att soka till flygskolan och da placeras in i de utbildningsskeden
som motsvarar deras aktuclla utbildningsnivé.

SAS har ingen inviindning mot vad i betinkandet anfors betriiffande
urvalstorfarandet och de behdrighetskrav som stills pd eleverna. Enligt
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betinkandet skall de formella medicinska kraven odverensstimma med
certifikatbestimmelserna. SAS forutsiitter dock att detta ej utesluter
anviindning av flygbolagens faststillda minimikrav att s. k. medicinsk
prognos skall kunna utfiirdas pd siitt som hittills skett tor sokande till
SAS.

[ friga om urvalsférfarandet i detalj och tidpunkten for clevernas
definitiva knytning till SAS eller andra avniimarbolag dnskar SAS for
nirvarande ej ta slutlig stillning. Frigan bor bli foremal for nirmare
overviganden i samband med de overliggningar, som enligt SAS uppfattning
maste dga rum mellan staten och konsortiet i ett flertal fragor under édrendets
fortsatta handliggning.

Mot bakgrund hiirav samt det aktuella pilotrekryteringsliget i Sverige
onskar SAS framhballa att igdngsiittningen av den svenska civila pilotutbild-
ningen under inga férhallanden bor fordrdjas i avvaktan pa att de danska och
norska utredningarna blir fardigstillda.

Nyge Aero anser att utredningen lagt allt{for stor vikt vid kravet att
cnmotorutbildningen skall utforas pa endast en flvgplantyp. Erfarenheter
samt undersokningar hos nigra av virldens storsta flvgskolor, visar att
utbildning i avancerad flygning mycket vil kan utforas pi cn separat
flygplantyp med oforiindrat utbildningsresultat. Genom att anviinda ctt
enklare enmotorigt flygplan av typ Piper Tomahawk under 35 timmar samt
Sk 61 under 10 timmar for avancerad flvgning, kan stora kostnadshesparing-
ar ske.

Det for tvdmotortlygningen foreslagna flveplanet Cessna Conquest iir ett
1-sitsigt flygplan. ett av de storsta i klassen. Nvge Acro anser att valet av
flvgplan innebir onddigt hoga kostnader f6r utbildningen. Utbildningsmalcet
kan nas med det mindre och billigare 7-sitsiga turbopropflvgplanet Piper
Chevenne.



