Motion till riksdagen
1989/90: 1319

av Kjell Ericsson m.fl. (c, m, fp)
Okat anslag till viigar m.m. i Viirmland

Goda kommunikationer ér en forutsiittning for fortsatt positiv utveckling av
vart lins niringsliv. En frdn samhiillets synpunkt riktig fordelning av trans-
porterna pa olika transportmedel dr angeligen. Vigniitet dr hirvidlag en
mycket viktig del i linets infrastruktur — detta eftersom det for flertalet orter
1 linet inte finns andra mojligheter éin viigtransporter.

Orsaken till detta farhallande ér bl.a. att jdrnvigsniitet under senare ar
minskat i omtattning. Pa flera strickor har godstrafiken upphort. [ t.ex.
vastra Virmiand har sedan nagra ar tillbaka dven godstrafiken upphort pa
striickan Arvika=Arjing. Pa denna striicka har ocksa rillsen rivits upp.

Under senare ar har det skett en viss upprustning av vigarna mellan Ar-
jing och Arvika. Det finns dock fortfarande langa striickor som ér av under-
malig standard. Dirfor ér det nddviindigt att ytterligare mede! anslas till
linsvigarna 172-177.

Anslagen dr otillriickliga

For femarspcrioden 1989-1993 har Virmiands lin tilldelats i nu gillande
riksviigsplan ca 121 milj. kr. och i nu gillande plan for linstrafikanligg-
ningar. som inrymmer iven objekt pa linsjiravigar och kollektivtrafik-
objekt. ca 38 milj. kr. Fran det sirskilda anslaget for birighetshojande at-
giirder — som friimst avser broar pa hela allminna vigniitet — far Virmland
40 mily. kr. under perioden 1988-1997.

Anslagen tll bvggande av vigar. linsjarnviigar. kollektivtrafikobjekt upp-
gar dirmed t.n. tll ca 80 mily. kr. per ar for Virmlands vidkommande. Detta
skall da jamforas med att enbart pa huvudviignitet finns det angeligna be-
hov av investeringar for ca 130 milj. kr./ar. Om anslagen dven fortsittnings-
vis ska behallas pa nuvarande laga niva kommer viktiga och nédvindiga vig-
projekt ej att kunna genomfaras inom overskadlig tid.

Vihar idag en okande trafikmangd som kommer att innebiira en successiv
torsamring av lanets viigar, som redan idag har en alltfor tag standard. Denna
laga medelstilldelning innebiir att endast ett objekt. nimligen E 18 Valnis—
Slottsbron. pa den prioriterade objektlistan for riksviigar kan genomforas
under de torsta tem aren i planen. Dettadr helt otillfredsstillande och mera
medel maste darfor tilldelas Varmlands lin sa att vtterligare angeligna pro-
jekt med det snaraste kan genomtoras,

12



Projekteringsarbetet for nddviindiga projekt. som inte inrymmes i nuva-
rande medelstilldelning. bor bedrivas pa ett sadant siitt att planer finns fir-
diga sa att objekten skall kunna starta med kort varsel om okade resurser
stélls till forfogande.

Viktiga projekt

Lénsstyrelserna i Viarmland och QOrebro har i oktober 1987 gjort ¢n gemen-
sam framstillan om medel till byggande av tre etapper pa E 18 mellan lins-
gransen och Karlskoga. Denna del dr mycket viktig for trafiken till och fran
Virmland.

Andra projektsom ror E 18 ir ocksa mycket viktiga. nimligen E 1§ genom
Segmon samt strackan Han-riksgrinsen. Genom cn alltmer 6kad lastbilstra-
fik dver grinsstationen Han har denna stracka med sina branta backar utan
stigningsfiler blivit ett stort hinder som férorsakar trafiksvarighcter. Aven
vagarna 61 och 234 forbi Kil respektive Fageras ar angeligna projekt. liksom
i Ovrigt forbattringar av viagarna 61, 62. 63. 234 och 242.

Pa grund av kommande olympiad i Lillchammer 1994 kommer viigarna i
vistra Varmland att bli hart trafikerade. Dessa vigar kommer att bli nagot
av "olympiadviigar”. vilket ocksa stirker kravet pa upprustning av aktuclla
vdgar. Redanidag belastas vissa viigar hart av "Norgetransporter™. t.ex. viig
885 dir strackan Hundviken-Trotvik bor beliiggas.

[.dnsstyrelsen har i samband med revideringen av flerarsplanerna for viig-
byggandet i Viirmland faststillt inriktningen for den framtida vighallningen
och prioriterat fem omraden:

- Istdndsitta och vidmakthalla beliggningarna.

— Satsa pa vig 62 lings Klardlvsdalen jamte vissa delar pa vagarna 61. 63.
172, 177. 234 och 242,

- Forstdarka och bygga om svaga. dldre broar.

- Genomfora viktiga forbifarter.

- Fortsiitta belagga valtrafikerade grusvigar.

For att genomféra denna inriktning av vaghallningen bedomer linsstyrelsen
att ca 150 milj. kr. per ar erfordras for investeringar under den kommande
tioarsperioden.

Vi delar lansstyrelsens bedémning och vill samtidigt papeka att i Viarm-
land finns ca 29 mil viltrafikerad grusvig som skulle behova beliggas inom
en maximal tiodrsperiod. Beliaggningsarbetena kommer att erfordra anslag
pa 20-25 milj. kr. per dr. vilka medel bor “6ronmarkas™ for satsningar pa
grusvagar.

Aven birighetsanslaget och anslaget for drift och underhall bor tillforas
vasentligt okade medel. Landsbygdsvigniitets 150 mil dr ocksa hart belastat
av tung trafik. Diirfor édr det viktigt inte minst for Linets néringsliv att dessa
anslag tillfors utokade medel.

Jarnvégar 1 Varmland

De diskussioner som nu pagar om investeringari Svealandsbanan och Miilar-
banan maste ocksa innefatta bittre och snabbare kommunikationer for
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Virmland. Genom forbattringar av bandelen Orebro-Karlstad~Charlotten-
berg och inforande av snabbtag skulle Varmland fa en klar forbattring i kom-
munikationerna med Stockholmsomradet.

Det ar ocksa viktigt att tagtrafiken over Charlottenberg till Oslo bibehalls
och utvecklas.

Tagtrafiken pa strackan Karlstad-Kil-Goteborg maste forbattras vad gal-
ler bdde turtiathet och service. Investeringarna mdste utféras pd denna
striacka for att ge forutsdttningar till en utokad trafik.

Nar det sedan giller pendeltrafiken med tag inom lanet har SJ lagt over
ansvaret for denna trafik pa Varmlands Trafik AB. Detta kommer att inne-
bara en stor kostnad for VTAB. Under det narmast kommande éret har
Transportridet tillstdllt medel s& att trafiken kan klaras. For framtiden ér
dock ekonomin mycket oklar. Det ar helt orealistiskt att VTAB. som égs av
landstinget och Varmlandskommunerna, ska kunna gi in med stora belopp
for att klara jarnvagstrafiken. Detta maste vara statens ansvar att klara av.

Ny flygplats i Viarmland

Under de senaste aren har det pagatt en utredning om anlaggande av en ny
regionalflygplats i Varmland. Okad flygtrafik och den pagiende trafiken
med Fokker F 28 gor det omojligt att fortsattningsvis trafikera den nuva-
rande flygplatsen.

Den av lansstyrelsen 1 Varmland tillsatta flygplatskommittén har kommit
fram till att en plats vid Mellerudstorp ar lamplig for en framtida liansflyg-
plats. En andra etapp av utredningen kommer nu att utforas. dér bl a olika
miljokonsekvenser skall analyseras.

Den nuvarande flygplatsen i Karlstad ér statlig. Eftersom den av miljoskal
forklaras oldmplig — nu senast av koncessionsnamnden for miljoskydd - an-
ser vi att det maste vara en primar skyldighet for staten att dels medverka i
utredningsarbetet- och projektarbetet. dels svara for nodvindiga investe-
ringar i en ny flygplats.

Hemstéllan

Med hinvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att inom
av riksdagen beslutat anslag for vaginvesteringar tilldela Varmland
anslag i enlighet med vad som anfors i motionen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om battre kommunikationer fér Varmland i samband
med investeringar i Svealandsbanan och Milarbanan. samt banorna
Karlstad-Kil-Goéteborg och Karlstad-Charlottenberg-Oslo,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om kostnadsansvaret for pendeltrafiken inom Viarm-
land.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
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tionen anfdrts om statligt ansvar for utredning. projektering och byg-
gande av en ny trafikflygplats i Varmland.

Stockholm den 23 januari 1990
Kjell Ericsson (c)
Gothe Knutson (m) Jan Hyuring (c)

Gullan Lindblad (m) Isa Halvarsson (fp)
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