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Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i néra
samverkan med Inlandsbanan AB och nédringslivet 1 uppdrag att se 6ver Inlandsbanans
framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med 6vriga anslutande
jarnvégsndt inklusive samtliga tvdrbanor och dirmed skapa forutsittningar for nya och
vixande foretag med fler jobb och tillvéxt i inlandet, hur den akuta kapacitetsbristen 1
jarnvégssystemet kan 16sas samt bidra till den globala klimatomstéllningen, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Inlandsbanan byggdes mellan 1907 och 1937 och stracker sig mellan Géllivare och
Kristinehamn. Anledningen till att den byggdes var att mgjliggora transporter av ravaror
och persontrafik genom Norrlands och norra Svealands inland men samtidigt i krigstid
vara en viktig militir avlastningslinje for Norra stambanan. Jirnvagen har ett strategiskt
lage, inte minst med hénseende till all den skogsravara och de metall- och mineral-
tillgdngar som finns beldgna lings med jarnvagen. I dag bedrivs pa Inlandsbanan endast
begrinsad trafik. Detta eftersom det finns ett stort investerings- och underhéllsbehov
vilket har lett till ett bristande fortroende bland tdgoperatérerna. Om inget gors riskerar
jarnvégens lonsambhet att kraftigt forsamras. Styrelsen for Inlandsbanan AB, som pé
uppdrag av staten forvaltar Inlandsbanan, har 1 dskande till Trafikverket och nirings-
departementet lyft fram stora investeringsbehov.

En upprustad inlandsbana skulle kunna spela en stor roll for effektiva transporter
och dirmed dn mer konkurrenskraftiga priser. Att forstirka Inlandsbanan skulle kunna
avlasta bade en framtida botnisk korridor och stambanan genom ¢vre Norrland som ar
enkelsparig och dven den i behov av upprustning. Det skulle ge ett extra tredje spar som
underlédttar transporterna och samtidigt minskar sarbarheten vid eventuella storningar pa
stambanan, vilket berors i ett av uppdragen som Sverigeforhandlingen har, men ocksé
mojligheter att helt avlasta stambanan for att effektivisera dess upprustning. Att priori-
tera godstrafik pd jarnvdg och skapa battre forutséttningar for en dverflyttning av gods



fran vag till jarnvag ger 6kade mojligheter for att na de transportpolitiska malen och de
globala mélen for hallbar utveckling. En satsning pa Inlandsbanan kan starkt bidra till
detta.

Aven ur forsvarssynpunkt kan Inlandsbanans strategiska lige ha en avgdrande roll.
Forsvarsberedningen konstaterar i ett delbetinkande (Motstandskraft Inriktningen av
totalforsvaret och utformningen av det civila forsvaret 2021-2025) att planeringen for
hojd beredskap dnnu inte har natt en sddan mognadsgrad att den hittills har paverkat
atgardsplaneringen vad géller investeringar 1 vig och jarnvég. Det finns séledes ett
behov av att stirka kopplingen mellan atgérdsplaneringen och planering for skydd och
sakerhet, krisberedskap samt hojd beredskap. Beredningen bedomer att det framdver
kommer att krdvas investeringar for att mdjliggdra bade anpassning av existerande
infrastruktur samt nybyggnationer i syfte att 6ka robustheten och beredskapen for
krigsforhallanden.

For att skapa uthallighet under ett krig eller i en grazonssituation dér t.ex. sabotage
genomfors, ar det vidare nodvéandigt med en formaga och beredskap att skyndsamt
reparera viss infrastruktur for att mojliggora en efter omstandigheterna rimlig
funktionalitet.

For att 6ka robustheten och skapa redundans 1 jarnvégsnétet kravs investeringar i
infrastrukturen. Inlandsbanan &r en befintlig transportsystemtillgang som redan idag
anvinds av forsvaret, nu senast vid Natos stora 6vning Trident Juncture d& nidrmare 100
fullt lastade vagnar med militéra fordon kordes pé Inlandsbanan frén Sveg till Mora.

Redan i dag har Inlandsbanan betydelse for gruvnéringen, bland annat {or trans-
porter av insatsvaror som kalk. Men pé senare ar har ocksa den vixande nationella och
internationella efterfragan pd klimatneutral och fornybar energi i form av biobrénsle
okat banans strategiska lage ytterligare. En tredjedel av svensk skogsareal finns langs
Inlandsbanan, sju mil véster och fem mil dster om banan. Férutom att frimja jobb och
tillvaxt kan jarnvagen bli en viktig bricka i1 klimatomstéllningen och bidra till att
Sverige ar 2045 nar mélet om en héllbar och resurseffektiv energiforsorjning utan
nettoutsldpp av vixthusgaser 1 atmosfaren. Inlandsbanan AB:s koncern har i sina
affarsmal att vara helt fossilfri redan 2020.

Det dr av stor vikt och ett nationellt intresse att det skapas forutséttningar for
Inlandsbanan att bli den pulsdder genom inlandet som den har potential att bli for sdvil
persontrafik som godstransport. Persontrafiken pé Inlandsbanan har tillsammans med
besoksndringen lidngs efter banan 6kat kraftigt de senaste dren och det rullar sedan
vintern 2012-2013 kommersiell nattagstrafik pd Inlandsbanan. Just ett hallbart resande
till inlandets destinationer dr en dverlevnadsfrdga for ménga turistsatsningar i inlandet.
Inlandsbanan AB har som ett av affirsmélen att den reguljéra kollektivtrafik som
upphorde pd banan 1993 éterigen ska trafikera Inlandsbanan med moderna motorvagnar
som rullar pa fossilfria drivmedel. Se rapporten Framtidens kollektivtrafik, publicerad i
juni 2017.

Ett annat av uppdragen i Sverigeforhandlingen &r bostadsbyggandet i véra tre storsta
stader. For att bostadsbyggandet och for all del bdde hoghastighetsjarnvig och dvriga
satsningar pa infrastruktur ska kunna forverkligas kravs stora miangder makadam gra
berg”. Gruvnéringen i norr har naturligt stora méngder makadam som restprodukt och
Inlandsbanan kan pé ett effektivt sétt erbjuda transportlosningar dar makadam fraktas
soderut och kalk norrut vilket ocksé avlastar kalkuttaget pad Gotland.

Nu nér den tidigare regeringen tillsatt forhandlingspersoner for infrastruktursats-
ningar i norra Sverige finns alla mojligheter att rusta upp banan ifrdga. Det dr vidare



angelédget att det nu tas ett samlat grepp, eftersom ansvaret idag ligger pa flera myndig-
heter och Inlandsbanan AB. Genom en ordentlig upprustning med grundforstirkning sa
att banan klarar minst en barighet pa 22,5 ton, och genom att dppna tvarbanor for trafik,
kan mycket gods flyttas fran landsvég till jarnvig, vilket ocksd framgar av Skogforsks
rapport Transportsystemet Inlandsbanan, daterad 2016-05-12, Swecos rapport Inlands-
banan — dragkraften som utvecklar inlandet, daterad 2016-11-30 samt AF:s komplette-
rande rapport for Mora—Kristinehamn Ravaruldnken Marknad och Kapacitet, daterad
2017-05-05

Vi anser att regeringen bor ge Trafikverket samma ansvar f6r upprustning och
nyinvestering i Inlandsbanan inklusive samtliga tvirbanor som Trafikverket redan har
for andra stambanor. Dessa investeringar kan ske 1 form av en OPS-satsning.
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