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Nr 19

Kungl. Maj:ts proposition ang&ende vissa inskrinkningar i trafik med
tyngre lastfordon; given Stockholms slott den 9 februari 1973.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet Gver kommunikationsdrenden, inhdmta riksdagens
yttrande Over vad foredragande departementschefen anfort.

GUSTAF ADOLF

BENGT NORLING

Propositionens huvadsakliga innehall

I propositionen redovisas erfarenheterna av de under &ren 1970—
1972 vidtagna atgirderna for inskrinkning av lastbilstrafiken under vis-
sa perioder. Redovisningen utmynnar i slutsatsen att av trafiksidkerhets-
skil betingade forbud dven fortsittningsvis vid behov bor beslutas mot
tyngre lastbilstrafik vid storre helger och under trafikbelastade vecko-
slut under semesterperioder och liknande.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsirenden, kaliet infor Hans
Maj:t Konungen i statsradet pa Stockholms slott den 9 februari 1973.

Nirvarande: statsministern PALME, statsriden STRANG, ANDERS-
SON, JOHANSSON, HOLMQVIST, ASPLING, NILSSON, LUND-
KVIST, GEIJER, ODHNOFF, MOBERG, BENGTSSON, NORLING,
LOFBERG, LIDBOM, CARLSSON.

Chefen ifor kommunikationsdepartementet, statsradet Norling, anmi-
ler efter gemensam beredning med statsridets Ovriga ledamoter fraga
om vissa inskrdnkningar i trafik med tyngre lastfordon och anfor.

1 Inledning

I proposition (1970: 109) angéende vissa trafiksikerhetsfragor fore-
slogs att Kungl. Maj:t genom sirskilt stadgande, 54 a §, i vigtrafik{or-
ordningen (1951: 648) (VTF) skulle bemyndigas att meddela forbud
mot trafik pd allmin vig, gata eller annan allmidn plats med lasthil
eller lastbilstig, vars totalvikt Gverstiger sju ton. Riksdagen (3LU 1970:
52, rskr 1970: 314) Jamnade forslaget utan erinran.

Mojligheten att infora forbud enligt 54 a § VTF tog frimst sikte pa
storre helger och mera trafikbelastade veckoslut under semesterperioder
och liknande. Genom bemyndigandet tillgodosigs onskemaélet att Kungl.
Maj:t med kort varsel skulle kunna vidta atgirder som sikerstiller den
trafikseparering som under vissa forhallanden ar pakallad fran trafik-
sakerhets- och framkomlighetssynpunkt.

Rorande bakgrunden till och skilen for en sddan ordning anfrdes i
propositionen bl. a. féljande.

Fordonsparkens snabba tillvaxt Okar tringseln pa vigarna. Lastbils-
trafikens langsammare trafikrytm skapar hirvid speciella problem. Sir-
skilt vid hogtrafiktider har blandningen av lastbilar och personbilar
visat sig menligt paverka savil framkomlighect som sdkerhet i trafiken.
Mot bakgrunden hidrav har i vissa linder genomforts inskréankningar i
lastbilstrafiken under tider da hard belastping av vigarna kan forvin-
tas. Forbud, utformade pa olika sitt, har inforts i bl. a. Frankrike, Vist-
tyskland och Osterrike. Med hirsyn bl. a. till lastbilstrafikens nytto-
betonade karaktir har forbuden i princip hinforts till veckoslut och
helgdagar.

Ocksa i Sverige har fragan om inskrankningar i lastbilstrafiken disku-
terats. Som sk@l for att infSra forbud under hért trafikerade vecko-
slut och helgdagar har aberopats statistiska uppgifter om lastbilarnas
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olycksbenigenhet och de konsekvenser i form av minskad framkom-
lighet och storre olycksrisker som personbilstrafikens uppblandning med
sarskilt den tyngre ldngsamtgiende lastbilstrafiken for med sig.

Niar det giller fragan om lastbilarnas direkta delaktighet i trafik-
olyckor, tyder statistiken klart pa att lastbilarna ar delaktiga i fler all-
varliga olyckor idn andra bilar. Detta giller sdrskilt dodsolyckorna. Av
sdarskilt intresse i sammanhanget ar de preliminira uppgifterna frin
Visttyskland dir antalet dodade under veckosluten med lastbilsforbud
sommaren 1969 trots okad trafikintensitet minskade med omkring 11 %
i forhallande till motsvarande tider sommaren 1968, da sddant forbud
inte fanns. Fran erfarenhetsmissiga utgdngspunkter torde man vidare
kunnna konstatera att sérskilt de tyngre och linga lastbilarna eller for-
donskombinationerna i hog grad stor trafikrytmen ndr trafiken #r liv-
lig och darigenom skapar en irritation som i vissa fall medfor risk-
tagande och mindre omddmesgill korning. Antagandet att de olyckor
som vid hogtrafiktider blir en f6ljd av den blandade trafiken inte en-
bart dr sddana dir lastbilar ar direkt inblandade saknar diarfér — —- —
inte fog.

Till forhéllanden som maste beaktas vid provning av frigan om visst
forbud mot lastbilstrafik hor ocksé trafikutveckling m. m. Fjarrtranspor-
terna med lastbil har berdknats komma att tre- eller fyrfaldigas under
perioden 1966—1985, medan nirtransporterna berdknats fyr- eller fem-
faldigas. Bilparken vintas Oka kraftigt. Den fortgende vilstands-
okningen har lett till och kommer att leda till Gkat personbilsinnehav.
Personbilarnas antal uppgick ar 1950 till ca en kvarts miljon och ar
1969 till ca 2 miljoner. Resultat av vilstindsOkningen ar ocksd mera
fritid for den enskilde individen och stGrre resurser att utnyttja denpa
fritid. En 6kad personbilstrafik under veckoslut och helger med inslag
av ritt manga oerfarna personbilsfGrare hor uppenbarligen till fram-
tidsbilden.

1 propositionen angavs att det ocksa framforts skil, som talade cmot
ett inforande av forbud mot lastbilstrafik under vissa perioder. Vissa
oligenheter och vissa ekonomiska fGrluster kunde uppstd f6r nirings-
livet. Forsorjningen med ldtt forstérbara livsmedel kunde forsvéras.
Ett forbud som endast avsdg vissa mera trafikerade vigar kunde med-
fora att den tunga trafiken sokte sig ut pa det sekundira vignitet,
vilket fran flera synpunkter kunde te sig diskutabelt.

I fraga om de skil som anférts mot temporira forbud mot lastbils-
trafik framhdlls i propositionen att erfarenheterna fran Visttyskland
av forbud av det slag som hér avsags var goda och inte styrkte farhigor-
na att lastbilstrafiken vid forbud pa storre vidgar soker sig ut pa de
mindre végarna. Problemen med transporter som oundgingligen maste
utforas hade kunnat bemastras i Visttyskland. I Sverige torde de kun-
na losas genom dispenser. De negativa ekonomiska verkningarna for
niiringslivet, som givetvis maéste vigas mot de vinningar som kunde
goras fran trafiksikerhetssynpunkt, syntes bli relativt begrinsade om,
som man kunde forutsitta, forbud aktualiserades i huvudsak endast un-
der hogtrafiktider vid vissa veckoslut och stGrre helger.
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Sammanfattningsvis framholls att det var en angeligen uppgift for
samhillet att tillse att veckosluts- och helgtrafiken blev s stornings-
och dirmed olycksfri som mojligt. Atgérder for att sékerstilla erforder-
lig trafikseparering kunde knappast grundas pa gillande bestimmelser,
varfor det forordades att en sarskild bestimmelse med det innehall som
inledningsvis itergivits skulle infdras i VTF.

I propositionen redovisades vissa atgarder som vidtagits for att pa
frivillig vag fa till stind begrinsningar av lastbilstrafiken vid helger och
veckoslut. Bl.a. hade Landsvigstrafikens samarbetsdelegation i en
rundskrivelse angivit vissa riktlinjer harfor. Enligt skrivelsen kunde des-
sa riktlinjer ndr sa visade sig nddvindigt kompletteras med siirskilda
tilliggsrekommendationer avseende forhallandena under semesterperio-
der och storre helger etc. I anslutning hirtill uttalades att bemyndigan-
det borde av Kungl. Maj:t i en forsta omgang, nir sa befanns pakallat,
utnyttjas till utgdngen av ar 1972. I forsta hand borde emellertid nir-
mare bedomas de mdjligheter som fanns att né resultat genom berérda
parters egna atgirder. Detta blev beroende av i vad méan utfirdade re-
kommendationer dels blev tillrickligt konkreta och tillrickligt beaktade
personbilstrafikens behov, dels blev mer allmint respckterade. Om det
visade sig att det inte gick att komma fram till cn tillfredsstéllande
ordning genom frivilliga atgirder, kunde Kungl. Maj:t med stod av det
begiirda bemyndigandet i lamplig utstrickning meddela forbud mot tra-
fik med tunga lastbilar frimst i samband med storre helger, mera trafik-
belastade veckoslut under semesterperioder och liknande. I den utstriick-
ning atgirder for en sidan trafikreglering kom till stind genom det
allménna borde de for den hir aktuella tidsperioden ses som en for-
sOksverksamhet, som kunde ge erfarenheter av viirde for handlandet
pa nagot lingre sikt. Hdrav foljde att dven i detta fall inskrinkningars
verkan pa trafik och olycksfrekvens etc. noggrant borde féljas upp.
Likasd borde undersékas vilka oldgenheter inskriinkningarna medforde
for den berdrda lastbilstrafiken.

2 [Forsoksverksamheten dren 1970—1972

Mot den bakgrund som nyss beskrivits tog kommunikationsdeparte-
mentet varen 1970 upp Overliggningar med representanter for lastbils-
niringen, befraktarna och trafiksikerhetsverket. Vid dessa kom man
Overens om att Naringslivets trafikdelegation och Landsvigstrafikens
samarbetsdelegation som komplettering till redan utfirdade allménna
rekommendationer for helgtrafiken &r 1970 skulle utfirda sérskilda till-
laggsrekommendationer for tillfillen ndr persontrafiken dr sarskilt stor.
I de tilliggsrekommendationer som direfter utfirdades betonades att
det var sirskilt angeldget att undvika trafik med tunga lastbilar och last-
bilskombinationer under fyra veckoslut under sommaren 1970, nimligen
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midsommarhelgen, industrisemesterns borjan och slut samt skollovets
shut.

Liknande tillaggsrekommendationer utfirdades for sommaren 1971
sedan kommunikationsdepartementet haft overldaggningar med foretri-
dare for lastbilsniringen, befraktarna och trafiksidkerhetsverket. Rekom-
mendationerna avsidg samma veckoslut som sommaren 1970.

Under forsoksperiodens forsta och andra ar skedde alltsd inskridnk-
ningarna i lastbilstrafiken pd frivillig vag. Under periodens tredje ar
diremot meddelade Kungl. Maj:t férbud genom kungorelsen (1972:
158) om forbud i vissa fall mot trafik med tyngre lastfordon. Férbu-
det sommarcn 1972 avsig tre veckoslut, nimligen midsommarhelgen
samt industrisemesterns bgrjan och slut.

Aktiva atgirder vidtogs for att pa olika sdtt sprida kdnnedom om
rekommendationerna resp. forbudet. Informationen riktades ocksa till
motor- och dkeriorganisationer m. fl. i de nordiska grannldnderna samt
i Visttyskland och Holland.

Vid midsommarhelgerna avsdg inskrinkningarna av lastbilstrafiken
foljande tider:
torsdagar fran kl. 16.00 till kl. 22.00
fredagar (= midsommarafton) fran k1. 14.00 till k1. 24.00
I6rdagar (=midsommardagen) fran ki. 00.00 till k1. 24.00
sondagar fran k1. 00.00 tilt k1. 22.00

Under ovriga veckoslut skedde inskrdnkningarna enligt foljande
tidsschema:
fredagar fran kl. 16.00 till kI. 22.00
16rdagar fran k1. 14.00 till k1. 24.00
sondagar fran k1. 00.00 till ki. 22.00

De fordon som berdrdes av inskrdnkningarna under samtliga tre fGr-
sOksar var lastbilar och lastbilstig med en totalvikt Gver sju ton.

Inskrinkningarna av lastbilstrafiken inriktades vidare pa de mera
trafikerade vdgarna. Under hela forsokstiden gallde saledes inskridnk-
ningarna europaviigar och andra riksvigar med nummer 80 eller lagre.

Under forsta och andra aret av fors6ksperioden gillde att avvikelse
fran tillaggsrckommendationerna endast borde forekomma i alldeles
sirskilda fall, dédr transporter inte rimligen kunde anstd, exempelvis vid
transport huvudsakligen bestdende av gods som annars skulle forstdras
eller forsamras. Normalt skulle alltsd trafik med ifragavarande tyngre
lastbilar och lastbilskombinationer inte férekomma pa de angivna vi-
garna och tiderna.

Det tredje aret fick undantag fran forbudet medges f6r transport
som uteslutande avsdg gods, som ej kunde befordras pa annat sétt utan
betydande svirighet och som forstordes eller forsimrades om transpor-
ten ej skedde. FOor annan transport fick undantag medges, om synner-
liga skdl forelag. Friga om undantag provades av lansstyrelse eller —
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for transporter fran utlandet — av transportnimnden. I bradskande
fall kunde polis- eller tullmyndighet medge undantag.

Forbudet ar 1972 gillde inte utryckningsfordon, nir de anviindes i
samband med utryckning. Det giillde heller inte f6r annat fordon, nir
det anvindes for brandvisendet vid eldfara, for postverket vid post-
befordran, eller av polis eller tullpersonal i bradskande tjinsteutdvning.
Forbudet giillde inte heller fordon, nir de anviindes for sidant under-
hallsarbete pa telendtet, sddant vighallningsarbete eller sidan birgning
av skadat fordon som inte kunde ansta.

3 Trafikstudier

Som framhallits tidigare dr den géngna treirsperioden att betrakta
som en forsoksperiod, som skulle ge erfarenheter for handlandet pé
nagot lingre sikt. Som en f§ljd hdrav skulle inskrinkningarnas verkan
pd trafik och olycksfrekvens m. m. noga foljas.

I detta syfte har under samtliga tre forsoksar utforts undersdkningar
over trafikfldden och trafiksammansittning, framkomlighet och trafik-
sikerhet.

Trafikfloden och trafiksammansiittning

Syftet med studierna av trafikfloden och trafiksammanséttning var
bl. a. att klarldgga effekten av rekommendationer och férbud pi fléden
av tung trafik samt dessutom att jimfora atgirdernas verkan olika ar.
Trafikundersokningarna har utfdrts av statens vdg- och trafikinstituz,
statens vidgverk, AB Svenska Godscentraler (ASG) samt AB Godstrafik
& Bilspedition (Bilspedition).

Vig- och trafikinstitutet har studerat biltrafiken dels med fordons-
differentierande trafikraknare, dels med trafikanalysatorer, dels med till
dessa anslutna fotografiska upptagningsmedel. Materialet har inhimtats
fran sammanlagt 26 miitplatser under dagsljusperioder mellan kl. 12.00
pa fredag (vid midsommarhelgen torsdag) och kl. 12.00 pad mandag.

Vagverket har utfort fordonsdifferentierande trafikrikningar pa 41
punkter som valts med hinsyn till 6nskeml fran vigforvaltningarna
och i vissa fall med tanke pa studierna av veckoslutstrafiken. Rik-
ningarna har pagatt en till tre veckor pa varje punkt.

ASG och Bilspedition har aren 1970 och 1971 utf6rt manuella trafik-
rikningar av den tunga lastbilstrafiken under delar av rckommenda-
tionsperioderna samt under timmarna ndrmast fore och efter dessa.
Rikningarna utfordes pd sammanlagt 25 punkter. Ar 1972 utférdes
motsvarande trafikrikningar av vigverket.

De erhillna resultaten av niimnda undersdkningar kan sammanfattas
salunda.
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Rekommendationerna dar 1970 bedomdes ha haft en gynnsam effekt.

Den tunga lastbilstrafiken hade betydligt ligre andel av den totala
biltrafiken under de veckoslut som rekommedationerna avsag dn under
motsvarande tidsperioder vid veckoslut, da sidana rekommendationer
saknades (= jamférelseperioderna). Salunda var den tunga trafikens
andel under rekommendationsperioderna i genomsnitt endast en tredje-
del av motsvarande andel under jimforelseperioderna. For att eliminera
verkan av de osiikerhetsfaktorer, som kunde hinga samman med bl. a.
rekommendationsperiodernas speciella karaktir, stilldes lastbilsandelen
vid veckoslut savdl under rekommendationsperioder som under jaimfo-
relseperioder i relation till motsvarande andel under intilliggande var-
dagar. Under rekommendationsperioderna reducerades kvoten mellan
lastbilsandel veckoslut
lastbilsandel vardagar
re dn hilften av motsvarande kvot under jaimforelseperioderna. Aven nir

dessa bade andelar( )pi europavigarna till mind-

det giller Ovriga berdrda riksviigar kunde konstateras att rekommenda-
tioncrna haft effekt. Denna var emecllertid inte fullt si markerad som
pa europavégarna.

En niarmare analys av vdg- och trafikinstituteis fotografiska under-
sokningsmaterial visade att rekommendationerna haft effekt framfor allt
i friga om den lingviga inhemska trafiken. En klar forbéttring syntes
foreligga dven ndr det giller den lokala trafiken, men den hade inte
paverkats i sammma utstrickning som fjdrrtrafiken. Nir det giller de
tunga utlindska lastbilarna hade rekommendationernas effekt daremot
varit klart begrinsad. Viag- och trafikinstitutets undersdkningsresultat
bekriftades i detta hinseende av de undersokningar som ASG och Bil-
spedition genomfort.

Uppfdljningen av forsoksverksamheten visade klart att dven rekom-
mendationerna dr 1971 haft verkan. Andelen tunga fordon var under de
perioder som rekommendationerna avsig ldgre in under motsvarande
perioder, d& rekommendationer saknades. Resultaten tydde dock pa att
efterlevnaden forsdmrats. Vig- och trafikinstitutet ansag att rekommen-
dationernas effekt hade minskat till ungefir halften jamfort med ar
1970.

For dr 1972, ndr forbud tillimpades forsta gangen, visade vig- och
trafikinstitutets undersokningar att forbudet var betydligt effektivare in
de frivilliga begransningarna.

Den pétagligt bittre effekten av forbud visas ocksa genom jamférel-
ser av de olika rikneresultat frin ASG:s, Bilspeditions och statens
vagverks manuella rikningar som avser samma riknetider och riakne-
punkter under de tre forsoksiren. Antalet lastbilar vid dessa tider och
punkter var 8 568 &r 1970, 11 352 &r 1971 och 2 508 ar 1972. Foriand-
ringarna kan anges med fdljande indexserie: &r 1970 (rekommendation)
= 100, ar 1971 (rekommendation) = 132, ar 1972 (férbud) = 29. Som
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jamforelse kan ndmnas att en motsvarande indexserie fér nimnda ar och
siddana perioder som ej omfattades av rekommendation eller forbud ger
talen 100, 109 och 88. De nu angivna forhéllandena framgar ocksd av
fig. 1.

Fig. 1. Reclativa antalet tunga lastbilar under restriktionstid (rekommen-
dations- och férbudstid) resp. annan tid (1970 = 100)

100 —_ 100 N R,
1970 1971 1972 1970 1971 1972
Rekommendation Forbud
Restriktionstid Annan tid
Framkomlighet

I anslutning till 6vriga undersSkningar har vdg- och trafikinstitutet
utfort vissa framkomlighetsstudier. Materialet har insamlats samtidigt
med undersdkningarna av trafikfléde och trafiksammansittning. For-
donens hastighet, tidsavstind, kobildning m. m. har undersdkts och gett
underlag for bl. a. berdkning av restidsforlangningar.
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Tunga lastbilar inverkar p& Ovriga fordons restider genom bl. a. sin
ligre hastighet och sina yttre dimensioner.

Vig- och trafikinstitutet har studerat de faktorer som paverkar res-
tiden. Uppstillda samband anger den genomsnittliga restidsforldng-
ningen fOr personbilstrafiken som funktion av procentandelen tunga
lastbilar vid olika totalt trafikfléde, vid olika karaktir hos vigen och
vid olika hastighetsgranser. Studierna visar att de forhdllandevis sma
andelarna lastbilar paverkat Gvriga fordons restider i relativt liten men
dock mirkbar utstrickning.

Institutets studier visar dessutom att Okningen i framkomlighet for
personbilstrafiken under rekommendationsperioderna dr stdrre dn den
minskning av framkomligheten under angrinsande perioder som en tids-
missig forskjutning av viss lastbilstrafik gett upphov till. Dessa relativa
vinster i friga om framkomligheten 6kade mirkbart nir rekommenda-
tionerna crsattes av forbud.

Trafiksikerhet

Studier av inskrankningamas inverkan pa trafiksikerheten har ut-
forts med hjidlp av statistiska centralbyrans material Gver vagtrafik-
olyckor som innefattar samtliga olyckor med personskada som kommit
till polisens kénnedom. Bearbetningen av detta material har skett med
hinsyn till

a) tidpunkt for olyckan, varvid restriktionsperioderna (rekommenda-
tions- och forbudsperioderna) kunnat studeras sérskilt,

b) olycksplats, varvid uppdelning skett pa europavdgarna och riks-
vigarna 1—80, Gvriga vdagar pa landsbygd samt gator i titort,

c) delaktiga bilar i olyckan, varvid tunga lastbilar (totalvikt mer an
3,5 ton) sirbehandlats,

d) olyckans svarighetsgrad, varvid uppdelning skett bl. a. i olyckor
med dodlig utging och med svar resp. lindrig personskada.

I forsta hand har olycksbilden under rekommendationsperioderna aren
1970 och 1971 samt forbudsperioderna ar 1972 klaflagts. Direfter har
jamforelser gjorts mellan restriktionsperioderna inbdrdes samt mellan
dessa och motsvarande perioder under ar 1969. Resultaten av dessa jam-
forelser askadliggors i fig. 2.

Eftersom materialet avser endast restriktionsperioderna (for ar 1969
motsvarande perioder) dr antalet olyckor relativt litet i absoluta tal.
Inverkan av slumpmissiga variationer gor att man vid jaimfdrelserna i
forsta hand bor se pd de totala olyckstalen, omfattande savil dods-
olyckor som olyckor med personskada av svarare cller lindrigare art.
Restriktionerna i friga om lastbilstrafik har av naturliga skil betydelse
framst for vagniitet utanfor tatorterna och olycksutvecklingen inom sa-
dana orter ar dirfor av mindre intresse for jamforelsen. Man kan kon-
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Fig. 2. Antal olyckor under restriktionsperioder aren 1970, 1971 och
1972 samt motsvarande perioder ar 1969
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statera att totala antalet olyckor pi restriktionsvigarna under de ak-
tuella perioderna visar en betydande, kontinuerliz nedgang under
hela jimforelsetiden. Minskningen fran ar 1969 till &r 1972 upp-
gar till 35 %. Olyckstalen for Ovriga landsbygdsvigar under de fyra
aren ligger pd samma niva inbordes, bortsctt frdn ar 1970, som visar
patagligt hogre siffror. En viss 6kning kan dock konstateras dven for ar
1972. Antalet olyckor ar 1972 ligger 5 % hogre 4n ar 1969. En jim-
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forelse mellan restriktionsvdagarnas och Ovriga vidgars olycksutveckling
tyder pa ett samband meilan minskningen av andelen lastbilstrafik och
antalet olyckor. Den simre efterlevnaden av rekommendationerna under
ar 1971 aterspeglas i en mindre gynnsam utveckling av olyckstalen pa
restriktionsviigarna jamfort med Ovriga vdgar dn under ar 1970. In-
forandet av férbud for restriktionsperioderna ar 1972 med den dirav
foljande minskningen av andelen lastbilar motsvaras av minskade
olyckstal for restriktionsvigarna. Effekten framstar som &n tydligare om
man jamfor med olycksSkningen pa Ovriga landsbygdsvigar.

Begrinsas jimforelserna till att avse enbart dodsolyckor och olyckor
med svar personskada blir tendenserna genomgiende desamma som de
nyss beskrivna.

Slutligen kan nimnas att olycksutvecklingen pa vignitet i dess helhet
som vintat varit ogynnsammare for de trafikintensiva restriktionsperio-
derna dn for somrarna i Ovrigt resp. ar. Ser man endast pi restriktions-
viagarna har utvecklingen dock varit den motsatta, vilket ytterligare be-
styrker de trafiksikerhetsmissigt gynnsamma effckterna av att andelen
lastbilstrafik gatt ned.

4 Departementschefen

Var fordonspark befinner sig i en fortgaende tillvixt, For att komma
till rdtta med de problem som den snabba tillvixten for med sig vidtas
successivt atgirder av skilda slag. Bl a. sOker man begriansa de trafik-
storningar och olycksrisker som trafikkoncentrationer for med sig. Ett
speciellt problem utgodr hir blandningen av personbilstrafik och mer
langsamtgaende trafik av framfor allt tyngre lastbilar och lastbilskom-
binationer. Sirskilt under hogtrafiktider vid veckosluten sommartid och
vid vissa helger medfor denna blandning av olika trafikslag risker for
olyckor och trafikstockningar. Till bilden hor att de tunga lastbilarnas
delaktighet i trafikolyckor enligt olycksstatistiken dr visentligt storre
in deras andel i fordonsparken och att de tunga lastbilarnas delaktig-
het i dodsolyckor ir visentligt storre dn personbilarnas i forhéllande till
trafikarbetet.

Under ir 1970 aktualiserades fragan om vissa inskrinkningar i last-
bilstrafiken vid hogtrafiktider. Goda erfarenheter noterades fran
linder -— bl. a. Viisttyskland, Osterrike och Frankrike — som redan
tillampat systemet med forbud mot viss lastbilstrafik vid hart trafikera-
de veckoslut.

Ar 1970 infordes i VIF en bestimmelse (54 a §) som gav Kunazl.
Maj:t mojlighet att for viss tid betriffande landet i dess helhet eller del
dirav meddela forbud mot tratik pd allmin vig, gata eller annan allmén
plats med lastbil eller lastbilstig, vars totalvikt Gverstiger sju ton (prop.
1970: 109, 3LU 1970: 52, rskr 1970: 314).
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I den nidmnda propositionen uttalades att Kungl. Maj:t borde ut-
nyttja det begirda bemyndigandet i en forsta omgéng, nir sd befanns pa-
kallat, till utgangen av ar 1972. 1 forsta hand borde emellertid ndrmare
bedomas de mdjligheter som fanns att nd resultat gecnom berdrda par-
ters egna atgdrder. Diirvid ansigs det angeldget att en ordentlig ut-
virdering kom till stind i friga om de effckter i olika hinseenden som
eventuellt vidtagna atgirder fick. Visade det sig att det inte gick att
komma fram till en tillfredsstillande ordning genom frivilliga atgédrder,
kunde Kungl. Maj:t med stod av det begiarda bemyndigandet i ldmplig
utstrickning meddela forbud mot trafik med tunga lastbilar frimst i
samband med storre helger, mera trafikbelastade veckoslut under se-
mesterperioder och liknande. I den utstriackning atgirder for en sadan
trafikreglering kom till stind genom det allminna borde de¢ fér den
hir aktuella tidsperioden ses som en forsoksverksamhet, som kunde
ge erfarenheter av virde for handlandet pa nagot lingre sikt. Hirav
foljde att inskrinkningarnas verkan pa trafik- och olycksfrekvens etc.
borde foljas upp noggrant dven for perioder som omfattades av for-
bud.

Under de tre scnaste aren har atgiarder vidtagits for att inskranka den
tunga lastbilstrafiken under vissa perioder. Aren 1970 och 1971 har
detta skett genom att Landsvigstrafikens samarbetsdelegation och Ni-
ringslivets trafikdelegation utfdrdat sirskilda rekommendationer om att
trafik med lastbilar och lastbilstdg med totalvikt Gver sju ton skulle und-
vikas pd europavigar och andra riksvigar med nr 80 eller ligre num-
mer under vissa angivna tider vid midsommarhelgen, industrisemesterns
borjan och slut samt skollovets slut. Endast i alldeles sdrskilda fall, dir
transporter inte rimligen kunde anstd, exempelvis niir det gillde gods
som annars skulle forstoras eller forsimras, skulle tung lastbilstrafik fa
forekomma pa angivna vigar under dessa perioder. Verkstillda studier
visar att rekommendationerna ar 1970 ledde till en klar reducering av
lastbilstrafiken, i synnerhet pa europavigarna, och darmed bittre fram-
komlighet och ldagre olyckstal. For ar 1971 noterades liknande gynnsam-
ma effekter men dock i patagligt mer begrinsad utstrickning dn under
ar 1970 beroende péd simre efterlevnad av rekommendationerna. Var-
ken under ar 1970 eller 1971 skedde nagon pétaglig minskning av tra-
fiken med utomlands registrerade lastbilar.

Kungl. Maj:t fann med hédnsyn till de redovisade erfarenheterna pa-
kallat att infor sommartrafiken &r 1972 utfdrda en kungorelse om for-
bud i vissa fall mot trafik med tyngre lastfordon. Forbudet hinforde
sig till samma fordon, végar och tider som angivits i rekommendatio-
nerna med det undantaget att skoliovets slut inte upptogs som férbuds-
period. Forbudet gillde ej utryckningsfordon och vissa andra fordon
i tjansteutovning. Undantag kunde ocksd ldamnas for transport, som
uteslutande avsag gods som ¢j kunde befordras pa annat sitt utan be-
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tydande svarighet och som f&rstordes eller férsimrades, om transporten
ej kom till stind. For annan transport fick undantag medges, om syn-
nerliga skil forelag.

Effekterna av rekommendationer och férbud under restriktionsperio-
derna aren 1970—1972 kan enklast &skadliggoras genom en indexserie
med utgdngspunkt i &r 1970. Serien bygger pa de trafikrikningar som
skett pd samma tider och samma punkter sivil under restriktionsperio-
der som under vardagar fore och efter sidana perioder. I friga om
restriktionsperioderna far man foljande jamforelsetal: ar 1970 (rekom-
mendation) = 100, ar 1971 (rekommendation) = 132, ar 1972 (férbud)
= 29, For dvriga tider blir jamforelsetalen: ar 1970 = 100, ar 1971 =
109, ar 1972 = 88. Det star alltsd klart att forbudet visat sig vara be-
tydligt cffektivare in rekommendationerna.

Under forsoksperioden genomfdrda framkomlighetsstudier visar att
forckomsten av lastbilar Okar restiderna for ovrig trafik, trots att an-
delen lastbilar dr forhillandevis liten. Okningen av framkomligheten
under restriktionsperioderna #r storre an den minskning av framkomlig-
heten under angriansande perioder som en tidsmissig forskjutning av
viss lastbilstrafik gett upphov till. Dessa relativa vinster blev mérkbart
stOrre, nir rekommendationerna ersattes med forbud.

Nir det giller trafiksikerhetsaspckten har uppfdljningen gett vid han-
den att det foreligger ett samband mellan andelen lastbilar i trafiken
pa landsbygdsvigarna och antalet olyckor dar. Minskningen av antalet
lastbilar genom rekommendationer cller forbud motsvaras saledes av en
gynnsammare utveckling i friga om antalet trafikolyckor pa restrik-
tionsvdgarna dn pa ovriga landsbygdsvigar. Om man jamfor ren 1969
och 1972 finner man att antalet olyckor minskat med 35 % pa de forst-
namnda végarna medan de Skat med 5 % p2 de sistndmnda. Den simre
efterlevnaden av rekommendationerna under ar 1971 motsvaras av en
relativt sett mindre gynnsam utveckling av olyckstalen. Inférandet av
forbud ar 1972 medfdrde en klar nedging av antalet olyckor pé restrik-
tionsvigarna, vilket skall ses mot bakgrund av att olyckstalen samtidigt
steg nigot pa de landsbygdsvigar som inte omfattades av forbud.

De pavisade goda effekterna fran bl. a. trafiksiikerhets- och framkom-
lighetssynpunkt av vidtagna atgirder for inskrinkningar i trafiken med
tyngre lastfordon under den treariga forsoksperioden och da sdrskilt
under ar 1972 rimmar vil med erfarenheterna fradn andra linder som
gjort liknande trafikinskrinkningar.

Erfarenheterna fran forbudsaret 1972 visar ocksd att man genom
lampligt valda forbudstider och ett rimligt avvigt undantags- ocn dis-
penssystem kan dstadkomma vésentliga inskriinkningar i lastbilstrafiken
under hogtrafiktider utan att allvarligare storningar uppkommer for
ni#ringslivet.

Sammanfattningsvis kan sigas att de skil som ar 1970 ledde till



Prop. 1973: 19 14

beslut om att man i lamplig utstrickning skulle kunna meddela forbud
mot trafik med tyngre lastfordon i samband med trafikbelastade vecko-
slut m. m. inte bara kvarstdr utan med #n storre styrka talar for att
forbud av detta slag dven fortsdttningsvis vid behov bor beslutas i syfte
att nd den trafikseparering och trafikreglering som under vissa forhal-
landen 4r pakallad av hinsyn till trafiksakerheten.

I anslutning till det ar 1970 fattade beslutet uttalades att forbud, som
kunde meddelas med stdd av det lamnade bemyndigandet, fick ses som
ett led i en forsoksverksamhet. Denna har genomforts pa det sitt och
i den utstrackning som férutskickades nir beslutet fattades.

Sedan riksdagen godkiint de riktlinjer for handliggningen av vissa
delar av vigtrafiklagstiftningen som angavs i prop. 1970: 171 (3LU
1970: 88, rskr 1970: 398) behdvs i och for sig inte nagot forfattnings-
massigt bemyndigande for Kungl. Maj:t att fortsdttningsvis besluta om
inskrdnkningar i friga om lastbilstrafiken. Med hiansyn till att bemyn-
digandet i 54 a § VTF avsags att i en forsta omgang bli utnyttjat en-
dast till utgdngen av ar 1972 vill jag dock foresld att Kungl. Maj:t
bereder riksdagen tillfille att yttra sig over vad jag i det foregéende an-
fort om erfarenheterna av den gingna f6rsoksperioden och ldmpligheten
av att aven i fortséttningen tillimpa temporira forbud mot viss last-
bilstrafik.

5 Hemstillan

Jag hemstdller att Kungl. Maj:t bercder riksdagen tilifille
att avge yttrande med anledning av vad jag anfort i det foregdende
om vissa inskrinkningar i trafik med tyngre lastfordon.

Med bifall till vad foredraganden sdlunda med instimmande
av statsridets Ovriga ledamoOter hemstiillt forordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlatas proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Gunnel Anderson
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