Nr 82

Fredagen den 16 maj
K1. 09.00

§ 1 Justerades protokollet for den 7 innevarande madnad.

§ 2 Herr talmannen meddelade att herr Ofsson i Stockholm denna dag
dtertagit sin plats i riksdagen, varigenom herr Franzéns i Stockholm upp-
drag som ersiittarc for honom upphort.

§ 3 Meddelande om sammantridet tisdagen den 27 maj

Herr TALMANNEN:

Debatten angdende energihushaliningen m. m. dger som tidigare med-
delats rum tisdagen den 27 maj. Med dndring av den ursprungliga tids-
planen tar kammarens arbetsplenum ndmnda dag sin borjan kl. 9.00.

§ 4 Foredrogs men bordlades ater skatteutskottets betinkande nr 27,
socialforsdkringsutskottets betinkande nr 14, utbildningsutskottets be-
tinkanden nr 16 och 23, jordbruksutskottets betinkanden nr 15 och 16
samt inrikesutskottcts betdnkande nr 14.

§ 5 Den statliga trafikpolitiken, m. m.

Foredrogs trafikutskotiets betinkande nr 8 med anledning av motioner
angdcnde den statliga trafikpolitiken, m. m.

I detta betinkande bechandlades motionerna

1975:55 av herr Torwald (¢) och fru Tillander (c),

1975:170 av herr Olsson i Jirvsd m. fl. (c),

1975:173 av fru Tillander m. fl. (c),

1975:189 av herr Wadg m. fl. (s, ¢).

1975:212 av herr Ericson i Orebro m. f1. (s), vari hemstillts att riksdagen
hos regeringen begiirde en skyndsam Gversyn och redovisning av mgj-
ligheterna att under den niirmaste tiodrsperioden satsa visentligt 6kade
belopp pd en snabb upprustning av vigar och jérnvigar,

1975:215 av fru Joning m. fl. (c),

1975:274 av herr Magnusson i Kristinehamn m. fl. (vpk),

1975:275 av herr Nilsson i Agnids (m),

1975:367 av herr Bohman m. f1. (m), vari sdvitt nu var i friga (yrkandena
A 1-3 och 6-7) hemstillts att riksdagen A. hos regeringen skulle anhalla
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1. att regeringen gav trafikpolitiska utredningen till kinna vad i motionen
anférts angdende den framtida statliga trafikpolitiken, 2. att motionen
i vad avsig sambandet mellan trafikpolitik och regionalpolitik dverlam-
nades till trafikpolitiska utredningen f6r beaktande, 3. om Atgiirder f6r
att mojliggora kop av genomgdende biljetter for resor som skedde med
olika transportmedel, 6. att vad som i motionen anforts betrdffande
taxesystemet vid SJ gavs den trafikpolitiska utredningen till kdnna, 7.
om en forutsittningslds utredning angdende det svenska inrikesflygets
framtida organisation,

1975:372 av herr Hermansson m. f1. (vpk),

1975:374 av herrar Lundgren (s) och Jadestig (s),

1975:560 av herr Bostrom m. fl. (s), sdvitt nu var i friga (yrkandet
2),

1975:561 av herr Borjesson i Falkoping (c), vari hemstillts att riksdagen
hos regeringen begirde atgirder i syfie att uppnd siddana dndringar i SJ:s
godstaxor att ordttvisorna gentemot mindre orter aviigsnades,

1975:563 av herr Borjesson i Falkoping (¢) och herr f6rste vice tal-
mannen Bengtson (c),

1975:564 av herr Fagerlund m. fl. (s), vari hemstélits att riksdagen
som sin mening gav regeringen till kiinna vad i motionen anforts om
en bittre samordning av de statliga transportforetagens verksamhet inom
ramen for den regionala trafikplancringen,

1975:566 av herr Gustafsson i_Siifﬂe m. fl. (¢),

1975:567 av herr Gustavsson i Nissjo m. fl. '(s),

1975:569 av herrar Helén (fp) och Filldin (¢), vari sdvitt nu var i {raga
(yrkandena 1-3) hemstallts 1. att riksdagen hos regeringen begiirde a.
att i avvaktan pa den trafikpolitiska utredningens forslag omedelbara
Atgiirder vidtogs for att Oka jirnvdgarnas konkurrenskraft och ge dem
storre mojligheter att ge allminheten en fullgod service, inncbidrande
bl. a. tors6k med prissinkningar pd vissa strickor, forbittrad regional
och lokal trafik, chartervagnar i tig, forbitirad sovvagnsservice, forbittrad
marknadsforing, b. att den s. k. snittaxan avskaffades vid kombinerade
jirnvigs- och bussresor i de fall dd S} anvinde buss i stillet for tég.
¢. att SJ:s tiodrsplan Over behovet av investeringar omarbetades till ett
aktionsprogram i syfte att ge SJ en viisentligt 6kad del av sdviil person-
som godstrafiken i landet i enlighet med vad som anf6rts i motionen,
2. att riksdagen som sin mening gav rcgeringen till kiinna att inga ned-
liggningar av jarnviigar mot berdrda kommunecrs vilja fick géras i av-
vaktan pi resultatet av pigiende utredningsarbete. 3. att riksdagen gav
regeringen till kdinna att verksamheten inom SJ borde inriktas pd for-
bindelser med siirskilda snabbtig som kunde kraftigt reducera nuvarande
restider,

1975:577 av herr Nilsson i Kalmar m. fl. (s),

1975:587 av herr Stromberg i Botkyrka m. fl. (fp),

1975:589 av herrar Torwald (c) och Johansson i Halista (¢), vari hem-
stiillts att riksdagen hos regeringen skulle anhdlla att direktiven till tra-



fikpolitiska utredningen kompletterades i enlighet med vad som angetts
i motionen,

1975:841 av herrar Gustafsson i Siffle (c¢) och ‘Norrby (¢),

1975:853 av herr Mattsson i Skee m. fl. (c),

1975:1435 av herrar Andecrsson i Nybro (¢) och Svanstrom (c),

1975:1436 av herr Andersson i Nybro m. fl. (c).

1975:1439 av herr Boo m. fl. (¢),

1975:1441 av herrar Carlstrom (fp) och Angstrom (fp), vari hemstillts
att riksdagen hos regeringen begiirde att de kommersiella distriktsen-
heterna i Vixjo, Umed och Bords utbyggdes i syfte att dstadkomma en
aktivering av forsiljnings- och serviceverksamheten i dessa omriden,

1975:1444 av herr Fransson m. fl. (c),

1975:1447 av herr Filldin m. fl. (¢), vari svitt nu var i fréga (yrkandena
1 och 2) hemstillts 1. att riksdagen uttalade sig for en sddan utformning
av trafikpolitiken att cn viss grundidggande {orsdrining med kollektiv
trafik med statligt kostnadsansvar ordnades i hela landet och pé lika
villkor i den mén regionalpolitiska skl inte foranledde en annan ordning,
2. att riksdagen som sin uppfattning uttalade att nedldggning av jirn-
viigsstationer mot berdrda kommuners vilja inte fick komma till stind
i avvaktan pd resultatet av pagdende utredningsarbete,

1975:1448 av herr Gillstrom (s),

1975:1451 av herr Granstedt m. fl. (c).

1975:1454 av herr Helén m. 1. (fp), vari sdvitt nu var i friga (yrkandena
2 och 3) hemstiillts 2. att riksdagen gav regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts betriiffande den trafikpolitiska utredningens arbete i friga
om SJ, 3. att riksdagen gav regeringen till kiinna vad i motionen anforts
betriffande riktlinjerna for trafikpolitiken,

1975:1455 av herr Henmark (fp).

1975:1456 av herr Hermansson m. fl. (vpk). vari foreslagits 1. att riks-
dagen uttalade a. att anslaget for bibehdllande av olénsamma jirnvigs-
stationer borde scs over i syfte att dstadkomma en betydande uppjus-
tering, b. att kravet pd S} om f6retagsekonomisk lénsamhet vid still-
ningstagande till service av s. k. olonsam karaktir borde mildras, ¢. att
taxesinkningar vid SJ enligt i motionen framférda synpunkter snarast
borde komma till stdnd, d. att en planering av bilismens framtida ut-
veckling borde bli foremdl for uppmirksamhet i samband med det pa-
gdende utredningsarbetet, e. att ett program for tung lastbilstrafiks dver-
férande fran landsvig till jirnvig, bl. a. genom Atgérder foreslagna i mo-
tionen, snarast borde komma till stdnd, f. att statsbidragsbestimmelser
for byggande och drift av anliggningar och trafikmedel i kollektivtrafik
utfiirdades i enlighet med vad i motionen framhaéllits samt att stats-
bidragsbestimmelser utfirdades dven for byggande av cykelleder, 2. att
motionens synpunkter i Ovrigt overlimnades till trafikpolitiska utred-
ningen for beaktande,

1975:1460 av herr Horberg (fp),

1975:1463 av herr Jonsson i Alingsés m. fl. (fp, ¢. vpk), vari hemstillts
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1. att riksdagen beslutade att regeringen tillsattc en parlamentarisk ar-
betsgrupp med inslag frin berdrda verk och fackliga organisationer for
att dstadkomma ett bittre samarbete melian de statliga kommunikations-
verken, 2. att riksdagen uttalade att ytterligare jirnviigsnedliggelser icke
fick goras innan pigéende trafikpolitiska utredningar slutfort sitt uppdrag,

1975:1466 av fru Joniing (c) och herr Bjork i Givle (c).

1975:1468 av herrar Karlsson i Mariefred (c) och Sundkvist (c),

1975:1474 av herrar Lindahl i Hamburgsund (fp) och Jonsson i Alingsis
(fp), vari hemstiillts att riksdagen gav regeringen till kinna vad som an-
forts i motionen om indragningar och avbemanning av jirnvigsstationer,

1975:1494 av herr Olsson i Jirvsd m. fl. (¢), vari hemstillts ati riksdagen
begiirde att regeringen i samrdd med trafikforetagen skyndsammast
genomforde ett dtgirdsprogram for okat resande med kollektiva trafik-
medel enligt vad som i motionen angivits,

1975:1499 av herr Stjernstrom (c), vari hemstiillts att riksdagen dnyo
hos regeringen krivde att omedelbara atgirder vidtogs for upprustning
av inlandsbanan i avvaktan pa trafikpolitiska utredningens mera defi-
nitiva resultat,

1975:1500 av herrar Stjernstrém (c) och Asling (c),

1975:1501 av herrar Stjernstrdm (c) och Asling (c), vari hemstiillts
1. att riksdagen som sin mening uttalade att forsimringar i forsorj-
ningen med tagtrafik inte fick komma till stdnd och att kostnader —
inkl. kostnader for det i motionen nidmnda rabatteringsforsoket — som
eventuellt inte kunde tickas inom ramen for bidraget till icke 16nsam
trafik skulle bestridas genom nedsattande av kravet pa forctagsckonomisk
forrintning inom verket, 2. att riksdagen begiirde att regeringen undan-
rojde de hinder SJ ansidg sig ha for att avskaffa snittaxan, samt

1975:1507 av herr Torwald m. fl. (¢), vari hemstiillts att riksdagen som
sin mening uttalade att SJ skulle limna ut det material som trafikpolitiska
utredningen behovde for att kunna fullgdra sitt uppdrag pé ett tillfreds-
stiillande siitt.

Utskottet hemstillde

I. att riksdagen skulle

a. med anledning av motionerna 1975:212, 1975:367, yrkandena A 1-2
och 7, 1975:564, 1975:569, yrkandet 2, 1975:589, 1975:1447. vyrkan-
dena 1-2, 1975:1454, yrkandena 2 — utom. i vad avsag utlimnande av
material om SJ:s kostnadsstruktur till den trafikpolitiska utredningen
—och 3, 1975:1456, yrkandena | a-b, 1975:1463, 1975:1474 och med avslag
pd motionen 1975:1456, yrkandena 1 d—¢ och 2, som sin mening ge re-
geringen till kiinna vad utskottet anfort rérande riktlinjer [6r den framtida
trafikpolitiken samt rérande indragning av oldnsamma bandclar och jarn-
viigsstationer jimte ovriga i ndmnda motioner upptagna fragor,

b. med anledning av motionerna 1975:1454, yrkandet 2 i vad avsig
utlamnande av material om SJ:s kostnadsstruktur till den trafikpolitiska
utredningen, och 1975:1507 som sin mening ge regeringen till kiinna



vad

kdndena A 3och 6,1975:561, 1975:569, yrkandena 1 a— och 3, 1975:1441,

utskottet hiirom anfort,
att riksdagen skulle avsld

. motionen 1975:577,
. motionen 1975:1455,

att riksdagen skulle med anlcdning av motionerna 1975:367, yr-

1975:1456, yrkandet 1 ¢, 1975:1494, 1975:1499 och 1975:1501 som sin me-
ning ge regeringen till kinna vad utskottet anfort rorande de i motio-
nenerna upptagna frigorna om SJ:s verksamhet samt dess investerings-

och

O g R ON O

co - 0

a.
b. motionen 1975:275,

c. motionen 1975:1451,

9. att riksdagen skulle avsl
a.
b
c
d
e

taxepolitik m. m.,

. att riksdagen skulle avsld motionen 1975:1435,
. att riksdagen skulle avsld

. motionen 1975:1468,

. motionen 1975:170,

. att riksdagen skulle avsla

. motionen 1975:1466,

. motionen 1975:560, yrkandet 2,

. motionen 1975:567,

. motionen 1975:587,

. motionen 1975:1436,

. att riksdagen skulle avsla motionen 1975:1439,
. att riksdagen skulle avsla

motionen 1975:1500,

motionen 1975:215

. motionen 1975:563,
. motionen 1975:853,
. motionen 1975:1444,
. motionen 1975:1448,

10. att riksdagen skulle avsla

a.
b.
c.
d.
e.

f.

11
a.
b.
12.
a.

b.

motionen 1975:55,
motionen 1975:173,
motionen 1975:1460.,
motionen 1975:1456, yrkandet 1 f,
motionen 1975:274,
motionen 1975:372,

att riksdagen skulle avsla
motioncn 1975:189,
motionen 1975:374,

att riksdagen skulle avsla
motionen 1975:566,
motionen 1975:841.
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Reservationer hadc avgivits

1. betriffande del av motiveringen for yrkandet 1 a rorande allménna
riktlinjer {or den framtida trafikpolitiken, m. m. av herrar Mellgvist (s),
Lindahl i Lidingd (s). Hugosson (s), Rosqvist (s), Ostrand (s), Magnusson
i Kristinehamn (vpk) och Johansson i Amal (s) som ansett att utskotiets
yttrande i viss dcl skulle ha av reservanterna angiven lydclse,

2. betriffande motiveringen i 6vrigt och yrkandet 1 a rérande allménna
riktlinjer {or den framtida trafikpolitiken, m. m. av herr Magnusson i
Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottets yttrande i vissa delar skulle
ha av reservanten angiven lydelse samt att utskottet under 1 a bort hem-
stiilla

att riksdagen skulle med anledning av motionerna 1975:212, 1975:367,
yrkandena A 1-2 och 7, 1975:564, 1975:569, yrkandet 2, 1975:589,
1975:1447, yrkandena 1-2, 1975:1454, yrkandena 2 - utom i vad avsag
utlimnande av material om SJ:s kostnadsstruktur till den trafikpolitiska
utredningen — och 3, 1975:1456, yrkandcna 1 a-b, d—c och 2. 1975:1463
och 1975:1474 som sin mening ge regeringen till kiinna vad reservanten
anfort rorande riktlinjer for den framtida trafikpolitiken samt rorande
indragning av oldnsamma bandelar och jarnvigsstationer jamte Gvriga
i nimnda motioner upptagna fragor,

3. betrdffande utliimnande av material om SI:s kostnadsstruktur till
den trafikpolitiska utredningen av herrar Mellgvist (s}, Lindahl i Lidingo
(s), Hugosson (s). Rosgvist (s). Ostrand (s), Magnusson i Kristinehamn
(vpk) och Johansson i Amal (s) som ansctt att utskottet under 1 b bort
hemstiilla

att riksdagen skulle avsla motionerna 1975:1454. yrkandet 2 i vad avség
utlimnande av material om SJ:s kostnadsstruktur till den tralikpolitiska
utredningen, och 1975:1507.

Herr MELLQVIST (s):

Herr talman! Att trafik och trafikolyckor hér samman far vi allt emel-
landt klara och dystra besked om. Under girdagen intriffade en mycket
beklagansvird olycka inom det spdrbundna trafikomridet i NorrkGping.
Det var en skolklass som skulle utnyttja ndgon dag fore terminsavslut-
ningen till skolresa som blev offer for just den hemsokelsen. Vi kidnner
sjilvfallet stort medlidande och beklagar djupt denna olyckshindelse.
Framfor allt kiinner vi medlidande med de ndarmast anhoriga till de mién-
niskor som sd hastigt och brutalt rycktes bort.

Debatten hir i dag kommer inte att omfatta trafiksikerhet — vi far
tillfdlle att tala om det vid ctt annat tilifille — utan debatten skall handla
om trafikpolitiken som s&dan och didrmed sammanhingande spérsmal.

I det betdnkande som ligger till grund for diskussionen hir redovisas
inte mindre dn en 40-tal olika motioner. De tar upp olika problem som
sammanfaller med just trafikpolitik. De hidr motionerna har jag inte for



avsikt att ndrmare gi in pd. Jag utgér frin att utskottets ordforande tar
upp dem till granskning. Men i stort sett skulle jag vilja siiga att utskottet
ar enigt i sitt stillningstagande, bortsett frin tva punkter, som jag ocksa
vill knyta an till nigot senare.

Det hade givetvis varit onskvirt att vi kunnat avlimna ett enhilligt
utskottsbetinkande, men av olika anledningar ldt det sig inte gora, utan
till betiinkandet dr som bekant fogat ndgra reservationer. Jag tinker darfér

bara kommentera nigra av de synpunkter som utskottet har framfort’

och dir vi alltsd dr eniga.

Det sker mycket inom trafikpolitiken, och det kommer sjilvfallet att
i sin tur sdtta spar efter sig. Vad jag da tinker pd dr nirmast de utredningar
av skilda slag som pdgir. Det dr stora frigor som tas upp, och vi har
framfor allt den trafikpolitiska utredningen, den s. k. trafikplanerings-
utredningen, kollektivtrafikutredningen och utredningen avseende regio-
nalt gillande generella trafikrabatter, den s. k. 50-kortsutredningen samt
sist men inte minst ldnsstyrelsernas regionala trafikplaneringsarbete.

Vad giller det sistnimnda har lansstyrelserna under slutet av forra
dret avgett sina forslag till trafikplaner, som sedan skall utviirderas och
avstimmas for atl kunna nyttiggéras i det fortsatta trafikpolitiska ut-
rednings- och utvecklingsarbetet. Vissa delforslag fran den trafikpolitiska
utredningen har ocksé aviserats, och meningen ir att vi skall till upp-
dragsgivaren kunna 6verlimna ndgra av dessa delbetinkanden under den
ndrmaste tiden.

Det blir med andra ord ganska avgdrande beslut om den langsiktiga
trafikpolitiken for den niarmaste framtiden som kommer att stiillas under
riksdagens bestut. Vi hdavdar — och dér ar vi eniga inom utskottet —
att samhillet maste ha ett ansvar for att tillfredsstéillande transportmoj-
ligheter kan erbjudas niringslivet och medborgarna till, som vi siger,
ldgsta mojliga samhillsekonomiska kostnader. Vi utgdr ocksi fran att
en effektivare och mera lingtgiende samordning dn som f. n. sker skall
komma till stind med regional- och lokaliseringspolitiken p4 grundval
av samhillsekonomiska védrderingar och med hédnsynstagande till arbets-
marknadspolitiska och miljépolitiska synpunkter.

Ansvaret for den grundliggande forsérjningen med kollektiva kom-
munikationer for hela landet bér dvila samhillet, dvs. staten. Huvuddelen
av dessa kommunikationer bor organiseras i ett for hela landet omfattande
nat, vari olika trafiksfag och trafikutévare inordnas. Hirigenom skulle
enligt det enhiilliga utskottets uppfattning en grundliggande {6rsorjning
med kollektiv person- och godsbefordran garanteras i orter med olika
storlek och olika struktur. Trafikpolitiken bor sdledes, som ocksd kom-
munikationsministern vid flera tillfillen framhallit, grundas pd sjidlva
principen att utjimna skillnader i sociala och ekonomiska hinseenden
mellan enskilda och grupper av minniskor sivil inom som mellan olika
regioner. Hir kommer alltsd riksdagens roll in i bilden. Vi hdvdar att
riksdagen bor ange de principer for trafiken for vilka staten har kost-
nadsansvaret. Utifrin dessa principer skall planeringen av trafiken ske
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ph riksnivd och pd regional niva. Nira samarbete forutsiitts vid plane-
ringen di det giller att skapa ett sammanhingande trafiknit. Nér det
giller taxeberdkningarna, som &r viktiga inte minst ur jgmlikhetssyn-
punkt, skall man s& ldngt som mdgjligt na fram till en enhetlig taxa och
se till att den ocks&d kommer i tillimpning, oavsett om olika trafikmedel
och trafikforetag ombesoOrjer resa eller frakt pd en viss strdcka.

Allt detta bér sjilvfallet i sin tur innebira att det strikta foretagse-
konomiska kostnadsansvaret i storre utstrickning #dn hittills miste er-
sittas med ett kostnadsansvar som baseras pid samhillsekonomiska av-
vigningar. Samhillet méiste alltsd med andra ord i sin planering berikna
tillrdckliga resurser eller ramar for att en tillfredsstdllande transportfor-
sorjning skall kunna uppnés. Inom dessa ramar bor de olika trafikutdvarna
ges majligheter att i marknadsmissiga former géra sig gillande efter
sina olika fOrutsiittningar.

En annan mycket viktig punkt i utskottets betinkande dr den dir
utskottet slar fast att for alla delar av landet skall man nd fram till en
tillfredsstillande trafikforsorjning inom rimlig tid och att den kollektiva
trafiken skall forbittras och byggas ut. En forutsiittning for att man skall
kunna nd just denna av utskottet skisserade malsdtining 4r att redan
gjorda investeringar inom kommunikationssektorn i dess helhet vidmakt-
hélles. Detta giller da frimst jirnviigs- och landsvigsniten, men inte
heller andra investeringar — frimst inom sjofart och luftfart — far efter-
sdttas.

Utskottet tar ocksd upp frdgan om olika slag av kollektiva trafikmedel
och slér fast att jirnvidgarna dven i framtiden méste spela en betydandc
roll for bide gods- och persontransporter. Aven av miljo- och trafik-
sikerhetsskil liksom p& grund av onskvirdheten av en mer energisnal
trafik dr det nédvindigt att den ridlsbundna trafiken stimuleras. Hir kom-
mer sjdlvfallet taxepolitiken in i bilden. Vi utgdr frdn att SJ maste se
over den kollektiva trafiken och framf6r allt géra den mer attraktiv och
mer anpassad till traﬁkamerna_s egna Oonskemal. En forutsiittning for att
jarnvdgarna skall kunna hdvda sig i konkurrensen ir att det gors en
ordentlig omprovning frdn samhillsckonomiska synpunkter av sjilva
principerna for SJ:s verksamhet. Aven den hittillsvarande beriiknings-
metodiken betriffande oldnsamma bandelar maste komma till en om-
prévning.

Allt detta miste i sin tur leda till att jirnvdgarna upprustas, si att
de framgdngsrikt kan hidvda sig inom ramen for ett samordnat trans-
portsystem.

Fjarrtransport av tungt gods bor gd pa jirnviig — det sdger utskottet
ifrdn — i de fall da de praktiska mojligheterna finns. Det bor ocksi ske
i ndra samarbete med andra trafikmedel. Men det bor enligt utskotiets
uppfattning icke komma i friga att man genom detaljerade reglerings-
atgirder styr dver trafiken frdn landsvig till jirnvig. Lastbilarna kommer
sjdlvfallet nu, liksom i framtiden, att spela en stor roll i transportarbetet
som sddant. Deras andel av transportforsérjningen kommer av naturliga



skdl att vara stor pd korta avstind — men ocksd hidr méste sjdlvfallet
— det vill utskottet understryka — en langtgdende samordning mellan
jarnviig—lastbil resp. bdt-lastbil komma in i bilden. Dir har framfor allt
fjarrtrafiken pd landsvidg betydelse, eftersom den ombesérijer trafik pa
omraden dir vi dver huvud taget inte har ndgot jirnvigsnit.

For att uppné allt detta, inte minst vad giller transport pd lingre av-
stdnd, maste sjilvfallet statens jirnvigars konkurrenskraft kunna [or-
stiarkas. SJ bor sdlunda enligt v&r uppfattning ges de resurser som erfordras
for att mota kundernas behov av 6kad transportservice, t. ex. vad géller
snabba och kontinuerliga transporter. Det giller inte minst foretagets
mdojligheter att hilla eller ingd bindande avtal om transportperioder och
transporttider. Hiarigenom stills krav pd SJ som foretaget bor beakta vid
provning av inte minst sina dskanden om nya investeringar.

Jag skall inte uppehdlla mig mer vid just det som vi inom utskottet
ir overens om, utan med hinsyn till den tid jag har begirt for mitt
anforande skall jag slutligen ta upp ndgra av de punkter dir vi inte dr
gverens.

Vi reservanter har i reservationen | framfort att det stycke som Ater-
finns p4 s. 9 och som borjar med “Under senare™ och slutar med "under
dret” borde utgd. Vad ir det d& vi anser bor utgd? Det ir sjdlvfallet
den punkt dir utskottsmajoriteten anser sig ha skél att anmiirka pd kom-
munikationsministern och vissa uttalanden som han har gjort vad géller
nedldggning av trafiksvaga bandelar. Utskottsmajoriteten siger att detta
inte star i overensstimmelse med riksdagens tidigare gjorda uttalanden.
Kommunikationsministern har visat en stor aktivitet under de ar han
har forvaltat just detta dmbete, och det hir dr viil ingenting annat dn
ett forsok frdn den borgerliga majoritctens sida att kndppa honom pé
ndsan for uttalanden som han gjort i olika sammanhang. Darf6r skall
givetvis den hdr anmirkningen — jag betraktar den som en sidan - ses
som ett led i det som utskottsmajoriteten har funnit férenligt med sina
intressen att framhélla. Vi delar sjidlvfallet inte alls majoritetens upp-
fattning i detta avseende utan hemstiller i reservationen 1 att denna
del av utskottets yttrande skall utgd.

Reservationen 3 har en helt annan karaktir. Den borgerliga majoriteten
vill vad giller den trafikpolitiska utredningens arbete sld fast, att for
att denna utredning skall kunna fullgdra sitt arbcte méastc den ocksd
ha tillgéng till allt material som ligger till grund for vad man betecknar
som SJ:s kostnadsstruktur. Man vill allts ha full insyn i SJ:s mera interna
taxepolitik, framfor allt i de avtal som slutits mellan SJ som trafikf6retag
och de kunder som SJ har att betjiina.

Vi reservanter hivdar att utredningen har fitt ta del av de upplysningar
som krivs som viigledning for ett stillningstagande men anser att det
finns vissa grinser som man inte kan dverskrida. Grinsen gér dérvid
framfor allt vid SJ:s interna handlingar rorande foretagets affdrs- och
driftforhallanden. Det bor i enlighet med gillande sekretesslagstiftning
vara SJ:s egen uppgift att bedoma i vad min dessa uppgifter skall limnas
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ut. Denna grundsats vill vi reservanter fastsld. Den maéste uppritthdllas
inte minst med hinsyn till SI:s och dess kunders beriittigade intresse
av skydd mot obehorig insyn frdn konkurrerande foretag.

Vi reservanter vill i det sammanhanget erinra om riksdagens beslut
angdende offentliga funktionirers tystnadsplikt, innebdrande att de upp-
lysningar som inhdmtats ur sekretesskyddade handlingar av just det slag
som utskottsmajoriteten &syftar, enligt den nya regeringsformen inte om-
fattas av tystnadsplikten. Detta goér att vi reservanter inte kan ansluta
oss till utskotismajoritetens skrivning pd denna, som vi bedomer det,
mycket visentliga punkt.

Det dr alltsd i dessa tvd avseenden som vi i reservationer anfért en
mot majoriteten avvikande mening, grundad pa skiil som jag hir redogjort
for.

Med det anforda, herr talman, hemstiller jag om bifall till reserva-
tionerna 1 och 3 vid trafikutskottets betinkande nr 8.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! I ett tal som kommunikationsminister Norling holl i Bo-
den i april framhdll han, att den nya trafikpolitik, som maéste bli ett
resultat av flera utredningars arbete, kommer att kiinnetecknas av att
sambhiillet i storre utstrdckning &n nu kommer att kidnna ansvar for tra-
fiken.

Jag har ingenting emot ett sddant uttalande. Tvirtom betraktar jag
det som helt klart att trafikpolitiska dtgédrder framdeles pa ett helt annat
sidtt méste fogas in i et samhiilleligt och samhillsekonomiskt samman-
hang. Och jag vill giirna stryka under ytierligare en sats i detta tal. Kom-
munikationsministern fortsitter:

De samhillsekonomiska fordelar som en god trafikforsdrining medfor
fér ménniskorna och samhillet kan leda till sddana positiva resultat att
de klart kompenserar det forctagsekonomiska underskott som sjilva tra-
fiken uppvisar.

Detta ar ett synsétt som vi frdn vart parti har argumenterat fér och
som vi forsokt utveckla i véara trafikpolitiska motioner. Vi menar att
det #r just detta synsdtt som maste prigla den nya trafikpolitik som
det trots allt tycks finnas forutsidttningar att bygga upp. Att déma av
de debatter som har férekommit bdde i trafikutskotiet och i kammaren
finns det nu dven hos dvriga partier intresse for utformandet av en tra-
fikpolitik som skulle vila p& s&dana principer. Detta #r att hilsa med
tillfredsstillelse. Det ir glidjande inte minst mot bakgrunden av att en
del partier naturligtvis haft en vig att gd innan de kom fram till dagens
slutsatser. Det &r ju dndd intc mer dn tolv &r sedan 1963 ars traikpolitik
stadfiistes i riksdagen och da hiilsades med 6versvallande tillfredsstillelse
av de borgerliga particrna. Den ddvarande kommunikationsministern fick
flera fing rosor {6r de liberala tankegangar som priglade forslaget till
trafikpolitik, medan hdgermannen herr Cassel i riksdagsdebatten t. 0. m.
lyckades sl& fast att propositionen i sina huvuddrag vil rimmade med



hans egen djupt konservativa uppfattning.

Ja, det var da det. Nu ir det som sagt annorlunda. Nu vill ingen
fullt ut férsvara 1963 ars trafikpolitik. Bakom det kan skdnjas en ut-
veckling som inneburit att t. ex. en stor del av Sveriges jirnvigar lagts
ned sedan borjan av 1950-talet, medan bilismens utveckling nu inte lingre
enbart ter sig positiv.,

Vi har redan tidigare framhallit att vi tillmiiter det arbete som de olika
utredningarna pa det trafikpolitiska omradet utfor stor betydelse; detta
giller givetvis sirskilt den stora trafikpolitiska utredningen, som ndrmast
har att komma med forslag till riktlinjer for den framtida trafikpolitiken.
Men vi dr ocksd medvetna om att alla partier hir i riksdagen inte vill
g4 sd langt som vi nir det giller att fordindra 1963 &rs trafikpolitik. 1
varje fall dr det en uppfattning man fir av de borgerliga motionerna,
vilka ocksd priglar en stor del av utskottets betinkande. Vi betonar starkt
i var motion den planmissiga samordning och styrning av trafikpolitiska
atgirder som maste komma i stéllet for den nuvarande trafikpolitiken.
Styrningsmomentet mdste bli ett viisentligt inslag i den trafikpolitiska
bild som skall fogas in i en progressiv samhillsutveckling. En riktig
trafikpolitik bor ju ses som en visentlig faktor i det sociala framatskri-
dandet. En stark trafikpolitisk styrning frin statens sida kan exempelvis
vara ett lampligt regionalpolitiskt instrument for att stdvja tendenserna
till koncentration av befolkning och niringsliv i alltfor tdtbebyggda om-
rdden och for att frimja en utveckling i forsvagade regioner. Trafik-
politiska &tgirder kravs ocksé for att minska trafikens skadeverkningar.

Vi menar frin vér sida att om man vill féra en trafikpolitik med en
sddan malsittning bér man inte std frimmande for att tillgripa direkta
regleringsdigirder for att nd de onskade resultaten. Vi tror t. 0. m. att
det kan visa sig nddvindigt att vidta sddana atgiirder.

Vi har i vdra motioner — s dven i 4r — patalat de svdrigheter som
kan finnas nidr det gidller att genom taxesdnkningar, goodwilldtgirder i
annan form osv. sdka uppné bestimda trafikpolitiska mél. Vill man t. ex.
fa bort negativa effekter av bilismen i titorter och samtidigt gynna kol-
lektivtrafiken, far man i regel skapa bilfria zoner i titortskdrnorna. Vart
krav pd ectt program for 6verforande av tung trafik frdn landsvig till
jarnvig dr ju ocksa ett krav pa direkta regleringsatgirder. Det dr att mérka
" att de kraven i stor utstrickning faller tillbaka pa tidigare Svenska jirn-
vigsmannaférbundets tiopunktsprogram for en bittre trafikpolitik. Kra-
ven pd fysiska regleringar tycks alltsd ha facklig forankring.

Med detta vill jag inte ha sagt att vi tar avstind frdn andra metoder
att fordndra trafikpolitiken. Tvirtom har vi sjidlva foreslagit sddana at-
girder. Men vi menar att atgirder av olika slag bor komplettera varandra.
Skall man kunn'a-priorilera Atgirder i trafiken utifrén andra forutsittningar
dn vad som dr avhingigt marknadsvillkoren, forutsitter detta dock mdj-
ligheter till direkta styrnings- och planeringséatgarder. Utgdende ifrdn mitt
forda resonemang ber jag, herr talman, att redan nu f& yrka bifall till
reservationen 2.
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Det har i den allminna trafikpolitiska debatten talats mycket om nod-
vindigheten av att jirnvidgen Ater far komma till heders, att den far
en stark och bestiamd roll i det framtida transportarbetet. En stor del
av dagens betdnkande handlar just om detta. En dkad satsning pd jarn-
vigsniitet kommer, tillsammans med att en 6kad satsning méste till pa
andra kollektivtrafikmedel, att férutsitta en 6kad skattefinansiering. Det-
ta berdrdes ocksd av kommunikationsministern i hans Bodental.

Det dr mdjligt att manga hesiterar infor 6kade anslag till SJ; en del
tycks anse att de redan ar nog hoga. Men d4 kan det vara bra att hdlla
i minnet att samtliga jarnvigar i Visteuropa torde erhélla ekonomiska
ldttnader med storre eller mindre belopp, utan vilka jirnvagsdrifien skulle
fa inskrinkas elier eventuellt helt nedldggas. Enligt en sammanstillning
i SJ-Nytt ar 1972 hade man i Belgien, Danmark, Frankrike, Italien, Ne-
derlinderna, Norge, Visttyskland och Osterrike en betydligt stérre om-
fattning p& det offentliga stédet till jirnvidgarna 4n i Sverige.

Men givetvis dr det viktigt att SJ ges mgjligheter att av egen kraft
Oka sin andel i trafiken. Utskottet sdger i sin skrivning att betydande
anstriingningar nu mdste goras for att successivt anpassa SJ:s verksamhet
till dc okade kraven pd person- och godstrafiken. Den tekniska utveck-
lingen i form av t. ex. snabbtdg bor frimjas. I det sammanhanget vill
jag dndé peka p& nodvindigheten av att sidkerhetsdtgiarder liksom per-
sonalens arbetsforhallanden héller jimna steg med den tekniska utveck-
lingen. Den senaste tidens tagolyckor — t. ex. olyckan i gir — understryker
utan tvivel detta. Det kan sdgas utan att man gér in pd detaljer. Jag
vet i varje fall att jag uttrycker jirnvigspersonalens uppfattning om jag
hdr framhéller att den tekniska utvecklingen inte bdr leda till sddana
pafrestningar att man riskerar att sikerheten dirmed kan asidosiittas.
Men jag tror att det med litet god vilja finns mojligheter att 16sa detta
problem.

Vid utskotiets behandling av de manga motionerna har man i r med
hinvisning till det omfattande utredningsarbete som pégér — det har redan
herr Mellgvist ber6ért — haft en strdvan att i de centrala trafikpolitiska
frdgorna s& 1angt som majligt soka &stadkomma en enhetlig skrivning.
Jag vill ocksd hidr gédrna understryka att flera av vdra motionskrav har
blivit vilvilligt behandlade. Det giller t. ex. det i motionen 1456 fram-
forda yrkandet att anslaget for bibehallande av oldnsamma jidrnvigssta-
tioner skall ses Gver i syfte att &stadkomma en betydande justering. Det
giiller ocksd yrkandet och kravet pd SJ i friga om foretagsekonomisk
16nsamhet vid stéllningstaganden till service av s. k. olénsam karaktir
skall mildras. Utskottet understryker nu att SJ inte ensidigt kan driva
ett sddant krav och betonar i anledning av vir motion vikten av att
en uppjustering av anslagsmedlen till oldnsamma jirnvégsstationer vid-
tas. Dessa sporsmal har ju aktualiserats ytterligare genom SJ:s omfattande
planer pd nedldggning av stationer och olénsam trafik frin den 1 juli
i ar.

Vad giller jirnvégsfragor i 6vrigt pekar utskottet bl. a. pd att dtgiirder



for upprustning av inlandsbanan behdéver vidtas i avvaktan pa den tra-
fikpolitiska utredningens mera definitiva resultat. Detta ir i enlighet med
riksdagens tidigare stillningstagande och har &terigen payrkats i motionen
1499 till &rets riksdag. Dect finns ett mycket stort intresse — intc minst
hos de kommuner som har anknytning till inlandsbanan — att f3 till
stind en upprustning av badde bana och materiel. Det ir friga om dels
atgdrder pad lingre sikt, dels forbittringar pd kort sikt, som i det aktuella
ldget kan mojliggora dkade hastigheter och kortare restid och dirmed
gora jarnvigsresan attraktivare. Att SJ nu tdnker prova nya motorvagnar
i trafik p& inlandsbanan maéste givetvis hilsas med tillfredsstillelse.

Utskottet pAminner ocksd om riksdagens tidigare uttalande att.de kom-
mersiella enheterna i Viixjo, Bords och Umed bor inordnas i de fasta
distriktsorganisationerna vid SJ. Utskottet forutsitter att beslutet om det-
ta fullfoljs. En friga att stélla i detta sammanhang dr vil: Har SJ gjort
ndgot for att riksdagens beslut skulle foljas? Det finns snarare tecken
som tyder pd att SJ i den hir frigan arbetar efter ett perspektiv i enlighet
med SJ:s ursprungliga intentioner — nimligen att forsidljningsverksam-
heten pd dessa enheter skall avvecklas.

Vi har i vir motion 1456 och i motioner tidigare ar pipekat att de
upprepade taxehojningarna verkat mycket negativt nidr det giller SJ:s
mdojligheter att hiivda sig inom persontrafiken. Behovet av radikala siink-
ningar av biljettpriserna, t. ex. i form av 50-kort, har framhallits. Vi hiil-
sade dirfor med tillfredsstéllelse tillsittandet av 50-kortsutredningen.
Kravet p taxesdnkningar vid SThar-socialamotiveringar men styrks ocksa
av energipolitiska skiil liksom av Onskvérdheten att den reguljira SJ-
trafiken blir konkurrenskraftigare gentemot charter- och veckoslutstrafik.
Utskottet understryker nu att den forsdksverksamhet med sinkta bil-
jettpriser som SJ bedrivit bor fortsitta, inte minst i syfte att stimulera
trafik pd banor dir det finns stor ledig kapacitet i tdgen samt pa strickor
som &r social- och regionalpolitiskt viktiga. Forsok med kraftigt redu-
cerade priser bor sittas i gdng pd inlandsbanan och pd de riktigt ldnga
strickorna Gver huvud taget.

Jag skulle ocksd vilja sdga ndgra ord om cn motion dér jag sjilv ir
medmotionir. Det giller motionen 1463 med herr Jonsson i Alingsas
som forsta namn. Den tar upp frigan om Okat samarbete mellan kom-
munikationsverken. Speciellt dr det samarbetet mellan postverket och
SJ som vi motionirer vill uppmidrksamma. Det &r ingen ny friga — den
har bchandlats i riksdagen tidigare — och som framhaélls i motionen har
det fran fackligt hall visats stort intresse for att fa till stidnd ett béttre
samarbete pd olika omradden melian olika statliga verk. Vid trafikutskot-
tets behandling av fragan har det framkommit att Statsanstilldas forbund
tagit initiativ for att fa till stdnd det hir efterlysta samarbetet. Man héller
nu pd med ett kartlaggningsarbete dér det fors resonemang mellan re-
presentanter for Statsanstilldas forbund och medlemmar av regeringen.
Man kontaktar ddrvid ocksd de olika generaldirektorerna.

Det hiir har av oss motioniirer liksom av trafikutskottet givetvis hilsats
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med tillfredsstéllelse, men vi [Orviintar oss ocksé att det inte bara skall
bli 6verlidggningar pa central nivd utan att personalen pa bide regional
och lokal nivé skall beredas mojligheter att ge sina synpunkter pd hur
planering av gemensam verksamhet skall kunna astadkommas. Perso-
nalen har ofta i hog grad erfarenhetsmissigt kunnat dra slutsatser av

- bristerna pé det hiir omridet, och kunskaper baserade pa erfarenhet bor

man alltid ta vara pa.

Stutligen, herr talman, skulle jag vilja siga ndgra ord om ytterligare
tvd vpk-motioner.

I motionen 274, diir jag dr huvudmotionir, foreslas att riksdagen uttalar

~ sig for inforande av kommunikationsradio vid utformningen av den kol-

lektiva trafikservicen i glesbygder. Utan tvekan skulle en sddan service-
Atgidrd vara av stort virde for glesbygdens ménniskor som har bristfiillig
service med kollektivtrafik. Vi motionirer hade tinkt oss att allméinheten
i ett sddant system skulle kunna nd kontakt genom nagon form av kom-
munal sambandscentral. F. n. anvinds ju kommunikationsradio med i
regel god aktionsradie inte bara av taxibilar utan ocksd av vigforvalt-
ningarnas och lastbilscentralernas bilar, bilar i timmertransporter osv.
Kommunikationsradio skulle kunna anvindas i den reguljira linjetra-
fiken med bil, men andra slag av transportbilar skulle givetvis ocksi
kunna inordnas i den kommunala servicen. Utskottet forutsitter i sin
skrivning att tekniska mdjligheter av det slag vi asyftat skall kunna ges
plats i den framtida utformningen av den kollektiva trafikf6rsorjningen,
som f. n. behandlas av kollektivtrafikutredningen.

I motionen 372 har vi frin vpk tagit upp frdgor som har att géra med
handikappanpassningen i kollektivtrafiken, nirmast di vid byggnation
av kollektivtransportmede! och anldggande av haliplatser. Vi bor ju kom-
ma ihdg att kommunikationerna skall vara till for midnniskorna — men
inte bara for de minniskor som &r fullt friska och inte har nagra ro-
relsehinder. De minniskor som ir rorelsehindrade i ett eller annat av-
seende har samma ritt, eller kanske storre rétt, att stiilla krav pd till-
gingliga kommunikationer.

Fragan om i vilken grad trafiksystemen hittills anpassats till de han-
dikappades krav beror framfér allt systemens stationer, héllplatser och
transportmedel. T-banan i Stockholm &r vl f. n. i stort sett tillginglig
for eller kan i varje fall anvindas dven av rullstolsburna. Men bussarna
har i allmédnhet — och det giiller hela landet - hég instegshdjd, ibland
nivaskillnad dven inne i bussen och smala dorrar. I glesbygdens lugnare
trafikrytm kan det kanske vara littare for en del rérelsehindrade att &ka,
men ménga ir ju ocksd dér utestingda. I t.ex. Stockholms trafikjakt
finns naturligtvis ingen majlighet for gravt rorelsehindrade att anviinda
sig av bussarna i kollektivtrafiken.

Vid ny- cller ombyggnad av stationsbyggnader géller numera anvis-
ningarna till 42 § byggnadsstadgan, som anger vad som krivs for att
en byggnad skall anses vara handikappanpassad. Nigot motsvarande finns
inte i frdga om transportmedlen. Tiden borde darfér nu vara mogen att



ocksd inféra en motsvarande garanti att gélla vid utformningen av alla
kollektiva trafiksystem och ddrigenom uppnd en anpassning till de han-
dikappades behov. Det dr vad vi har sagt i vdr motion.

Utskottet instimmer i att de i motionen aktualiserade fragorna framstar
som angeligna men hénvisar till att de hir problemen ir foremdl for
behandling i den s. k. HAKO-utredningen dér ocksd handikapprorelsen
ir representerad. Inom vissa verk arbetar tydligen sérskilda samarbets-
grupper, i vilka dven foretriidare for handikapprorelsen ingér, med sddana
hér fridgor. Vi har i motionen pekat p4 att speciellt projektet T#tortsbuss
1985 framstdr som betydelsefullt, eftersom det slutgiltiga resultatet av
projektet for 1dng tid framover kan bli normerande for busstrafiksystemets
utformning. Det har i handikappinstitutets tidning Information om re-
habilitering framhéllits att detta projekts fortsatta utveckling bor f4 ske
i ndra och aktivt samarbete med representanter for olika handikappgrup-
per. Samtidigt som jag nu ndjer mig med utskottets skrivning forutsitter
jag att ett sddant samarbete, i den mdan det inte har kommit till stand,
utvecklas inom projektet Tatortsbuss 1985.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till reservationerna 1, 2 och
3 och i Ovrigt bifall till utskottets hemstillan.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Dagens trafikpolitiska debatt sker mot bakgrunden av
den djupt tragiska jarnvigsolyckan i Norrkoping i gar. I likhet med vad
utskottets virderade vice ordforande sade vill jag understryka att vi deltar
i den sorg som de omkomnas anhdoriga kinner. Deras sorg och saknad
blir inte mindre vid tanken pé att tre gdnger sd manga méinniskor om-
kommer under en enda vecka vid bilolyckor pa vara vigar. Med forédande
monotoni fortsdtter trafikdoden p& viigarna. Vi riskerar att vinja oss vid
det faktum att ett tusen minniskor dér under ett ar i bilolyckor och
att minst fem ginger sd manga skadas allvarligt. For oss som arbetar
i det hdr huset méaste olyckan i gir vara en pAdminnelse om att vi méiste
skdrpa vara anstringningar for att forhindra trafikolyckor.

Trafikutskottet kommer att behandla trafiksikerhetsfrigorna i ett sér-
skilt betinkande. En trafiksikerhetsutredning arbetar. Den far inte ngja
sig med forslag i detaljfrdgor utan maste ligga fram en plan for att radikalt
reducera antalet olyckor i trafiken. Redan nu kan jag siga att jag ir
Overtygad om att kommunikationsministern under utarbetandet av nista
budgetproposition kommer att dgna stor uppmirksamhet &t trafiksiker-
hetsfrigorna.

Jag Overglr nu till de frigor som vi har att behandia med anledning
av trafikutskottets betinkande nr 8.

Utgdngspunkten &r att trafikpolitiken mdste dndras. Det idr vi alla i
utskottet rérande eniga om, och vi gor foljande uttalandec:

"Den nuvarande trafikpolitiken dr som bdde kommunikationsminis-
tern och motiondrerna framhallit bristfillig och har inte klarat den tra-
fikpolitiska malsittningen att ge en tillfredsstiillande transportforsorjning
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fér landets olika delar.” Det kidnner vi ju till. Vi har dagliga bevis pd
det. Jag kan t.ex. hinvisa till att kommunikationsministern for bara
nagra dagar sedan maste ingripa for att forhindra en omfattande ned-
liggning av regional busstrafik inom SJ samt att kommunikationsde-
partementet fick hindra SI frin att ligga ned ett stort antal jirnvigs-
stationer och dra in en hel del trafik. Vi har ocksd sett hur kommu-
nikationsministern fatt rycka ut till Kopparbergs lin och utlova vigpengar
vid sidan av vad vdgverket hade planerat, darfor att vigarna betraktades
som for diliga. Den nuvarande trafikpolitiken maste alltsd Zndras, och
vi maste fi en ny trafikpolitik som klarar den malsitining som dr uppsatt.

Alla 4r vi ocksd Overens om att de samhiillsekonomiska virderingarna
madste spela en storre roll i trafikpolitiken. Man maéste ta 6kad hdansyn
till miljo, regionalpolitik och trafiksidkerhet. Trafikpolitiken skall ocksé
forsdka utjimna skillnaderna i sociala och ekonomiska hinseenden mel-
lan enskilda eller grupper av ménniskor sdvil inom som mellan olika
regioner.

Men hur skall nu detta gd till? Hur skall vi fa till stdnd en ny tra-
fikpolitik? Ja, man kan vilja tvd huvudvigar. Den ena vigen ir att ldgga
ut ramar for en ny trafikpolitik, alitsd en trafikpolitisk ramhushdillning.
Den andra dr att gd detaljregleringarnas vig. Det enda parti som tror
pa detaljreglering dr vinsterpartiet kommunisterna, som i sin reservation
rekommenderar direkta regleringstgirder och vill stryka praktiskt taget
allting i utskottets betinkande som sdger att man skall 16sa frdgorna
utan den snérjande rcglering och byrikrati som blir féljden av ett sddant
regleringssamhille.

Vad sdger da utskottet i dvrigt — inkl. de socialdemokratiska leda-
moterna? Utskottets vice ordforande har redan refererat en del av vad
utskottet uttalat. L&t mig bara sammanfatta det.

Utskottet siger att sniirjande detaljregleringar bor undvikas. Detta sy-
nes bist ske om varje transportmedels tjdnster prissiatts med hinsyn till
de samhiillsekonomiska kostnaderna. Effektiviteten i transportarbetet och
kvaliteten pd transporttjinsterna torde ocksd frimjas bist genom en —
med beaktande av dessa aspekter — i mojligaste man lika konkurrens
mellan trafikmedel och trafikforetag.

Utskottet siger ocksd att det inte bér komma i fraga att genom de-
taljerade regleringsatgirder styra over trafiken fran landsvig till jirnvig,
utan att samarbetet mellan jarnviig och lastbil sd langt det 6ver huvud
taget dr mojligt bor bygga pd avtal och inte pd regleringar.

Detta ir utskottets ledamoter alltsd 6verens om med undantag av re-
presentanten for vénsterpartiet kommunisterna.

Vad innebir d4 detta utskottets uttalande i praktiken? Skulle det kunna
innebidra att vi tycker att allt dr bra som det dr? Nej, ldngt dirifran.
Vi ser allvarligt pd den kraftiga 6kningen av langtradartransporterna med
tungt gods. Vi siiger att fjarrtransporter av tungt gods bor gi pa jirnvig
i de fall det finns praktiska majligheter till det. Men detta bor inte
&stadkommas genom dctaljregleringar utan genom allmént syftande at-
girder.



Vi vill i forsta hand peka pd att den tekniska utvecklingen gjort att
den skarpa motsittningen mellan landsvigstrafik och jarnvigstrafik del-
vis blivit férlegad. Vi har fitt en enhetslastteknik som gor att det ir
1att att f3 till stdnd kombinerade transporter dir man flyttar enhetslaster
frdn lastbil till tag, fran tag till lastbil, och dir ocksd sjdtransporter kan
ingé.

Vi siger ocksd att kostnaderna for dessa mycket avancerade trans-
porttekniska losningar dr sd stora att man méste utnyttja de olika trans-
portmedlens kapacitet pa ett mer rationellt sédtt. Dirfor maste de strikia
granserna mellan vidg-, jarnvigs- och sjotransporter frsvinna. Dir jirnvig
finns bor fjirrtransporter av tungt gods gd pa jirnvig. Akeriforetagen
skall inte kora l&ngtradartransporter med s&dant gods parallellt med jidrn-
vigen, utan lata godset ga pd jirnvig pi de strickor dir detta r praktiskt
limpligt, for att sedan ta Over transporten for vidare befordran.

Detta stiller stora krav pé dkeriftretagens vilja titl samarbete och sam-
verkan. Det giller sivil de privata dkeriforetagen som de akeriforetag
dir det finns statligt dgarintresse. Det ankommer pa den trafikpolitiska
utredningen att néirmare dra upp riktlinjerna for en sddan samverkan,
och vi viintar ett forslag frin den i ir.

Men det stiller ocksd stora krav pd SJ. S} har hittills varit mycket
aterhéllsam nir det giller ett samarbete med &keriféretagen i den me-
ningen att lata akeriféretagen hyra tjinster av SJ. Ett problem &r t. ex.
den stora tomvagnsdragningen. Det hinder att SJ fir laster endast i ena
riktningen, och sedan fir vagnarna gd tomma i den andra, dirfor att
det inte finns ldmplig last. Hiar har funnits tankar pd att keriftretag
skulle kunna hyra in tur och retur-transporter med godsvagnar for att
pd det sittet fA en okad rationell beldggning. Men SJ tycker inte om
den tanken. Det skulle innebiira att man inkridktade pd SJl:s ensamritt
att skota trafiken pd SJ. SJ vill inte slippa kontrollen dver transporterna.
Man vill inte riskera att ett akeriforetag — vare sig det dr det statliga
eller nigot annat — pa returtransporten tar gods som SJ eljest skulle ha
fatt. Men skall man ha samverkan och samarbete si méiste bada parter
ge. SJ maste d4 stiga ned frin sin piedestal och bli ett trafikféretag bland
andra trafikforetag.

For att SJ skall kunna hivda sig giller det ocksd att jirnvidgarna upp-
rustas och att deras taxesystem ses &ver.

Jag har, herr talman, uppehdllit mig ganska linge vid detta, eftersom
jag tror att denna fraga blir en av de allra viktigaste i den kommande
trafikpolitiska debatten. Den maélsittning som vi nu alla i utskottet -
med undantag for kommunisterna — dr 6verens om stimmer ganska bra
med direktiven for den trafikpolitiska utredningen, dir det siigs att den
marknadsmiéssiga rorelsefriheten skall forenas med en planméssig sam-
ordning och styrning. Direktiven anger ocks4 att inom den ram och pé
de villkor som bestdmts skall majligheter finnas for trafikutdvarna inom
resp. trafikgrenar att i marknadsmissiga former gora sig gillande efter
sina sidrskilda forutsdttningar. Jag tycker det dr tillfredsstillande att vi
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har en sd bred uppslutning i utskottet och kommer att fi det ocksa i
riksdagen om den huvudvidg som vi skall g& nir det géller denna nya
trafikpolitik. Hur dessa forslag sedan skall utformas i detalj och genom-
foras i praktiken kan vi inte siga nu — vi har en utredning som skall
ta hand om detta — men det viktigaste dr ju att vi har riktlinjerna upp-
dragna.

I det har sammanhanget mdste ocksd frigan om SJ:s taxor tas upp.
Den trafikpolitiska utredningen har i uppdrag att med beaktande av SI:s
kostnadsstruktur, marknadsforhllanden och servicemdjligheter ligga
fram forslag till ett nytt taxesystem. Hir har svéarigheter uppkommit
for utredningen genom att SJ inte velat 1ata utredningen fa full insyn
i SJ:s kostnadsstruktur. Anledningen ir den, att SJ befarar att om det
skulle bli kidnt ute i landet att SJ har en si stor andel fasta kostnader
for verksamheten, skulle kunderna - inkl. de statliga verken — vigra
att betala de nuvarande fraktsatserna. SJ skulle da kunna forlora kanske
1000 milj. kr. om Aret. — Det 4r ingen nyhet fér kommunikationsmi-
nistern att SJ ser sd pd den saken; detta har man skrivit i ett brev till
regeringen.

Detta ir en stdndpunkt som for mig ir fullstindigt ofattbar. Alla vet
ju att SJ har ett spdr att ta hand om — bygga och underhélla — under
det att akeriforetagen inte har ndgot primirt ansvar for vigarna. Det
ir ddrfor ganska naturligt att SJ har en mycket stérre andel av fasta
kostnader. Ar det inte i stillet si, att en stdérre ppenhet fran SJ:s sida
skulle skapa bittre forstdelse for SJ:s taxesittning?

P& den hir punkten finns det en reservation, men jag méste siiga att
skillnaden i stindpunkter inte &r sérskilt stor mellan majoritetens och
reservanternas uppfattningar. Majoriteten anser att det borde vara sjilv-
klart att en utredning med uppgiften att beakta SJ:s kostnadsstruktur
madste ha full insyn p& denna punkt och att detta torde vara oundgiingligen
erforderligt for att utredningen skall kunna fullfélja sitt arbete i enlighet
med sina direktiv. Majoriteten sdger ocksd att utskottet forutsitter att
regeringen fGranstaltar om att uppgifter i berérda hiinseenden i all er-
forderlig utstriickning stiills till utredningens férfogande.

Jag skulle tro att kommunikationsministern inte har ngonting att in-
vinda mot detta, eftersom han har gett direktiv till utredningen om
att den skall utforma taxesystemet med beaktande av SJ:s kosinads-
struktur. Han bor dirfor rimligen medverka till att utredningen kan fa
en inblick i denna kostnadsstruktur.

Nu siiger reservanterna att det sjédlvfallet dr betydelsefullt att utred-
ningen vid sina overvidganden har tillgdng till material som belyser bl. a.
kostnadsstrukturen. Ja, om det ir betydelsefullt miste det vil ocksa bli
sd, att utredningen fér tiligdng till dessa alimédnna uppgifter. Jag vill peka
pa att det hdr givetvis inte giller att limna ut uppgifter om enskiida
transportkunders forhillanden, utan att vad SJ fruktar helt enkelt ir att
folk skall fa reda pa relationen mellan gemensamma kostnader och sir-
skilda kostnader. Att regeringen har ett ansvar hir visas av det forhai-



landet, att dels utredningens ordfdrande viint sig till kommunikations-
ministern och pekat pd att han inte har fitt de uppgifter han begirt,
dels att SJ sjilv understillt regeringen frigan.

Jag skall inte ta upp den synpunkten, som ocksd fors fram i reser-
vationen, att eftersom vi inte har ngon tillfredsstillande tystnadsplikt
pd detta omrade skulle sidana hir uppgifter, om de limnades till ut-
redningen, kunna komma till allminhetens kinnedom och skada SJ.
Under den tid frigan om tystnadsplikt skall utredas skall — det tillsitts
ju nu en utredning hdrom — tror jag inte det blir svart att hitta praktiska
mdojligheter till samarbete mellan utredningen och SJ, om viljan finns.
F. 6. kan jag inte se vilken olycka som skulle kunna intriffa om SI:s
kostnadsstrukiur och allmidnna uppgifter blir kdnda.

Det finns en annan reservation ocksi, men den &r inte av nigon av-
gorande betydelse. Det som reservanterna vill skall utgd ur betinkandet
beskriver bara ett kidnt forhdllande.

Att SJ:s taxesystem behdGver ses Over stir alldeles klart. Detsamma
giller hela frdgan om vilka forrintningskrav som skall stillas p ett foretag
som med rétta bor kallas hllm'zinnyttigt. F. n. utgdr man frin att varje
kilometer av affdrsbanenitet skall bidra sig nir det giller fasta och rorliga
kostnader, avskrivning pa ateranskaffningsvidrde och en vinst p3 stats-
kapitalet. Varje tdgforbindelse skall ocksd i princip bira sig.

Nir man nu skulle borja arbeta pd den nya tidtabellen, som snart trider
i kraft, utgick direktiv till distrikten att olonsamma tag skulle dras in.
Det dr klart att om det finns en trafikforbindelse mellan tva orter har
naturfigtvis vissa tdg manga passagerare och andra har inte si méinga.
Om man da rdknar ut hur varje tdg bir sig visar det sig att vissa tig
ger Overskott och andra ger underskott. Men tillsammans ger de en tra-
fikférsérining mellan de tva orterna. Drar man d4 in de tdg som é&r olon-
samma kommer kanske den som har &kt till en ort pa ett lI6nsamt tag
att konstatera att det inte finns nagon forbindelse som passar for iterresan.
D4 avstdr man {rdn att resa tdg, och sd blir ocksd det l6nsamma téget
olonsamt.

Utomordentligt angelidget ndr det giller att dstadkomma en ny taxe-
politik for SJ &r att rorelsen i friga om affdrsbaneniitet betraktas som
en enhet, dir det liksom i alla andra foretag dr naturligt att 6verskott
pd vissa ting fir kompensera underskott pd andra. Det dr forst ndr man
har den synen pd SJ som vi dver huvud taget kan fi en tillfredsstéllande
trafikforsorjning, fa tagforbindelser som tillgodoser kundernas rittmatiga
ansprak.

Hur gick det nu for SJ det senaste &ret? Foretaget fick en vinst pa
165 milj. kr., sedan man haft dessa avskrivningar pd iteranskaffnings-
virdet som idr en mycket fordelaktigare avskrivningsmetod 4n den som
aktiebolagen far tillimpa. Dessutom siger SJ att hade foretaget fatt bifall
till alla sina krav pd anslag for olonsam trafik — det giller pensionirs-
biljetter, studeranderabatter osv. — skulle vinsten ha blivit 100 milj. kr.
storre. DA skulle SJ alltsd ha haft en forrintning pd kapitalet med 20
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%. Men man fick nu dnd4 en vinst pd 165 milj. kr. Det hir visar hur
orimligt det var nir SJ forra ret forsokte hdja biljettpriserna for pen-
siondrerna med nistan 50 % med motiveringen att rorelsen gick med
forlust. :

Utvecklingen har visat att hela detta sitt att rikna taxor dr felaktigt
och forédande nir det giiller att fa till stdnd en trafik som allminheten
kan godkinna. Med det dr ocks& uppenbart att SI:s taxesystem inte ir
anpassat efter en expanderande verksamhet, utan man har utgatt ifrdn
att jirnvagstrafiken undan f6r undan skall minska, att den skall foérlora
marknad till andra trafikmedel. I den tiodrsplan som SJ gjorde upp pd
sommaren 1973 rdknade man med en stadigt minskande andel av den
totala trafiken. I tiodrsplanen sade man att persontrafiken skulle minska
med 2 % per &r. Det skulle innebira mer dn en miljon firre resor per
ir. Hur gick det d& 1974? Jo, i stillet for en minskning av antalet resor
med en miljon blev det en 6kning med &tta miljoner, den storsta 6kning
som SJ haft i modern tid.

Nir det sdlunda visade sig att SJ:s pessimism var obefogad och att
energikrisen gav SJ en puff framat borde det ha varit sjalvklart att SJ
sagt: Den plan som vi gjorde upp 1973 innan energikrisen kom var alldeles
for pessimistisk. Vi kan nu rikna med att t. ex. persontrafiken kommer
att Oka i stillet for att minska, och dd maste vi se till att kunna gora
investeringar for att kunna mota den Okande trafiken och behélla de
nya kunder vi fitt med anledning av energikrisen. Men sd sade inte
SJ. Nir riksdagen fGrra 4ret begirde att SJ skulle omarbeta sin pessi-
mistiska tiodrsplan till ett aktionsprogram sade SJ f6ljande: 'SJ anser
att den framlagda tiodrsplanen utgor ett realistiskt aktionsprogram under
forutsittning att nuvarande trafikpolitik i stort sett bibehalles.”

Det var ordagrant det svar som SJ gav pd riksdagens och regeringens
begidran att SJ skulle ta till vara de forutsidttningar som trafik6kningen
skapat och planera for en expansion.

Nir man sedan skulle begédra anslag visade det sig att tiodrsplanen
inte rickte. Man begiérde anslag idngt ddrutover. Kommunikationsmi-
nistern prutade dskandena med den nigot syrliga anmirkningen att den
summa han foreslog stod i ganska god dverensstimmelse med SJ:s tio-
arsplan, dven om den [4g nagot hdgre dn vad SJ ursprungligen ridknat
med. .

I trafikutskottet tror vi pd SJ. Forra aret gav vi SJ 30 milj. kr. mer
dn vad regeringen foreslog, trots att regeringen di hade okat anslaget.
Resultatet blev bl. a. att nya motorvagnar nu for férsta gdngen kommer
att gd pd de svenska jarnvigarna — dven i Norrlands inland. SJ har f. n.
en beldggning av 37 % pd sina persontig. Det innebir att 6 a 7 platser

av tio dr lediga. Man kan pd en linjetrafik naturligtvis aldrig fi hund-
raprocentig beliggning, men om SJ genom olika Atgirder kunde hoja
sin beldggning till 50 % — det#r vad flyget brukar anse vara en miniminiva
for linjetrafik for att den skall bdra sig — skulle det tillféra SJ 6kade
inkomster, vilka kunde medverka till ligre taxor.



Utskottet foreslog ocksa forra ret — som vice ordforanden har padmint
om - att SJ skulle gbra forsok med rabatterade resor for att stimulera
trafiken, inte minst pd banor dir det finns stor ledig kapacitet i tdgen
och pd strackor som #r socialt och regionalpolitiskt viktiga, t. ex. in-
landsbanan. Riksdagen begirde ocksi att inlandsbanan skulle rustas upp.
Man ville att det skulle goras forsok med att sitta in chartervagnar i
tigen for att p& det sittet konkurrera med langfirdsbussarna. Riksdagen
begirde framfor allt att snittaxan pa de strickor didr SJ har satt in buss
i stillet for tdgforbindelse skulle tas bort.

Det var nu andra gdngen som riksdagen begirde detta och andra gngen
som regeringen vidarebefordrade det. Men fortfarande har ingenting
gjorts. Fortfarande skraimmer SJ bort hundratals kunder varje ir genom
denna stelbenta och for allminheten fullstindigt of6rklarliga taxa. En
person som 18st tur och returbiljett pa en stricka, dir det finns jarnvig,
kan réka ut for att SJ p& en del av denna striicka satt in en buss i stillet.
Varfor? Darfor att bussen ir billigare att kora, siger SI, och s drar SJ
in tget och sitter bussen i stillet. Passageraren stiger med jarnvégs-
biljetten i hand ombord pd bussen, som har satts in dédrfor att den &r
billigare dn taget — och blir avkriavd tilliggsavgift. Och inte nog med
det. Om den resande vill anvinda tur och returbiljetten for aterresan
far han, dven om denna foretas med tig, betala en tilldggsbiljett for tur
och returresan. SJ anser namligen att ny resa paborjats i och med bytet
fran tag till buss, och darfor far vederbdrande betala snittaxetilligg ocksa
pd Aterresan.

Det ar helt orimligt. De kronor som kan flyta in pa detta sitt motverkas
ju ménga glnger om av det déliga anseende som SJ fér.

Utskottet har nu i klarsprik sagt ifrdn dnnu tydligare &n tidigare att
man forutsitter att regeringen omedelbart ger SJ direktiv som gor att
denna taxepolitik omgdende upphor och att det dven i Gvrigt bor tillses
att intentionerna i de uttalanden som riksdagen gjort i SJ-frigor av verket
fullfoljs.

Med undantag f6r snittaxan var socialdemokraterna i utskottet forra
&ret obendgna att ge SJ nigra direkta anvisningar om vad som skulle
- goOras inom den nédrmaste tiden. De ville inte g med pé en sddan hem-
stiillan. Nu har utvecklingen visat ocksi socialdemokraterna att vi mste
sdga ifrdn. Nu &dr hela utskottet, inklusive herr Magnusson i Kristine-
hamn, enigt om att riksdagen skall géra en framstélining till regeringen
pd denna punkt. Det bdr inte heller vara svart for regeringen att fullfélja
riksdagens framstillning om de &tgidrder som riksdagen begért men som
SJ inte vill vidta. SJ svarade betriffande rabattresorna att sidana forsok
gor vi om vi far statsbidrag i forvdg. SJ vill ha statsbidrag for bade det
ena och det andra enligt sitt stelbenta taxesystem. Trots att SJ gor en
vinst pd 6ver 100 milj. kr., vill man ha statsbidrag i forvig darfor att
man tolkar direktiven om kostnadstickning pa detta mycket dogmatiska
sitt. :

Utskottet séiger ~ och det gor ocksd kommunikationsministern i arets
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budgetproposition — att SJ fir vara s& god och utnyttja de mdjligheter
SJ har att marknadsfora sina tjinster och forsoka fa okad trafik. Sedan
far SJ vil komma i efterhand med framstéllningar om man tycker att
det behévs statsbidrag av sociala eller andra skil.

Herr talman' Det finns mycket att sdga om kollektivtrafiken som sidan
men jag ser att herr Horberg antecknar och han kommer kanske att
ta upp den saken. Det vore en hel del att sidga om flygtrafikfrigor, sjo-
fartsfrigor och kanaltrafik och om det samarbete mellan verken som
herr Magnusson i Kristinehamn berdrde. Men jag ser att huvudmotio-
ndren ocksd antecknat sig pd talarlistan och jag skall darfor ndja mig
med det sagda. :

Det hir &ret blir ju ett slags mellandr, d4rfor att vi nu vintar p4 resultat
av alla de utredningar som arbetar pé trafikpolitikens omréde. Det ir
nista ir som vi gemensamt fir samla oss och lidgga upp riktlinjerna for
den nya trafikpolitiken. Jag méste s#ga att jag etter den utformning som
trafikutskottets betinkande fatt den hir gdngen har mycket stora for-
hoppningar att det skall vara mojligt att gemensamt utarbeta riktlinjerna
for en trafikpolitik som kan leda till en tillfredsstillande transportfor-
sérjning for landets olika delar.

Med detta yrkar jag bifall pd alla punkter till utskottets hemstillan.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Herr Gustafson i Goteborg sdger mycket riktigt att ut-
skottet i den forsta delen av betinkandet &dr enigt s& ndar som pé vin-
sterpartiet kommunisterna. Orsaken till detta dr, som han ocksi sade,
att vi inte vill ta avstadnd frin vad som kan kallas regleringar nir det
giller trafikpolitiska &tgédrder.

Herr Gustafson framhdéller att det bér komma till stdnd ramar f6r en
ny trafikpolitik och att det kan vara nodvandigt har jag ocksd klart for
mig. Men detta dr 4dn si linge ett ganska diffust begrepp. Inom dessa
ramar skulle det finnas majligheter att genom marknadsmaissiga atgirder
forsoka fa fram de bista resultaten. Vad som gor mig litet misstinksam
ir alltid detta betonande av mdjligheterna till marknadsmissig rorlighet
osv. Jag ser det ndrmast sd att vad man bor trycka pad nir det giller
att 4stadkomma en ny trafikpolitik maste vara nya faktorer, och d& be-
traktar jag just frigan om en planmissig samordning och styrning av
dtgidrder som den visentligaste punkten.

Jag har inte tagit avstdnd fran &tgdrder som skulle kunna stimulera
de olika trafikforetagen att verka efter sina egna fOrutsitiningar, men
det kan tiinkas att vi d& inte uppndr de mél vi dsyftat. Och mélsiittningen
ir ju i detta sammanhang speciellt viktig eftersom den mélsittning som
finns i den nuvarande trafikpolitiken adr ganska svivande. Kan vi inte
uppné de maél vi vill efterstriva genom Aatgirder pd marknadsmiissig bas
d4 finner jag inte ndgon anledning till att ta avstdnd frdn fysiska reg-
leringar for att gora det. Det ir alltsd si jag ser saken. :
_Jag har tagit ett lokalt betonat exempel pd hur man i stiderna i regel



méste tillgripa fysiska regleringar for att stimulera kollektivtrafiken -
kanske det ocksd finns miljohinsyn i bakgrunden. Men som ett element
ingdr dndd att man maste tillgripa fysiska regleringar for att nd 4syftat
resultat.

DA siger jag mig att det kanske kan bli likadant p ett hogre plan
som pa det lokala planet. Dir gir tydligen en skiljelinje, och jag uppfattar
saken sd att framfor alit de borgerliga partierna i sjdl och hjirta inte
vill rycka upp rétterna i den nuvarande trafikpolitiken. Man haller fort-
farande pd att vissa element i denna trafikpolitik &r vidldigt visentliga
och de har just med marknadsekonomin att gora. Det var dirfor jag
hinvisade till den debatt som férekom nir besiutet om trafikpolitiken
fattades i riksdagen.

Herr MELLQVIST (s) kort genmale:

Herr talman! Utskottets ordférande har lagt upp ett mycket brett héllet
anforande kring trafikpolitiken ndrmast med utgdngspunkt frin utskotts-
betdnkandet. Det finns i sak ingenting att erinra mot vad som dér fram-
fordes. Men pd en enda punkt blev jag kanske litet besviken p& herr
Gustafson i Goteborg och det giller sekretessbestimmelserna.

Den trafikpolitiska utredningen har enligt herr Gustafson inte fatt de
uppgifter som den 6nskat. Om inte minnet sviker mig har utredningen
fatt tre av fyra 6nskade akter fran SJ. Jag tror sikerligen att trafikpolitiska
utredningen med det material som stillts till forfogande gott kan arbeta
vidare. Om det skulle vara s att den fjarde akten, som SJ av sekretesskil
inte vill ldimna ut, dr av stor vikt for utredningen, blir det vil nirmast
regeringen som far avgéra om den skall utlimnas eller inte.

I trafikpolitiska utredningen finns det stora partsintressen, och det ir
ju s& att om en sekretessbelagd handling Overldimnas till utredningen
ir man inte ddr bunden av den gamla tystnadsplikten, utan man har
ridtt att féra ut uppgifter frin sekretessbelagda handlingar; det var inte
minst folkpartiet som gick emot regeringens proposition angiende tyst-
nadsplikten. P& s4 siitt har vi alltsd inte det stod betréffande sekretessen
som tidigare fanns.

Det gor sjdlvfallet att ett foretag av SJ:s karaktdr dr ganska restriktivt
nir det giller att ldmna ut sidana uppgifter som hir ndrmast asyftas.
Jag tror inte att det skulle vara forenligt med nlgra storre svirigheter
att fA ut dessa handlingar om det dr nodvéndigt for utredningen, men
mot bakgrund av vad jag har sagt angéende tystnadsplikten 4r det sjélv-
klart att SJ stiller sig ganska tveksamt for att inte sdga avvisande till
att limna ut sddana interna uppgifter som det hidr dr frga om.

Jag bedomer det s& - jag vet inte om andra gér det — att utredningen
mycket vél kan fortsétta sitt arbete pd basis av de uppgifter den redan
har fatt.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:
Herr talman! L&t mig f6rst till utskottets vice ordforande séga att det
var ju s att utredningens ordforande kiinde sig foranlaten att hos kom-
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munikationsministern anmila att utredningen inte fatt det material som
den ansag sig behdva. Det skall sjdlvklart inte lamnas ut uppgifter som
pd ndgot sitt ror enskilda kunders forhallanden utan det ricker med
att utredningen fér en insyn i den kostnadsstruktur som finns inom SJ.
Akeriféretagen har inte ett Sgonblick tvekat att limna ut uppgifter om
sin kostnadsstruktur. De har lagt alla papper pd bordet. Varfor skulle
inte SJ kunna godra det?

Det rider nog inte s stor meningsskillnad mellan oss, for dven ut-
skottets vice ordforande anser tydligen att regeringen bor se till att ut-
redningen fir de uppgifter den behover.

Herr Magnussons i Kristinehamn inldgg var mycket intressant. Han
sédger att han inte vill motsétta sig att trafikutdvarna skall ges mojligheter
att i marknadsmissiga former goéra sig gillande efter sina férutséttningar.
Men varfor yrkar han.dd pd att just det stycke i utskottets betdnkande
skall utgd, dér vi skriver inte bara detta att trafikutdvarna skall ges moj-
ligheter att i marknadsmissiga former gora sig gillande efter sina for-
utsdttningar utan ocksi att det foretagsekonomiska ansvaret i stor ut-
strickning mdste ersittas med ett kostnadsansvar baserat pd samhills-
ekonomiska avvigningar?

LAt mig séiga till herr Magnusson att lika vil som att marknadskrafterna
inte kan fa spela ohimmat pd det ekonomiska omradet, utan att dir
behovs att samhillet ldgger ut ramar inom vilka den ekonomiska verk-
samheten skall rora sig, dvs. en ramhushalining, behdver vi ocksh pa
det trafikpolitiska omridet en ramhushdllning. Det dr vi Overens om
allihop i utskottet utom herr Magnusson, som dr misstinksam nir vi
siger att trafikforetagen skall fA mgjligheter att marknadsmissigt gora
sig gillande inom ramarna. Det ér inte bara utskottet som herr Magnusson
kritiserar utan ocksd kommunikationsministern, som just i direktiven
for den trafikpolitiska utredningen har angivit den malsittningen f6r ut-
redningens arbete.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Jag ser skrivningen i betinkandet i langa stycken som
en sammanhidngande enhet. Det talas t. ex. pd ett annat stille om just
relationerna mellan jirnvig och landsvig. Man siger. " Att genom de-
taljerade regleringsatgiarder styra over trafiken fran landsvag till jarnviag
bor dock inte komma i friga.”

I den trafikpolitiska debatten har man sett det som ett problem att
det jamsides med en mycket hird trafik pﬁ stambanenitet ocksd ir en
mycket hard trafik pd landsvigarna. Man har fragat sig hur man skall
komma till rdtta med detta problem. Har har aktualiserats olika forslag.
Jag skall inte ga in pd om de &r riktiga eller ej, men jag anser att man
borde kunna diskutera forslag om att séka 18sa de hir problemen medelst
regleringar. Det 4r sd jag ser saken. Att jag dr misstinksam beror pd
att majoriteten alitid mycket starkt betonar de delar som egentligen &r
utmirkande for den trafikpolitik som nu fors. Vi anser att man i stillet



bor ldgga tyngdpunkten vid ett handlande som bryter mot den nuvarande
trafikpolitiken — alltsd planmiissig samordning och styrning. Och i detta
sammanhang ser jag det sd att regleringar kanske mdiste komma in i
bilden.

Herr MELLQVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Det iir inte kutym att man for till offentligheten reso-
nemang som fors inom en pégdende utredning. Men nir utskottets vér-
derade ordforande &beropar att ordféranden i trafikpolitiska utredningen
skulle ha begirt just de handlingar som inte ldmnades ut vill jag bara
erinra s&vil herr Sven Gustafson i Goteborg som kammaren i Gvrigt
om att beslutet féregicks av en votering inom utredningen, dir ord{or-
anden stddde majoritetslinjen som avslog hemstillan att man skulle be-
gira att denna handling skulle utlimnas till utredningen.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Jag pétélade det forhallandet att utredningens ordférande
vint sig till kommunikationsministern i drendet.

Nir det sedan giiller herr Magnusson i Kristinehamn blir det intres-
santare julingre han haller p4. Nu tycks han vilja gora gillande att det
som utskottsmajoriteten efterstravar skulle vara nigot slags ohimmad
marknadshushdllning och att vi inte vill ha ndgon dndring i nuvarande
trafikpolitik. Men det vi anser vara den bista vigen att gi 4r att genom
avtal uppnd samverkan mellan olika trafikmedel - samverkan mellan
landsvigstrafik och jarnvigstrafik, vilket underldttas av utvecklingen pd
transportteknikens omrade. Vi vill uppnd denna samverkan genom avtal
i stillet for genom detaljregleringar, som exempelvis stipulerar att en
lastbil inte far kora mer dn 15-20 mil osv. S&dana detaljregleringar skulle
ju kridva ett stort byrdkratiskt tillstindsmaskineri. Jag forstér att det till-
talar herr Magnusson. Med den ideclogi han har &r det helt naturligt.
Men det tilltalar inte oss. Dirfor sdger utskottsmajoriteten:

"Dirfor maste de hittills ganska strikta grinserna mellan olika trans-
portsitt forsvinna. Mojligheterna for olika lastbilsféretag att kdpa trans-
porttjanster av SJ for kombinerade transporter i egen regi jirnvig-lastbil
bor t. ex. kunna utvidgas. Ett samarbete av detta slag bor s langt det
over huvud taget dr mojligt bygga pd avtal och inte pd regleringar.”

Det dr den mdlsittningen vi tycker att man skall ha i ett samhille
av den typ vi Onskar. Det dr det vi vill striva efter, och dar skiljer vi
och herr Magnusson i Kristinehamn oss ét.

Herr STJERNSTROM (c):

Herr talman! De riktlinjer for trafikpolitiken som faststilldes 1963 har
inte gett tillricklig trafikforsorjning. Trots att i dessa riktlinjer mélsitt-
ningen ocksd idr att alla delar av landet skall ha en tillfredsstillande tra-
fikforsorjning, har en fortgdende forsimring av den kollektiva trafiken
dgt rum. Jarnvigar har lagts ned och busslinjer dragits in. Dirtill kommer
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att sirskilt de mindre landsvigarna har eftersatts. Ett foretagsekonomiskt
synsitt har i alltfér hog grad fatt vara vigledande f6r utvecklingen pé
trafikomradet. De regionalpolitiska och samhiillsekonomiska bedomning-
arna samt den sociala hédnsynen har fatt komma i andra hand.

Centern riktade p ett tidigt stadium uppmarksamheten pd denna ut-
veckling. For oss ar trafikpolitiken en visentlig del av lokaliserings- och
regionalpolitiken. Trafikpolitiken skall vara nira samordnad med denna
och syfta till ett decentraliserat samhélle. Det dr enligt vir mening en
grundlidggande malsittning i samhillets servicepolitik och forutséttnings-
skapande uppgifter att alla delar av landet garanteras en tillfredsstéillande
trafikforsorjning.

Enligt vir mening skall riksdagen faststilla en viss forsdrjningsnivé
i frAga om trafiken. I den mén denna f6rsorjningsnivé inte medger eko-
nomiskt sjdlvbdrande trafik bor det ankomma pd staten att svara for
kostnadstickningen. Trafik utéver denna niva skall naturligtvis som hit-
tills uppridtthéllas av olika trafikslag pd foretagsekonomiska grunder.

Var malsittning dr en grundliggande forsérjining med kollektiva kom-
munikationer i hela landet avseende ett visst matt av dagliga forbindelser
samt regelbundenhet, snabbhet, ldmplig tidsmissig forldggning och be-
kvamlighet.

Det skall alltsd finnas ett riksnit. I detta skall sdvil person- som gods-
befordran ingd och olika trafikslag svara for verksamheten. Samordning
av person- och godstrafiken och dven postbefordran kan ofta vara lamplig.

De kommunikationer som behévs som komplement till riksnitet in-
nefattar matartrafik och annan lokal trafik, skolskjutsar, resor fér han-
dikappade och trafik for andra speciella behov.

Olika foretagsformer och foretag skall liksom hittills ombesorja béde
gods- och personbefordran. Jag vill i detta sammanhang understryka vad
trafikutskottet skriver om vikten av att dkerindringen ges goda arbets-
forutsittningar och att ett omfattande samarbete dger rum mellan SJ
och olika lastbilsforetag.

Dessa bada trafikslag kan pd ett fornimligt sdtt komplettera varandra.
Jdrnvigens styrka ligger i dess stordriftsfordelar med transporter pd 1&nga
avstind. Det totala godstransportarbete som utfors av jarnvig och lastbil
uppgér till 41 miljarder tonkilometer. Jarnvigens andel ar 45 %. P& dis-
tanser dver 50 mil uppgér jirnvigens andel till ca 62 %. Under 10 mil
sker didremot nistan allt godstransportarbete med lastbil.

Det forekommer siledes en betydande uppdelning mellan jirnvig och
lastbil s att jirnvigen dven i dag dominerar p& den ldngviiga trafiken,
medan transporter 6ver kortare strickor, som ofta innefattar uppsamling
och distribution, dr uppgifter som biist lampar sig for lastbilstrafik. Ytter-
ligare dvergang till jirnvidg pd de ldnga strickorna dr dock angeldgen,
och vi har frin centern i det syftet foreslagit att SJ skulle f& dkade in-
vesteringsresurser. Riksdagen har tidigare i ar avslagit den framstéllning-
en. For att 6ka SJ:s marknadsandel mdste tilltro till ett framtida jarn-
vigsniit skapas. Det duger inte att i det ena sammanhanget tala om



nedliggning och i vissa fall ocksd upprivning av bandelar liksom om
annan nedtrappning av verksamheten —~ négot som &r aktuellt ocksd i
dessa dagar — och i andra sammanhang vinta att foretagen skall lita
till jirnvigen som transportmedel och g6ra langsiktiga investeringar i
foretagen, anpassade till jarnvigstrafik.

Det duger heller inte att riksdagen uttalar att vissa investeringar skall
goras, som sedan inte kommer till stdnd. Forra &rets uttalande om att
omedelbara upprustningsatgirder borde sittas in for att forbittra inlands-
banan har regeringen inte tagit hénsyn till. Nér riksdagen i dag gor ett
nytt sddant uttalande forutsitter vi att regeringen nu foljer riksdagens
beslut.

Med anledning av investeringarna pd inlandsbanan méste jag dock
konstatera den gliddjande utvecklingen. Ar 1973 avlimnade vi frin cen-
tern en motion om upprustning av inlandsbanan. Vi fick utstd mycket
hdn den gingen, inte minst frdin kommunikationsministern. Férra aret
fick vi majoritet hir i kammaren for en upprustning av inlandsbanan;
men socialdemokraterna stodde oss forstds inte. I &r dr utskottet enhilligt
pd den hdr punkten. Jag méste med glddje notera den utvecklingen.

Naturligtvis maste andra atgidrder dn de som jag tidigare har nimnt
ocksé till for att stimulera Svergdng till SJ. Man far 6verviga olika former
for insatser, och det kommer vil att goras i pidgdende utredningsarbete.
Nir det giller kostnadsrelationerna mellan jarnvig och lastbil miste man
emellertid uppmarksamma att en fordndring till fordel for jairnvdgen kan
medfora forsimrad konkurrenskraft fér de omriden i vért land dir jarn-
vagsnitet dr glest eller obefintligt — kanske pé grund av en tidigare gjord
nedldaggning av jarnvigen, som i vissa delar av Hirjedalen. Detta méiste
dd beaktas och sirskilda atgarder vidtagas for att de regionalpolitiska
strivandena inte skall motverkas.

Som jag tidigare nimnt svarar lastbilarna f6r ungefdr 55 % av det totala
transportarbetet pa land, medan hela 90 % av persontransportarbetet sker
pd vigarna. Vi har j landet i runt tal 345000 km statliga, kommunala
och enskilda vagar. Det innebir att vignitet dr 30 gdnger ldngre dn jirn-
vigsnitet. Av det kollektiva resandet i landet, uttryckt i personkilometer,
sker ungefar lika mycket med buss pad viig som med den spirbundna
trafiken. Dessa forhallanden visar att dven om vi Kan &stadkomma en
viss overforing fran vig till spdrbunden trafik kommer vigarna att speta
en avgorande roll i transportarbetet. Mot den bakgrunden och med an-
ledning av att viginvesteringarna varit eftersatta under senare ir méste
ett lAngsiktigt program for den framtida vigpolitiken forelidggas riksdagen.

Det dr angeldget att &stadkomma ett okat kollektivt resande, och sir-
skilt for det 1dngviga resandet bor jarnvigen komma in i 6kad omfattning.
Hir bor SJ genomfora rabatteringar som siktar till att 6ka resbenigenheten
for dagar med délig beldggning. Och inte minst giller det att stimulera
trafik pd banor med stor ledig kapacitet, bl. a. som ett verksamt led i
de regionalpolitiska strivandena. Jag fOrutsitter att det férsék som SJ
tankt sig med rabattering till och inom det inre stddomridet kommer
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till stind utan drojsmal. Naturligtvis ir det ocksd nddvindigt att stan-
darden fGrbittras p& vissa strickor och att hastigheterna halls pd en kon-
kurrenskraftig niva. Jag vill i det hiir sammanhanget papeka det an-
mirkningsvirda i att snittaxan fortfarande behdlls, trots att riksdagen
gjort ett klart uttalande i denna friga.

Personbilen svarar for en betydande del av persontransporterna. Bilen
ger manga fordelar ur trafikanternas synpunkt, men det 4r av olika skil
angelidget att — framfor allt i livligt trafikerade omriden - forsoka minska
bildkandet. Genom en milmedveten satsning pi kollektivtrafiken, med
inriktning pd en ny teknik, men dven genom vissa begriansningar for
bilismen i vissa tdttrafikerade omrdden bor det vara mgjligt att minska
personbilens Gvertag 6ver nuvarande Kollektivtrafiksystem och oka det
kollektiva resandet. Det mdste dock i det hir sammanhanget slds fast
med skirpa att sdvil last- som personbil har for landsbygden skapat mgj-
ligheter som vi frdn vart parti kommer att virna om. I en framtida tra-
fikpolitik maste detta beaktas, och vi kommer inte att acceptera orimliga
péilagor pd bilismen.

Jag vill slutligen i ndgra punkter sammanfatta det sagda.

Frén vart hall anser vi att trafikpolitiken maste inordnas i samhallets
regionalpolitiska strivanden och att alla i landet méste ha tillgdng till
trafikservice. Vi forordar att ett riksnit inrittas efter denna malsittning.

Godstrafiken pa de langa striickorna maste i si stor omfattning som
det dr praktiskt mdjligt ske pé jirnvig. Denna 6verf6ring skall dock ske
utan byrakratiska regleringar. Genom investeringar i hotade bandelar kan
tilltron -till jirnvigen atervinnas och konkurrenskraften 6kas. I de om-
rdden dir ingen jarnvig finns méaste i linje med de regionalpolitiska strii-
vandena sérskilda insatser goras for att bibehdlla dessa bygders konkur-
renskraft. Lastbilarna méste svara for de korta transporterna och ges ac-
ceptabla betingelser.

Vigarna svarar for den storsta delen av det samlade transportarbetet
och ndr alla i landet. Viginvesteringarna fir inte lingre eftersiittas, utan
riksdagen méste niista ar foreldggas ett langsiktigt program for den fram-
tida vigpolitiken.

Kollektivresandet bor stimuleras genom ldgre taxor pd tigen, sirskilt
under 13g beldggning och inom det inre stédomradet samt pé de lingsta
strickorna. Standarden bor forbittras och restiderna avkortas.

Herr talman! Med det sagda yrkar jag bifall till trafikutskottets hem-
stillan i betidnkandet nr 8.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr taiman! Jag ber att fi instimma i vice ordférandens och ord-
férandens beklagande av hdndelsen i Norrkdping och de synpunkter som
de diirvid har fort fram. Vad som ér beklagligt dr naturligtvis att ett
kollektivt trafikmede! har fatt en knéck ndr det giller sikerhetsfrigorna.
Det miirks 54 mycket mer nir det dr ett kollektivt trafikmedel som drabbas



dn ndr det sker pd vdra vdgar, dven om de samlade olyckorna pi viigarna
dr s mycket storre. Man kan naturligtvis inte hir gora en jimfGrelse,
eftersom trafiken pd viéigarna hay helt andra dimensioner dn vad den
sparbundna trafiken har. Men jag delar alltsd den uppfattning som har
framfSrts hdr i kammaren.

Sedan, herr talman, skall jag forska att inte upprepa si mycket av
vad de tidigare talarna har anfort i debatten och inte heller g4 for djupt
in i de trafikpolitiska malsdttningarna mot bakgrund av det arbete som
just nu piglr i den trafikpolitiska utredningen.

Men jag vill sidga att det kidnns ganska tillfredsstdllande att st hir
som moderat representant i trafikutskottet och finna att hela utskottet
utom vpk i stort sett har bifallit och understrukit dven moderata sam-
lingspartiets synpunkter i utskottet och i den partimotion som vi har
som underiag for var diskussion. Det Gverensstimmer i minga stycken
ocksd med centerns och folkpartiets motioner.

De reservationer som socialdethokraterna fogat till betiinkandet berorde
ju enstaka frigor och riktar sig niirmast till kommunikationsministern.
De giller uttalanden om nedlidggande av trafiksvaga bandelar, uttalanden
som inte Overensstimmer med riksdagens uttalanden. Det ir ocksé, som
redan framhallits, friga om en kritik mot att vi inte fitt de! av det material
fran SJ som vi har behov av i den trafikpolitiska utredningen. Vi har
talat om detta forut i kammaren, och vi har haft interpellationsdebatt
i saken. Jag limnar den med det konstaterandet.

Men i Ovrigt dr vi 6verens i flera stycken, och jag skall bara ta upp
nigra frigestillningar som det kan vara bra att fA belysa.

1 var trafikpolitiska motion konstaterar vi bl. a. foljande:

[ Sverige — liksom i andra linder — har konkurrensforhallandet mellan
jarnviigs- och landsvigstrafiken spelat en dominerande roll i den tra-
fikpolitiska debatten. Frigan om de statsigda jdrnvigsféretagens 1on-
samhet har dirmed ofta kommit att framstd som ett sjilvstindigt tra-
fikpolitiskt. problem. Detsamma giller diskussionen om konkurrensskyd-
det for de nationella flygbolagen. Over huvud taget har debattens an-
knytning till olika flygfGretags problem hindrat en forutsiittningslds dis-
kussion om de dndringar i féretagsstruktur och trafikpolitik som kridvs
av dndrade transportbehov och ny transportteknik.” Detta dr viktigt att
konstatera.

Fortsdtiningsvis heter det i motionen: "Men trafik{Gretagen ir av in-
tresse endast som medel for att uppnd bista mojliga trafikforsorjning.
Diskussionen om transportpolitikens limpliga utformning bor dirfor
sjdlvfallet ha sin utgdngspunkt i samhillets samlade transportbchov sna-
rare dn i de enskilda trafikfGretagens situation.”

Vi sdger ocksd att det finns flera skil att anta att de metoder som
1963 4rs trafikpolitiska beslut anvisar inte leder till mélet - tillfreds-
stillande transportforsérining till ldgsta samhillsekonomiska kostnad. Se-
dan anger vi vissa skil till att 1963 ars beslut ¢j leder till detta mal.

Vi konstaterar vidare att metoderna i 1963 ars trafikpolitik i vissa av-
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secnden blev otillfredsstiillande utformade. Det giller inte mélet, alltsa
en tillfredsstillande trafikforsorjning till ldgsta samhillsekonomiska kost-
nad. Trafikpolitikens maél fir inte vara™, siger vi, ”at‘t skydda det ena
eller andra trafikmedlet mot en prispressande konkurrens eller att ddmpa
nagot annat trafikmedels utveckling. Saddana strivanden kan mdjligen
ingd i dvervidgandena om hur trafikpolitikens mal skall uppnds, men de
far inte i sig sjilva utgora mal for denna.” Vi tycker faktiskt att kom-
munikationsministern i sina direktiv till den trafikpolitiska utredningen
i viss man har blandat ihop mal och medel.

Vi framhdller att moderata samlingspartiet “anser att trafikapparatens
utformning maste styras av medborgarnas fria val. I de fall dir mén-
niskornas och foretagens efterfragan inte ir tillricklig for att vidmakthélla
en trafik som samhillet frin andra synpunkter anser nédviindig, bor sta-
ten trida in. Det dr emellertid av stor vikt att man undviker att ter
hamna i det regleringstdinkande som man frigjorde sig frdn i och med
1963 ars trafikpolitiska beslut.”

Regeringspartiets representanter i utskottet delar denna uppfattning,
och jag kommer naturligtvis .med stor g]ii(}je att fora med mig de hir
uttalandena till trafikpolitiska utredningen. Med de forutsidttningarna
som underlag borde vi ju dven i denna utredning kunna komma 6verens
i ldnga stycken.

Nir det giller trafikpolitik och regionalpolitik synes vi ocksd borja
nidrma oss varandra. Frin moderata samlingspartiets sida har vi emeilertid
pekat pa vissa risker for att regeringens madlsiittning inte kan uppfyllas.
Om ett av dessa problem sdger vi i motionen:

“Kravet pd effektivitet och hogt kapacitetsutnyttjande inom trafik-
apparaten gor att trafikstrommarna koncentreras till fA men intensivt
utnyttjade trafikleder och till allt farre och storre terminaler. Detta leder
till en fortgdende kvalitetsdifferentiering mellan olika orter i friga om
tillgéngen till olika kommunikationer. Indraghingen av jirnvigsstationer
innebir att allt farre orter far tillgdng till betydande transportterminaler.
De orter som i framtiden kommer att vara fullstindigt utrustadec med
effektiva terminaler for bdde sj6-, jarnvigs-, landsviigs- och flygtrans-
porter riskerar att bli mycket fa.

En kvalitetsdifferentiering mellan olika orter med avseende pd deras
transportmdjligheterhar en inncboende tendens att forstirkas. Orter med
ett gott transportlige har stora forutsdttningar for niringslivets utveck-
ling. Detta skapar i sin tur underlag for ytterligare forbittrad trafikfor-
sorjning, vilket 4n mer stirker ortens konkurrenskraft gentemot de ortcr
som inte frdn borjan varit lika lyckligt lottade. ——— Det ar dérfor néd-
vindigt att aktivt verka for Overensstimmelse mellan trafikpolitiken och
regionalpolitiken.”

* Jag hoppas att man instimmer ocksd i den delen av vér syn pd den
regionalpolitiska situationen.

Men vad som inte stimmer med trafik- och regionalpolitik dr SJ:s
egendomliga sitt, som vi nyligen har fatt uppleva, att reagera pa riks-



dagens uttalande om ett dkat busstéd for att ddrigenom forbittra kol-
lektivtrafiken och forstirka regionalpolitiken. Fran min egen hemkom-
mun har vi ett firskt exempel pé att SJ:s ledning varslat om indragning
av en rad olénsamma busslinjer — strax efter det att linsstyreisen till
regeringen dverldimnat sitt forslag till regional trafikplanering, som i sa
stor utstrickning dr baserad pa den kollektiva trafiken! Man tar sig for
pannan och undrar vad det finns for dverensstimmelse mellan d ena
sidan regeringens beslut och uppmaningar till kommuner och linsstyrel-
ser att géra dessa omfattande kartliggningar for dyra pengar och & andra
sidan de dtgdrder som statsmakternas verkstillande organ vidtar nér riks-
dagen beslutar om okat stdd till olsnsamma busslinjer. Gudskelov har
kommunikationsministern enligt vad jag erfarit uppmirksammat detta
och uttalat att det kan inte vara riktigt. Jag ir tacksam for den rittelsen.
Men jag vill ocksa fraga: Skall det vara nédvindigt att arbeta under sddana
premisser och skapa sddana stimningari en ort dirf6r att det verkstéllande
organet tydligen inte foljer de riktlinjer som riksdagen och regeringen
har dragit upp?

I den moderata paitimotionen har ocksi tagits upp en begiran om
att det svenska inrikesflygets framtida organisation skall noggrant ut-
redas. 1 det sammanhanget skriver utskottet foljande:

“Vad betriffar lufifarten konstaterade utskottet i sitt betinkande 1974:8
att de aliménna betingelserna for denna naturligen torde komma att be-
handlas av den trafikpolitiska utredningen ———. Frigan om luftfartens
trafikuppgifter i forhdllande till andra trafikgrenar kunde forvintas kom-
ma att nirmare behandlas av trafikplaneringsutredningen.” Direfter skri-
ver utskottet att som framgér av ett interpellationssvar skall en sirskild
samarbetsgrupp mellan ABA:s, SAS’ och Linjeflygs styrelser utreda en
del av dessa fragestdliningar. Frin moderata samlingspartiets sida har
vi sagt att vi fir ndja oss med detta och avvakta resultatet av utredningen.

Vi méste vara pa det klara med att de nuvarande arrangemangen icke
ir tillfredsstillande. De innebir att inrikesflyget omhinderhas dels av
SAS, som har vissa lonsamma inrikeslinjer pd ldngre strickor, dels av
Linjeflyg, som mdste ta de kortare strickorna. Jag har en kiinsla av att
den nuvarande organisationsformer medverkar till att vi hér i landet
icke uppritthaller det inrikesflyg som vi i verkligheten behdver, inte
minst med hidnsyn till vira regionalpolitiska stravanden. Oviljan att upp-
lita Bromma - jag bara nimner det vid detta tillfalle, herr kommuni-
kationsminister — for inrikesflygets fortsatta utveckling &r regeringens
stora trafikpolitiska fadids detta &r. Hade vi fitt mgjligheter att ta upp
frigan om fortsatt trafik pA Bromma till utredning och behandling, skulle
vi kunnat fora en helt annan diskussion om vart inhemska trafikflyg
frAn regionalpolitisk synpunkt.

Utskottets ordfdrande har berért snittaxan. Hans synpunkter pi den
Sverensstimmer vil med mina. Jag skall dirfor inte viare utveckla dem.

Vi kommer att f& en mer konkret debatt i dessa frigor nér den tra-
fikpolitiska utredningen framlagt sizt forslag. Dirfor nojer jag mig med
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dessa papekanden, i all synnerhet som jag finner att moderata samlings-
partiets partimotion i stort har tillstyrkts av utskottet.
Jag ber att fi yrka bifall till utskottets hemstiillan.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag hade inte for avsikt att begira ordet i den trafik-
politiska debatten vid detta tillfille. Det beslutet fattade jag ganska snabbt
sedan jag hade lédst utskottets.betinkande dver de trafikpolitiska mo-
tionerna. Jag riknade med att de enligt min mening helt riktiga reser-
vationer, som fogatstill utskottets betinkande och som i det forsta fallet
vander sig mot en som jag tycker litet mirklig behandling av mig per-
sonligen och i det andra fallet gillde SJ:s skyldighet att limna ut hand-
lingar till trafikpolitiska utredningen, skulle forsvaras av utskottets vice
ordférande, och s& har ocksd skett.

Jag har emellertid begért ordet dnd4, herr talman, och da av en helt
annan anledning, som redan har bertrts av flera av talarna, nimligen
den osiikerhet som uppstdtt med anledning av de jarnvigsolyckor som
under senare tid har intrdffat. Lat mig innan jag Gverglr till det bara
med ett par ord kommentera den debatt som forts hittills.

Nir jag lyssnat pd den hittillsvarande debatten har jag funnit att den
naturligt nog priglas av det debattlige och den situation vi f. n. har
ndr det giller trafikpolitiken. De inligg som gjorts visar att vi ar mitt
inne i ett trafikpolitiskt omdaningsarbete, som i bista fall — och det hoppas
vi viil alla - nésta ar leder fram till en serids, saklig och framéatsyflande
ny trafikpolitik i ménga stycken. Jag tycker inte det finns anledning
att siga mer om debatten sddan den nu fors, eftersom det dr naturligt
att den har denna inriktning. Att man fran tid till annan diskuterar en-
skildheter och sakfrigor samtidigt som man arbetar mot ett nytt dver-
gripande maél #r sjidlvklart.

Det finns emellertid ocksd anledning att siga ett par ord om reser-
vanternas uppfattning nir det giller SI:s uppgiftsskyldighet. Vice ord-
foranden i trafikutskottet herr Mellgvist har pd ett uttdbmmande sitt be-
mott utskottsmajoritetens stdndpunkt. Jag vill bara stryka under hans
yitrande med att siga att den lagstiftning som vi diskuterar hir ju ger
SJ ritten att sjilv bestimma i vilken min utomstiende skall fi ta del
av handlingar som ror SJ:s affirsforhillanden. Den lagstiftningen har
inte tillkommit for att bereda SJ en sirskilt gynnad stillning, utan for
att ge statens jirnvigar samma mdojligheter som néringslivet i ovrigt att
skydda sig och sina affairshemligheter. SJ ir en del av det svenska ni-
ringslivet i det hir stycket och driver sin verksamhet i konkurrens med
andra foretag. Det borde darfor inte vara svart for dem som har insikter
i transportbranschen att forsta vilka konsekvenser det kan 3 for ett foretag
och for dess kunder, om dess verksamhet i alla avseenden redovisas
offentligt. Jag tror,*herr talman, att bdde herr Sven Gustafson i G6teborg
och andra som har nimnt om detta kénner till det hir, speciellt som
de ju kdnner vil till hur det privata niringslivet fungerar. Det &r alltsd



ingen skillnad, utan det d&r samma sak, dven om det rdkar gdlla SJ i
det hir 6gonblicket. — Jag vill inte spetsa till fragan, men det 4r klart
att konsekvensen av denna instillning frin utskottsmajoriteten i virsta
fall kan bli att man i ett senare lige — om utskottsmajoriteten skulle
f& rdtt — skulle behdva “vinda blad” och se pd de privata foretagen
utifran ett sidant beslut och kriiva att ocksé de skall oppet redovisa sina
marknadsforingsplaner, sin prispolitik, sina avtal med kunderna och alit
vad det kan vara. Att bara stiilla den frigan, utan att sidga att det skall
bli sd, tycker jag ricker for att belysa hur riktigt reservanterna har re-
sonerat nir de menat att detta ir ett omrdde ddr man bor vara forsiktig.

Herr talman! Sedan detta dr sagt — det far bli mitt deltagande i den
trafikpolitiska debatten ~ vill jag giirna sdga ndgot om situationen utifran
diskussionen om siikerheten vid statens jarnvégar.

For en ménad sedan debatterade vi hir i kammaren den svira och
tragiska tagolyckan vid en plankorsning i Mjolbytrakten. Jag drar mig
till minnes att alla vid det tillfdllet trots den tragiska olyckan understrok
den hoga grad av sikerhet som i alla fall hér ihop med tagresor.

I gdr naddes vi av budet om ytterligare en svér tigolycka, en olycka
som berdrde och berdr oss alla fruktansvirt illa genom att det bl. a. och
till all annan tragik var s manga barn bland de forolyckade. Jag vill
i likhet med dem som tidigare sagt samma sak i denna talarstol uttrycka
mitt djupa deltagande med foréldrar och andra anhdriga till de omkomna
och med dem som skadades vid denna senaste olycka.

Det finns inga egentliga likheter- mellan de bida olyckor som jag nu
talar om, och det dr dannu for tidigt att dra ndgra slutsatser om orsaken
lill olyckan i Norrkoping. Det framstdr dock i dag som klart att vid
béda olyckorna — bade i Mjolby och i Norrképing — en 1ang rad olyckliga
omsténdigheter bidragit till att olyckorna fatt s svara konsekvenser som
de har fatt.

Det ir naturligtvis ldtt, herr talman, att vid ett s&dant hir tilifille
ironisera dver uttalanden av typen att siikerheten vid SJ dr god. Men
allvarliga tagolyckor dr dess béttre mycket fi i forhallande till den om-
fattande trafiken. Vi har haft en positiv utveckling under de gingna
aren. Jag limnade i samband med Mjolbyolyckan som svar p& enkla
fragor for drygt en ménad sedan uppgifter om olycksutvecklingen vid
SJ fran slutet av 1950-talet fram till f6rsta hilften av 1970-talet. Jag
skall inte upprepa de siffrorna, eftersom de finns i kammarens protokoll
frdin den debatten. :

Aven om utvecklingen kan siigas ha varit positiv under de senaste
decennierna ir det sjdlvfallet angeldget att sikerhetsproblemen dven i
fortsittningen #gnas den allra storsta uppmirksamhet. Just i dag vill
jag girna sdga att utvecklingere dr ndgot oroande. Manga olyckor och
olyckstillbud har intrdffat vid SJ under de senaste mdnaderna. Det for-
dndrar inte vad jag nyss sade om den positiva attityden nidr man ser
det hela i ett nigot lingre perspektiv. Regeringen kan lika litet som
ndgon annan ansvarskdnnande i riksdagen eller ndgon annanstans sitta
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still i detta ldge. Vi har dirfor funnit det nddvindigt och riktigt att snabbt
vidta atgarder f6r att bevara svenska folkets fortroende for tdgtrafiken
som ett sidkert kommunikationsmedel.

Som riksdagens ledaméter kédnner till har regeringen tagit med i kom-
pletteringspropositionen, under den avdelning som talar om ténkbara sys-
selsittningsprojekt, uppgiften att i ett ldge dir vi behdver skapa sys-
selsdttning vidta sirskilda Atgidrder ndr det giller jarnvigskorsningar.
Kammarens irade ledamoter pdminner sig sidkert att regeringen ome-
delbart efter Mjolbyolyckan — for resten samma dag som olyckan hade
intrdffat — gav SJ i uppdrag att i samrdd med végverket och trafiksi-
kerhetsverket inventera behovet av forbittrat skydd vid plankorsningar.

SJ limnade mycket snabbt den begirda redovisningen — den dr sdkert
ocksi kind for de flesta av kammarens ledamoter. De &tgdrder som SJ
foreslog med mycket kort varsel berdknades kosta 16 milj. kr., och de
skulle vid ett snabbt genomfdrande innebidra att man i en férsta omgang
skulle kunna itgidrda ca 115 utsatta jarnvigskorsningar. Ett 70-tal plan-
korsningar skulle komme att slopas genom att vigportar eller vdgbroar
byggdes eller genom att vigar lades om. Vidare skulle sdkerhetsanord-
ningarna vid ett 40-tal korsningar komma att forbittras, i forsta hand
genom uppsédttning av bommar.

Regeringen har mot bakgrund av den just nu ngot oroande utveck-
lingen beslutat att dessa atgirder skall genomforas med fortur. Det in-
nebdr sdledes att vi inte skall avvakta utvecklingen pd sysselsiittnings-
omradet utan med alla tiligingliga medel forsoka fa i gdng dessa arbeten.

For att hoja sikerheten vid SJ péglr ett stindigt tekniskt utvecklings-
arbete ndr det giller signalsystem och fordonskonstruktion liksom ut-
bildning av personal i sdkerhetstjanst. Jag vill erinra kammaren om att
efter den s. k. Jirnaolyckan for nigra ar sedan - jag tror det var 1972
— da ett pendeltdg kolliderade med ett expresstig vid utfart frdn Jirna
station s6der om Stockholm intensifierade SJ utvecklingen av ett system
for automatiskt tagstopp, s. k. ATC. Det systemet fungerar ungefir som
pé tunnelbanan. Om en forare skulle kora forbi en stoppsignal, s3 bromsas
thget automatiskt. F6r budgetdret 1975/76 har 4 milj. kr. budgeterats
for utveckling av detta system. SJ kommer i hést att inleda praktiska
prov med systemet pi strickorna Alvsjo-Visterhaninge och Sodertil-
je—Gnesta.

Jag har med det sagda inte ett 6gonblick velat negligera eller skymma
undan det som hédnt. Det har redan intréffat, och det kan inte géras
ogjort. Det viktiga dr att man i ett ldge som detta planmissigt fortsiitter
att pa lang sikt forbéttra sikerheten. Trafiksikerhetsutredningen arbetar
for att forsbka finna langsiktiga 18sningar. Men vi fir heller inte rygga
for att snabbt stilla medel till forfogande i syfte att vidta sdkerhetsatgirder
tidigare dn vad som kanske annars skulle ha skett.

Min f6rhoppning &r, herr talman, att vi med dessa tgiéirder gcmensamt
skall kunna minska antalet olyckor. Vi kommer aldrig att kunna f& en
100-procentig sékerhet vare sig vid jarnvigarna eller ndgon annanstans,



men det bor dnd4 vara en viljeyttring i dag nér vi alla deltar i den djupa
sorg som nu drabbat minga minniskor. Det viktigaste ir trots allt att
vi pd sikt kan bevara svenska folkets fortroende for jirnvigarna som
ett sikert kommunikationsmedel. Detta &r sirskilt viktigt i ett lige dir
vi alla diskuterar en 0kad satsning pd kollektiva trafikmedel.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Det ar med stor tillfredsstillelse jag konstaterar att kom-
munikationsministern instimmer betriffande riktlinjerna for trafikpoli-
tiken, dir vi ju fatt en bred uppslutning kring vart forslag, och att han
ir overens med utskottet i dess enhilliga forslag betriffande omedelbara
'étgéirder for att stiirka SJ:s konkurrenskraft. Det giller inte bara snittaxan,
ddr utskottet hela tiden varit fullstdndigt enigt, utan iven de andra 4t-
girder vi har begirt.

Betriffande reservationen om SJ:s uppgiftsskyldighet sade kommu-
nikationsministern, att om SJ far limna sddana uppgifter om sin kost-
nadsstruktur, s dr det tdnkbart att man ocksi bor stilla samma krav
pa den privata féretagsamheten. Jag kan d& ndmna att den arbetsgrupp
som arbetat pd uppdrag av vigkostnadsutredningen nyligen publicerat
en utredning didr man siger att man forsokt f inblick i kostnadsstrukturen
i de olika féretagén. Akerindringen stillde alla uppgifter till forfogande,
under det. att SJ viigrade. Det idr alltsd SJ som inte vill limna ut uppgifter.

Nu siiger kommunikationsministern fullt riktigt att det enligt lagstift-
ningen ir SJ sjidlv som avgor vilka uppgifter som skall limnas ut. Men
i detta fall har SJ genom en skrivelse till regeringen lagt avgdrandet
i regeringens hinder. Vad majoriteten hir sdger dr att man forutsitter
att regeringen foranstaltar om att uppgifter i berdrda hiinseenden i all
erforderlig utstrickning skall stéllas till férfogande. Vi borde kunna vara
overens om att det dr en naturlig sak.

En annan synpunkt, som inte hor till denna reservation, ir att jag
tror att SJ skulle vinna p en stérre ppenhet, givetvis inte om enskilda
férhallanden utan om sin kostnadsstruktur i allménhet. Det skulle skapa
Okad forstaclse for SJ:s taxor. Det skuile inte, som SJ fruktar, medfora
att man plotsligt skulle vigra att betala vad som ir rimliga taxor.

Jag horde med utomordentligt stor tillfredsstéllelse vad kommunika-
tionsministern sist sade om de itgidrder man fran regeringens sida vidtar
for att 6ka sidkerheten vid jirnvigskorsningar. Dédr har kommunikations-
ministern givetvis hela riksdagens stod. Det sammanfaller ju med de
synpunkter som fordes fram frdn olika hall i den trafikpolitiska debatt
som vi hade strax efter den tidigare olyckan. Det viktiga &r ocksd att
SJ far investeringsmedel inte bara for jirnvidgskorsningar utan dven for
vissa av de fasta anldggningarna som pd grund av den Okande resefre-
kvensen nu dr mycket hart belastade. Det far vi ta hdnsyn till nér vi
beviljar de allminna investeringsanslagen.
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Herr STIERNSTROM (c) kort genmiile:

Herr talman! Till det som kommunikationsministern sade betriffande
den i dag forda trafikpolitiska debatten vill jag bara sdga att ndr vi nu
- som nimnts tidigare — kan ségas ha ett mellandr i trafikpolitiken, mste
vi fora en debatt av mer principiell karaktidr. Vi stdr nidra beslutet om
den langsiktiga trafikpolitiken. Utredningarna arbetar i slutskedet.

Jag vill bara géra den kommentaren att det i de kommande trafik-
politiska diskussionerna miste vara en utmirkt grund att std pd att vi
i &r kan redovisa ett utskottsbetdinkande med en s bred enighet bakom.
Det maste ocksa utgéra ett virdefullt underlag for de kommande lang-
siktiga besluten. '

Sedan ber dven jag att fi tacka for den information som kommuni-
kationsministern har limnat betriffande trafiksikerhetsfrigorna inom SJ.
Det ir angeldget att bibehélla tilltron till jirnviigen sdsom ett sékert kom-
munikationsmedel. Informationen hir i dag tror jag ir ett visentligt led
i denna strivan.

Slutligen vill jag bara understryka att vi alla instimmer i det deltagande
som kommunikationsministern uttalat till dem vilkas anhériga omkom
eller skadades vid den i gir intriffade katastrofen.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill bara till kommunikationsministern sidga att jag
har deltagit i den kritik som framfors i reservationen 3 dirfor att vi
i trafikpolitiska utredningen icke ansett oss ha fatt tillfredsstillande mate-
rial fér att kunna arbeta med de trafikpolitiska frigorna pd SJ:s sida.
Kritiken bygger siledes pi det enkla forhdllandet att det enligt kom-
munikationsministerns direktiv till utredningen krivdes att vi fick nod-
vindig insyn i SJ:s forhdllanden. Hade direktiven varit skrivna pd ett
annat sitt, skulle jag inte ha deltagit i den hir kritiken. Men for att
kunna fullfdlja det uppdrag som kommunikationsministern har gett tra-
fikpolitiska utredningen var det som sagt nddvindigt att fa detta material.

Jag ber dven att fa instimma i kommunikationsministerns syn pd tra-
fiksidkerhetsfrigorna. Jag kan uttala frin mitt partis sida att vi med all
kraft kommer att stddja kommunikationsministern i de lovviirda forsoken
att pa olika sitt skapa den forbdttring som kan astadkommas inom tra-
fiksikerhetens omrade.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Det trafikpolitiska debattldget dr mer splittrat i dag dn
fér nagra ar sedan. Och den enskilde trafikanten dr mer klimd 4n na-
gonsin. Medan olika utredningar pagir i syfte att skapa en samordning
av resurserna pd transportomradet, fors det en debatt som till stora delar
knappast ir dgnad att dstadkomma det samf6rstdnd méllan parterna som
dr en grundférutsittning for att nd den samordning och styrning som
anges i direktiven till den trafikpolitiska utredningen.

Kommunikationsministern har gjort uttalanden som pekar mot en styr-



ning av godstransportarbetet med langtgdende detaljregleringar, sdsom
rijongbegransningar for fjirrtrafiken p& landsvdg m. m. SJ 4 sin sida vérjer
sig f6r varje ndrmande sém av foretaget uppfattas som ett intrdng pd
deras inmutade omrade. Jag skall inte ndrmare g& in p& den debatt som
redan forekommit nidr det giller frigan om SJ:s taxestruktur. Det har
redan kommenterats, likasi har herr Sven Gustafson i Goteborg, utskot-
tets ordforande, tagit upp frigorna om rabatterade resor, charterresor,
snittaxa och andra transportalstrande tjinster didr SJ kriver full kost-
nadstickning. Samtidigt utvecklas inom SJ, mitt under pigdende utred-
ningsarbeten, en febril aktivitet att sanera bort olénsamma jirnvigssta-
tioner, ligga ner persontrafik pd jirnvdg och med buss. Jag forstar att
den enskilde trafikanten kdnner sig klimd.

Kommer man sedan in pd frigan om en mer ingdende samverkan
mellan SJ och lastbilsorganisationerna pd godstransportsektorn s intar
till synes SJ nigot av en protektionistisk hllning. Man ser bara nackdelar
for egen del i en Oppen samverkan mellan tandtransportforetagen.

Frin lastbilssidan stills forvisso krav, men didr méter man dock sidrre
gensvar for behovet att i 6kad utstrickning fora 6ver ldngviga transporter
fran landsvig till jarnvidg. Det dr smatt paradoxalt att den part vars mark-
nadsandelar utredningsdirektiven syftar till att beskéra visar storsta sam-
arbetsviljan.

Bilden av dagslédget ir ungefir densamma som ndr man spelar tennis
men motspelaren inte siar tillbaka bollen utan slar dver en annan boll.
Det blir bara servar. P4 samma siitt kommer inte samtalet om 0kad sam-
ordning pa trafikomradet i ging om man fortsitter att tala forbi varandra.
Det blir bara monologer. Jag tror att viljan till konstruktiva samtal f. n.
saknas i alltfor stor htstréickning och att detta kan fA negativ betydelse
for resultatet av pigdende utredningar.

Jag har velat avge den hir lilla deklarationen hur jag upplever det
lage da fortfarande allt utredningsarbete pigar. Efter det skulle jag vilja
berdra den principiella syn pd trafikpolitiken som folkpartiet gdng efter
annan framfort i olika motioner. Utskottets ordférande har ocksi redan
gjort detta.

Vi anser att de samhillsekonomiska synpunkterna bor beaktas mera
dn hittills. S4 l4ngt rdder alltsd samstimmighet med direktiven till den
trafikpolitiska utredningen. Lika vil som det behdvs en ramhushllning
pd det ekonomiska omradet i samhiillet dr det nédvindigt att vi fir en
trafikpolitisk ramhushéllning.

Transportsektorn d4r mycket hogt utvecklad i vart land. Frimst giiller
detta landtransporterra pa person- och godssidan. Samma giller den ut-
rikes sjdfarten och flyget. Inom de tvé senare sektorerna finns dnnu myck-
et att gora for den inrikes sjéfarten och inrikesflyget. Den svenska jérn-
vigen stir tekniskt och effektivitetsmissigt mycket hogt vid en inter-
nationell jimfGrelse. P4 jambordig niva befinner sig fjarrbilstrafiken. Den-
na ligger nog f6re jirnvigen i friga om vissa typer av transporter sisom
kyltransporter och andra specialtransporter. Bdda sektorerna hiller hog
servicegrad.
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Men, herrtalman, sikerhetskravet far inte vika for kravet pd effektivitet
och laga kostnader. Siakerheten pi de svenska jirnviigarna dr utan tvivel
stor. Dir delar jag statsridets mening. Vi har ju i dag talat om och
beklagat den fruktansvirda katastrofen i Norrkoping. Orsakerna till den

_dr vil inte helt klarlagda. Statsridet har lovat att vidta snabba tgiirder

vilket sjilvfallet hilsas med stor tillfredsstillelse. Men dven om inte na-
gon utredning dnnu klarlagt orsakerna till olyckan instiller sig den frigan
osdkt, om man hade vidtagit tillricklig forstirkning av sikerhetsanord-
ningarna under dc pagldende dndringsarbetena.

Jag skulle dirfor vilja friga kommunikationsministern: Anscr kom-
munikationsministern att det d&r nédvindigt att utdver de ordinarie sig-
nalanordningarna och de tekniska skydds- och sdkerhetsanordningar som
finns dven sitta in manuell bevakning under pdgiende dndringsarbeten?
Denna friga har fitt ytterligare aktualitet, eftersom vi i radio i morsc
blev underrittade om att en liknande tagursparing hint vid Ljusne station
dir ocksd vissa dndringsarbeten pigick och man hade madst ligga om
trafiken.

I en trafikpolitisk ramhushdlining ricker det inte med hég teknisk
standard och effektivitet inom de olika sektorerna var for sig. Det beh6vs
en samordning och styrning som syftar till att inom ramen for den mark-
nadsmissiga rérelsefriheten bidttre fullfdlja den samhéllsekonomiska mal-
sdttningen. Langtgdende 1osningar kan uppnds utan att man for den skull
behdver atergd till ett regleringssystem som liknar det som fanns fore
1963. Vill vi behéilla effektivitetskravet och kravet pd hog servicenivi,
maste vi undvika snirjande detaljregleringar betriffande godstranspor-
ternas fordelning mellan olika trafikmedel. Ett nidra nog enigt utskott
har, som tidigare anf6rts, ocksd uttalat den meningen i &r. Jag hoppas
att det stillningstagandet dven star sig i det pdglende utredningsarbetet.

Vad finns det d& for alternativ till snidrjande detaljregleringar? 1 folk-
partiets motion nr 1454 i &r ges ndgra anvisningar. Genom taxemissig
anpassning vid jarnvigstransporter och teknisk samordning mellan yt-
transportmedlen, i forsta hand jirnvig-bil, kan man 0ka jiarnvigens ut-
nyttjandegrad visentligt. Den langsamma utvecklingen i friga om en-
hetlig standard for lastbdrare har bekymrat mig linge. En av mina forsta
motioner i riksdagen upptog det sporsmaélet. Mattstandarden for jarnvigs-
och lastbilstransporter bor sd 1angt mojligt passa som hand i handske.
Jag vet att hir finns stora svarigheter att Sverbrygga, men det borde
gl

Det bor vara mdéjligt for transportformedlingsféretagen att képa trans-
porttjinster av SJ med bibehdllen konkurrens mellan SJ och foretagen
i friga om uppsamling och distribution av gods. Det behdver inte omfatta
enbart styckegods av spridningskaraktdr utan dven hela enhetslaster mel-
lan en avlastare och en mottagare. Redan nu finns forutsittningar for
sddan samtransport. Men bristen pd enhetliga normer for utbytbara last-
birare medfor konfliktsituationer i godshanteringen och om&jliggor ett
mer omfattande samarbete mellan olika transportslag.



P4 senare ar har ett flertal typer av utbytbara lastbdrare kommit ut
pd marknaden. Transportdrer och tillverkare méaste samarbeta vid ut-
formningen, som ocksd bor syfta till en internationell samordning. Myn-
digheterna méste aktivt delta i arbetet och Astadkomma lagar och for-
ordningar, som ‘medger en effektiv integrerad transportkedja. Det hir
arbetet bridskar. Jag anser det vara en angelidgnare uppgift for depar-
tementet att arbeta for denna utveckling dn att lista ut mer eller mindre
finurliga avgrinsningsregler for lastbilstrafiken.

I Kravet pa ett samhillsekonomiskt synsidtt ingér sjilvfallet kostnads-
ansvaret, Hiir finns knappast nigra skiljande meningar mellan politiker,
trafikutovare och trafikanter. Det giller att fA fram trovidrdigt underlag
fér bedomningen. Tyvirr forblir den frigan ol6st for en dnnu ej Gver-
blickbar framtid. 1 vdntan pd utredningen om kostnadsansvarsfrigorna
maste dédrfor varje férindring i den svenska trafikpolitiken betraktas som
ett provisorium. Det giller ocksa att se till att de ytterligare avgifter
som kap komma att behdva tas ut inte medfor en ny eller utékad by-
rakrati.

En 6kad samordning pa det sdtt jag skisserat skapar ocksd forutsitt-
ningar for en bittre foretagsstruktur inom fjirrtrafiken pd landsvig. Det
som forsimrar bilden i dag 4r inte den trafik som bedrivs i transport-
formedlingsforetagens regi. Snedvridningen i konkurrensen och risken
for 6vertridelser mot bl. a. arbetstidslagen dstadkoms frimst av den om-
fattande trafik som sker vid sidan om transportférmedlingsforetagen.

Herr talman'! Jag har med det hir velat ytterligare motivera utskotts-
majoritetens hemstillan i betdnkandet nr 8 och yrkar bifall till denna
pd alla punkter.

Herr GRANSTEDT (c¢):

Herr talman! Jag har flera ginger och i olika sammanhang frin den
hér talarstolen aktualiserat de problem som finns i Stockholmsregionen
med anledning av den stora snedfordelning vi har nir det giller arbets-
platser. Det 4r problem som drabbar enskilda, som fér langa resor till
och frin arbetet. Det ir problem som drabbar samhdillsplanerare, som
maéste dimensionera trafikapparaten framfor allt efter trafiktopparna mor-
gon och kvill.

I motionen 1451, som behandlas i det betinkande vi nu diskuterar,
tas upp ett aktuellt exempel pé ett sddant problem. Det giller de planer
som man har att forligga en post- och SJ-terminal i Visterjirva. Vister-
jdrva ligger i Solna kommun i Stockholms ldn. Solna &r den kommun
som har den storsta arbetsplatskoncentrationen i linet. P4 varje arbets-
tagare som bor i Solna gir det ungefdr tvd och en halv arbetsplats. Det
finns alltsd ett synnerligen stort overskott av arbetstillfallen dér.

Den foreslagna post- och SJ-terminalen kommer naturligtvis bara att
ytterligare forvirra situationen i Solna. Solna kommun har enhilligt vint
sig mot forldggningen av post- och SJ-terminalen till kommunens omréde
och till denna plats i Visterjirva. Man vill inte ha flera arbetsplatser
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utan man behdver omridet i friga for att bittre kunna tillgodose sitt
behov av bostadsbyggande. Samtidigt som antalet sysselséttningstilifillen
vixer i denna del av regionen minskar nimligen befolkningen. Det finns
ingen mark att bygga nya bostidder p4, och hushillssplittring m. m. gor
att befolkningsantalet gir ned och att obalansen blir stérre och storre.

Samtidigt har man i Stockholmsregionen en ling rad bristomriden,
dir det idr allvarliga underskott pd arbetsplatser. Dessa omridden med
underskott i sysselsidttningshinseende ligger framfor allt i den sodra
linsdelen, men det finns ocksé flera exempel pa kraftigt underforsorjda
kommuner i den norra lansdelen. Det skulle alltsd inte vara sérskilt svart
for de ber6rda verken att hitta delar av Stockholms ldn, dir en stor-
arbetsplats av detta slag skulle vilkomnas med Oppna armar, men i stéllet
har man valt den kommun dir den skulle ha den simsta effekten.

Trafikutskottet har inte ansett det mojligt att géra nigon mera pre-
ciserad bedémning av var denna post- och SJ-terminal bor ligga, och
det kan man i och for sig ha forstielse for. Utskottet gor dock féljande,
som jag ser det, mycket viktiga konstaterade: > Utskottet vill dock i sam-
manhanget understryka att staten sdsom en stor arbetsgivare i regionen
har ett ansvar for en forbédttrad inomregional balans.” Ett liknande ut-
talande har i &r ocksd gjorts av inrikesutskottet.

Jag noterar detta som en mycket klar viljeyttring fran riksdagen in-
nebirande att statsmakterna nir de planerar forlaggningen av arbetsplat-
ser i Stockholmsregionen skall ta hédnsyn till sysselsidttningsstrukturen,
dvs. till var det finns dverskott pd arbetsplatser och var det finns brist
pa arbetsplatser. Jag hoppas dirfor att i forsta hand postverket och SJ
kommer att ta hinsyn till dessa synpunkter, till att Solna kommun inte
vill ha dessa arbetsplatser och att en redan besvirlig situation forvirras,
om man forldgger terminalen till Visterjarva. Man bor darfér omprova
sitt stidliningstagande och forsoka hitta nidgon annan plats att forligga
terminalen till. Sddana platser finns det som sagt gott om.

Om postverket och SJ later sina foretagsekonomiska beddmningar viiga
over, fir man hoppas att regering och riksdag ir beredda att se till att
i sista hand ind& de mera dvergripande samhillsmalen kan gora sig gil-
lande, si att terminalen ges en forliggning som stammer dverens med
vad som ir ldmpligt med hinsyn till sysselsittningsbalansen i Stockholms
ldn.

"Herr taiman! Jag har f. n. ingen annan hemstillan #n utskottets och
ber ddrfor att fA yrka bifall till dénna.

Herr KONRADSSON (s):

Herr talman! Frigan om vigarnas standard och utbyggnaden av de
allminna kommunikationerna har ett allméngiltigt intresse. De minga
inldggen och de linga debatterna hir i kammaren, nir trafikpolitiken
behandlas, 4r ett uttryck for detta intresse. Men #dven utanfor det hir
huset, var vi dn triffar andra minniskor, pd arbetsplatser, pd méten och
sammankomster och inte minst i primir- och landstingskommunala sam-



manhang, stdr de hér frdgorna ofta i fokus.

Bra viégar och bra‘allmdnna kommunikationer ir en forutsétining for
att ett modernt samhille skall kunna fungera. Nir den f6rutsittningen
saknas uppstar problem som berdr médnniskornas vardag pi ett nira och
patagligt sitt. Men det dr inte enbart ett problem for enskilda minniskors
maojligheter att ta sig till och frdn arbete, service eller rekreationsmal.
Det dr ocksé ett problem for néringslivet och olika samhillsinstitutioner.

Sjilv #r jag bosatt i en kommun med relativt ldnga avstand till re-
gioncentrum, ldnscentrum och godsterminaler. Vigarnas déliga beskaf-
fenhet i det hiar omridet medfér forutom en allmin olust och tidsfor-
lingning i kommunikationerna dven sddana problem som onormalt
mycket transportskador pa gods till och frin industrier och affdrer. Aven
sjuktransporterna forsvéras av de ddliga vidgarna, och det &r ett problem
som i hogsta grad oroar ménniskorna och vécker lokala opinioner.

Miitt i forhallandet mellan andelen grusvigar och andelen belagda vigar
har Orebro liin en visentligt ligre vigstandard 4n riksgenomsnittet. Ett
i Ovrigt bra och trivsamt lidn, centralt beldget i vart lands befolknings-
mittpunkt, har sdledes svart att utvecklas industriellt och servicemissigt
p& grund av att upprustningen och underhéllet av vignitet sldpar efter.
Vissa delar av linet har dessutom fatt vidkdnnas férsimringar i de all-
minna kommunikationerna pd grund av inskrinkningar i jirnvagstra-
fiken. Den delen av problemet foérsoker vi emellertid sjdlva avhjdlpa
genom att kommunerna och landstinget gatt tilisammans och bildat ett
bussbolag som nu tar 6ver en allt stérre del av den regionala busstrafiken
i linet. Men sjdlvklart dr ocksé-ldnsbussbolaget beroende av en hygglig
vigstandard.

I motionen 212 har det socialdemokratiska riksdagsledamotena fran
Orebro lin tagit upp den hir problematiken. Vi har emellertid velat se
fragan i ett storre sammanhang. Aven om det #r forhallandena i Orebro
l4n vi refererat till, 4r vi siledes medvetna om att likartade problem
finns pd andra hall. Dirfor har vi sagt att det bor vara rimligt att Gverviga
och utreda de samhillsekonomiska vinster som kan gdras genom en maél-
medveten satsning pa atl forstirka vignitet och statens jirnvigar.

Vi pekar pd att nir samhillet sétter in sina resurser pd en specicll
sektor av ekonomin har det ocksd visat sig kunna ge goda resultat. Ut-
byggnaden av sjukvirden, skolvidsendet och bostdderna har visscrligen
krdvt stora kapitalinsatser under 1960-talet, men de uppstédllda malen
har ocksd i huvudsak kunnat nds. Den kapacitet som skapats ir nu sddan
att investeringarna pd de hir sektorerna — relativt sett — har kunnat
minskas pi senare ar.

Helt sikert skulle det vara mdjligt att nd liknande resultat, om vi
mélmedvetet satsade p& en snabb upprustning av vigar och jidrnvigar
i vart land. Helt siikert ligger det ocksd en samhiillsekonomisk vinst i
en sadan satsning med ctt bittre fungerande samhilic och niringsliv
som resultat.

Herr talman! Eftersom trafikutskottet delar motionirernas uppfattning,
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som den kommer till uttryck i motionen 212, har jag nu inget mer att
tilldgga pd den hir punkten. Nir det giller trafikutskottets betdinkande
i Ovrigt vill jag i likhet med herr Mellqvist yrka bifall till reservationerna
1 och 3.

Herr JONSSON i Alingsas (fp):

Herr talman! Debatten har spint 6ver vida filt, och jag skall inskrinka
mig till ett par omrdden som trafikutskottets betdnkande nr 8 tar upp.

Under flera ar har det angeldgna i att fa till stdnd en bdttre samverkan
mellan de statliga kommunikationsverken aktualiserats. Bristen p& smi-
dig och rationell samverkan har medfort bidde simre service och un-
dergrivande av trafikunderlaget.

1963 ars trafikpolitiska beslut, som for SJ:s del innebar att varje bandel
i princip skulle vara ekonomiskt sjalvbirande, har fatt till foljd att jarn-
vigslinjerna minskat kraftigt. Det har ocksd medfort att postverket, som
har skyldighet att uppritthdlla samma service 6ver hela landet, i stérre
utstrdckning in tidigare fitt anvinda andra transportmedel dn jérnvagen.
Vidare mdste postverket frdn tidtabellskiftet i maj 1968 dndra sin sor-
terings-och transportorganisation. En stor del av postbefordran lades vid
denna tidpunkt om fran jarnvag till landsvag och flyg.

Detta har medfort att en del av de indragningar av férbindelser m. m.
som statens jarnvdgar under senare ar vidtagit har fororsakat stérre kost-
nadsdkningar hos postverket dn de besparingar som SJ genom sina at-
girder uppndtt. Dessutom har dessa forindringar manga ginger, trots
Okade totala kostnader, medfort simre service for postverkets och jirn-
vigens kunder. Det har varit en omférdelning av kostnader och intikter
som knappast varit till gagn for samhillsekonomin.

I motionen 1463 har vi pekat pa att energibristen och miljoforstéringen
gjort minniskor medvetna om det angeldgna i att i storsta mojliga ut-
strickning ldgga over trafik frdn vigar till jarnvigar.

I den allmédnna debatten, men ocksé i riksdagen, har ett nytt synsitt
alltmer fatt priigla den trafikpolitiska viljeinriktningen. Men f6r de statliga
verken giller fortfarande 1963 &rs trafikbeslut, som i manga avseenden
ligger pa kollisionskurs med de intentioner som kommer att vara vig-
ledande for den framtida trafikpolitiken.

Savil pd fackligt hall som bland personal pd central och lokal niva
har man varit medveten om att t. ex. SJ och postverket inte utnyttjat
varandras tjanster rationellt. Officiellt har dock verksledningarna haft
attityden att man inte funnit anledning att vidta atgidrder som skulle
forstirka samarbetet.

Under tiden har det blivit alltmer uppenbart att om man skall fa tra-
fikunderlag som gor det md&jligt att hdlla en god trafikservice, méste
man ta gemensamma hinsyn. Annars kan det inte bli ett fungerande
samarbete mellan de statliga verken.

Trafikutskottets betdnkande nr 8 slar fast att det strikla foretagseko-
nomiska kostnadsansvaret i storre utstrickning maéste ersittas med ett



kostnadsansvar som baseras p& samhillsekonomiska avvigningar. Sam-
hidllet méste som f6ljd hdrav i sin planering berdkna tillrdckliga resurser
eller ramar for att en tillfredsstillande transportfdrsorjning skall kunna
uppnés. Jag tycker att det finns anledning att citera vad utskottet siger:

"Det bdr ocksd ankomma pd regeringen att nirmare overviga och ldgga
fram forslag rorande formerna for den samordning mellan olika trafik-
grenar och deras planering m. m. som nu erfordras. [ samband hiarmed
bér nidrmare provas hur de i motionerna 564 och 1463 aktualiserade fra-
gorna rérande en bittre och mera effektiv samverkan — i samrad med
bl. a. fackliga organisationer ~ mellan de olika statliga affdrsverken i vad
avser planering, pris- och taxesittning samt verksamheten i 6vrigt pd
s&vil central som regional och lokal nivd ldmpligen skall kunna astad-
kommas. Utskottet anser i likhet med motiondrerna att de nuvarande
forhdllandena pd detta omrdde ej dr tilifredsstillande.”

Nir trafikutskottet ger sitt stod till bl. a. vr motion 1463 &dr det med
en otvetydig bestillning till regeringen. Som motiondr 4r man givetvis
glad for detta. Jag &r 6vertygad om att t. ex. de postanstiilda som &r
berdrda av den hir problematiken med stort intresse och stor tillfreds-
stillelse kommer att foélja den utveckling som inleds genom riksdags-
beslutet.

I motionen 74 har herr Lindahl i Hamburgsund och jag aktualiserat
de planer som finns nir det giller avbemanningar och indragningar av
mindre stationer. Vi har pekat pa att sdrskill stédomridet kommer att
drabbas hart. Detta blir i hog grad fallet i bl. a. norra Bohuslidn och Dals-
land. Vi har tagit som exempel banan Mellerud-Bengtsfors-Arjéing. Ett
sitt att stdrka smadstationernas underlag vore att vidga serviceutbudet,
t. ex. tjinsteutbudet inom resesektorn. Visserligen kan man séga att det
formellt redan dr mojligt med en sddan verksamhet i dag, men i praktiken
har den inte funnit fungerande former.

Utskottet stiller sig bakom dessa tankegingar nér utskottet siger att
SJ maste forsdka gora sin del av den kollektiva trafiken mer attraktiv
och bittre anpassad till trafikanternas onskemal.

Herr talman! Trafikutskottets betinkande nr 8 4r ett intressant akt-
stycke, och det dr virt att notera att utskottsbetinkandet andas optimism
och framtidstro for den kollektiva trafikens mdjligheter att utvecklas.
De bestéllningar som riksdagen i dag kommer att gora hos regeringen
innebdr klara forbittringar.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bifall till utskottets hemstilian.

Herr BORJESSON i Falképing (c):

Herr talman! Foreliggande utskottsbetinkande behandlar en mingd
motioner som r6r den statliga trafikpolitiken. Av det stora antalet mo-
tioner framgdar att riksdagens ledamoter i hogsta grad dr engagerade i
hur trafikpolitiken skall utformas pa sivil kort som lang sikt. Att dessa
fragor i hogsta grad ror allménheten framgér inte minst av det faktum
att allméinheten och massmedia bevakar varje férindring av den service
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som erbjuds allmidnheten nir det giller dndringar av tigtidtabeller, tag-
indragningar etc.

I friga om trafiksaneringens framtida utformning bér riktmirket vara
att alitmer trafik 6verfors till de kollektiva trafikmedlen och da framfor
allt till den sparbundna trafiken. Overviigande skiil talar for att en Skning
av den spirbundna trafiken - dvs. jirnvidgarna — #r att foredra ur tra-
fiksikerhets- och miljosynpunkt och naturligtvis ocksi ur samhiillseko-
nomiska aspekter.

Jag nimnde trafiksikerheten. Gardagens olycka har kommenterats fran
denna talarstol, och dven jag vill gérna ge uttryck for mitt deltagande
med alla dem som pé ett eller annat sétt drabbats av denna fruktansviirda
olycka.

Icke férty kan man sdga att jirnvigarna ir ett av de sikraste fird-
medlen. Allt talar for att det fran sdvil samhills- som nationalekonomisk
synpunkt #r angeliiget att 0ka den spirbundna trafiken.

Det dr di ganska beklimmande att konstatera, att SJ i sin trafikpolitik
med hinsyn till sina egna foretagsekonomiska stillningstaganden ligger
ned jarnvégsstationer och drar in vissa tg och ddrmed forsvérar moj-
ligheterna for ber6rda méinniskor att utnyttja jirnvigarna som transport-
mede!. Jag skulle kunna anféra flera exempel som ger beligg for detta
pastdende, men det ricker kanske med ett. Fran det lin som jag foretrider
kan jag nimna flera jirnvigsstationer som man nu ar i fird med att
nedligga. Floby ar ett exempel dir en expansiv bygd férlorar sin jirn-
vigsstation redan den 1 juli 1975, i vad giller persontrafiken. Vad gods-
trafiken betriffar fir man i bidsta fall utnyitja transportmdgjligheterna
fram till den 1 juli 1976. Detta sker trots att dér finns en stark folkvilia
bide hos allmédnheten och frin kommunalt hall som vill sld vakt om
jarnvagen och trots att minniskorna ér beredda att goéra satsningar for
att fa behdlla och forbittra den trafikservice som jidrnvigen erbjuder.
D4 skulle ju ocksd SJ:s underlag for en fortsatt drift 6ka. Men tyvarr
har SJ gatt emot folkviljan och de kommunala myndigheternas 6nskemal
och krav.

Vad man har anledning att forvana sig over dar den skyndsamhet och
brddska som utmirker SJ:s handlande vid indragning av stationer. Varfor
inte invdnta det pigdende utrednings- och planeringsarbetet, som kom-
mer att redovisas inom en inte alltfor avldgsen framtid?

Herr talman! Detta var nagra allménna synpunkter, som jag hade behov
av att framf6ra i denna trafikpolitiska debatt. Nu skall jag ganska kort-
fattat berbra tvd motioner som behandlas i det betdnkande vi nu dis-
kuterar. Den forsta 4r motionen 561. Dir har jag hemstillt att riksdagen
hos regeringen begir atgérder i syfte att uppnd sidana &ndringar i SI:s
godstaxor att orédttvisorna gentemot de mindre orterna avliigsnas. Tyvirr
ar det sd att SJ, ndr det giller godstransporter, tillimpar en taxepolitik
i vilken hénsyn tas till de s. k. knutpunkterna. Som jag har framhéllit
i motionen giller for SJ:s godstransporter dessutom att de i huvudsak
ar uppbyggda kring ett 30-tal knutpunkter, mellan vilka godset trans-



porteras med direkta vagnar. Frin dessa knutpunkter fraktas godset dir-
efter vidare — eventuellt efter omlastning — med jirnvig eller, i flertalet
falt, med lastbilar. Detta betyder i allminhet att transportkostnaderna
till andra orter &n de sidrskilda knutpunkterna blir hogre.

Taxorna ir indelade i tre tariffklasser, dir den ligsta klassen har de
dvraste taxorna. Tariff 1 giller silunda for transport mellan de minsta
orterna, tariff 2 mellan ndgot stérre orter och tariff 3 for trafik mellan
de storsta orterna, samtliga utom en knutpunkter. For transporter mellan
orter i olika tariffklasser giller alltid taxan enligt den ldgsta tariffklassen.

Systemet diskriminerar alltsd mindre orter vid taxesittningen. Ett fall
frdn viistra Sverige kan anf6ras som exempel. Det kostar 51 kr. att skicka
ett kolli om 200 kg fran Floby till Goteborg. Motsvarande transport pé
den 14 km lingre strickan mellan Falkdping och Goteborg kostar 41
kr. Liknande exempel torde finnas i andra delar av landet.

Utskottet har beaktat de trafikhimmande ojimnheter i taxorna som
ett dylikt system med{6r och hemstilll att vad utskottet anfort av riks-
dagen skall ges regeringen till kinna. Dirmed &r jag ndjd med vad ut-
skottet har anfort. Sedan ankommer det pd regeringen att tillse att SJ
i sin fortsatta taxepolitik inte diskriminerar de mindre orterna. Talet om
jimlikhet bor gilla pd detta omréde lika vil som pd alla andra omraden.

Och si ndgra ord, herr talman, om min andra motion, nr 563. I den
har jag tillsammans med forste vice talmannen Bengtson hemstillt att
riksdagen anhéller att forordningen angdende yrkesmissig automobiltra-
fik av den 25 oktober 1940 kompletieras med skirpta foreskrifter om
inom vilken tid tillstand skall begagnas for linjetrafik sedan det utfdrdats.

Jag skall av tidsskil inte nirmare kommentera motionsyrkandet. Jag
skulle bara vilja sdga att det finns mycket starka skil att se dver be-
stimmelserna angéende terkallelse av trafiktillstdnd. Jag tycker att dessa
bestimmelser idr ganska vagt formulerade. Enligt forordningen skall ut-
fardat trafiktillstind gilla tills vidare “om inte s#rskilda omstindigheter
forcligger™.

Utskottet har avstyrkt motionskravet med att av motiondrerna upp-
tagna sporsmal kommer att provas i samband med den inom kommu-
nikationsdepartementet pagiende dversynen av yrkestrafikférordningen.
D4 utskottet forutsitter att sd sker, anser utskottet att nigon sirskild
atgird fran riksdagens sida inte dr erforderlig.

Jag kan ansluta mig till utskottets stiliningstagande men uttalar inda
en forhoppning att denna dversyn snarast méiste bli klar och att resultatet
skall overensstimma med de énskemal som vi har framfort i var motion.

I dvrigt, herr talman, ber jag att A yrka bifall till trafikutskottets hem-
stillan i betinkande nr 8.

Herr HORBERG (fp):

Herr talman! Jag skall endast ta upp en delfriga, som berdrs i det
aktuella betinkandet, nimligen frigan om anropsstyrd busstrafik eller,
som det ofta kallas, taxibuss. Det finns en motion vickt i denna friga
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i januari i &r med nummer 1460.

Trafikutskottet redovisar att kollektivtrafikutredningen bl. a. skall be-
akta dven systemet med “efterfragestyrda bussar™. I Goteborgs kommun
finns 1&ngt framskridna planer p4 forsok i kommunal regi med taxibussar.
Provdrift finns planerad for ett ar f6r test av kunders reaktioner, de tra-
fiktekniska l6sningarna och ekonomin. Provdriften avses starta 1976 och
kommer att kosta ca 1 milj. kr. under ett &r.

Kollektivtrafikutredningen har redan observerat den gjorda utredning-
en i Goteborg och ansett den vara av s stort allmént intresse att ut-
redningen limnat bidrag for tillimpningsstudiens genomfdrande.

I dagarna har taxibussfrdgan visat sig viicka intressc pa ytterligare ett
stille, nimligen i Bords, didr Volvo enligt pressuppgifter avser att starta
forsok.

Att forsdksverksamhet behdvs innan taxibussystem kan sittas i till-
limpning i stérre omfattning dr sjdlvklart. Erfarenheterna frin det om-
fattande forsoket i Goteborg bor givetvis kunna bli av virde for lokal-
kommunikationer 6verallt i Sverige. Det méiste dirfor anses rimligt att
Goteborgs kommun inte ensam skall std f6r hela kostnaden for forsoket.
Statsbidrag borde kunna vara beridttigat.

Trafikutskottet hidnvisar till att kollektivtrafikutredningen inom kort
skall vara firdig med sitt betdnkande. Som motiondr i taxibussfrigan
vill jag uttrycka férhoppningen att utredningen i sitt betdnkande har
en positiv instdlining till forsoksverksamhet av pionjdrkaraktir och att
statliga bidrag darfor bér kunna utgd till Géteborgs kommun f6r dess
insatser.

I dagens lidge nojer jag mig med trafikutskottets stillningstagande och
avvaktar den nirmaste tidens utveckling. Jag har dirfor inget sérskilt
yrkande.

Herr talman! Ut6ver detta vill jag bara gora en reflexion fran den ti-
digare delen av debatten i dag, da statsrddet Norling i sitt anforande
framf6rde sitt djupa deltagande till de anhdriga som miste néra sliktingar
i den tragiska olyckan i Norrkoping i gr. Jag horde att utskottsrepre-
sentanter instimde i detta deltagande, och jag vill for egen del ocksi
gora det. Sdrskilt tragiskt var det ju att s minga unga omkom. Olyckan
var ocksa ledsam dérigenom att det var en intern SJ-miss nér det gillde
sikerhetsanordningarna som fororsakade den. Som jirnvdgsvdan — och
nistan jirnvigsentusiast — maste jag siga att jag dr mycket ledsen over
att sddana hindelser skall behdva intraffa.

Min reflexion berdr det forhillandet, att en olycka som den i gér medfor
att ett statsrad hir framfor kondoleanser med instimmande av ledaméter
i kammaren — vilket i och for sig ér berittigat — da enligt tidningsuppgifter
atta personer omkommit. De olyckor pd vdra landsvidgar som medfor
att 15 4 20 midnniskor omkommer varje vecka ddremot vicker inte nigot
uppsecnde, utan si att siga bara slinker forbi. Min reflexion giller alltsd
proportionen mellan skador och reaktion i det ena och i det andra av
dessa bada fall. Nir stora jirnvigsvagnar vilter och en del av dem tornar



upp sig pd varandra och ndgra midnniskor omkommer ir detta naturligtvis
tragiskt men det kan d& rora sig om ett relativt fatal minniskor, medan
det samtidigt ute pd végarna intriffar olyckor som drabbar manga flera
och gor att fler anhoériga blir utan ndra sliktingar.

Nu utlovade statsridet 6kad satsning pd trafiksiikerheten inom SJ. Det-
ta I6fte dr vil alla ndjda med. Vi vill ha ett kommunikationssikert tra-
fikmedel, sade statsrddet. Det vill jag ocksd instimma i. Jag vill bara
hir helt kortfattat gora det pdpekandet att det dr betydiigt stérre olycks-
fallsfrekvens i landsvégstrafiken dn det &r i jirnvigstrafiken, varfor jag
hoppas att s stora anstringningar som mdojligt gors dven péd det forra
omridet for att oka trafiksikerheten.

Under detta anférande dvertog herr forste vice talmannen ledningen
av kammarens foérhandlingar.

Herr OLSSON i Jarvsd (c):

Herr talman! Jag vill gora nigra kommentarer i anledning av ett par
motioner, dir mitt namn star §verst, som behandlas i utskottsbetinkandet
om den statliga trafikpolitiken.

Vi har i motionen 1494 tagit upp kollektivtrafikens utveckling. Med
ndgra siffror belyses den utveckling som skett sedan 1950. D4 omfattade
kollektivtrafiken — alltsd buss- och jarnvigstrafiken — ungefir tva tred-
_ jedelar av all persontrafik. Ar 1973 hade persontrafiken totalt fyrdubbiats,
medan kollektivtrafikens andel hade gatt ned till bara 17 %. Kollek-
tivtrafiken har numera s 1ag andel av persontrafiken att den i stort sett
ar forlustbringande. Nedliggningar av linjer och indragningar av turer
sker kontinuerligt. Vi dr alltsd i ett ldge ddr man allvarligt méste friga
sig hur man skall kunna garantera en tillfredsstillande kollektivtrafik
for framtiden.

Jag har deltagit i den trafikplanering som under fjolaret genomfordes
bl. a. i Gévleborgs lin. Tyvérr kan man i arbetet spira en viss pessimism
infér mojligheterna att uppritthdlla en vil fungerande kollektivtrafik.
Man &r givetvis beredd att sdka behélla det lilla som finns kvar, men
tillricklig entusiasm saknas, tycker jag, for att initiera atgirder for att
pd ett verksamt och langsiktigt sétt forstirka kollektivtrafiken.

Enligt min mening befinner vi oss i ett sddant ldge att vi inte kan
droja ldingre med 4tgidrder som garanterar kollektivtrafiken pé lingre sikt.
Fjolaret med dess oljekris och hogre drivmedelskostnader gav ett upp-
sving p4 omkring 25 % fler resande i buss- och jirnvigstrafiken under
den forsta delen av aret. Men det har ocksa dérefter kunnat konstateras
en inte obetydlig kvarvarande positiv effekt. Tillfillet bor siledes nu
vara lampligt att med olika &tgirder forstirka det Okade intresset fran
allmiinhetens sida for att resa med buss och t&g. Dessa &tgirder bor in-
riktas pd att sikerstdlla underlag for en tillfredsstdllande kollektivtrafik
i landets olika delar pd sdvil kortare som ldngre sikt.

Som representant for de norra delarna av landet har jag alldeles sérskild
anledning att gora detta uttalande. Herr Stjernstrom har tidigare i debatten
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ytterligare utvecklat dessa frigor.

Utskottets betinkande vittnar dndd om att en uppstramning har skett
i den trafikpolitiska debatten. Man kan notera en storre enighet for en
aktiv trafikpolitik d4n vad som tidigare har varit fallet. Utskottet uttalar
sdledes att en forbittrad service i kollektivtrafiken ir angeligen och att
forbéttringar behovs for regional och lokal trafik. Detta uttalande foreslér
utskottet att riksdagen ger regeringen till kdnna, och utskottet dberopar
sju motioner, diribland motionen 1494 dir jag stdr som f6rsta namn.
Jag instimmer i det uttalandet och hoppas att regeringen och SJ skall
kunna ldgga fram forslag och vidta atgirder som uppfyller motionens
syfte.

En kanske ndgot ogynnsammare behandling har vir motion nr 170
erhdllit. Den behandlar trafikfrdgorna i vistra Hilsingland, och vi har
hemstdllt att regeringen i samrdd med SJ skulle vidta Atgiirder for att
astadkomma bittre tagforbindelser mellan Ljusdal och Givle, for upp- -
rustning av jarnvigstrafiken Ljusdal-Hudiksvall samt f6r fler snilltigs-
uppehall i Ljusdal och Jirvso.

Jag skall hiir inte g4 in pd detaljerna i detta drende. Det dr dock angeliget
att framhalla att Ljusdals kommun i véstra Hilsingland brottas med stora
svérigheter att uppritthilla sitt befolkningstal och sitt underlag for en
tillriicklig regional service. Olika samhiilleliga organ har stindigt lovat
samhiillsinsatser for att nédringsliv och sysselsittning skall forbittras och _
mojliggdra en positiv utveckling. Hitills har resultaten varit ringa. En
av dc viktigaste faktorerna for en positiv utveckling i omridet ir att
det finns goda kommunikationer. Dessa har f. n. ménga brister. Direkta
forsimringar har skett trots kommunens och befolkningens protester.
Bl. a. har SJ pé senare tid kortat av en motorvagnslinje som forbinder
Ljusdal med tinets centrum. Flertalet dagar i veckan stannar turen i
Bollnids och gdr alltsd inte fram till Ljusdal, som ligger i det nordvistra
hornet av lidnet. Detta liksom den bristande upprustningen av trafiken
Ljusdal-Hudiksvall rimmar daligt med malsittningen i trafikplaneringen.

Jag vill fr&n denna plats uttala att skall Ljusdalsorten kunna behdlla
och utveckla sin funktion som regionalt centrum och erbjuda en till-
fredsstillande regional service i ett stort inlandsomrdde, dd méste en
utveckling ske av niringsliv och sysselsittning. En rad samverkande
dtgirder maste da sittas in, varvid de allminna kommunikationerna ar
en utomordentligt viktig faktor. Kommunen och befolkningen férvantar
att dessa synpunkter skall viga tungt vid handldggningen av trafikfra-
gorna i omradet i fortsittningen.

Utskottet avstyrker motionen under hénvisning till det arbete som
pigér inom trafikplaneringsutredningen samt i samband med ldnsstyrel-
sernas och vederbdrande verks fortlopande planering. Ja, linsstyrelsen
i Givieborgs ldn har i sitt planeringsarbete visat stor forstielse for tra-
fikfrdgorna i vistra Hilsingland och har gjort upprepade framstétar, bl. a.
till SJ, i samband med planeringsarbetet. Jag vill hidr understryka att
de synpunkter som ldnsstyrelsen har anfort och som pé olika sitt har



kommit till uttryck bor uppmirksammas i det fortsatta centrala utred-
ningsarbetet.

Herr talman! Jag ber att fi instimma i yrkandena om bifall till vad
utskottet hemstillt.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! D4 det giller nedldggning och indragning av jirnvigar
och jidrnviigsstationer skriver trafikutskottet i sitt betinkande nr 8 fol-
jande: *’Négon nedldggning av jirnvigar och jirnvigsstationer bor darf6r
- ——som anférts i motionen 569 - mot berdrda kommuners vilja — inte
f4 ske under pigdende utrednings- och planeringsarbete. Indragnings-
atgirder i friga om stationer bor dock kunna Overvigas i de fall dir
det framstar som ett nddvindigt led i en teknisk rationalisering, exem-
pelvis genom inférande av fjirrblockering, som ett led i en omlidggning
av godshantering i fall dir godsunderlaget 4r mycket begriinsat — och
ddr alternativet uppenbarligen innebir att de berdrda kunderna garanteras
en klar {orbittring — samt for utnyttjande av bandelen till foljd av de
krav som kan komma att stdllas av en expansiv fjarrtrafik.”

Sedan talas det litet'grand om investeringsplanering osv. och utskottet
siger:

”Det anforda innebdr i sin tur att SJ inte ensidigt kan driva kravet
pa foretagsekonomisk 16nsamhet vid stillningstagande till service av s. k.
ol6nsam karaktér.”

[ hostas meddelade distriktscheferna att ett antal jérnvigsstationer
skulle avbemannas och att andra serviceanordningar vid stationerna skul-
le dras in. Detta vickte stor uppmirksamhet. Jag stillde vid den tiden
en fraga till kommunikationsministern huruvida man i sidana hir fall
borde ta hiinsyn inte bara till foretagsekonomiska synpunkter utan iven
till samhillsekonomiska. Jag fick da det svaret att samhillsekonomiska
synpunkter skulle komma att ligga till grund for regeringens handlig-
gande av drendet i den min det lades fram for regeringen.

Jag skrev under den allminna motionstiden en motion, i vilken jag
stidllde tvd yrkanden.

I den kommun som jag tillhor och dven i andra kommuner, som jag
kdnner till forhallandena i, ingrep de hir tgidrderna ifrin SJ ganska djupt.
I min egen kommun var inte mindre in tta stationer berérda pa olika
sdtt — en del blev avbemannade och i andra forsvann fraktgodstrafiken
osv. Mitt ena motionsyrkande var att de har atgirderna icke skulle verk-
stillas utan att en férnyad provning skulle dga rum. Detta yrkande har
i praktiken tillgodosetts pa ett fornimligt sitt. Mycket besviirsskrivande
osv. har resulterat i att ungefir 75 % av de frdn bérjan tilltdnkta at-
girderna nu inte kommer att genomféras.‘ Det blir ungefir 25 % av pa-
ketet som genomfors, och jag formodar att motiven for dessa atgirder
dr ganska starka. Det dr ddrfor kanske riktigt att de genomfbrs.

Det andra yrkandet i min motion var att sjidlva forfarandet skulle vara
ett annat. Aven utskottet ir fullt medvetet om att det, dven om en
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trafikutredning pagar, kan finnas skil for att ta bort en viss servicedtgird
vid en jirnvigsstation eller att gora vissa andra foérindringar. Men ut-
skottet anser att det inte skall ske mot kommunens vilja och utan sam-
verkan.

[ det hir fallet gick det till pd foljande siitt.

Nagon ging i hostas kom det ett dekret ifrdn sodra distriktet om att
dessa forindringar skulle ske. Ingen besvirsanvisning fanns med. Det
var helt enkelt ett meddelande att fr. 0. m den 1 juni avbemannas de
och de stationerna och fraktgodstjinsten dras in vid de och de stationerna,
osv. Som jag sade fOrut, blev man bide 6verraskad och indignerad. 1
bl. a. min hemkommun skickade man en skrivelse till sddra distriktet
och begiirde dndring av beslutet. Man foljde upp skrivelsen med en per-
sonlig uppvaktning. Detta resulterade i dndring betriffande en av de
atta stationerna.

Under tiden fick Kommunférbundet ocksi kinnedom om saken. D4
hade besvirstiden egentligen gatt ut, men jag tror att Kommunférbundet
utverkade extra besvirstid. Kommunerna meddelades att de kunde anféra
besvir, vilket de har gjort. Min kommun anforde besvir. Det fick bl. a.
till foljd att kommunikationsdepartementet vinligt nog skickade ned en
hogre tjansteman for att undersoka forhallandena pd platsen. Resultatet
blev att 75 % av de dtgirder som frin bérjan var planlagda har aterkallats.

Jag har frigat kanslichefen i min kommun hur mycket arbete han
behovt nedligga for att genomfora den hér aktionen. Han svarade att
om han riknade efter noga si har han lagt ned &tminstone en vecka
pd de olika skrivelserna. Han har mast samla in fakta och férs6ka gora
en si saklig beddmning som mojligt. Arbetet med sddana hir framstill-
ningar maste ju goras med omsorg. Dessutom har en deputation rest
ned till Malmd for att gora personlig uppvaktning.

Jag har i dag fétt uppgift om att sammanlagt har till kommunika-
tionsdepartementet kommit in ungefir 50 besviir. Jag formodar att bakom
varje sddant besvir ligger ungefir samma arbetsprestation som den jag
redogjort for i min kommun. Dessutom har det gjorts 10-12 uppvakt-
ningar, dd man rest [dnga strackor for att framfora sina synpunkter. Jag
hoppas dessa anstringningar har fitt ungefdar samma resultat i andra kom-
muner som i min kommun, dir vi 4r mycket tacksamma Over vad vi
uppnétt.

Redan i hostas di jag fick svar pd en enkel friga undrade jag: Kan
det basta sittet att handligga en sddan hir friga vara att inte ta nigon
kontakt med kommunerna i samband med att man borjar planera en
atgird av detta slag utan meddela sitt beslut som ett dekret? Man har
inte ens talat om for kommunerna att de kan klaga dver det, utan en
kommun far séka sig fram f6r att fi klarhet i p& vilket sitt den skall
kunna handligga drendet for att fi ett rimligt resultat.

Jag har i min motion framhéllit att det riktiga vore att SJ, d4 en sddan
hir atgird anses nodvindig, tar kontakt med ansvariga myndigheter-och
kommer dverens med dem om vilka dtgdrder som kan vara befogade.



Jag forutsitter att de som sitter i statliga och i kommunala myndigheter
ir mogna minniskor som kan bide ta och ge sakskdl. Om man pd det
lokala, rent primira planet finge ritt att se pd ett sddant hir problem
icke bara férelagsekonomiskl utan ocksd samhiillsekonomiskt, skulle man
kunna komma fram till en enad framstillning och en enad planering.
Det forfarande som nu tillimpas tycker jag inte dr i 6verensstimmelse
med tidens anda, ndmligen att i forsta hand sdka dstadkomma samlande
16sningar. Det hir kriver onddiga kraftinsatser och medf6r onédiga kost-
nader. Dessutom skapar det irritation bland minga ménniskor.

Jag forutsitter att SJ innan man utfirdade sitt dekret hade borjat pla-
nera t. ex. for att flytta personal. De planerna duger nu inte lingre, utan
de maste goras om. P4 samma siitt har kanske méinga foretag och ni-
ringslivsorganisationer i bygden, som fran borjan inte vigade tro att det
skulle vara mdgjligt att d4stadkomma en dndring, gjort upp planer som
nu fir omarbetas.

Jag har i min motion pitalat dessa saker. Jag ifrigasitter emellertid
inte att SJ rent forfattningsmaéssigt gjort ndgra fel. Det dr vil si att den
nuvarande forfattningen foreskriver att det skall g4 till pd det hir sittet.
Men d4 bor forfattningen eller praxis dndras, si att det blir ett smidigare
forfarande gch dessutom ett béttre resultat.

Med hiigsyn till det sitt pd vilket denna motion behandlats av tra-
fikutskottet skulle jag vilja stilla en mycket elak friga: Har trafikutskottet
over huvud taget list motionen? En annan friga som jag skulle vilja
stilla ir denna: Anser trafikutskottet att den nuvarande formen for hand-
ldggning av sddana hir drenden dr den bidsta och att det dven i fort-
sittningen skall gd till pd samma sitt?

Overldggningen var harmed slutad.

Punkten1a

Herr FORSTE VICE TALMANNEN yttrade: Propositioner stills {orst
betriffande den del av utskottets motivering som avses i reservationen
nr 1. Direfter foretas utskottets hemstillan och motiveringen i dvrigt
till avgoérande i ett sammanhang.

Utskottets motivering i vad den berdrs i reservationen nr 1

Propositioner gavs pa godkidnnande av dels utskottets motivering, dels
den i reservationen nr 1 av herr Mellqvist m. fl. anférda motiveringen,
och forklarades den f6rra propositionen vara med Overvidgande ja be-
svarad. Sedan herr Hugosson begirt votering upplistes och godkiindes
féljande voteringsproposition:
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Den som vill att kammaren godkanner trafikutskottets motivering i be-
tinkandet nr 8 betrdffande punkten | aiden del den ber6rs i reservationen
nr 1 av herr Mellgvist m. fl. rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren godkint den i reservationen nr 1 av herr Mell-
qvist m. fl. anforda motiveringen.

Vid omréstning genom uppresning férklarades tvekan kunna rada an-
géende resultatet, varfor votering med omrostningsapparat verkstilldes.
Denna omréstning gav foljande resultat:

Ja - 158
Nej — 158

D4 sdlunda de avgivna rosterna var lika delade, gavs propositioner
pa att drendet skulle dels aterfGrvisas till utskottet, dels avgdras ome-
delbart, och forklarades den senare propositionen vara med Gvervigande
ja besvarad.

Herr f6rste vice talmannen nedlade i résturnan en ja-sedel och en
nej-sedel, varcfter pd herr forste vice talmannens anmodan herr Karl
Bengtsson i Varberg (fp) ur urnan upptog den ena av dessa bida sedlar,
och befanns denna innehdlla ja.

Kammaren hade alltsd i enlighet med ja-propositionens innehdll god-
kidnt utskottets motivering i denna del.

Urskortets hemstillan och motiveringen i dvrigt

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan och god-
kinnande av motiveringen i ovrigt, dels reservationen nr 2 av herr Mag-
nusson i Kristinehamn, och férklarades den forra propositionen vara med
overvigande ja besvarad. Sedan herr Magnusson i Kristinehamn begiirt
votering upplidstes och godkidndes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan och god-
kédnner motiveringen i ovrigt i betinkandet nr 8 betriffande punkten
1 a rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Magnusson
i Kristinechamn.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Magnusson i Kristi-
nehamn begirde ro6strikning verkstélldes votering med omrost-
ningsapparat. Denna omrdstning gav f6ljande resultat:

Ja - 301

Nej - 14



Punkten 1b

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels re-
servationen nr 3 av herr Mellgqvist m. fl., och férklarades den f6rra pro-
positionen vara med Overvagande ja besvarad. Sedan herr Hugosson be-
girt votering upplistes och godkidndes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betidn-
kandet nr 8 punkten 1b rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Mellgvist
m. fl.

Vid omrostning genom uppresning forklarades tvekan kunna rida an-
glende resultatet, varf{or votering med omrostningsapparat verkstilldes.
Denna omrostning gav foljande resultat:

Ja — 158
Nej — 158

D4 sdlunda de avgivna rosterna var lika delade, gavs propositioner
pa att drendet skulle dels aterforvisas till utskottet, dels avgoras ome-
delbart, och forklarades den senare propositionen vara med Overvigande
ja besvarad.

Herr forste vice talmannen nedlade i rosturnan en ja-sedel och en
nej-sedel, varefter p4 herr forste vice talmannens anmodan herr Wacht-
meister i Staffanstorp (m) ur urnan upptog den ena av dessa bida sediar,
och befanns denna innehdlia nej.

Kammaren hade alltsd i enlighet med nej-propositionens innehdll bi-
fallit reservationen nr 3 av herr Mellgvist m. fl.

Punkterna 2-12
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

§ 6 Herr forste vice talmannen meddelade att pa foredragningslistan {or
kammarens nistkommande sammantride skulle socialforsdkringsutskot-
tets betinkande nr 14, utbildningsutskottets betinkande nr 16, inrikes-
utskottets betdnkande nr 14 och skatteutskottets betinkande nr 27 i nu
angiven ordning uppforas frimst bland tvd ginger bordlagda #renden.

§ 7 P& hemstillan av herr forste vice talmannen beslot kammaren kl.
12.29 att ajournera sina férhandlingar till kl. 15.00, d& de till dagens
bordlaggning anmilda utskottsbetinkandena viéntades foreligga.

§ 8 Forhandlingarna aterupptogs k1. 15.00 under ledning av herr andre
vice talmannen.
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§ 9 Anmildes och bordlades

Finansutskottets betinkanden

Nr 17 angdende verkstilld granskning av riksgildskontorets torvaltning

Nr 21 angdende uppskov med behandlingen av vissa drenden

Nr 23 med anledning av i propositionen 1975:1 gjord framstiilining an-
glende stat for statens allménna fastighctsfond for budgetdret 1975/76

Skatteutskottets betdnkanden

Nr 26 med anledning av propositionen 1975:62 om kilometerskatt for
vissa sldpvagnar, m. m. jimte motioner

Nr 29 med anledning av propositionen 1975:77 med forslag till lag om
andring i tulltaxan (1971:920) jimte motion

Lagutskottets betdnkande
Nr |7 med anledning av motion om skyldighet f6r pastorsimbete att
underritta tingsritt vid dodsfall, m. m.

Socialutskottets betinkanden

Nr 12 med anledning av propositionen 1975:63 anglende vissa av in-
ternationella arbetskonferensen ar 1974 vid dess femtionionde sam-
mantride fattade beslut sdvitt propositionen hidnvisats till socialut-
skottet

Nr 13 med anledning av propositionen 1975:79 om Overenskommelse
angdende akademiska sjukhuset i Uppsala, m. m.

Nr 14 med anledning av dels proposition.n 1975:18 med forslag till ste-
riliseringslag, m. m. jimte motion, dels propositionen 1975:50 i vad
avser forslag till lag om dndring i lagen (1937:249) om inskriankningar
i rdtten att utbekomma allménna handlingar

Nr 15 med anledning av motioner om utbyggnad av hiilso- och sjukvard,
m. m.

Nr 16 med anledning av propositionen 1975:66 om vissa stimulansat-
girder for arbetsmiljoforbattringar jimte motion

Utbildningsutskottets betinkande
Nr 17 med anledning av propositionen 1975:9 om reformering av hég-
skoleutbildningen m. m. jimte motioner

Niringsutskottets betdnkanden

Nr 28 med anledning av motioner om férbud mot reklam frén flygplan

Nr 29 med anledning av propositionen 1975:42 om Sveriges anslutning
till avtalet om ett internationellt energiprogram, m. m. jimte motioner

Nr 31 med anledning av fornyad behandling av propositionen 1975:1 i
vad avser anslag till teckning av aktier i Statsforetag AB

Civilutskottets betinkanden

Nr 25 med anledning av propositionen 1975:83 med forslag till indring
i byggnadsstadgan (1959:612) jimte motioner

Nr 26 med anledning av motion om renovering av Linképings slott



§ 10 Meddelande om forhandsanmadlan till talarlistan

Herr ANDRE VICE TALMANNEN:

Jag far anmoda dem som Onskar yttra sig nir utbildningsutskottets
betdnkande nr 17 skall avgdras att anmila detta till kammarkansliet senast
tisdagen den 20 maj ki. 18.00.

§ 11 Anmilan av interpellation

Anmiildes och bordlades foljande interpellation som ingivits till kam-
markansliet

den 16 maj

Nr 66 av herr Lorentzon (vpk) om svenskt initiativ i FN for ett till-
bakadragande av de amerikanska trupperna i Korea:

Korea har sedan urminnes tider varit ett land. Det koreanska folket
ar ett folk av samma nation, har samma sprik. Under sin ldnga historia
har koreanerna levat tillsammans. Detta férhallande upphdrde dock
genom USA-imperialisternas ockupation av sédra Korea, d& landet for
30 ar sedan delades. Under hela denna tid har det koreanska folkets
kamp for Aterférening stindigt pagitt.

Mot det koreanska folkets enhetliga manifesterade vilja kunde USA
4r 1948 med understéd av de kapitalistiska staterna utnyttja FN:s ge-
neralforsamling for att legitimera en permanentning av Koreas delning
genom upprittandet av en separat marionettstat i Sydkorea. Under 27
ar har USA hinsynslgst missbrukat Forenta nationernas namn och or-
ganisation for att skyla 6ver sin imperialistiska interventionspolitik i Ko-
rea. ’

Ar*1950 utldste USA kriget i Korea med understod av FN och med
svéra brott mot FN-stadgan. De amerikanska "FN-trupperna” begick
under detta dverfallskrig mycket svara krigsforbrytelser. Det var ett folk-
mordskrig i FN:s namn av samma grymma typ som senare kriget i Viet-
nam. Hir avprovade USA sina bakterievapen. Norra Korea lades full-
stdndigt i ruiner.

USA:s f6rsok att ockupera norra Korea misslyckades dock. Hir i den
Demokratiska folkrepubliken Korea dr det fritt frin utlindska trupper.
Hir Bestimmer folket sjidlvt. Hiir féreligger inga mojligheter for kolonial
utplundring. Didremoi sker ett stort uppbyggnadsarbete.

I s6dra Korea, med en fascistisk regering i spetsen, underhéller USA
en 700 000 man stark marionettarmé, som fortrycker folket, och dirtill
en egen-armé, som under den senaste tiden utdkats till 42 000 man.
Denna USA-styrka gér fortfarande under FN:s flagg och emblem. Kérn-
vapen har utplacerats lings demarkationslinjen. En mycket stor militarbas
ytterligare haller pd att byggas.
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I s6dm Korea spelar Park Jung Hi-regeringen samma forriddarroll som
Lon Nol-regeringen i Cambodja och Thieu-regeringen i Saigon. Hir har-
skar kapitalet frin USA. Folkets levnadsstandard tillh6r de lidgsta i Asien.
Sydkorea blev en koloni till USA. Likheten med Sydvietnam ir sliende.
Dagligen meddelar tidningarna att den fascistiska regeringen i S6ul vidtar
den ena itgirden efter den andra direkt riktad mot folket i Sydkorea.
Folkets krav pd att USA-trupperna skall bort frin Sydkorea och p4 en
fredlig aterforening av landet moter myndigheterna med tilltagande vald.

Den snabba hdndelseutvecklingen i Asien didr Vietnam och Cambodja
genorhfort sin nationella frigorelse och folket i Laos som bist haller pi
att sldnga ut de sista resterna av USA-inflytandet har satt skrick i ma-
rionettregeringen i Soul, som Aterigen begirt garantier for militdrstod
frin USA. Fredagen den 9 maj meddelades enligt Dagens Nyheter i te-
legram frin USA foljande: " President Gerald Ford har pa nytt forsikrat
Sydkoreas*regim om USA:s stod. Talmannen i Sydkoreas parlament
Chong Il Kwon har besdkt USA och fitt forsikringar om fortsatt ame-
rikansk militdr ndrvaro i Sydkorea. Ford har ocksd lovat paskynda mo-
derniseringen av Sydkoreas armé.”

Nyligen varnade Demokratiska folkrepubliken Koreas president Kim
Il Sung i ett tal USA fOr ett nytt krigsiventyr i Korea: Frigan om
krig eller fred i Korea beror ytterst pA USA, som i sjdlva verket har
all makt i sodra Korea och hirskar dir.”

Frigan om ett nytt krig i Asien och di framfor allt i Korea har starkt
aktualiserats genom de senaste hindelserna i Asien. For att forhindra
krigiska férvecklingar — som dven kan leda till ett vérldskrig — bor USA
ta bort sina trupper frAn Korea och upphora med sitt militira stéd och
sin omfattande export av krigsmateriel till marionettregeringen i Syd-
korea. Denutlindska truppnirvaron i Korea utgor dven det frimsta hind-
ret for Koreas fredliga aterf6rening. Inte i nigot avseende kan de ame-
rikanska "FN-trupperna’ i Sydkorea sigas befordra FN-stadgans dndamaél
och grundsatser.

Avgorande faktamaterial for denna interpellation har inte varit till-
gingligt fore den 30 april.

. Med hiinvisning till det anférda hemstiller jag om kammarens tillstdnd
att till herr utrikesministern stilla foljande friga:

Avser statsridet att med tanke pa den snabba hindelseutvecklingen
i Asien och vad som hint i Vietnam och Cambodja i Forenta nationerna
ta initiativ for ett tillbakadragande av de amerikanska trupperna?



§ 12 Meddelande om fraga
Meddelades att foljande friga framstiillts
den 16 maj

Nr 204 av fru Landberg (s) till herr kommunikationsministern om for-
béttring av tiginfarterna till Norrkoping:

I den debatt som uppstitt efter den svira tigolyckan i Norrkoping
den 15 maj har bl. a. hivdats att infartsvigarna for tigen dir i siker-
hetssyfte borde liggas om men att medel hirfor saknas. Med hinvisning
till detta vill jag stilla foljande fraga:

' A_VSCI{' statsridet att ta initiativ som syftar till att medel frigors for
en forbittring av taginfarterna till Norrkoping?

§ 13 Kammaren atskildes ki. 15.01.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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