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Motion till riksdagen
2024/25:3385

av Katarina Luhr m.fl. (MP)

med anledning av prop. 2024/25:131 Nya
regler for datacenter och héllbara branslen
samt en ny reduktionsplikt

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nivan for
reduktionsplikt for bensin bor hojas till 10 procent den 1 juli 2025 och 12 procent
den 1 januari 2026 och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att nivan for
reduktionsplikt for diesel bor hojas till 25 procent den 1 juli 2025 och 30 procent
den 1 januari 2026 och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma om nya nivaer pa reduktionsplikten for bensin och diesel resterande ar
fram till 2030 som bidrar till att Sveriges nationella klimatmal och klimatatagande
gentemot EU uppnds, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge ett
tilliggsdirektiv till den pagéende Styrmedelsutredningen om att i nértid dterkomma
med ett delbetdnkande med forslag om att infora ett nationellt
utsldppshandelssystem och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige i
genomforandet av EU:s reviderade fornybartdirektiv ska sékerstélla ett hédllbart
skogsbruk och skydd av skogar med hdoga naturvirden, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Bakgrund

Regeringen har tappat kontrollen 6ver klimatarbetet. Resultatet av regeringens och
Sverigedemokraternas omtalade omlidggning av klimatpolitiken ar kraftigt 6kade
utslapp, bromsad elektrifiering, fordjupat fossilberoende, osékerhet hos hushéll och



néringsliv och forsdmrad konkurrenskraft for svenska foretag. Preliminér statistik visar
att utsldppen fran vigtrafiken 6kade med hela 18 procent ar 2024. De totala utsldppen
fran svensk ekonomi uppskattas 6ka med i snitt 6,2 procent under de tre forsta kvartalen
2024, jamfort med motsvarande period 2023. Sverige bedoms vara det land 1 EU vars
utsldpp 6kade mest under 2024.

Nér Miljopartiet satt 1 regering valde vi ett arbetssétt dér klimatpolitikens ramar togs
fram i bred enighet i Sveriges riksdag, samtidigt som maél och stora reformer forankrades
med organisationer och niringsliv. Resultatet blev att sju av riksdagens atta partier
stillde sig bakom savél mél som huvudsaklig inriktning pé klimatpolitiken. Naringslivet
vilkomnade breda dverenskommelser och tydliga spelregler som forvintades kvarsta
fram till dess att mélen var uppnadda. Reduktionsplikten var ett av de langsiktiga beslut
som sju riksdagspartier kunde enas kring och som vidlkomnades av niringslivet.

En del 1 regeringens nedmontering av klimatpolitiken &r att kraftigt sdnka
reduktionsplikten for bensin och diesel, till 6 procent. Beslutet fick svidande kritik fran
myndigheter, ndringslivsorganisationer, storforetag, regioner och miljéorganisationer
som uppmanat regeringen att skrota forslaget. Beslutet har avsevirt forsvarat for
Sverige att klara uppsatta nationella och av EU angivna klimatmal. Regeringens tvira
kast 1 synen pa och besluten om reduktionsplikten har skapat stor osdkerhet for de
foretag som investerat for att producera de fornybara drivmedel som reduktionsplikten
var tankt att skapa en dkande efterfragan pa.

Regeringen presenterade sitt forslag om marginellt h6jd reduktionsplikt tillsammans
med forslaget om ytterligare sdnkta drivmedelsskatter. De gigantiska skattesankningar
som regeringen genomfort hittills under mandatperioden har lett till att elektrifieringen
bromsat in och att flera nya grona industrisatsningar har skjutits pa framtiden.

Finanspolitiska radet har slagit fast att regeringen saknar en sammanhallen och
begriplig strategi for omstéllningen, och att bristen pa en sddan strategi 6kar kostnaden
for omstéllningen. Draget av obegriplighet forstarktes nir regeringen efter att under lang
tid ha propagerat for att sa gott som ta bort reduktionsplikten och infora ett annat
styrmedel infor budgeten 2024 1 stéllet gjorde en helomviandning och meddelade att
reduktionsplikten skulle hdjas igen, om dn enbart till 10 procent. Forslaget i denna
proposition dr langt ifran ndgon utlovad “gyllene 16sning” — séllan har en kejsare varit
s naken.

Reduktionsplikten en viktig pusselbit for att klara
klimatmal till 2030

Sverige ska klara savil nationella klimatmal som vara bindande klimatitaganden
gentemot EU, bade pa kort och pa ldng sikt. Pa sikt handlar omstillningen av
transportsektorn framst om elektrifiering och transporteffektivitet, men reduktions-
plikten dr en nddvéndig overgangslosning. Det tar ldng tid att stdlla om fordonsflottan
till eldrift, och reduktionsplikten ger 1 nértid kraftigt och forutsdgbart sankt klimat-
paverkan fran den befintliga fordonsflottan. Ju snabbare vi kan elektrifiera och
effektivisera transportsektorn, desto mindre blir totalvolymen biodrivmedel over tid.
For att nd nationella klimatmél samt EU:s bindande mal i ESR-sektorn till 2030
behovs stora utsldppsminskningar 1 nértid. En av de frimsta rekommendationerna 1
Klimatpolitiska rédets senaste rapport dr att regeringen under 2025 beslutar om insatser
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for att minska utslappen inom ESR-sektorn. Rédet pekar pa skirpt reduktionsplikt och
hogre skatter pa fossila drivmedel som de atgirder som kan bidra till enskilt storst
utslappsminskningar pa kort sikt.

En stor andel av Sveriges import av fossila drivmedel har okant ursprung, varav en
betydande andel kan antas komma fran Ryssland. Att minska andelen fossilt i svenska
drivmedel minskar ocksa svenska hushélls och foretags sirbarhet for volatila oljepriser
och geopolitiska péatryckningar. Mer svenskt fornybart bransle ger minskade utslapp,
béttre forutsattningar for svenska foretag och en 6kad krisberedskap. Det sistndmnda &dr
inte minst viktigt 1 en osédker tid dér ett stort beroende till icke-demokratier snabbt visat
sig bli en stor utsatthet.

Miljopartiet vill ockséa understryka att det inte ricker med enbart elektrifiering eller
overgéng till hallbara biodrivmedel for att astadkomma en 14ngsiktigt hillbar omstéllning
av transportsektorn — det dr dven fullstdndigt nodvindigt att effektivisera transporterna.
Det ér darfor avgorande att regeringen arbetar mot ett transporteffektivt samhalle. Med
ett transporteffektivt samhélle avses ett samhille dér trafikarbetet med energiintensiva
trafikslag som personbil, lastbil och flyg minskar. Detta kan ske bdde genom Gver-
flyttning till mer energieffektiva fairdmedel/trafikslag och genom att transporter
effektiviseras, kortas eller ersitts helt.

Den foreslagna nivan pa reduktionsplikten riacker inte
for att na vare sig Sveriges nationella klimatmal eller
EU-ataganden

Regeringen har i flera ssmmanhang framfort att deras forslag om en reformerad
reduktionsplikt i kombination med ytterligare skattesdnkningar pa drivmedel beddms
leda till att Sverige klarar sitt EU-klimatétagande till ar 2030 for ESR-sektorn.
Péstéendet har ifrdgasatts av en lang rad experter, myndigheter och remissinstanser. I
Klimatpolitiska radets rapport frdn 2024 slog radet fast att regeringen kommunicerat
osakligt och vilseledande kring effekterna av sin klimatpolitik. Miljopartiet noterar att
regeringen inte tycks ha tagit till sig av den kritiken.

Flera tunga remissinstanser, ddribland Lunds tekniska hogskola, Konjunkturinstitutet,
Drivkraft Sverige, Volvo AB, Energigas Sverige, Naturskyddsforeningen, Scania,
Region Jimtland Hirjedalen och Sveriges Akeriforetag, anser att den foreslagna nivan
pa 10 procent inte ar tillracklig for att sdkerstilla att Sveriges ESR-dtagande nas.
Ytterligare en lang rad remissinstanser framhéller i sina svar att den av regeringen
foreslagna nivan pa 10 procent inte ar tillracklig for att nd Sveriges nationella
klimatmal.

I regeringens forslag ingar att dven inkludera el fran publika laddstolpar i reduktions-
plikten. Detta sdnker redan for ar 2025 samt varje ar framover successivt kravet pa
inblandning av fornybara drivmedel for att uppna reduktionsplikten. Ett flertal
remissinstanser pekar tydligt pa att inkluderingen av el 6kar behovet av att hgja
reduktionsplikten for att inte inblandningen av fornybart i fossila drivmedel ska
urholkas. Med den laga reduktionsplikt som regeringen nu foreslar kommer kravet pa
fornybara drivmedel framover att bli avsevirt lidgre dn sjdlva nivaerna pa reduktions-
plikten. Reduktionsplikten behdver hojas gradvis for att sikerstélla att inte andelen



fossilt 1 svenska drivmedel Okar 1 takt med att en storre andel av fordonsflottan
elektrifieras.

Miljopartiet ser att reduktionsplikten mot bakgrund av det som anfors ovan gillande
behovet av nirtida utslappsminskningar och 6kad beredskap bor hdjas. Givet olika
tekniska forutsédttningar kommer en storre andel fornybara drivmedel att blandas in 1
diesel jamfort med i bensin. For att jimna ut prisskillnaden foreslar vi att koldioxid-
skatten pa bensin hojs. Intékterna ska finansiera en ersittning till hushéll med l4nga
transportavstdnd och sdmre forutsdttningar att snabbt stélla om till alternativ i form av
t.ex. kollektivtrafik eller elbil. I stdder handlar det mycket om att fa battre kollektivtrafik
och dkade forutsittningar for cykling och gang. Men i stora delar av landet &r bilen 1
hogre utstrackning nddvandig och alternativen till fossilbilen maste bli billigare och
tillgéngliga for fler.

Mot bakgrund av det som anfors ovan gillande behovet av nértida utsléapps-
minskningar och 6kad beredskap foresldr Miljopartiet att reduktionsplikten for bensin
och diesel hojs till 10 respektive 25 procent den 1 juli 2025 och till 12 respektive 30
procent for 2026. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna.

Om regeringen avser att reduktionsplikten dven framover ska utgora ett av de framsta
styrmedlen for sédnkta klimatutsldpp behover regeringen i1 nértid dterkomma med
ytterligare nivaer pa reduktionsplikten for bensin och diesel for resterande ar fram till
2030, som bidrar till att Sveriges nationella klimatmal och klimatatagande gentemot EU
uppnas. Regeringen bor dven aterkomma med en modell for riktad erséttning till hushall
1 stdllet for en generell skattesdnkning pa drivmedel.

Utred och infor ett nationellt utslappshandelssystem

Ar 2027 ska Sverige implementera EU:s nya utsldppshandelssystem ETS2 som bl.a.
omfattar transportsektorn. Detta dr vilkommet men ger inte tillrdcklig styrning for att
Sverige ska klara vare sig EU:s bindande ataganden eller vara svenska klimatmal.
Dérfor kravs ytterligare styrmedel och det bradskar. Miljopartiet ser att klimatpolitiken
for transportsektorn inte bor vila pa reduktionsplikten i lika stor utstrickning som
tidigare, men att reduktionsplikten fortsatt fyller en viktig funktion framfor allt pa kort
sikt. Miljopartiet foreslar att man sa tidigt som mojligt dvergdr till ett nationellt
utsldppshandelssystem, som fullt ut speglar EU-systemet och omfattar samma sektorer
som berdrs av ETS2. Genom detta kompletteras EU:s regelverk med en aktiv nationell
klimatpolitik som tillsammans utgoér en effektiv och @ndamélsenlig klimatpolitik.
Utsldppshandelssystemen ger ett kostnadseffektivt och teknikneutralt styrmedel som
garanterar maluppfyllnad nér ratt mangd utsldppsritter ges ut pd marknaden. Systemen
genererar intékter som kan anvindas for att stotta hushéll utan rimliga alternativ och
gora alternativen till fossila drivmedel billigare. Ett nationellt utslappshandelssystem
har dven foresprakats av myndigheter samt av regeringens egen utredare John Hassler.
Det finns dven manga aktorer som lyfter behovet av en effektiv klimatpolitik som dven
ger intdkter som kan omfordelas till hushéll i behov av stod.

Regeringen har tillsatt den s.k. Styrmedelsutredningen som ska titta pa vilka
styrmedel som kan utformas for att fasa ut fossila brinslen. For att mojliggora ett sé
tidigt inférande av ett nationellt utslippshandelssystem som mojligt bor utredaren fa i



uppdrag att sdrskilt utreda ett sddant system och leverera ett delbetinkande sa snart som
mojligt.

Mot bakgrund av det som anfors ovan bor regeringen ge ett tilliggsdirektiv till den
pigaende Styrmedelsutredningen om att utreda hur det dr mojligt att omvandla
reduktionsplikten till ett nationellt handelssystem och leverera ett delbetéinkande sa
snart som mojligt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kidnna.

Reduktionsplikten fortsatt betydelsefull

Reduktionsplikten behdver dven efter att Sverige infort ett nationellt
utsldppshandelssystem bibehéllas pa den niva som ar aktuell niar handelssystemet infors.
De nivderna behdver dven vara klart hogre dn dagens nivaer. Vi ser ddremot inte att
nivaerna sedan behover hojas utan att ETS2 tillsammans med det nationella utslépps-
handelssystemet utgdér ramen for att minska utsldppen. Om reduktionsplikten sénks till
EU:s miniminiva ndr handelssystemen infors 2027 finns en risk att utsldppen okar 1 det
korta perspektivet forutsatt att aktorer i stillet for att fortsatt blanda in biodrivmedel
viljer att kopa utsldppsratter. Detta skulle kortsiktigt kunna leda till 6kade utsldpp och
sannolikt dven till hogre prisnivder pa utsléppsritterna. Genom att behélla
reduktionsplikten i bakgrunden till handelssystem minimeras denna risk.

I enlighet med Naturvardsverket och Trafikanalys vill Miljopartiet &ven utreda om de
tva olika reduktionspliktsnivaerna for diesel respektive bensin kan slas ihop till en
gemensam kvot. Myndigheterna har bedomt att detta sammantaget gor att reduktions-
plikten som helhet blir mer kostnadseffektiv och att det &ven kan paverka priserna pa
drivmedel.

Milj6partiets mal dr att Sverige ska vara sjdlvforsdrjande inom hallbart producerade
biobrinslen samtidigt som uttaget ur den svenska skogen méste ske pa ett héllbart sétt.
Den 6kade efterfragan i kombination med behovet av att bevara biologisk mangfald
visar att det krdvs en bredd av atgirder for att uppné detta. Biodrivmedel ska i 6kad
omfattning komma fran inhemsk produktion av biodrivmedel, samtidigt som
elektrifieringen och ett minskat trafikarbete minskar efterfrdgan av biodrivmedel inom
vigtransporter. Over tid utgdr biodrivmedel en allt stérre del i omstéllningen for flyg
och sjofart. Det dr genom att paverka och skapa langsiktiga forutséttningar for savil
hallbart utbud som hallbar efterfrigan som malet om att Sverige ar 2030 ska vara
sjalvforsorjande inom biobrdnslen kan uppnés.

Sveriges skogspolitik behover skarpas for att
sakerstilla hallbar produktion av inhemska
biodrivmedel

Miljopartiet ser positivt pa de uppdaterade reglerna i EU:s fornybartdirektiv som syftar
till att sékerstilla ett héallbart uttag av skogsbiomassa for biodrivmedel och biobrinslen.
Vi har i sak inga invdndningar mot de foreslagna tilldggen i lagen men instimmer i stora
drag med de synpunkter som WWF framfort 1 sitt remissvar.



Miljopartiet anser 1 likhet med bl.a. WWF att Sverige med nuvarande skogspolitik
inte lever upp till kriterierna for att klassas som ett s.k. A-land. Risken &dr betydande att
skogsbrinslen frén Sverige bryter mot markkriterier i fornybartdirektivet. Vi ser ocksa
med oro pd hur regeringen bereder den nationella definitionen av begreppet ”gammal
skog”.

Det kridvs omfattande fordndringar av Sveriges skogspolitik for att Sverige ska kunna
leva upp till héllbarhetskraven inom ramen for fornybartdirektivet. Miljopartiet har
aterkommande framfort forslag pa atgirder for att stélla om till ett hillbart skogsbruk
och ddrmed kunna uppna status som s.k. ldgriskland, bl.a. i motion 2022/23:2110.

Miljopartiet har foreslagit ett mal om att Sverige ska verka for att bli sjélv{forsorjande
pa héallbart producerade fornybara brénslen, samtidigt som uttaget ur den svenska
skogen maste ske pé ett hallbart sétt. Den 6kade efterfragan pa biodrivmedel och
biobrinslen i kombination med behovet av att bevara biologisk mangfald visar att det
kriivs en bredd av atgérder for att uppnd detta. Okad takt i elektrifieringen och ett
minskat trafikarbete minskar den totala efterfragan av brinslen inom végtransporter.
Med storskalig solvdarme kan vi delvis ersitta bioenergi for att producera varme till
fjarrvarmendtet.

Avancerade biodrivmedel och elektrobrinslen som tillverkas av vdtgas och infingad
biogen koldioxid kommer bada att fylla viktiga funktioner i framtidens transportsystem.
For att mojliggdra en snabb uppskalning av produktionen av elektrobrinslen och
avancerade biodrivmedel har vi foreslagit ett produktionsstdd, samt planeringsmal till
2030 for biogas och vitgas.

Miljopartiet anser att Sverige 1 samband med implementeringen av EU:s reviderade
fornybartdirektiv ska sdkerstélla ett héllbart skogsbruk och skydd av skogar med hoga
naturvérden.

Katarina Luhr (MP)
Linus Lakso (MP) Rebecka Le Moine (MP)

Emma Nohrén (MP)
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