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Infrastruktur for tillvaxt 1 Kalmar lan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att genomfora det motionen lyfter om vig E22, forbifart S6derkdping och forbifart
Bergkvara, och andra vigar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om minskade viltolyckor 1
Kalmar l&n och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att genomfora de fordndringar och en dversyn av hastighetsnedséttningar pa
regionala vigndt som lyfts 1 motionen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mojligheten
till ett okat statligt ansvar for BRT-strak pé viltrafikerade strackor dér jarnvag
saknas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mojligheten
till elektrifiering av jarnvédgen och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mojligheten
for okad overflyttning av gods till sjéfart och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Transportpolitikens dvergripande mal dr att sdkerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet.

Oskarshamns kommun har ett starkt niringsliv och ar regionens ekonomiska motor.
Kommunen utgor en regional kdrna med hog andel av regionens jobb. Storsta arbets-
givare i Oskarshamn, och regionen, dr Scania med cirka 3 000 anstillda. Andra stora
arbetsgivare inom naringslivet dr Saft Batteries, OKG AB, Press Kogyo, Liljeholmens
och Elajo.



Arbetspendlingen péa 3 200 pers/dag in till Oskarshamn &r viktig och en forutséttning
for den stora produktion och vérdeskapande for Sverige som sker i Oskarshamns
kommun. Med stor produktion foljer ravaruforsdrjning och stor export ut frin kommunen
och vidare 1 Sverige och till viarlden. Oskarshamn stér for ndrmare 40 % av Kalmar léns
samlade exportvérde.

Den brutna globaliseringstrenden mot mer robusta leverantdrskedjor som nu spas
kommer stirka Oskarshamn som tillverkningsort och transportbehovet kommer 6ka.
Efterfragan pa godstransporter forutspas dven av Trafikverket 6ka med drygt 50 procent
mellan 2017 och 2040, vilket skapar behov av en robust vaginfrastruktur till och fran
Oskarshamn. I grunden handlar det om att virna svenska jobb och mdjliggora for en
fortsatt stark svensk industri.

Att uppritthélla en god standard och bygga bort simre avsnitt och flaskhalsar pad E22
bade inom och utanfor Kalmar lan ar viktigt for Oskarshamns kommun. Forbifart
Soderkdping och den pagaende upprustningen av E22 mellan Oskarshamn och Vistervik
ar tva exempel pa viktiga projekt som behdver fa prioritet. Ytterligare projekt som
dessvirre skjutits pd framtiden dr E22 {forbi Bergkvara i sodra Kalmar lén. Detta projekt
har skjutits framat med byggstart 2030 och ett planerat fardigstidllande till 2033.
Forbifart Soderkoping och projekt E22 forbi Bergkvara ér tva projekt som dr nddvindiga
for néringslivets fortsatta utveckling i Kalmar lén. Séledes behover dessa projekt fa en
betydligt hogre prioritet i kommande infrastrukturplan.

P& det regionala vagnétet sker en oroande hastighetsnedsittning. Trafikverket
bedomer trafiksidkerhetsrisken pa nuvarande 90-végar sd pass stor att en hastighets-
sdankning till 80 km/h vintar 1 stort sett alla ber6rda vagar. Detta dr beslut som framst
drabbar landsbygden. Hanteringen av nuvarande 90-véigar méste handldggas pd annat
satt for att inte under lang tid fastna i 1aga hastigheter med dalig tillgdnglighet som
foljd.

Det bor ske en utredning av varje delstracka med olycksstatistik och hastighets-
efterlevnad som grund i kombination med exempelvis variabla hastighetsskyltar och
viltstdngsel. Kalmar l4n 4r ett av de mest olycksdrabbade lanen nér det géller olyckor
med vilt. Strax under 4 500 viltolyckor sker varje &r pa lénets vagar. Radjur, vildsvin,
alg och kron- och dovhjort dominerar olycksstatistiken. Detta utgor en stor trafikfara
och viltstangsel behdver inforas pé fler strickor i Kalmar l4n. Detta 4r i grunden en
frdga om mojligheter till arbete och tillgdnglighet och det beror savél privatpersoner
som linets niringsliv. Oversyn av reglerna och dkade medel till linsplanerna méste till
for att kunna hantera denna fraga.

Som en viktig koppling till diskussionerna om att d4ven infrastrukturen ska bidra till
malen om jamlikhet i transportsystemet, fordelar for klimatet och minskade utslépp ser
Oskarshamn med sin stora inpendling en stor potential 1 det pdgdende arbetet med Bus
Rapid Transit-strék ldngs med linets kust. Avsaknaden av jarnvég i kombination med
stora dagliga trafikrorelser pd strackan gor att en kompletterande busstrafiklosning
behdvs for orterna langs E22. Ett BRT-strak ska fungera strukturbildande och vara en
del i samhéllsutvecklingen pé orten och en kugge i kollektivtrafiksystemet.

For Oskarshamns del ér fler av ldnets absolut storsta arbetsplatser inom rackhall for
en vil avvigd placering av en BRT-station. Detta giller sdvél mans- som kvinno-
dominerade arbetsplatser. Sjukhuset i Oskarshamn &r en malpunkt for ménga samhalls-
betalda resor. Staten maste ta ett ansvar for véagstriackor dir jarnvégar saknas.

Oelektrifierade jarnvagar skapar minskat incitament for foretagsetablering av
jarnvigsgods.



Kraven pa klimatneutrala transporter dr genomgaende. Onskemal finns frin nérings-
livet 1 Oskarshamns kommun om att 6ka transporter av gods pé ldnets regionala
jarnvdgar men bristerna i elektrifieringen ar ett hinder. Staten behdver ta ett ansvar for
att dven behoven av elektrifiering av befintligt jarnvégsnit, inklusive i kombination med
batteridrift, sker parallellt med elektrifieringslosningar for vaginfrastruktur.

Det ér av stor vikt att finansieringen av ERTMS-inf6randet prioriteras for samtliga
banor i Sverige. Ett inférande av ERTMS pa svenska stamnitet och det utvidgade nitet
ar bindande enligt EU-f6rordningen 1315/2013.

Oskarshamn har ur en sidkerhetspolitisk horisont ett strategiskt lage. For en 6kad
resiliens och redundans avseende transporter till och frdn hamnen ur ett sidkerhets-
politiskt lage behdver jarnvagen till Oskarshamn vidmakthallas och utvecklas.

Ett av den nationella godstransportstrategins syften dr att fraimja en verflyttning av
godstransporter fran vig till jirnvag och sjofart. I dag sker trots en tydlig viljeinriktning
bara 1/3 av alla transporter per ton/km via sjofarten. Oskarshamn med sin TEN-T-hamn
har alla mgjligheter att vara en del i utvecklingen av multimodala transportlésningar och
godsoverforing frin vég till andra transportslag.

I dag &r hamnen en sjélvklar del 1 den regionsamverkan som Gotland kédnner med
Sydsverige. Det behdvs mer adresserade medel till infrastrukturldsningar som majliggor
for ndringslivet att lattare vélja sjotransport och jarnvdg som alternativ till
vagtransporterna.

Det ar angeléget att staten snarast ser dver mojligheten till dessa insatser.
Forandringar krivs for att dels bibehalla den industristyrka vi har, dels dven ta nya
andelar pa olika marknader for att inte hamna efter i den globala konkurrensen. Om
infrastrukturen i syddstra Sverige inte haller méttet kommer jobben att flytta.

Det skulle ha ldngtgdende effekter for savél néringslivet, inklusive alla under-
entreprendrer, som for arbetsmarknad och vélfard. Limnar jobben var region s ér det
inte for att flytta ndgon annanstans i Sverige, utan da flyttar jobben utomlands, med stor
sannolikhet ocksa utanfor Europa. Det dr sdledes 1 Sveriges intresse att infrastrukturen
kring vér regions ekonomiska motor — Oskarshamn — prioriteras.

Lars Engsund (M)
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