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Foraldrad bullerlagstiftning begransar
1drottsforeningars verksamheter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en moderniserad lagstiftning
avseende bade metod och riktvirden for bullermétning som inte starkt begrénsar
idrottsforeningars verksamheter kopplat till motorbanor och andra idrottsanlaggningar,
och detta tillkédnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Naturvardsverkets allménna rad kring buller dr idag ett hinder for delar av idrotts-
rorelsen att utvecklas. De allménna raden dr gamla och behover uppdateras efter dagens
forutséttningar, inte minst 1 en tid dér stillasittandet 6kar. Den svenska idrottsrorelsen
har idag over tre miljoner medlemmar och &r en mycket viktig del i den svenska
folkrorelsen. Foreningsidrotten ger gemenskap, glddje, trdning och motion for barn,
ungdomar och motionérer. Idrotten bidrar till ett hdlsosammare och starkare Sverige.

Under de senaste aren har flertalet domstolsprovningar lett till inskrankningar av
mojligheten till idrottsutdvande kopplade till bullerproblematik. I vissa fall, framfor allt
inom motorsporten, har féreningar till och med tvingats ldgga ner sin verksamhet pé
grund av tolkning av befintliga allmédnna rad (NFS 2004:16).

Men dven tennisverksamheter och fotbollsanldggningar har tvingats till kraftiga
begrinsningar av verksamheter nir intilliggande grannar haft synpunkter pa
bullernivaerna. Naturvardsverket har tagit fram uppdaterade riktlinjer for idrotter som
till exempel fotboll. Men 4n sa ldnge har inga ansatser gjorts for att se dver reglerna for
ljud fran motorbanor. Idag kan nya grannar flytta in nidra en motorbana och direkt borja
klaga och processa mot en idrottsklubb som funnits dér i 70 &r. Det &r inte rimligt da det
skapar oforutsebara konsekvenser for idrottsforeningar och andra aktorer.

Niér det giller exempelvis skjutbanor skiljer sig foreskrifterna i Naturvardsverkets
vigledning. Det kan vara upp till hela tio decibel ldgre bullerkrav for skjutbanor byggda



fore 1982. Motorsporten bor sjdlvfallet ha nagot liknande forutsattningar for att kunna
framtidssédkra véra klassiska anldggningar.

D4 de nuvarande riktlinjerna for motorsport skrevs 1975 ansdgs motorsporten inte
vara samhéllsnyttig — idag dr kunskapsléget ett helt annat, inte minst utifran ett
miljovetenskapligt perspektiv. Men under 40 ars tid har det inte funnit ndgon ansats fran
Naturvdrdsverket att dndra de gillande riktvirdena for motorsportbanor. Inte heller har
mitmetoderna under denna tid uppdaterats. I de flesta linder anvénds inte bullerméttet
maximal ljudniva (LAF max) da metoden 4r svar att genomfora pa ett korrekt sétt och
inte heller beskriver upplevd stdrning pa basta sétt. Sveriges motorbanor har de tuffaste
myndighetskraven i1 EU och Norden gillande ljud/buller och det dr betydligare tuffare
krav for motorbanor dn vad det dr for exempelvis industrier samt vig- och flygtrafik.

I de nordiska grannlédnderna Norge, Danmark och Finland har man diremot i huvud-
sak frangatt maximal ljudnivé som enskilt bullermétt for motorsport och valt att grunda
sina riktvdrden pa ekvivalenta ljudnivder — ett matt som &ven véger in verksamhetens
varaktighet i tiden. De senaste allmidnna raden dr 17 ar gamla (2004) men alla studier
och utredningar som ligger som grund &r alltsa 45 ar gamla. De befintliga reglerna ar
obsoleta och inte anpassade efter dagens verklighet. Ett skil ar att da de forsta fore-
skrifterna skrevs pd 1970-talet ansdgs motorsporten vara samhillsfarlig. Da fanns inte
dagens kunskap om verksamheterna.

Motorsporten i Sverige dr en stor folkrorelse. Svenska Motorsportférbundet (Svemo)
samt Svenska Bilsportforbundet (SBF) har under manga ér varit med och tagit ansvar
for miljon och kommande generationer genom ett aktivt och stindigt forbattrat miljo-
arbete som ska leda motorsporten mot en langsiktigt hallbar utveckling.

Med 300 000 medlemmar dr Svemo och SBF ér en viktig del 1 en viktig folkrorelse.
Motorsporten ger, som all annan idrott, gemenskap, glddje, traning och motion for barn,
ungdomar och motionérer och bidrar sdledes till ett hilsosammare och starkare Sverige.

Bland annat haller Svemo och Svensk Bilsport lopande miljo- och ljudmétningsut-
bildningar bland deras féreningar. Motorsporten bidrar ocksd med manga samhalls-
nyttiga héllbarhetsaspekter som teknikutveckling, besoksndring vid tdvling och traning,
arbetstillfdllen, lokala evenemang och okat teknikintresse.

Miljovetenskapen slar allt tydligare fast att infrastrukturbiotoper, som &dnnu aktiva
motorbanor, dr utomordentligt viktiga som biobanker for biologisk méngfald och bor
bevaras. Undersokningar i Sverige, Tjeckien, Tyskland och Nederldnderna har alla visat
att brukade motorbanor av olika typer (ban- och bilracing, enduro, motocross m.m.) &r —
och kan forbli — mycket véirdefulla miljoer for bevarande av biologisk mangfald,
exempelvis pollinerande insekter. Samtliga studier visar att rodlistade och hotade arter
forekommer 1 signifikant storre antal pa motorbanor &n i omgivande landskap.
Naturvdrd som skots av motorsportare pd dnnu aktiva banor ar dessutom mycket béttre
samhéllsekonomi dn att exempelvis kommuner tvingas betala for att, bland annat,
hindra igenvixning i dessa omraden.

Naturvardsverket, Naturskyddsforeningen och flera lansstyrelser har ocksa
rapporterat motorbanors potential for 6kad biologisk mangfald. Exempelvis har sex
projekt pa motorbanor beviljats naturvardsbidrag via lansstyrelser och kommuner. En
tjeckisk publicerad vetenskaplig artikel slar fast &nnu aktiva motorbanors potential som
naturvardare. En férsk studie i Stockholm slar fast att da Jarva MK 2017 fick ldmna
Barkarby Motorstadion, bland annat enligt kommunen av just bullerskil, minskade
artrikedomen betydligt da omradet snabbt vixte igen, och det arbetas nu for att 6ppna
foreningens verksamhet igen. I samarbete med FIM (det internationella motorcykel-



forbundet) deltar och bidrar Svemo och SBF i en vetenskaplig studie som sammanfattar
tidigare undersdkningar som alla visar att motorbanor bidrar till bevarande av biologisk
mangfald. Denna studie kommer att publiceras 2021. Det pagar séledes ett paradigm-
skifte 1 synen pa motorbanors miljonytta.

Eftersom riktvirden for maximalniva mellan motorsport och végtrafik skiljer s&
mycket som 10-15 dBA innebér det att forare med gatregistrerade fordon kan &ka till
banan, men vildigt ofta blir det problem att fa dka pa banan med dagens krav.

Sammanfattningsvis innebér dagens riktlinjer for buller att ménga idrottsanldgg-
ningar hotas av nedlaggning eller kraftiga inskrdnkningar 1 verksamheterna om inte
metoderna for bullermétning moderniseras och harmoniseras till annan bullerskapande
verksamhet. Det dr dags att modernisera riktlinjerna for ljud 1 anslutning till motorbanor
sa att de inte forsvérar eller omdjliggor for foreningslivet att bedriva och utveckla
verksamheten och forbittra den biologiska mangfalden, samt erbjuda dnnu fler barn och
unga mdjlighet att ta del av en fysiskt aktiv fritid och den gemenskap som foreningslivet
innebdr.

I en utredning om buller kopplat till buller frén idrottsanldggningar finns det flera
fragor att beakta. En av dem 4r om maxniva i dBA &r den bésta miatmetoden, eller skall
ekvivalenta ljudnivaer eller en kombination av desamma anvéndas, sdsom sker i vara
grannlidnder? Ett starkt argument fOr att anvinda ekvivalenta ljudnivaer ar att detta gar
att, med tillgénglig mitteknik, dvervaka och f6lja upp i egenkontrollen och tillika for
kommunens tillsyn. Den sa kallade maxmetoden som tillimpas idag dr i princip omdjlig
att bevaka pd ett vetenskapligt riktigt sétt och skapar ddrmed en stor osdkerhet och
tillika en rittsosdkerhet for Sveriges motorforeningar. Idag tvingas foreningar —
tillsammans med ledande akustiker — konstruera teknik for 6vervakning av maxnivéer
pa enskilda fordon vid varje tillfdlle. Det tar stora resurser fran idrottsrorelsen som hade
kunnat anvéndas betydligt bittre.
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