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Punktskatt

Sammanfattning

Utskottet avstyrker motionsyrkandena. Utskottet hanvisar bl.a. till att riks-
dagen redan har tagit stallning i dessa fragor, att utredningar och beredningar
pagar eller att tillkinnagivanden inte behovs eftersom frégan redan &r
aktualiserad inom Regeringskansliet.

| betankandet behandlar utskottet kvarvarande motionsyrkanden fran
allménna motionstiden 2020/21 om frégor pa punktskatteomradet. Motionerna
innehéller bl.a. forslag om tillkdnnagivanden till regeringen som galler
skatterna pa elektrisk kraft, drivmedel, fordon, kemikalier, alkohol, tobak,
flygresor, reklam, avfall, bekdmpningsmedel, gddselmedel, socker, plast-
bérkassar samt trangselskatten. | betdnkandet finns 35 reservationer (M, SD,
C, V, KD, L) och ett sérskilt yttrande (M).

Behandlade forslag
Cirka 100 yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2020/21.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Energiskatt
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:625 av Per Scholdberg och Anders Akesson (bada C),
2020/21:662 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 37,
2020/21:706 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:827 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:2175 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:2661 av Maria Nilsson (L),
2020/21:2709 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) yrkande 30,
2020/21:2725 av Lorentz Tovatt och Janine Alm Ericson (bada MP)
yrkande 2,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 23, 24 och 27 samt
2020/21:3282 av Fredrik Malm m.fl. (L) yrkande 2.
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (C)
Reservation 3 (L)

Nedsatt elskatt for tunga fordon

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,

2020/21:2638 av Tobias Billstrom m.fl. (M),

2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och

2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 1.
Reservation 4 (M)
Reservation 5 (C)
Reservation 6 (V)

Skatt pa drivmedel m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:14 av Hans Eklind (KD),

2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 24,
2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:1131 av Edward Riedl (M),

2020/21:1132 av Edward Riedl (M),

2020/21:1200 av Edward Riedl (M),

2020/21:1379 av Betty Malmberg (M),
2020/21:1381 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1383 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1384 av Sten Bergheden (M),



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkandena 8 och 10,
2020/21:2571 av John Weinerhall (M),
2020/21:2605 av Sofia Westergren (M),
2020/21:2643 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7,
2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C) yrkande 2 och
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2.
Reservation 7 (M)
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (KD)

Beskattning av biodrivmedel
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD),
2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2020/21:1072 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2506 av Denis Begic (S),
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 17,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 40,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 11 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 21.
Reservation 11 (M)
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C)
Reservation 14 (KD)

Véagskatt
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:1203 av Edward Riedl (M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 20,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2830 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M),
2020/21:2836 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M) och
2020/21:3601 av Runar Filper (SD).
Reservation 15 (SD)
Reservation 16 (V)
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6. Fordonsskatt
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1077 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1776 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bdda M),
2020/21:1925 av Lotta Finstorp (M),
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 15 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4.
Reservation 17 (C)

7. Bonus—-malus-systemet
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:119 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2020/21:503 av Jimmy Stahl (SD),
2020/21:524 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11,
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2594 av Sofia Westergren m.fl. (M),
2020/21:2724 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 3,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 8 och 9,
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 4,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.
Reservation 18 (M)
Reservation 19 (SD)
Reservation 20 (KD)

8. Trangselskatt

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:1085 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M),

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,

2020/21:1604 av Kerstin Lundgren m.fl. (C),

2020/21:1739 av Ida Drougge (M),

2020/21:2216 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 9,

2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 och

2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 4.

Reservation 21 (SD)

Reservation 22 (C)
Reservation 23 (V)

9. Kemikalieskatt
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:659 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3,
2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 7,
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2020/21:757 av Camilla Brodin och Larry Soder (bdda KD),

2020/21:1070 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,

2020/21:1354 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1774 av Sten Bergheden (M),

2020/21:2120 av Michael Rubbestad m.fl. (SD) yrkande 8,

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 11,

2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 4 och

2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12.

Reservation 24 (M)

Reservation 25 (SD)

Alkohol

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 12,

2020/21:989 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,

2020/21:1030 av Per Asling och Anders Akesson (bada C),

2020/21:1103 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1884 av Joakim Jarrebring m.fl. (S),

2020/21:3217 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6,

2020/21:3553 av Pél Jonson (M) och

2020/21:3691 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M).
Reservation 26 (M)

Reservation 27 (SD)

Reservation 28 (C)

Tobak
Riksdagen avslar motion
2020/21:2644 av John Weinerhall (M).

Flygets beskattning
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:502 av Jimmy Stahl (SD) yrkande 1,
2020/21:1198 av Edward Riedl (M),
2020/21:1385 av Sten Bergheden (M),
2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:2442 av Marlene Burwick och Hanna Westerén (bada S),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 6,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 68,
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 29 och
2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.
Reservation 29 (M)
Reservation 30 (SD)
Reservation 31 (KD)
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

Reklamskatt
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1126 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:2634 av Hampus Hagman m.fl. (KD) yrkande 14,
2020/21:3019 av Lars Puss (M) och
2020/21:3441 av Ann-Sofie Lifvenhage (M).
Reservation 32 (KD)

Skatt pa avfall
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 2 och 3,
2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20.
Reservation 33 (M)
Reservation 34 (KD)

Skatt pa bekampningsmedel
Riksdagen avslar motion
2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 12.

Skatt pa godselmedel
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 23 och
2020/21:1372 av Betty Malmberg och Marléne Lund Kopparklint (bada
M).
Reservation 35 (SD)

Sockerskatt

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:56 av Mikael Strandman och Monika Lovgren (bada SD) och
2020/21:106 av Angelica Lundberg (SD).

Skatt pa plastbarkassar m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:65 av Markus Wiechel (SD),
2020/21:557 av Clara Aranda (SD),
2020/21:1183 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) och
2020/21:3705 av Pél Jonson (M).
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Stockholm den 25 mars 2021

Pa skatteutskottets vagnar

Niklas Wykman

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Niklas Wykman (M), Jorgen
Heilman (S), Per Asling (C), Hillevi Larsson (S), Helena Bouven R(M) Eric
Westroth (SD), Sultan Kayhan (S), Tony Haddou (V), Boriana Aberg (M),
David Lang (SD), Patrik Lundgvist (S), Hampus Hagman (KD), Gulan Avci
(L), Anne Oskarsson (SD), Rebecka Le Moine (MP), Kjell Jansson (M) och
Anders Osterberg (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar skatteutskottet de kvarvarande motionsyrkanden
fran allmanna motionstiden 2020/21 som tar upp fragor om dndrade eller nya
punktskatter.

Motionerna innehaller bl.a. forslag om tillkannagivanden till regeringen
som galler skatterna pa elektrisk kraft, drivmedel, fordon, kemikalier, alkohol,
tobak, flygresor, reklam, avfall, bekdmpningsmedel, godselmedel, socker,
plastbérkassar samt trdngselskatten. Nér det galler de aktuella motionerna har
i manga fall motsvarande forslag behandlats under tidigare riksméten, senast
i betankande 2019/20:SkU22. Motionsyrkandena aterges i férteckningen éver
behandlade forslag, se bilaga 1.



Utskottets 0verviganden

Energiskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som galler 6versyn av lagstiftning
om produktion och konsumtion av fornybar energi i kooperativ
form, skattereduktionen for mikroproduktion av el, aterbetalning av
elskatt, ny koldioxidskatt, dversyn av energiskatten, avgifts- och
utdelningssystem for att minska koldioxidutslapp, subventioner av
fossila branslen, skatten pa solel, bonus—malus-system for produkter
och en flexibel elskatt.
Jamfor reservation 1 (SD), 2 (C) och 3 (L).

Bakgrund

Skatt pa branslen och el

Energiskattedirektivet (2003/96/EG) ldgger fast ramen fér hur EU:s
medlemsstater ska utforma sin nationella beskattning av brénslen och el.
Grundregeln &r att brénslen och el ska beskattas. Direktivet anger minimi-
skattenivaer vid yrkesmassig respektive icke yrkesmassig anvandning.
Samtidigt innehaller direktivet krav pa obligatorisk skattebefrielse i vissa
situationer samt mojligheter for medlemsstaterna att ge skattenedséttning eller
fullstandig skattebefrielse i andra situationer. De svenska skattereglerna om
energi- och koldioxidskatt pa branslen och el finns i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi, forkortad LSE.

Energi- och koldioxidskattesatserna for fossila branslen framgar av 2 kap.
1 § LSE. Sedan 1995 finns regler i LSE om att arligen rakna om energiskatte-
satserna for elektrisk kraft samt energi- och koldioxidskattesatserna for fossila
branslen med héansyn till den allménna prisutvecklingen i form av historiska
prisforandringar i konsumentprisindex (KPI-omrékning).

All elektrisk kraft som forbrukas i Sverige ar som huvudregel skattepliktig
och skatten betalas in till staten av de skattskyldiga. De skattskyldiga bestar i
huvudsak av tva kategorier: elproducenter och elleverantorer. For dessa
intrader skattskyldighet for elektrisk kraft nér kraften levereras till ndgon som
inte dr skattskyldig eller nar den tas i ansprak for annat andamal an forsaljning.

Energiskatten pa elektrisk kraft har traditionellt ansetts vara en fiskal skatt,
men samtidigt ar skatten ett kostnadseffektivt och viktigt styrmedel for att
uppna malen for effektivare energianvandning. Styrningen mot en effektivare
anvandning av resurser sker genom att skatten ar prispaverkande. Den
nuvarande energiskatten pa elektrisk kraft ar sedan 1993 differentierad utifran
dels var i landet den forbrukas, dels vem som férbrukar den. | dag betalar
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servicesektorn samma energiskatt pa elektrisk kraft som hushallen, medan
tillverkningsindustrin samt jord-, skogs- och vattenbruket ar lagt beskattade.

Mojligheten for Sverige att fritt utforma energiskatten pa elektrisk kraft ar
unionsrattsligt begransad genom bl.a. energiskattedirektivet och EU:s stats-
stodsregler.

Skatt pa elférbrukning vid yrkesmassig anvandning maste uppfylla den
minimiskatteniva som féljer av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober
2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet (energiskattedirektivet). Denna niva ar 0,5
euro per megawattimme. Historiskt har den svenska skattenivan pa 0,5 ore per
kilowattimme haft en viss marginal till direktivets minimiskatteniva. Nagon
justering har inte gjorts av skattenivan sedan direktivet antogs. Till foljd av
senare ars kronforsvagning pa den internationella valutamarknaden finns inte
langre denna marginal. | budgetpropositionen for 2021 foreslog darfor
regeringen att skattenivan i lagen om skatt pa energi hojs till 0,6 cére per
kilowattimme nar det géller el som forbrukats i tillverkningsprocessen i
industriell verksamhet, datorhallar och yrkesmaéssig jordbruks-, skogsbruks-
eller vattenbruksverksamhet samt for el som forbrukats for framstallning av
varme eller kyla som levererats till sddana verksamheter. Skattenivan hojs
aven till 0,6 6re per kilowattimme for viss egenproducerad foérnybar el fran
mindre anlaggningar samt el som forbrukats som landstrém. Andringarna
tradde i kraft den 1 januari 2021.

Solel

Sedan den 1 juli 2017 galler en ytterligare en skattenedsattning pa egenprodu-
cerad fornybar el. Energiskatten pa fornybar el, inklusive solel, som framstalls
i sma anlaggningar péa den plats dar elen forbrukas, 4r sankt till 0,5 6re per
kilowattimme (prop. 2016/17:141, bet. 2016/17:SkU30, rskr. 2016/17:267).
Skattebefrielsen uppnas genom ett avdrag for energiskatt pé berord el.

Skattereduktion for mikroproduktion av fornybar el

En skattereduktion for mikroproduktion av fornybar el inférdes den 1 januari
2015. Skattereduktionen uppgér till 60 6re per kilowattimme for levererad el.
Underlaget for skattereduktionen far inte Gverstiga det antal kilowattimmar
som tagits ut fran natet och det far hogst uppga till 30 000 kilowattimmar.

I budgetpropositionen for 2018 uttalade regeringen vidare att man avsag att
utreda forutsattningarna for och lampligheten i att lata fler andelsagare av
fornybar elproduktion fa del av skattereduktionen for mikroproduktion av
fornybar el.

Regeringen har lamnat forslag pa att energiskatten pa el som framstalls i
sma anlaggningar pa den plats dar den forbrukas ska slopas helt fr.o.m. den
1 juli 2021. Enligt forslaget utvidgas det befintliga undantaget fran skatteplikt
for egenproduktion av el genom att effektgranserna hgjs till 500 kilowatt for
elektrisk kraft som framstalls fran sol, till 250 kilowatt for elektrisk kraft som



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

framstalls fran vind eller vagor och till 100 kilowatt i Ovriga fall. Den
befintliga skattenedsattningen i form av avdrag i deklarationen for
egenproducerad fornybar el, inklusive solel, utvidgas till fullstdndig skatte-
befrielse. Effektgranserna for skattenedsattningen i form av avdrag héjs pa
motsvarande satt som effektgranserna for undantaget fran skatteplikt.

Riksrevisionens rapport om det samlade stodet till solel

Riksrevisionen har granskat om det samlade stodet till solel bidrar till EU:s
och riksdagens energi- och klimatpolitiska mal pa ett samhallsekonomiskt
effektivt satt. Riksrevisionen har ocksa granskat om regeringen och berérda
myndigheter i tillracklig omfattning har tagit fram samhéllsekonomiska
analyser av det samlade stodet som underlag for riksdagens beslut om
styrmedel fér stod till solel och om dessa underlag rapporterats pa ett
transparent satt. Granskningen har redovisats i rapporten Det samlade stddet
till solel (RiR 2017:29). Regeringen har redovisat sin beddémning av
Riksrevisionens iakttagelser i skrivelse 2017/18:181 (jfr bet. 2017/18:NU18).

Nedsatt energiskatt for serverhallar

El som forbrukas i en datorhall beskattas med 0,5 6re per kilowattimme. Med
datorhall menas en anldggning dar en néringsidkare bedriver
informationstjénstverksamhet, informationsbehandling eller uthyrning av
serverutrymme med en sammanlagd installerad effekt p4 minst 0,1 megawatt.
Effektgransen om 0,1 megawatt har bara betydelse for frdgan om en
anléggning &ar en datorhall. Utrustningen kan d&gas av den som driver
datorhallen eller av dennes kunder. Det sistndmnda ar vanligt vid sam-
lokalisering, dar foretagen i frdga (s.k. colocationféretag) hyr ut server-
utrymme och tillhérande tjanster till olika externa kunder. Det &r den som
forfogar 6ver utrustningen som &r beréattigad till nedsattningen.

Nedsatt energiskatt pa el endast genom avdrag eller aterbetalning

Sedan den 1 januari 2017 galler att den lagre beskattningsnivan vid
forbrukning for vissa dndamdl endast uppnds genom avdrag eller
aterbetalning. Den lagre skattenivan for s.k. landstrom och elektrisk kraft
forbrukad i yrkesmassig véaxthusodling uppnas endast genom aterbetalning.
Som huvudregel géller att statligt stéd formedlas genom att stddmottagarna
sjalva vander sig till Skatteverket som i dessa fall &r den stddgivande
myndigheten.

Aterbetalning medges om beloppet uppgér till minst 500 kronor for ett
kalenderar. Om arsforbrukningen beraknas uppga till minst 150 000 kilowatt-
timmar per ar kan man soka aterbetalning per manad.
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13



2020/21:5kU20

14

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet

Den som yrkesmassigt bedriver jordbruk, skogsbruk eller vattenbruk &r
berattigad till skattebefrielse fran energi- och koldioxidskatt pa bransle som
forbrukats i verksamheten. Skattebefrielsen upp gick till 1 700 kronor per
kubikmeter under 2018 och 1 430 kronor per kubikmeter forsta halvaret 2019.
Under perioden den 1 juli 2019-31 december 2019 uppgick nedsattningen till
2 430 kronor per kubikmeter, varav 2 236 kronor var en nedséttning av
koldioxidskatten och 194 kronor var en nedséttning av energiskatten. Under
2020 uppgick nedséttningen till 1930 kronor per kubikmeter (prop.
2018/19:94, bet. 2018/19:SkU22).

I hostbudgeten aviserade regeringen ett férslag om att slopa nedséttningen
av energiskatt for uppvarmningsbranslen vid tillverkningsprocessen i
industriell verksamhet och i yrkesméssig jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Nedsattningen foreslas slopas i tva steg och &r en del
av den grona skattevéxlingen som regeringspartierna, Centerpartiet och
Liberalerna har kommit dverens om att genomfora.

Regeringen har i proposition 2020/21:97 Slopad nedséttning av energiskatt
pa branslen i vissa sektorer lamnat sitt forslag till riksdagen. Enligt
propositionen sénks i det forsta steget skattenedsattningen av energiskatt for
uppvarmningsbranslen fran 70 procent till 35 procent den 1 juli 2021. 1 det
andra steget avskaffas skattenedsattningen helt den 1 januari 2022. Huvud-
syftet med den slopade nedsattningen &r att 6ka incitamenten for en effektivare
energianvandning. Atgéarden bidrar &dven till att minska anvédndningen av
fossila branslen och att styra mot klimatmalen. Forslaget skapar aven en mer
enhetlig energibeskattning av branslen.

De sektorer som berors ar tillverkningsindustrin samt yrkesmaéssig
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet. Brénslen som forbrukas
for drift av motordrivna fordon péaverkas inte av forslaget. Det paverkar inte
heller sddan bransleforbrukning som har fullstandig befrielse fran energi- och
koldioxidskatt, exempelvis i metallurgiska processer, mineralogiska processer
och framstéllning av energiprodukter.

Tillfallig utvidgning av statligt stdd genom nedsatt energiskatt

Regeringen har foreslagit att foretag som hamnat i svarigheter under
coronapandemin under en begréinsad tid ska fa fortsatta att ta emot stod enligt
lagen om skatt pé energi. Detta har méjliggjorts genom att EU-reglerna for
statligt stod har andrats som en féljd av pandemin. Forslaget innebér att féretag
som inte befann sig i ekonomiska svarigheter den 29 februari 2020 men som
fick sadana svarigheter under perioden den 1 mars 2020-30 juni 2021 ska
kunna fa statligt stod i form av sankt skatt pa energi. De andrade reglerna géller
bara foretag som den 1 april 2021 inte har forsatts i konkurs. | forslaget gors
inte skillnad pa agarformen for olika typer av foretag och verksamheter.
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Riksdagen sa ja till regeringens forslag (prop. 2020/21:65, bet.
2020/21:SkU17, rskr. 2020/21:207). Lagandringarna borjar gélla den 1 april
2021 och slutar att gélla den 1 juli 2021.

Motionerna

I motion 2020/21:827 av Magnus Manhammar (S) féreslas att regeringen
undersoker méjligheterna att infora en ny koldioxidskatt med en Aater-
baringsmodell. Motionédren anfor att man i Kanada har infort en intressant
koldioxidskatt som pa svenska nu gar under namnet avgift och utdelning.
Skattemodellen innebar en extraskatt pa fossila branslen, en skatt som sedan
aterbetalas till landets samtliga medborgare oavsett den enskildes fossila
utslépp.

I motion 2020/21:2175 av Cecilie Tenfjord Toftby (M) anfors att
regeringen bor 6vervéga en genomlysning av den nuvarande lagstiftningen om
skatt pd energi. Den oklarhet kring de ekonomiska och styrningsmassiga
malsattningar som i dag finns med en rad energiskatter skapar ett behov av
denna genomlysning av nuvarande lagstiftning om skatt pa energi.
Malsittningen bor exempelvis vara att undersoka samtliga energiskatters
syften, deras respektive samhéllsekonomiska och miljomaéssiga funktion samt
sakerstélla att det inte blir ndgon éverbeskattning.

I motion 2020/21:2922 av David Josefsson (M) yrkande 23 foreslas att
mojligheten till en mer flexibel elskatt utreds, som varierar beroende pa
efterfragan for att minska belastningen pé elnatet nér efterfragan pa el &r som
storst. | yrkande 24 foreslar motionaren att regeringen ser éver mojligheten att
ta bort skatten for egenanvéndning av solel for att starka incitamenten och
mojligheterna for att producera solel samt underlatta méjlighet att flytta el
mellan fastigheter. Vidare foreslds i yrkande 27 att forutséttningarna for
mikroproduktion av fornybar el forbattras genom att egenproducerad férnybar
el i andelsagd mikroproduktionsanlaggning ska frantas energiskatt samt att
regeringen Gvervéger att slopat inmatningsabonnemang for nettoproducenter.

I kommittémotion 2020/21:662 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD)
yrkande 37 foreslas att skattereduktionen for mikroproduktion av el tas bort.
Enligt motionérerna innebar denna reform inledningsvis modesta kostnader i
statsbudgeten, 20 miljoner kronor budgeteras skatteutgiften till arligen. P4 sikt
riskerar denna dock att bli kostsam och dessutom f4 till foljd att elproducenter
som verkar pa affarsmassig grund far en reducering pé intaktssidan.

I motion 2020/21:706 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD)
yrkande 2 foreslas att Aaterbetalning av energiskatt fran serverhallar
mojliggdrs, oavsett vem som &ger utrustningen. Motiondrerna anfor att
Skatteverket sedan den 1 januari 2019 inte langre beviljar aterbetalning av
energiskatt for foretag som driver serverhallar och som inte &ger sin egen
utrustning. Forandringen har inneburit att serverhallsforetag har begérts i
konkurs, och flera uppges fa det svart framéver.

2020/21:5kU20
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I kommittémotion 2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 4
anfors att olika energislag beskattas ojamlikt i Sverige, och motionérerna ser
darfor ett behov av att se dver hur en harmonisering inom beskattning av
energislag kan genomforas.

| motion 2020/21:625 av Per Schéldberg och Anders Akesson (bdda C)
foreslas att regeringen gor en Gversyn av svensk lagstiftning med syftet att
utjdmna de ekonomiska villkoren for produktion och konsumtion av fornybar
energi i kooperativ form jamfért med produktion och konsumtion for
privatpersoner.

I kommittémotion 2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 7 foreslas att subventioner av fossila branslen fasas ut.

I kommittémotion 2020/21:3282 av Fredrik Malm m.fl. (L) yrkande 2
anfors att det behdvs en koldioxidskatt pa europeisk niva sa att det inte l1onar
sig att flytta utslépp till EU-lander med l&gre klimatambitioner och en
europeisk flygskatt.

I motion 2020/21:2661 av Maria Nilsson (L) foreslas att regeringen utreder
ett svenskt inférande av avgifts- och utdelningssystem for minskade
koldioxidutslapp.

I motion 2020/21:2709 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) yrkande 30 anfor
motiondrerna att deras parti i regeringsstélining har drivit igenom flera viktiga
steg for att fasa ut fossila subventioner. Till exempel inférdes en skatt pé
flygresor for att kompensera for att flygets bransle inte &r beskattat, systemet
for tjanstebilar andrades sa att de smutsiga bilarna nu beskattas hardare, ett
branslebyte inleddes som innebér att allt mindre av den bensin och diesel som
séljs i Sverige ar fossil, och viktiga forandringar av EU:s utsldppshandels-
system drevs igenom, vilket har lett till ett hogre pris pa utslappsratter. Arbetet
maste enligt motionarerna fortsatta med siktet pa att alla fossila subventioner
avvecklas.

I motion 2020/21:2724 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 3 foreslas att ett
bonus—malus-system infors for produktion déar de mest energi- och resurs-
effektiva produkterna stods och de sdmsta beskattas.

I motion 2020/21:2725 av Lorentz Tovatt och Janine Alm Ericson (bada
MP) yrkande 2 foreslas att en dynamisk elskatt och dynamiska natavgifter
utreds i syfte att skapa incitament for mer flexibilitet. Motionérerna anfor att
en dynamisk elskatt skulle 6ka incitamenten att vara flexibel och skynda pé
investeringar i smart styrutrustning. Aven néttarifferna behover bli mer
dynamiska och styra elanvandning till timmar dé& kapaciteten i elnaten ar god.

Utskottets stéllningstagande

Regeringen har tidigare uttalat att det krdvs en mer ambitiés klimat-, energi-
och miljopolitik och att den kommer att verka for att regelverket pa energi-,
miljoskatte- och statsstodsomradena ses over for att maojliggéra effektiva
ekonomiska styrmedel for att sénka utsldppen och klara klimatkrisen och
artkrisen. Viktiga steg har redan tagits och lagstiftning pa framfor allt miljo-,
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klimat- och energiomradet har forhandlats och héller pa att férhandlas for att
Sverige ska kunna stalla om till ett mer hallbart samhalle. Framst har politiska
atgarder vidtagits for att tackla klimatkrisen: ett klimatpolitiskt ramverk som
bestar av en klimatlag, nya klimatmal och ett klimatpolitiskt rad infordes i juni
2017. For att jobba framgangsrikt med hallbarhetsfrigan maste Sveriges
samtliga 16 miljomal dock uppfyllas. For att minska utsldpp fran transport-
sektorn har ett reduktionspliktssystem, ett bonus—malus-system for nya latta
fordon och en flygskatt inforts. Regeringen har vidare uttalat att man bl.a.
kommer att verka for att EU:s lagstiftning sakerstéller att mélen for fornybar
energi och energieffektivisering nds samt skapar goda forutsattningar for
héllbar bioenergi.

I proposition 2019/20:65 har regeringen redovisat hur den anser att det
klimatpolitiska arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive de
beslutade och planerade dtgarder som bidrar till att de nationella och globala
klimatmalen ns. Regeringen har foreslagit att 6kade anstrangningar gors for
att integrera klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden for att det
langsiktiga och tidsatta utslappsmalet kan nés. Att satta ett pris pa utslappen,
dvs. principen att fororenaren betalar, & grundldggande for klimatpolitiken.
Riksdagen har stallt sig bakom regeringens klimatpolitiska handlingsplan (bet.
2019/20:MJU16, rskr. 2019/20:314).

Energi- och koldioxidskatterna har en sarstéllning i termer av paverkan pa
utslappsutvecklingen i Sverige sedan tidigt 1990-tal och &r fortfarande av
grundlaggande betydelse for utslappen fran exempelvis transporter,
fjarrvarmeproduktion och industrin utanfér EU:s system for handel med
utslappsratter. Priset pd utslapp bidrar till att kostnadseffektivt styra mot
uppsatta politiska mal. Utslappspriset ger en styrsignal till alla aktorer och
forbattrar klimatsmarta alternativs konkurrenskraft. Det &r viktigt att verka for
skarpta ataganden for alla lander med stora utslapp for att framja en global
prissattning av vaxthusgasutslapp.

Utskottet delar regeringens bedémning nér det galler inriktningen av det
arbete som kravs for att klara klimatkrisen. Utskottet ser inte ndgon anledning
att nu rikta tillkdnnagivanden till regeringen om nya inslag i lagstiftningen om
energiskatter eller om allménna principer vid utformningen av energi-
beskattningen. Motionerna avstyrks.
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Nedsatt elskatt for tunga fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om nedsatt elskatt for batar och
bussar som gar pa el.

Jamfor reservation 4 (M), 5 (C) och 6 (V).

Bakgrund

Den som ar skattskyldig for energiskatt pa el far enligt 11 kap. 9 § forsta
stycket 1 lagen (1994:1776) om skatt pa energi, forkortad LSE, gora avdrag
for skatt pa el som forbrukats hos den skattskyldiga i tag eller annat sparbundet
transportmedel eller for motordrift eller uppvarmning i omedelbart samband
med en sadan forbrukning.

I regeringens Klimatpolitiska handlingsplan (prop. 2019/20:65) anfor
regeringen att fa styrmedel inforts for att minska sjofartens vaxthusgasutslapp
och att det annu inte finns nagon stark incitamentsstruktur pa plats for en
évergang till férnybara energikllor som fossilfria branslen, el och vind. Det
lga priset pa fossila branslen inom sjofarten &r ett hinder for omstéllningen
och bransle som forbrukas i ett fartyg kan i dag ocksa vara befriat fran energi-
och Kkoldioxidskatt. Det géller t.ex. om fartyget anvands for transport av
passagerare eller varor mot ersittning, eller for tillhandahallande av andra
tjnster mot ersattning. | praktiken innebéar det att en stor del av det bransle
som anvénds inom framfor allt yrkessjofarten dr befriat frdn energi- och
koldioxidskatt. De nationella styrmedlen for att minska véxthusgasutslappen
fran sjofart utgors i huvudsak av medel for forskning och utveckling for mer
miljoanpassad sjofart. Flera huvudman for kollektivtrafik driver pa
utvecklingen for elektrifiering och anvandning av biodrivmedel i fartyg i
kollektivtrafiken. Elektrifiering av sjofarten har pa kort sikt storst potential for
kortvaga transporter i linjetrafik. Det finns dven exempel pa elektrifiering av
négot storre fartyg.

Regeringen gav i maj 2018 tillaggsdirektiv till Miljomalsberedningen (dir.
2018:44) i syfte att foresla en strategi for forstarkt dtgardsarbete for bevarande
och hallbart nyttjande av hav och marina resurser. Strategin ska bidra till att
relevanta delar av Generationsmalet och de berorda miljokvalitetsmélen nas,
och ddrmed &ven bidra till genomforandet av mal 14 i Agenda 2030 om att
bevara och nyttja haven och de marina resurserna pd ett héllbart stt.
Utredningen presenterade sitt betdnkande Havet och maénniskan (SOU
2020:83) i januari 2021, som bereds i Regeringskansliet.
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Motionerna

I kommittémotion 2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 1
foreslas att regeringen ser Gver hur skillnaden i energiskatt mellan olika
fordonstyper som drivs pa el ska minska och bli mer rattvis.

I motion 2020/21:2638 av Tobias Billstrom m.fl. (M) foreslas att
regeringen ser 6ver mgjligheten att sétta elskatten for elbussar pd samma niva
som for sparbunden kollektivtrafik.

| kommittémotion 2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6
foreslds att regeringen utreder energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis
bétar och bussar, som gar pé el.

I kommittémotion 2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4 anfor
motiondrerna att regeringen i utvérderingen och revideringen av EU:s
energiskattedirektiv bor verka for att elektrifierade bussar och dérmed all
utsléppsfri kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag.

Utskottets stallningstagande

For att framja introduktionen p& marknaden for eldrivna bussar beslutade
riksdagen 2016 att infora en elbusspremie. Regeringen beddmde att elbussar
ar ett bra exempel pé& ny teknik som &r dyrare att investera i &n konventionell
teknik, men billigare att anvanda. Det ar vidare regeringens bedémning att ett
riktat investeringsstod sdsom elbusspremien, vilket subventionerar inkép av
den dyrare tekniken, &r ett mer lampligt styrmedel &n sankt elskatt. Det finns
darmed starkare skal att ge stod till investering i ny teknik &n att ge stod till
driften av bussarna. Vidare ar mojligheterna begréansade att inom ramen for
radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet besluta
om nedsatt skatt for elbussar.

Det langsiktiga nationella klimatmalet omfattar aven inrikes sjofart och
kommer att innebéara att sjofartens utslapp méste minska. Utskottet noterar i
detta sammanhang att Miljémélsberedningens delbetankande Havet och
manniskan (SOU 2020:83) for narvarande bereds i Regeringskansliet.

Utskottet &r inte berett att tillstyrka motionsforslaget om sénkt elskatt for
bussar och anser att regeringens évervaganden och analys av mgjligheterna att
skapa en incitamentsstruktur for sjofarten bor avvaktas. Utskottet avstyrker
motionsyrkandena.

2020/21:5kU20
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Skatt pa drivmedel m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avstyrker motionsforslagen om en sankning av skatten pa
bensin och diesel, slopad indexupprakning, utredning om en
konkurrenskraftig beskattning av skogsbruket och jordbruket samt
regional differentiering av drivmedelsskatter.

Jamfor reservation 7 (M), 8 (SD), 9 (C) och 10 (KD).

Bakgrund

Bakgrund

Enligt energiskattedirektivet (dir. 2003/96/EG) &r EU:s medlemslander
skyldiga att ta ut punktskatt som minst uppgar till de fastlagda minimiskatte-
nivaerna for de fossila drivmedlen bensin, dieselolja, gasol och naturgas.
Minimiskattenivaerna (exklusive moms) ar for blyhaltig bensin 421 euro per
1 000 liter, for blyfri bensin 359 euro per 1 000 liter och for dieselolja 330 euro
per 1 000 liter. Nivéerna &r oférandrade sedan 2004 utom for dieselolja vars
minimiskatteniva hojdes fr.o.m. 2010 fran 302 euro till 330 euro per 1 000
liter. FOr Gvriga branslen, som omfattas av energiskattedirektivet men for vilka
det inte finns minimiskattenivéer, géller en bestimmelse om beskattning i niva
med likvardigt bransle.

Bensin ar skattemassigt indelad i tva miljoklasser beroende pa
miljoegenskaper, som innehallet av svavel, bensen, aromatiska kolvaten, bly
och fosfor. All bensin som séljs pa bensinstationer tillhér miljoklass 1, vilken
ar den basta miljoklassen. I miljoklass 1 ingar alkylatbensin.

Omarkt dieselolja, som anvands for drift av motordrivna fordon, ar
skattemadssigt indelad i tre miljoklasser. Skatten &r darmed differentierad med
hansyn till miljokvaliteten beroende pé innehallet av exempelvis svavel och
polycykliska aromatiska kolvaten. Det framsta syftet med miljoklassningen &r
att de oljor som anvénds i dieselmotorer ska forbattras ur miljéhansyn.

Indexering

Sedan 1995 finns regler i LSE om att arligen rakna om energiskattesatserna pa
elektrisk kraft samt energi- och koldioxidskattesatserna for fossila branslen
med hansyn till den allmé&nna prisutvecklingen i form av historiska prisfor-
&ndringar i konsumentprisindex (KPI-omrékning). | budgetpropositionen for
2016 gjorde regeringen bedémningen att de senaste arens utveckling av
bruttonationalprodukten (BNP) var en av de faktorer som skulle beaktas vid
omfattningen av de héjningar av energiskatten pa bensin och dieselbréansle
som foreslogs for 2016. For bensin och dieselbransle gors darfor sedan den
1 januari 2016 en omrékning av skattesatserna som &ven beaktar utvecklingen
av BNP. Detta gors genom ett schabloniserat tilldgg av 2 procentenheter till
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KPI-omréakningen. Den tillkommande omrakningen géller saval energiskatten
som koldioxidskatten, men uttrycks som en hojning av enbart energiskatten.

Under perioden den 1 juli-31 december 2019 réknades skattebeloppen for
bensin och diesel om utan det schabloniserade tillagget pa 2 procentenheter
(prop. 2018/19:94, bet. 2018/19:SkU22).

Justerad skatt pa drivmedel

For att motverka 6kade pumppriser pa bensin och diesel som kan uppsta nar
inblandningen av biodrivmedel 6kar till foljd av reduktionsplikten samt genom
indexering av drivmedelsskatterna 2020 sanktes energiskatten pa bensin och
diesel den 1 januari 2020. Sankningen beddmdes medféra att skatten vid pump
inte skulle hojas utdver vad som foljer av indexeringen med konsument-
prisindex (Budgetpropositionen for 2020 avsnitt 12.4, prop. 2019/20:24, bet.
2019/20:SkU15, rskr. 2019/20:92).

Pausad BNP-indexering

| betdnkande 2020/21:SkU13 tillstyrkte skatteutskottet regeringens forslag i
proposition 2020/21:29 Pausad BNP-indexering for drivmedel att den arliga
BNP-indexeringen av skattesatserna pa bl.a. bensin och diesel inte tillimpas
for kalenderdret 2021. Det innebar att energiskatten enbart ska raknas om med
hansyn till forandringar i konsumentprisindex (KPI). Som skal till forslaget
angav regeringen att reduktionsnivaerna inom reduktionsplikten kommer att
héjas till 2030 och att inriktningen &r nivaer pa 28 procent for bensin och 66
procent for diesel 2030 med en kontrollstation 2022. Till foljd av hogre
produktionskostnader ar biodrivmedel &n s& lange dyrare &n bensin och diesel.
For att mota Okade drivmedelspriser till foljd av 6kad inblandning av
biodrivmedel bor darfor BNP-indexeringen av bl.a. bensin och diesel pausas
fram till kontrollstationen fér reduktionsplikten 2022. Andringarna triadde i
kraft den 1 januari 2021.

Skatt pa diesel som anvands i gruvfordon

Nedséttningen av energiskatt och koldioxidskatt for diesel som anvénds i
arbetsfordon vid tillverkningsprocessen i gruvindustriell verksamhet
avskaffades den 1 augusti 2019 i syfte att minska utslappen av koldioxid fran
gruvsektorn och bidra till en globalt hallbar utveckling samt for att bidra till
en omstallning till nettonollutslapp till 2045 (prop. 2018/19:99,
bet. 2018/19:FiU21, yttr. 2018/19:SkU5y, rskr. 2018/19:288).

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2
anfors att regeringen bor verka for lagre skatt pa bensin och diesel.
Motiondrerna anfor att skatter pa transporter, fordon och drivmedel bor vara
proportionerliga och dndamalsenliga. Vissa skatter &r viktiga att varna som
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styrmedel for att reducera klimatpaverkan, samtidigt som skatterna inte bor
vara utformade pa sa vis att det blir en alltfor stor borda fér manniskor som ar
beroende av bilen i vardagen.

I motion 2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) anfors att nar Sverige
blir uppdelat utifran mer eller mindre goda forutsattningar att leva ett aktivt liv
med sdval arbete som fritidssysselsattningar en bit frdn bostaden &r
utvecklingen pé vag at fel hall. Nu ar det enligt motionaren hég tid att se till
utveckling och attraktiva boendemiljéer i hela Sverige och dérmed sdnka
bensinskatten sa att vanligt folk kan bosétta sig var de vill och dar ha méjlighet
till ett rikt liv utan statliga pekpinnar.

I motion 2020/21:1131 av Edward Riedl (M) foreslas att regeringen ser
over mojligheterna att sénka bensin- och dieselskatten i Norrland, och i motion
2020/21:1132 foreslar samme motionar att regeringen ser éver mojligheten att
pa forsok infora lagre bransleskatt pa glesbygden.

I motion 2020/21:1200 av Edward Riedl (M) foreslas att Gverindexeringen
av bensin och diesel tas bort permanent. Motiondren anfor att over-
indexeringen av bensin och diesel driver upp priset pa drivmedel till rekord-
nivéer. Med rénta-pa-ranta-effekten blir ytterligare négra &rs automatiska
skattehdjningar & mer orimliga for alla ménniskor som runt om i Sverige &r
beroende av bilen. Enligt motionaren blir det en skatt pa alla som inte har
alternativ till bilen och bor utanfor véra storre stader. Liknande yrkanden finns
i motion 2020/21:1381 av Sten Bergheden (M) och motion 2020/21:2605 av
Sofia Westergren (M).

I motion 2020/21:1383 av Sten Bergheden (M) foreslas att regeringen ser
over mojligheten att sanka dieselskatten for svenska akerier till samma niva
som i dvriga EU-lander, eller till en &nnu lagre niva, for att starka konkurrens-
kraften for den svenska akerinaringen.

I motionerna 2020/21:1384 av Sten Bergheden (M) och motion
2020/21:2571 av John Weinerhall (M) foreslds att regeringen ser Gver
mojligheten att sdnka bensin- och dieselskatten.

I motion 2020/21:2643 av John Weinerhall (M) yrkande 2 foreslas en
utredning av forutsattningarna for sénkta skatter och déarmed béttre ekono-
miska villkor for jordbruket.

I kommittémotion 2020/21:700 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2
foreslas att skatten pa drivmedel sanks.

I kommittémotion 2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 8
foreslas att den indexerade upprakningen av branslebeskattningen avskaffas.
Motionarerna anfor att Sverige ar ett avlangt och delvis glesbebyggt land, och
att inférandet av indexering av skatten pa branslen har drabbat landsbygden.

I kommittémotion 2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 10
foreslas att regeringen utreder hur en konkurrenskraftig beskattning av skogs-
och jordbrukssektorn, jamfort med var omvarld, behover se ut.

I kommittémotion 2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (C) yrkande 24
foreslas att skatten pa diesel for jord- och skogshruksandamal anpassas till
dansk niva. Svenska bonder konkurrerar enligt motionarerna pa samma
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europeiska marknad som sina grannar i Danmark, och de anser att det &r
rimligt att skattenivan for olika insatsvaror ar densamma.

I kommittémotion 2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C) yrkande 2 anférs
att skattesystemet ska ta hénsyn till klimatnytta och de geografiska
forutsattningar som rader i Sverige. En skattevaxling inom transportsektorn
behdver utredas. Skatter och avgifter i transportsektorn behdver ses dver i en
bred dversyn for att mojliggora omstallningen till hallbara transporter och
mojligheten att leva och verka i hela landet. Utgangspunkter i denna 6versyn
bor vara att skattesystemet differentieras efter klimatnytta och de olika
geografiska forutsattningar som rader i Sverige.

I motion 2020/21:14 av Hans Eklind (KD) foreslas att regeringen ser dver
mojligheten att avskaffa det paslag om 2 procent som finns utdver den
allménna prisutvecklingen for indexering av drivmedelsskatten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att skattereglerna s& 1angt som majligt bér utformas generellt
for hela landet och inte anvéndas for att utjdmna regionala skillnader. Utskottet
har flera ganger tidigare i olika sammanhang avstyrkt forslag om differentierad
drivmedelsbeskattning, differentierade reseavdrag och andra foérslag om en
regional differentiering av beskattningen av bilismen. Utskottet avstyrker
darfor motionsforslaget om en regional differentiering av bensin- och
dieselskatten.

For att 6ka den styrande effekten av energi- och koldioxidskatterna och for
att stimulera till omstéllning till minskade vaxthusgasutslapp fran vagtrafiken
och odverflyttning till andra transportslag foreslog regeringen i budget-
propositionen for 2016 att den arliga omrakningen av skattesatserna pa
energiomradet med hansyn till KPI-utvecklingen borde beakta BNP-
utvecklingen. Riksdagen beslutade i enlighet med forslagen. Riksdagen har
ocks& beslutat att den arliga BNP-indexeringen av skattesatserna pa bl.a.
bensin och diesel inte tillampas for kalenderaret 2021, och att energiskatten
enbart ska raknas om med hénsyn till férandringar i konsumentprisindex
(KPI). Utskottet &r inte berett att i dvrigt &ndra dessa regler och avstyrker
darfor motionsyrkandena om att indexupprakningen eller tilligget pa
2 procentenheter ska slopas.

Utskottet konstaterar att beskattningen av diesel och bensin &r ett viktigt
styrmedel i arbetet med att na klimatmalen. | proposition 2019/20:65 anfor
regeringen att en verkningsfull prissattning av koldioxidutslapp ar en
nodvandig forutsattning for att na klimatmalen. Koldioxidskatten bidrar till en
kostnadseffektiv minskning av utsldppen och bor &ven i fortsattningen utgora
en bas for styrningen av koldioxidutsléppen i den icke-handlande sektorn.
Nivan pa koldioxidskatten bor framéver anpassas i den omfattning och takt
som, tillsammans med Gvriga forandringar av styrmedlen samt med hansyn till
néringslivets konkurrenskraft, ger en kostnadseffektiv minskning av utslappen
av vaxthusgaser i den icke handlande sektorn sé att etappmalet till 2030 nas.
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Det behdvs politik som bygger pa langsiktiga spelregler som kan bidra till att
minska utsldppen samtidigt som en god ekonomisk tillvdxt och
konkurrenskraft bibehalls. Utskottet ar mot denna bakgrund inte berett att
tillstyrka de olika forslagen om att sénka skatten pa bensin eller diesel generellt
eller i vissa branscher.

Arbetet med att nd klimatmélen omfattar ocksé jordbruket. | proposition
2019/20:65 anfor regeringen att insatser ocksa bor genomfaras for att stodja
en utveckling mot ett fossiloberoende jordbruk. Regeringen tillsatte darfor
efter beslut i februari 2020 en sérskild utredare som ska foresla dtgéarder och
styrmedel for att stddja en utveckling mot ett fossiloberoende jordbruk. Syftet
med utredningen ar att ta fram forslag som bidrar till bade malet om en
konkurrenskraftig livsmedelskedja och klimatméalen och som forbattrar
drivmedels- och livsmedelsberedskapen och vid behov foresla kompensations-
atgarder for att starka och 6ka konkurrenskraften inom det svenska jordbruket.
Utredaren ska dven 6vervaga hur de foreslagna atgarderna och styrmedlen kan
utvérderas och hur utvérdering kan gynnas exempelvis genom att de infors
stegvis. Vid utformningen av forslagen maste EU:s statsstodsregler sérskilt
beaktas. Utredaren ska dven utreda vilka konsekvenser forslagen kan fa i
forhallande till EU-ratten i 6vrigt. Utskottet anser att utredningens arbete inte
ska foregripas och &r darfor inte berett att stodja forslag om att se over
jordbrukets brénslebeskattning.

Utskottet avstyrker med det anforda de aktuella motionsyrkandena.

Beskattning av biodrivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om slopad skattebefrielse for
héginblandade biobranslen, sankta brénsleskatter och att verka for
langsiktiga regler som tillater skattenedsattning for grodebaserade
biobréanslen och andra héllbart producerade biobréanslen.

Jamfor reservation 11 (M), 12 (SD), 13 (C) och 14 (KD).

Bakgrund

Grundregeln enligt LSE och energiskattedirektivet (radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskaps-
ramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet) ar att branslen och
el ska beskattas. Av olika skél kan viss anvandning av dessa energislag
undantas fran beskattning, antingen genom tvingande unionsréttslig reglering
eller att medlemsstaterna ges en mojlighet till detta.

Artikel 16.1 i energiskattedirektivet ger medlemsstaterna rétt att helt eller
delvis tillampa skattebefrielse for bl.a. produkter som framstallts av biomassa.
Ett forbehall for skattebefrielsen ar att den inte far medféra nagon
overkompensation for merkostnaderna for framstallning av de aktuella
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biobranslena i forhallande till de fossila branslen de ersatter (se artikel 16.3 i
energiskattedirektivet).

Skatt pa biobrdnslen ska tas ut med de skattebelopp som galler for
likvardigt fossilt brénsle. Skattelattnader tillampas dock for branslen som
framstallts av biomassa. En skattskyldig far gora avdrag for hela energiskatten
och hela koldioxidskatten for biodrivmedel, dvs. en bestdndsdel som
framstéllts av biomassa, under férutsattning att motorbrénslet inte utgér bensin
eller dieselbransle. Vidare far den skattskyldige géra avdrag for skatt pé
branslen som har samma KN-nummer som fossil bensin eller fossilt
dieselbransle, men som framstéllts av biomassa. Det kan rora sig om t.ex.
hydrerade vegetabiliska oljor och fetter, s.k. HVO, eller syntetiska
motorbréanslen. For dessa biodrivmedel far avdrag goras for hela energiskatten
och hela koldioxidskatten.

Reduktionsplikt

For att minska utslappen fran transportsektorn infordes en reduktionsplikt den
1 juli 2018. Reduktionsplikten innebér en skyldighet att minska utsldppen av
vixthusgaser frdn bensin och dieselbransle genom inblandning av
biodrivmedel. Reduktionsplikten utgdr inte ett statligt stod och &r darfor inte
beroende av kommissionens tidsbegransade godkénnanden.

Reduktionsplikten ska omfatta den som &r skattskyldig enligt lagen om
skatt pa energi for den reduktionspliktiga energimangden, dvs. den
energimangd reduktionspliktig bensin eller reduktionspliktigt dieselbransle
som motsvarar den volym av dessa brénslen som skattskyldighet har intratt for
under ett kalenderar.

Enligt EU:s regelverk for statsstod kan inte stdd till biodrivmedel
kombineras med en leverans- eller inblandningsskyldighet. For att det nya
reduktionspliktsystemet ska ha forutsattning att vara ett langsiktigt styrmedel
bor enligt regeringen bensin och dieselbransle beskattas pa ett sddant satt som
inte innebér att statligt stod i EU-rattslig mening anses ges for de andelar av
motorbranslet som framstéllts av biomassa. Reduktionsplikten ska darfor inte
kombineras med skattebefrielse for dessa andelar.

Inforandet av ett reduktionspliktssystem innebar att koldioxidskatten pa
den totala volymen motorbréansle som beskattas som bensin sanktes fran 2,66
kronor per liter till 2,57 kronor per liter. Koldioxidskatten pa den totala
volymen motorbransle som beskattas som omarkt dieselbransle sanktes fran
3292 kronor per kubikmeter till 2 191 kronor per kubikmeter.

Energimyndigheten har haft i uppdrag att lamna forslag pa vilka
reduktionsnivaer som ska galla for aren efter 2020, liksom hur héginblandade
biodrivmedel som hittills har varit skattebefriade ska hanteras framéver och
redovisa potentiella flexibilitetsmekanismer i systemet. Myndigheten
rapporterade uppdraget den 4 juni 2019. Frdgan om kontrollstation for
reduktionsplikten bereds inom Regeringskansliet. Vid kontrollstationen ska
successivt okade kvotnivaer skarpas for tiden efter 2020.
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Europeiska kommissionen beslutade i oktober 2020 att godkanna Sveriges
statsstodsansokan for skattebefrielse av rena och hdginblandade biodrivmedel.
Beslutet innebar att rena och hoginblandade biodrivmedel, s& som ES85,
rapsbaserad biodiesel och HVO som inte omfattas av reduktionsplikten, kan
fortsatta att skattebefrias i Sverige &ven under 2021. EU-kommissionens beslut
géller endast i ett &r. Bakgrunden till det & kommissionens installning att
livsmedelsbaserade biodrivmedel endast delvis bidrar till de gemensamma
miljéméalen och darfor inte kan anses vara forenliga med den inre marknaden
efter 2020. Ett forlangt statsstédsgodkannande har darfor endast kunnat ges
for en kortare period.

Utfasning av fossila drivmedel och férbud mot forséljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar

Regeringen beslutade i december 2019 att tillkalla en sérskild utredare som
ska lamna forslag om utfasning av fossila drivmedel och férbud mot
forséljning av bensin- och dieseldrivna bilar (dir. 2019:106).

Utredaren ska foresla ett artal for nar fossila drivmedel ska vara utfasade i
Sverige och vilka atgarder som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att
detta ska kunna genomforas pa ett sa kostnadseffektivt satt som mojligt,
analysera forutsattningarna for att infora ett nationellt forbud mot forséljning
av nya bensin- och dieseldrivna bilar och analysera hur ett EU-férbud mot
forsaljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar och en utfasning av fossila
drivmedel i EU kan &stadkommas.

Regeringen anfor att det ar nodvéandigt att anvandningen av fossila
drivmedel i bade inrikes transporter och i arbetsmaskiner i princip minskar till
noll om Sverige ska nd riksdagens mél om nettonollutslépp av véxthusgaser
senast 2045 for att darefter uppnd negativa utslapp. Omstéllningen av
transportsystemet behgéver sté pa tre ben: ett mer transporteffektivt samhalle,
energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt en hdgre andel
fornybara drivmedel.

Uppdraget skulle ursprungligen redovisas den 1 februari 2021 men ut-
redningstiden har forlangts till den 1 juni 2021.

Motionerna

I motion 2020/21:2506 av Denis Begic (S) foreslas att regeringen ser over
mojligheterna att underlatta for smaskalig produktion av biodrivmedel.

I partimotion 2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 11
foreslar motiondrerna att regeringen ska verka for langsiktiga regler som
tillater skattenedsattning for bade grodebaserade biobranslen och andra
generationens biobranslen. Ett liknande yrkande finns i kommittémotion
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 40.

I motion 2020/21:1072 av Betty Malmberg (M) yrkande 1 foreslar
motiondren att regeringen ser dver att metanol som uppvarmningsbrénsle dven
fortsattningsvis ska vara skattebefriat. |1 yrkande 2 anfér motiondren att
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regeringen uppger att skalet till att skattebefrielsen slopas &r att de &r
livsmedelsbaserade och att det & EU:s regler som ligger till grund for
forandringen. Men det forklarar enligt motiondren inte varfor det dessutom
infors en skatt pa metanol som anvands till uppvarmning.

I motion 2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD) anfér motiondren att
andelen biodrivmedel styrs av ett reduktionspliktssystem som gor att
drivmedelsforsaljare ar skyldiga att hélla en viss andel reduktion av
vaxthusgaser sett till deras arliga forsaljning. Dock kvarstar skattebefrielse for
héginblandade biodrivmedel i de fall drivmedelsleverantéren har klarat av att
uppna reduktionsplikten. Detta skapar enligt motionaren ett utrymme for
kollektivtrafikoperatorer att &ven fortsattningsvis kunna anvénda hoga andelar
fornybara drivmedel som kan inhandlas till en mycket Iag skattesats, samtidigt
som flera av dessa biodrivmedel tydligt har pekats ut som orsakande till hdgre
utslépp an deras fossila motsvarigheter. Det bor darfor enligt motiondren vara
samma skatt pa hoginblandade fornybara drivmedel som pa 6vriga drivmedel,
och de biodrivmedel som nyttjas for kollektivtrafikindamal maste klara en
reduktion om minst 60 procent vaxthusgasutsldpp relativt deras fossila
motsvarigheter.

I kommittémotion 2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (C) yrkande 21
foreslds att skattelattnaden for hdoginblandade biodrivmedel avskaffas.
Motiondrerna anfor att mot bakgrund av biodrivmedlens plats pd marknaden
bor reduktionsplikten inte 6verstiga 2 procent fér bensin och 5 procent for
diesel. En sadan reduktionsplikt skulle enligt motionédrerna upprétthalla en
marknad for bra biodrivmedel samtidigt som daliga biodrivmedel, som
exempelvis palmoljebaserade branslen, skulle kunna fasas ut fran den svenska
marknaden utan kraftiga prisékningar som féljd.

I kommittémotion 2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 17
foreslar motionarerna att Sverige i EU inom ramen for éversynen av
nuvarande regelverk ska verka for att hoginblandade biodrivmedel ska fa
permanent skattebefrielse. Motiondrerna anfor att de vill att lagstiftning ses
over s att energiinnehall beskattas snarare &n volym. Detta skulle enligt dem
skapa vélbehovlig forutsagbarhet i politiken och halla nere priserna pa
klimateffektiva drivmedel vid pumpen.

I kommittémotion 2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5
forslas att regeringen i EU driver pd for att méjliggora ett fortsatt anvandande
av befrielse fran koldioxidskatt p& fornybara och héllbara fordonsdrivmedel
samt att utreda forutsattningarna for en dkad anvandning av klimateffektiva
drivmedel &ven inom flyget och sj6farten.

I kommittémotion 2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 21
foreslas att regeringen ska verka for ett undantag fran EU:s statsstddsregler for
skatt pa biooljor for varmeproduktion.
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Utskottets stallningstagande

For att Sverige ska nd riksdagens mal om nettonollutslapp av véaxthusgaser
senast 2045, for att darefter uppna negativa utslapp, ar det nodvandigt att
anvandningen av fossila drivmedel i bade inrikes transporter och i
arbetsmaskiner i princip minskar till noll. Omstéllningen av transportsystemet
behdver enligt regeringen sta pa tre ben: ett mer transporteffektivt samhalle,
energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt en hdgre andel
fornybara drivmedel. Utskottet delar denna bedémning.

Utskottet noterar att biodrivmedel i dag anvdnds inom flera delar av
transportsektorn. En okad elektrifiering inom delar av transportsektorn,
exempelvis persontrafiken, skulle darfér kunna leda till att biodrivmedel
frigors for anvéndning i andra delar av sektorn dar elektrifiering har en
begransad teknisk mojlighet att ersétta fossila branslen. Aven vitgas kan
ersétta fossila drivmedel. En utbredd anvandning av vétgas i personbilsflottan
skulle krdva en omfattande ny infrastruktur for distribution och tankning.
Aven en 6kad andel biodrivmedel som inte blandas in i bensin och diesel
kréver en utbyggnad av infrastruktur for tankning, och laddningsbara fordon
kréver infrastruktur for laddning.

Det behdvs darfor ett dvergripande och 1angsiktigt perspektiv vid en analys
av hur biodrivmedel, nya alternativa drivmedel och elektrifiering kan
samverka med trafikslagen for att pa effektivast mojliga satt uppnd en
utfasning av fossila drivmedel. Regeringen har beslutat tillkalla en sarskild
utredare som ska l&mna foérslag om utfasning av fossila drivmedel och férbud
mot forsaljning av bensin- och dieseldrivna bilar. Utredaren ska foresla ett
artal for nar fossila drivmedel ska vara utfasade i Sverige, och vilka &tgarder
som kan vidtas i ett 1angsiktigt perspektiv for att detta ska kunna genomforas
pa ett sd kostnadseffektivt satt som majligt.

Utskottet anser att en viktig del i insatserna for att na en fossilfri
fordonsflotta &r att fornybara brénslen ges fortsatt goda forutsattningar att
konkurrera med fossila brénslen, sa att en successivt 6kande andel fornybara
branslen kan astadkommas. Utskottet ser daremot inte ndgon anledning att
rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om vikten av att biobranslen har
konkurrenskraftiga villkor aven i fortsattningen. Utskottet &r inte heller berett
att tillstyrka motionsforslagen om slopad skattebefrielse for hoginblandade
biobrénslen eller att fororda ytterligare &ndringar av beskattningen av
biodrivmedel.

Utskottet avstyrker darmed de aktuella motionsyrkandena.
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Végskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om utformningen av
beskattningen av tunga fordon.
Jamfor reservation 15 (SD) och 16 (V).

Bakgrund

Eurovinjett

Eurovinjettdirektivet (dir. 1999/62/EG) ar tillampligt pa fordonsskatter,
vagavgifter och véagtullar som tas ut for tunga lastbilar, dvs. lastbilar som
inklusive sldp har en hogsta tillaten bruttovikt av mer dn 12 ton. Syftet med
direktivet &r att avlagsna snedvridningar av konkurrensen mellan transport-
foretag i medlemsstaterna genom en harmonisering av avgiftssystemen for
tunga lastbilar. Direktivet kraver inte att medlemsstaterna infor vagavgifter
eller vagtullar, men om sadana tas ut maste direktivets bestimmelser féljas.
Enligt direktivet kan tva eller flera medlemsstater samarbeta for att infora ett
gemensamt vagavgiftssystem.

Sverige &r sedan den 1 januari 1998 tillsammans med ett antal andra EU-
lander anslutet till Eurovinjettsamarbetet. Det innebdr ett gemensamt uttag av
tidsbaserade vagavgifter for tunga godstransporter med en totalvikt p& minst
12 ton vid anvandandet av vissa véagar. VVagavgifterna som tas ut inom ramen
for samarbetet har inforts i Sverige genom lagen (1997:1137) om vagavgift for
vissa tunga fordon.

Genom en andring av Eurovinjettdirektivet (KOM(2008) 436) har
medlemsstaterna mojlighet att i vagtullar for tunga lastbilar integrera ett
belopp som motsvarar kostnaderna for trafikrelaterade luftféroreningar och
buller samt kostnaden for den trangsel som andra fordon utsétts for. Riksdagen
har fattat beslut om att hoja vagavgiften och anpassa differentieringen till
nyare avgaskrav (prop. 2018/19:32, bet. 2018/19:SkU9, rskr. 2018/19:152).
Ikrafttrédandet delegerades till regeringen som beslutade att nya vagavgifter
skulle gélla fr.o.m. den 1 juli 2019.

I den sakpolitiska Gverenskommelse som traffades varen 2019 av
Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de grona
anfors (punkt 28) att dagens eurovinjettavgift for godstransporter ska behallas
sd lange som mojligt och att ett nytt miljostyrande system ska utredas.

Végslitageskatt

Regeringen tillsatte i april 2015 en utredning for att analysera hur en
avstandsbaserad vagslitageskatt for tunga fordon kan utformas (dir. 2015:47).
Regeringen anforde bl.a. att en avstandshaserad skatt for tung trafik skulle
kunna o©ka modjligheterna till kontroll av tunga végtransporter och
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mojligheterna till styrning mot miljovanligare fordon samt bidra till att
langvéaga godstransporter flyttas fran lastbilar till tdg och sjofart. Regeringen
anforde vidare att det darfor finns skél att i hogre grad internalisera den tunga
trafikens kostnader for samhallsekonomin genom att inféra en avstands-
baserad skatt for tunga fordon som omfattar utl&ndska och svenska
lastbilsdkare som trafikerar de svenska vagarna.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 att ambitionen &r att
en végslitageskatt ska inforas. | februari 2017 lamnade Vé&gslitageskatte-
kommittén sitt betdnkande Végskatt (SOU 2017:11). Regeringen uttalade i
budgetpropositionen for 2018 att den avséag att arbeta vidare med ett forslag
om en avlasningsbar och fran ett regionalpolitiskt perspektiv differentierad
vagslitageskatt och att terkomma till riksdagen fére mandatperiodens slut.

I mars 2018 presenterades promemorian En ny inriktning for beskattning
av tung lastbilstrafik. I promemorian gors bedémningen att inriktningen bor
andras fran en tidsbaserad till en avstdndsbaserad beskattning for tung
lastbilstrafik. Végslitageskatten bor omfatta végkategorierna europavégar,
dvriga riksvéagar och priméra lansvéagar. Dock bor de delar av detta vagnét som
har en alltfor 1ag trafikintensitet nar det galler tung trafik undantas fran
beskattning. Vidare bor vissa tillagg till vgnatet goras for att undvika att den
tunga trafiken annars leds om till vdgar med s&mre bérighet. Skatten bor
differentieras geografiskt dels utifrén tatorts- och landsbygdskérning, dels
utifrdn omraden dar det finns respektive saknas alternativ till vagtransporter.
Skattepliktiga fordon bor vara tunga lastbilar 6ver 3,5 ton. Skatten pa
fordonstyp bor differentieras utifran fasta fordonsegenskaper som avspeglar
vagslitage. Denna differentiering bor ske utifrdn motorfordonets vikt och antal
hjulaxlar samt med hansyn till forekomsten av draganordning. Vidare bor
differentiering goras utifran fordonsegenskaper som avspeglar utslapp.
Promemorian bereds for nérvarande i Regeringskansliet.

Premie for miljélastbilar

Regeringen beslutade i augusti 2018 om tre uppdrag for att skapa effektivare
och klimatsmartare godstransporter. Utredarna skulle svara pa bl.a. om langre
lastbilar bor tillatas och hur man kan tka antalet tunga fordon som kan koras
pa fossilfria drivmedel. Dessutom skulle de se Gver hur intermodala
godstransporter med sjofart och jarnvag kan framjas. Trafikverket fick i
uppdrag att analysera var och om langre lastbilar bor tillatas pa Sveriges vagar
samt ta fram forslag pa forfattningsandringar for att tillata langre lastbilar.
Syftet &r att Oka transporteffektiviteten och minska godstransporternas
klimatpaverkan. Trafikanalys fick samtidigt i uppdrag att analysera om det
finns behov av och i sa fall ta fram forslag pa styrmedel for att 6ka andelen
tunga fordon med laga utslapp av véxthusgaser, som exempelvis
etanollastbilar, biogaslastbilar och ellastbilar. Trafikanalys fick vidare i
uppdrag att ta fram foérslag pd styrmedel som kan framja intermodala
transportupplagg som inkluderar sjofart och jarnvég. | uppdraget ingick bl.a.
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att analysera vilka styrmedel EU-regelverken tillater och vilka styrmedel som
anvénds i andra lander for att 6ka incitamenten att vélja transportupplédgg med
jarnvég och sjofart.

I Trafikanalys avrapportering av uppdraget i februari 2019 (rapport 2019:2
Styrmedel for tunga miljévanliga lastbilar) foreslogs en miljolastbilspremie
som uppgdr till 40 procent av merkostnaden for fordonet, jamfort med
motsvarande diesellasthil, oavsett om det géller el-, gas- eller etanollastbil. For
sma och medelstora foretag foreslas premien uppgé, atminstone i borjan, till
60 respektive 50 procent av merkostnaden.

Trafikanalys anfor att en fordndrad drivmedelsbeskattning inte ar 1dmplig
vid ett strikt fokus pa just lasthilar, att en koldioxiddifferentierad kilometer-
skatt tills vidare hindras av europeisk lagstiftning och att férhojd skatt pa
lastbilar med sadmre klimategenskaper inte bedoms vara majligt att ha pa
marknadsmadssig grund.

Den 13 augusti 2020 beslutade regeringen om en miljopremie som ska
frémja introduktionen av miljolastbilar och eldrivna arbetsmaskiner. Beslutet
bygger pd ett modifierat underlag utifrdn Trafikanalys forslag om
miljolastbilspremie. Premien betalas ut vid inkopstillféllet till de foretag,
kommuner och regioner som koper in tunga lastbilar som drivs av el, gas eller
bioetanol och storre arbetsmaskiner som drivs pé el. Forordningen tradde i
kraft den 7 september 2020. Klimatpremien presenterades i regeringens
budgetproposition for 2020, dar 20 miljoner kronor tillférdes anslaget for
klimatpremier till elbussar, milj6lastbilar och eldrivna arbetsmaskiner.

Motionerna

I motion 2020/21:1203 av Edward Riedl (M) anférs att regeringen bor varna
industrins konkurrenskraft genom att se 6ver en sankt beskattning pé fordon, i
synnerhet lastbilar, och anvéandande av vagar.

I motion 2020/21:2830 av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M) foreslas att regeringen ser 6ver mojligheterna att
snarats gora en konsekvensanalys for at utjamna oréttvisorna inom transport-
sektorn och gora den likvardig i hela landet. Ett liknade yrkande av samma
motiondrer finns i motion 2020/21:2836.

I kommittémotion 2020/21:700 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 4
anfors att skatt pa avstand ska stoppas. Motionarerna anfor att tillforlitliga och
kostnadseffektiva transporter &ar nodvandiga for att stdrka foretagens
konkurrenskraft och tillvaxt i hela landet. Utan fungerande transporter kan
foretag inte leverera varor till sina kunder, inte f& komponenter fran
leverantorer och enbart rekrytera medarbetare och annan kompetens fran den
omedelbara nérheten. Darfor utgdr regeringens signaler om inférande av
kilometerskatt och kraftigt forsamrade reseavdrag exempel pa landsbygds-
fientliga forslag som om de forverkligas kommer att sla hart mot boende och
foretag pa landsbygden. Motsvarande yrkande aterkommer i kommittémotion
2020/21:705 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 4, kommittémotion
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2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4 samt kommittémotion
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 5.

I kommittémotion 2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 20 anf&rs
att regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag pa avstandsbaserad
vagslitageskatt pa tung lastbilstrafik. Motionarerna anfor att den féregaende
regeringen i samarbete med Vansterpartiet tog fram promemorian En ny
inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik. | den féreslas att beskattningen
andras fran en tidsbaserad till en avstandsbaserad beskattning for tung
lastbilstrafik. Inriktningen p& promemorian syftar till att lastbilstrafiken i
hdgre grad ska betala for sina externa kostnader, i stérre utstrackning bidra till
att finansiera infrastruktur och jamna ut konkurrensférhallandena mellan
svensk och utlandsk lastbilstrafik som kor i Sverige. Promemorian har varit pa
remiss, och darmed har enligt motiondrerna redan en god grund lagts for att
ett forslag pa avstandsbaserad beskattning av tung lastbilstrafik bor kunna
laggas fram i riksdagen i nartid.

Utskottets stallningstagande

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan som riksdagen har stéllt sig bakom
(prop. 2019/20:65, bet. 2019/20:MJU16, rskr. 2019/20:314) gors bedém-
ningen att ytterligare atgarder kommer att behovas for att utslappen av
vaxthusgaser fran tung trafik ska minska i linje med etappmalet for inrikes
transporter till 2030 och det langsiktiga klimatmalet till 2045. Sverige bor i
den pagaende forhandlingen om en andring av Eurovinjettdirektivet fortsétta
att stddja kommissionens ambition att utveckla principen om att férorenaren
betalar genom en prisséttning av koldioxid. Sverige bor aven verka for att EU:s
koldioxidkrav pa tunga fordon skarps i samband med Gversynen av systemet
2022. Ett nytt miljostyrande system for beskattning av tunga transporter har
utretts och bereds for nérvarande i Regeringskansliet.

En 6vergang till elbussar &r viktig bl.a. for att bidra till energieffektiva och
klimatsmarta transporter samt skapa battre innerstadsmiljoer. Utskottet noterar
att regeringen har infort en klimatpremie i form av ett statligt stod till vissa
miljofordon. Premien ska framja introduktionen av milj6lastbilar och eldrivna
arbetsmaskiner pd marknaden och bidra till minskade vaxthusgasutslapp.
Samtidigt har regeringen forandrat det befintliga stodet till elbussar sa att det
blir alltmer I6nsamt att kopa in elbussar och att efterfrdgan pa dessa okar. For
att 6ka styrmedlets effektivitet har ersattningen per elbuss sankts till 10
procent av inkdépspriset, fran dagens 20 procent. Pé sa sétt kan fler eldrivna
lastbilar, arbetsmaskiner och bussar f& stod.

Utskottet anser att regeringens fortsatta dvervaganden om miljostyrningen
vid beskattningen av tunga transporter bor avvaktas och ser inte nagot skal att
nu rikta tillkannagivanden till regeringen om utformningen av beskattningen
av tunga fordon.

Darmed avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkandena.
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Fordonsskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om en klimatbonus fér tung
trafik, sankt skatt for tavlingsbilar och tavlingsmotorcyklar, éversyn
av fordons- och véagskatter for att stdrka konkurrenskraften samt
andring av karenstiden for aterbetalning av fordonsskatt.

Jamfor reservation 17 (C).

Bakgrund

Fordonsskatt ska betalas enligt végtrafikskattelagen (2006:227) for
personbilar, latta bussar och latta lastbilar bl.a. utifrdn fordonets
koldioxidutslapp per kilometer. For dldre fordon ska dock fordonsskatt betalas
bl.a. utifran fordonets vikt. Utgdngspunkten &r att den sammanlagda
fordonsskatten och drivmedelsskatten beloppsméssigt ska vara lika for ett
specifikt fordon som kors en viss genomsnittlig strdcka, oavsett om fordonet
drivs med bensin eller dieselbransle. Fér att kompensera for att skatten pé
dieselbransle ar lagre &n skatten pa bensin ar fordonsskatten hogre for de
fordon som kan drivas med dieselbrénsle.

Koldioxidskatten p& drivmedel ar det primara styrmedlet for att minska
koldioxidutslappen fran fordon, eftersom den skatten har en direkt koppling
till fordonets anvandning. Den koldioxidbaserade fordonsskatten anvands
sedan 2006 som ett komplement och stimulerar till &gande av fordon med laga
koldioxidutslapp.

For fordon som beskattas inom det koldioxidbaserade systemet tas
fordonsskatt ut med ett grundbelopp och i foérekommande fall ett
koldioxidbelopp per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning slapper
ut per kilometer utéver 111 gram. For fordon som kan drivas med diesel-
brénsle ska summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet adderas med ett
bransletilligg och ett miljotillagg. Detta galler for bilar med fordonsar efter
2018 som tagits i drift forsta gangen den 1 juli eller senare. 1 6vriga fall
anvands en branslefaktor i stallet for ett bransletillagg. Tillaggen hojer séledes
fordonsskatten for dieseldrivna latta fordon.

For fordon som beskattas inom det viktbaserade systemet tas fordonsskatt
ut med ett grundbelopp, utifran fordonets skattevikt, och i forekommande fall
aven med ett eller flera tillaggsbelopp for varje helt 100 kilogram som
fordonets vikt overstiger en viss lagsta vikt. Fordonsskatten ar hogre for
dieseldrivna fordon an for bensindrivna.

Fordon som &r 30 ar eller aldre (s.k. veteranfordon) ar inte skattepliktiga.
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Motionerna

I motion 2020/21:1077 av Sten Bergheden (M) foreslas en Gversyn av
fordonsskatterna i syfte att undersoka mojligheten for akeriforetag, bussbolag
och taxibilar att bara betala fordonsskatt for de dagar fordonet faktiskt har varit
pastallt och i trafik.

I motion 2020/21:1776 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M)
foreslar motionarerna att regeringen ser 6ver Sveriges fordons- och vagskatter
i syfte att sdnka skatterna for att starka konkurrenskraften.

I motion 2020/21:1925 av Lotta Finstorp (M) foreslas att regeringen utreder
mojligheten att andra karenstiden fran 15 dagar till 4 dagar for &terbetalning
av fordonsskatten for fordon i yrkestrafik (bussar, lastbilar och taxi) samt
hyrbilsféretag och uthyrningsfordon pa bensinstationer.

I motion 2020/21:3601 av Runar Filper (SD) foreslas att regeringen utreder
mojligheten att slopa végtrafikskatten for tavlingsfordon.

I kommittémotionerna 2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande
15 och 2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl (C) yrkande 4 féreslar motio-
nérerna en utredning av hur fordonsskatten for personbilar som differentieras
efter koldioxidutslapp och transporteffektivitet kan gora sig gallande ocksa for
tunga fordon.

Utskottets stallningstagande

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att analysera hur introduktionen av
tunga fordon med laga utslapp skulle kunna framjas. | uppdraget har det ingatt
att analysera om det finns behov av ytterligare styrmedel for att stalla om
flottan av tunga fossildrivna fordon, sa att utslappen av véxthusgaser kan
minska enligt klimatmalet for inrikes transporter. For att stalla om
fordonsflottan av tunga fossildrivna fordon foreslar Trafikanalys i Styrmedel
for tunga miljovanliga lastbilar (rapport 2019:2) att en ny milj6lastbilspremie
infors. Premien foreslas lamnas till de som koper fabriksnya lastbilar med en
totalvikt 6ver 16 ton, forutsatt att fordonen drivs med el, gas eller etanol. Den
foreslagna miljolastbilspremien uppgar till 40 procent av merkostnaden for
fordonet, jamfort med motsvarande diesellastbil, oavsett om det géller el-, gas-
eller etanollastbil. For smé& och medelstora foretag foreslas premien uppga,
atminstone i borjan, till 60 respektive 50 procent av merkostnaden.

Utskottet noterar att regeringen har infért en klimatpremie i form av ett
statligt stod till vissa miljéfordon. Premien ska framja introduktionen av
miljolastbilar och eldrivna arbetsmaskiner pad marknaden och bidra till
minskade vaxthusgasutslapp. Samtidigt har regeringen féréndrat det befintliga
stodet till eloussar sa att det blir alltmer lI6nsamt att képa in elbussar och att
efterfrigan pa dessa okar. For att dka styrmedlets effektivitet har ersattningen
per elbuss sankts till 10 procent av inkdpspriset, fran dagens 20 procent. Pa sa
sétt kan fler eldrivna lastbilar, arbetsmaskiner och bussar fa stod.

Utskottet &r inte berett att tillstyrka ett tillkdnnagivande till regeringen om
att en miljobonus for tunga fordon ska infGras utan anser att regeringens
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fortsatta dvervdganden om utformningen av olika styrmedel for introduk-
tionen av tunga fordon med laga utslapp bor avvaktas.

Utskottet ar inte heller berett att foresla andringar av bestaimmelserna om
fordonsskatt for tavlingsbilar och tavlingsmotorcyklar eller andra férandringar
av fordons- och végskatter.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkandena.

Bonus—malus-systemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om olika Gversyner i syfte att
forandra bonus—malus-systemet.
Jamfor reservation 18 (M), 19 (SD) och 20 (KD).

Bakgrund

Den 1 juli 2018 infordes ett bonus—malus-system for nya latta fordon.
Huvudmotivet var att 6ka andelen miljdanpassade fordon med l&gre
koldioxidutslapp, och bonus—malus-systemet kan enligt regeringen komp-
lettera de mer generellt verkande drivmedelsskatterna och bidra till att minska
transportsektorns oljeberoende och klimatpaverkan.

Bonus—malus-systemet berdr endast nya personbilar klass | och II, latta
bussar och latta lastbilar. Den befintliga fordonsflottan paverkas inte av
systemet och fick en ofdrandrad fordonsskatt nér det infordes.

For bensin- och dieseldrivna fordon tas en forhojd fordonsskatt (malus) ut
under de tre forsta aren fran det att fordonet blir skattepliktigt for forsta
géngen. Koldioxidbeloppet 4r d& summan av 82 kronor per gram koldioxid
som fordonet slépper ut per kilometer utéver 95 gram och upp t.0.m. 140 gram,
och 107 kronor per gram koldioxid som fordonet slapper ut per kilometer
utéver 140 gram. Fran ar 4 och darefter ar koldioxidbeloppet 22 kronor per
gram koldioxid utover 111 gram.

Den femariga befrielsen fran fordonsskatt for miljobilar togs bort och
supermiljobilspremien ersattes av en bonus for bilar med mycket laga utslapp.
For bilar med nollutslapp ar den hogsta bonusen 60 000 kronor. Bonusen
trappas av linjart upp till en utslappsniva pa 60 gram dar bonusen uppgar till
10 000 kronor. Vidare ar kravet att bonus far medges med ett belopp som
motsvarar hogst 25 procent av bilens nypris. Gasbilar far en bonus pa 10 000
kronor.

Fordon som kan drivas med alternativa drivmedel, som E85 (etanol) och
fordonsgas (blandning av biogas och naturgas) far ingen forhéjd fordonsskatt.

Brénslefaktorn for nya dieselfordon har ersatts med ett brénsletilligg som
gors oberoende av fordonsskattens storlek.

Miljétillagget for dieselfordon pa 250 kronor behalls.
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Sedan den 1 september 2017 anvands en ny, mer verklighetsnara korcykel
for méatningar av fordons drivmedelsforbrukning och koldioxidutslapp, WLTP
(Worldwide Harmonised Light-Duty Vehicles Test Procedure). WLTP infors
i tva steg. Sedan den 1 september 2017 maste alla nya fordonstyper godkannas
enligt denna europeiska standard. Ett ar senare maste alla nya fordon
godkannas enligt WLTP. Under en dvergangsperiod kommer det darfor att
finnas nya bilar som &r godké&nda enligt WLTP och andra som &r godkanda
enligt det tidigare systemet NEDC (New European Driving Cycle).

Givet den osdkerhet som finns kring effekterna av EU:s nya kércykel
WLTP anség regeringen att den gamla kércykeln NEDC bér ligga till grund
for fordonsbeskattningen inom bonus—malus-systemet under en Gvergangs-
period. Den 1 januari 2020 skedde Gvergangen till WLTP, som ger mdjlighet
att justera nivaerna sa att minst samma miljostyrning uppratthalls.

Nar det galler frigan om en utvardering av bonus—malus-systemet finns det
enligt regeringen uppenbara svérigheter att prognostisera hur mycket det
foreslagna systemet stimulerar till kop av mer miljdanpassade fordon och hur
det sedan paverkar koldioxidutsldppen fran transportsektorn i sin helhet.

For att astadkomma ett langsiktigt hallbart styrmedel, som pa sikt &r
offentligfinansiellt neutralt, bedémde regeringen att en utvardering bor
genomforas i ett tidigt skede efter att bonus—malus-systemet har tratt i kraft.

Utslappsgréansen for klimatbonusbilar har sedan hojts fran 60 gram till
70 gram den 1 januari 2020 som en féljd av 6vergangen till WLTP. Anslaget
for klimatbonusbilar har héjts med 100 miljoner kronor for 2019 och med 130
miljoner for 2020 (budgetpropositionen for 2020 och hdstandringsbudget for
2019).

I budgetpropositionen fér 2021 aviserade regeringen att den avser att
aterkomma om forandringar i systemet i budgetpropositionen for 2022.

Forstarkt och forenklad miljostyrning i bonus—malus-systemet

Som en del av en Gversyn av systemet och for att forstarka miljostyrningen
och finansieringen av systemet lamnade regeringen i oktober 2020 forslag pa
att hoja malus. Det foreslogs ske genom att beloppen som ingdr i berakningen
av det forhojda koldioxidbeloppet hdjs med 25 kronor. Av samma skél
foreslogs en sadnkning av den nedre grédnsen for ndr det forhojda
koldioxidbeloppet tas ut, fran 95 till 90 gram per kilometer. Gransen for nar
den hdgre nivan pa det forhojda koldioxidbeloppet tas ut sanktes i forslaget
fran 140 till 130 gram per kilometer. Detta innebar sammantaget for bensin-
och dieseldrivna latta fordon att koldioxidbeloppet under de tre forsta aren fran
det att fordonet blir skattepliktigt for forsta gangen ska vara summan av 107
kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning slépper ut per
kilometer utdver 90 gram t.0.m. 130 gram och 132 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad korning slapper ut per kilometer utéver 130 gram.
Regeringen anforde i forslaget att bonus—malus-systemet &ven i fortséattningen
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kommer att l6pande analyseras och vid behov justeras, bl.a. for en effektiv
miljostyrning.

Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag pa forstarkt och
forenklad miljostyrning i bonus—malus-systemet (prop. 2020/21:68, bet.
2020/21:SkU16, rskr. 2020/21:206).

Reglerna trader i kraft den 1 april 2021.

Riksrevisionens rapport om statliga atgarder for fler miljobilar

Riksrevisionen har granskat om styrmedel riktade mot kop och dgande av
personbilar med vissa miljéegenskaper har bidragit till att uppna Sveriges mal
om minskade véxthusgasutsldpp i transportsektorn till rimliga samhalls-
ekonomiska kostnader samt bidragit till langsiktiga spelregler (RiR 2020:01
Statliga atgarder for fler miljobilar). Syftet har dven varit att bedéma om
regeringen och ansvariga myndigheter har utarbetat konsekvensanalyser sa att
riksdagen har fatt ett transparent beslutsunderlag.

Granskningen omfattar miljobilspremien, supermiljobilspremien, bonus—
malus-systemet for latta fordon, nedsatt formansvirde for miljobilar,
koldioxiddifferentierad fordonsskatt och fordonsskattebefrielse. Enligt
Riksrevisionen har regeringen inte sett till att tillrackliga och transparenta
konsekvensanalyser tagits fram infor beslut om styrmedel. Riksrevisionen
menar att flera beslutsunderlag saknar miljomassiga konsekvenser och
samhallsekonomiska analyser eller endast innehaller kortfattade sadana samt
att det inte har utforts ndgon utvardering av aktuella styrmedel.

Enligt Riksrevisionen framstar de samhéllsekonomiska kostnaderna for
styrmedlen som relativt héga i jamforelse med andra atgérder som i dag
anvénds for att minska utslappen av koldioxid. Enligt Riksrevisionen &r den
samhallsekonomiska kostnaden per utsl&ppsminskning for en klimatbonusbil
ungefar fem ganger hogre an nuvarande koldioxidskatt. Riksrevisionen menar
vidare att den hogre subventionen till formansbilister, den 6kade exporten av
miljobilar och att stdden &r ojamnt fordelade i landet bidrar till att styrmedlen
blir mindre kostnadseffektiva.

Vidare menar Riksrevisionen att styrmedlen inte har skapat langsiktiga och
forutsagbara villkor for aktorerna pd bilmarknaden. Riksrevisionen lyfter
sarskilt fram den tillfalliga nedsattningen av formansvardet for vissa miljobilar
som forlangts med kort varsel i flera omgangar, att extra medel har behévts
tillforas anslaget for klimatbonus och férandringen i villkoren for klimatbonus
till foljd av ovantade effekter av EU:s nya korcykel WLTP.

Mot denna bakgrund ger Riksrevisionen sex rekommendationer till
regeringen. Riksrevisionen rekommenderar regeringen att sakerstalla att
konsekvensanalyser tas fram infor beslut om styrmedel for en 6kad andel
miljobilar och minskade utsldpp inom transportsektorn. Regeringen bor
sérskilt sdkerstdlla att de miljomassiga och samhéllsekonomiska
konsekvenserna belyses. Vidare rekommenderar Riksrevisionen regeringen att
jamfora de samhéllsekonomiska kostnaderna for att minska utslappen med
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hjalp av styrmedel riktade mot inkdp och dgande av miljobilar med alternativa
styrmedel i syfte att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv klimat- och
transportpolitik. Dértill rekommenderar Riksrevisionen regeringen att planera
for att utvarderingar genomfors av avslutade eller pagaende reformer redan
nér styrmedlen beslutas i syfte att dra l&rdomar av dessa infér genomférande
av framtida reformer. Darutéver rekommenderar Riksrevisionen regeringen
att se dver mojligheterna att minska de samhéllsekonomiska kostnaderna for
exporten av subventionerade miljobilar. Dessutom rekommenderar
Riksrevisionen regeringen att analysera behovet och kostnadseffektiviteten i
nedsatt formansvarde riktat mot formansbilar som ar milj6bilar.
Riksrevisionen pekar pa att formansbilister via sankt formansvarde far hogre
miljobilssubvention an privata bilister och att hanteringen framstar som
administrativt tung. Slutligen rekommenderar Riksrevisionen regeringen att
tydligt redovisa hur lange bonus—malus-systemet ska gélla och hur regeringen
avser att utveckla det framdver, samt hur l&nge den tillfélliga nedséttningen av
formansvardet for el- och gasbilar ska galla.

I samband med att miljo- och jordbruksutskottet behandlade regeringens
skrivelse (bet. 2020/21:MJU3) om Riksrevisionens rapport lamnades forslag i
féljdmotioner om att riksdagen genom ett tillkdnnagivande skulle uppmana
regeringen att skyndsamt atgarda problemet med export av miljobilar.

Milj6- och jordbruksutskottet uttalade bl.a. foljande i sitt stallningstagande:

Utskottet konstaterar att det &r ett allvarligt problem att subventionerade

klimatbonusbilar exporteras utomlands och att atgarder maste vidtas for att

motverka denna export. Utskottet valkomnar att regeringen fér narvarande
bereder forslag till forfattningsandringar i denna frdga men vill under-
stryka att denna problematik maste atgardas skyndsamt. | sammanhanget

vill utskottet ocksa betona betydelsen av de nya regler som inférs for att

minska exporten av klimatbonusbilar inte far utformas pa ett satt som kan

leda till minskat intresse for att forvarva klimatbonusbilar. Det som
utskottet nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen. Utskottet

tillstyrker darfér motionerna 2020/21:140 (M) yrkande 3 samt
2020/21:144 (C).

Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr. 2020/21:83).

Motionerna

I partimotion 2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 5 foreslar
motiondrerna att bonus—malus-systemet for bilar ersétts med ett mer effektivt
styrmedel for att minska utslappen fran bilar. Genomgéangar av systemet av
expertmyndigheter visar enligt motiondrerna att systemet, som riktar sig mot
bilinkép snarare an kérning, riskerar att leda till 6kad bildkning och att en s.k.
rekyleffekt uppstar, som enligt motionarerna ger upphov till okade utslapp.
Liknande forslag laggs fram i kommittémotion 2020/21:3468 av Maria
Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8, kommittémotion 2020/21:3349 av Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15 och kommittémotion 2020/21:3219
yrkande 1 av Niklas Wykman m.fl. (M).
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I kommittémotion 2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 4
anfors bonus—malus-systemet har medfort oproportionerliga skattehdjningar
pa bl.a. husbilar. Det finns enligt motiondrerna ett tydligt problem med att
berdkningsmodellen for utslapp som berdknar skatteuttaget pa ett
schablonmassigt vis s att exempelvis skatten for husbilar likstalls med en tung
lastbil. Motiondrerna anfor att berdkningsmodeller for skatteuttag bor
korrigeras for att ge en mer rattvisande bild av olika fordonstypers klimat-
paverkan.

I motion 2020/21:2594 av Sofia Westergren m.fl. (M) anfors att
mojligheterna att ersitta bonus—malus-systemet med en mer balanserad,
konkurrenskraftig och réttvis fordonsbeskattning bor utredas.

I kommittémotion 2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
yrkande 8 foreslar motiondrerna att regeringen utreder en ny fordons-
beskattning som utgar fran fordonets bransle, alder och trangsel och som
erséatter befintlig bonus—malus-beskattning samt brénsle- och fordonsbe-
skattning. | yrkande 9 anfér motionarerna att husbilar och latta lastbilar under
det befintliga systemet for bonus—malus bdr betecknas som en egen
skattekategori i stéllet for att jamféras med personbilars miljoprestanda.

I kommittémotion 2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena
9-11 foreslas att hela bonus—malus-systemet ses Gver for att n& verkliga
miljéméal. Motionarerna anfor att konsekvensen av detta system har blivit en
kraftigt minskad nybilsforsdljning och att férre nya, sékra och mer
miljovanliga bilar rullar pa svenska vagar. Systemet tar inte heller hansyn till
hoga globala koldioxidutslapp vid exempelvis batteriproduktion.
Motionérerna foreslar vidare (yrkande 10) att bonus—malus-systemet for latta
lastbilar ses dver. Den nya mat- och korcykeln WLTP tillsammans med det
nuvarande bonus-malus-systemet innebdr enligt motionarerna rejéla
skattehdjningar for privatbilister och inte minst for hantverkare och
budbilsforetag. Motionarerna anfor ocksa att en alltfér hog beskattning pa
“narproducerade” semesterformer, som husbilen faktiskt &r, riskerar man att
styra dver resandet till flygresor. Miljoeffekten riskerar da enligt motionérerna
helt enkelt att bli den rakt motsatta. Att se dver bonus—malus-systemet for
husbilar ger fler manniskor mdjligheten att semestra klimatsmart, oavsett om
man ager eller hyr fordonet (yrkande 11).

I kommittémotion 2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 7
foreslas att bonus—malus-systemet avskaffas.

I motion 2020/21:119 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 1 foreslas att
regeringen tar fram ett forslag till en ny, forenklad och lattforstaelig
berakningsmodell for fordon i kategorin personbil klass I1. I yrkande 2 foreslar
motiondrerna att inforandet av den nya hogre fordonsskatten for personbil
klass 1l stoppas.

I motion 2020/21:503 av Jimmy Stahl (SD) foreslas att bonus—malus-
systemet ses Over.
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I motion 2020/21:524 av Thomas Morell m.fl. (SD) anfor att det finns
anledning att utreda méjligheten att kraftigt minska skatten pa dieseldrivna
personbilar och latta lastbilar for att snabbare na klimatmalen.

Utskottets stallningstagande

Regeringen uttalade i budgetpropositionen for 2018 att klimatfragan ar en av
regeringens hogst prioriterade fragor. Vagtrafiken star for ungefar halften av
de svenska véxthusgasutsldpp som inte omfattas av EU:s system for handel
med utsléappsratter. Utformningen av fordonsbeskattning och premier for
miljoanpassade fordon kan vara betydelsefulla komplement till de mer
generellt verkande brénsleskatterna for att styra utvecklingen mot fordon med
lagre utslapp. For att o6ka andelen miljdanpassade fordon med Il&gre
koldioxidutslapp per kilometer och minska vagtrafikens klimatpaverkan antog
riksdagen i samband med beredningen av budgetpropositionen for 2018 ett
bonus—malus-system.

Eftersom effekten pa beskattningen av 6vergangen till WLTP var betydligt
stérre dn vad som antogs nér bonus—malus-systemet foreslogs har utslapps-
gransen foér vad som utgdr en klimatbonusbil hojts. Regeringen avser vidare
att bredda den nuvarande definitionen av klimatbonusbil till att &ven omfatta
enskilt godké&nda gas- och elbilar.

For att astadkomma ett langsiktigt hallbart styrmedel, som pa sikt &r
offentligfinansiellt neutralt, gjorde regeringen bedémningen att en utvérdering
bor genomforas i ett tidigt skede efter att bonus—malus-systemet har trétt i
kraft. Regeringen har genomfért en dversyn av bonus—malus-systemet och
foreslagit forandringar for att forstarka och forenkla systemet som ska trada i
kraft den 1 april 2021. Utskottet stéllde sig bakom propositionen och riksdagen
beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Systemet med bonus—malus har nyligen granskats av Riksrevisionen. |
samband med beredningen av Riksrevisionens rapport har riksdagen pa miljo-
och jordbruksutskottets forslag riktat tillkannagivande till regeringen att den
bor vidta atgarder for att komma till ratta med exporten av miljobilar, samtidigt
som &tgarderna inte bor minska efterfragan pa miljobilar. Utskottet vill i detta
sammanhang understryka vikten av att regeringens eventuella forslag till
kommande atgarder ar forenliga med EU-ratten, bidrar till 6kad nationell
klimatmaluppfyllelse och inte leder till oproportionerlig administration.

Utskottet ser mot bakgrund av det anforda inte nagot skal att omprova
bonus—malus-systemet eller att férorda tillkdnnagivanden om en éversyn eller
utvérdering av systemet. De aktuella motionsfdrslagen avstyrks darmed.
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Trangselskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att delegera besluten om
trangselskatt till kommunerna, om mdjligheten att hdmta och lamna
vid Ropsten i Stockholm, om ett undantag for elbilar, om att pausa
trangselskatterna vid pandemier och om beskattningen av utlands-
registrerade bilar.

Jamfor reservation 21 (SD), 22 (C) och 23 (V).

Bakgrund

Lagen (2004:629) om tréngselskatt gor det mojligt for staten att ta ut tids- och
platsrelaterad skatt pa trafik med vissa fordon. Bestimmelser om var och nar
skatt tas ut samt skattens storlek finns i bilagor till lagen. Bilagorna omfattar
for nérvarande Stockholms och Goteborgs kommuner. | Goteborgs kommun
tillampas bestdmmelserna sedan den 1 januari 2013. Under en férséksperiod
den 3 januari—31 juli 2006 togs skatt ut fér passager in i och ut ur Stockholm.
Efter beslut av riksdagen aterinférdes trangselskatten stadigvarande i
Stockholm den 1 augusti 2007. | proposition 2006/07:109 Inférande av
trangselskatt i Stockholm anges att syftet med en trangselskatt ar att forbattra
framkomligheten och miljén i Stockholm, och &ven att bidra till att finansiera
investeringar i vagnéatet i Stockholmsregionen.

Under forsoksperioden med trangselskatt i Stockholm undantogs vissa
mindre fororenande bilar fran skatteplikt. Nar skatten aterinfordes
stadigvarande behdlls undantaget, men begrénsades till att galla under en
overgangstid t.o.m. den 31 juli 2012. Miljobilsundantaget omfattade bilar som
drevs med el, gas eller etanol. Under hosten 2008 beslutade riksdagen (bet.
2008/09:SkU6, rskr. 2008/09:67) som ett resultat av den s.k. Stockholms-
6verenskommelsen att miljobilsundantaget skulle upphéra den 1 januari 2009
i stallet for den 1 augusti 2012. For bilar som var undantagna fran skatteplikt
fore den 1 januari 2009 och som dessforinnan var inforda i végtrafikregistret
géllde undantaget fram till den 1 augusti 2012.

Den 1 mars 2014 genomfdrdes vissa férandringar for att anpassa de svenska
reglerna till nya regler i friga om det europeiska systemet for elektroniska
vagtullar och tekniska uppgifter for detta m.m. (bet. 2013/14:TU4, rskr.
2013/14:132 och bet. 2013/14:TU8, 2013/14:147).

Sedan den 1 januari 2015 omfattas dven utlandska bilar av skattskyl-
digheten for trangselskatt. Samtidigt inférdes regler om att personer som
innehar ett sarskilt parkeringstillstdnd for rorelsehindrade kan befrias fran
skatteplikt for en viss bil samt regler om anvéandningsforbud for en bil dar
trangselskatt eller tilldggsavgift inte har betalats inom foreskriven tid om
beloppet uppgar till minst 5 000 kronor och sex manader har gatt sedan
beloppet senast skulle ha betalats.
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Riksdagen fattade sedan beslut om forandringar av trangselskatten i
Stockholms innerstad och pa Essingeleden som tradde i kraft den 1 januari
2020. Yiterligare en skattebelagd tidsperiod pd morgonen inférdes, klockan
6.00-6.29, skattebeloppen for vissa tidsperioder hojdes, trdngselskatten
differentierades pa hog- och lagsasong och det inférdes hojda skattebelopp for
hdgsésong. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil skulle kunna
uppga till hogst 135 kronor under hogsasong. Syftet med forandringarna var
att forbattra framkomligheten och miljon i Stockholm och att bidra till en
utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet som delfinansieras av
medel motsvarande de dkade intakterna fran trangselskatten efter avdrag for
system- och administrationskostnader (prop. 2017/18;74, bet. 2017/18:SkU13,
rskr. 2017/18:200).

Tillaggsavgift
114 § lagen (2004:629) om tréngselskatt anges att om trangselskatt inte betalas
i ratt tid, ska en sarskild avgift (tillaggsavgift) paféras den skattskyldige med
500 kronor. Tillaggsavgift far paforas en skattskyldig hogst en gang per bil
och kalenderménad. Tillaggsavgift och obetald trangselskatt ska betalas senast
30 dagar efter dagen for beslutet om tillaggsavgift.

Bestammelserna om tillaggsavgift har andrats nagra ganger:

e Fram till den 1 augusti 2008 skulle trangselskatten betalas per dygn och
utan anmaning.

* Under forsoksperioden den 3 januari—31 juli 2006 togs tillaggsavgiften ut
med 500 kronor per kalenderdygn.

e Mellan den 1 augusti 2007 och den 1 juli 2008 var tillaggsavgiften 200
kronor per kalenderdygn, dock hdgst 2 000 kronor per bil och
kalendermanad.

+ Fram till den 1 juli 2008 péaférdes en expeditionsavgift om 70 kronor i
samband med paminnelse vid utebliven betalning av trangselskatten. Om
trangselskatten anda inte betalades pafordes tillaggsavgiften.

Expeditionsavgiften infordes for att kostnaden for att skicka en uppmaning om
att betala inte skulle baras av systemet utan av den som inte betalat skatten i
tid. 1 och med att systemet med manatliga faktureringar inférdes, med en
underrattelse om vilket belopp som ska betalas, ansags det inte langre finnas
nagot behov av en pAminnelse innan tillaggsavgiften om 500 kronor per manad
pafordes. Expeditionsavgiften togs darfor bort (prop. 2007/08:52 s. 19 f.).

2011 ars vagtullsutredning har i betédnkandet Trangselskatt — delegation,
sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3) analyserat utformningen av
paminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning.

Regional beslutanderétt

Sedan den 1 januari 2011 kan riksdagen med stod av 8 kap. 9 § 2 regerings-
formen bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som syftar till
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att reglera trafikforhallanden i kommunen. 2011 ars vagtullsutredning har bl.a.
analyserat forutsattningarna och vilka villkor som bor gélla for riksdagens
delegation av foreskriftsratt till kommuner nar det géller tréngselskatt.
Utredningen har ocksa tagit stallning till vilket organ som ska fa intékterna
fran trangselskatten och till vilket organ delegationen bor ges.

Norra lanken

I samband med att forsoket med trangselskatt genomfdrdes i Stockholm 2006
infordes en undantagsregel som fick namnet Lidingdregeln. Regeln innebér att
ingen trangselskatt skulle tas ut for fordon som inom 30 minuter passerade tva
skilda betalstationer varav den ena var nagon av stationerna vid
Gasverksvégen, Lidingovagen eller Norra Hamnvégen. Regeln infordes for att
de boende i Lidingé kommun skulle kunna komma ut pé det centrala vagnétet
utan att behdva betala trangselskatt. 1 och med att Liding6borna den
7 september 2015 fick mojlighet att nd det centrala vagnatet via Norra lanken
och Roslagsvagen norr om Frescati utan att passera trangselskattezonen har
Lidingéregeln avskaffats. Om man kor av eller pd Norra lanken eller
Roslagsvagen i Stockholms innerstad (innanfor trangselskattezonen) far man
betala tréngselskatt (prop. 2013/14:26).

Motionerna

I motion 2020/21:1085 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M)
foreslas att mojligheten att pausa trangselskatterna under pandemier utreds.

I motion 2020/21:1739 av Ida Drougge (M) foreslas att reglerna om
trangselskatt for boende i Ropsten och pa Lidingo ses Gver.

I motion 2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 foreslas att

trangselavgifter ska galla for utlandsregistrerade bilar pd samma satt som for
svenska bilar.
I kommittémotion 2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 9
foreslds att trangselskatterna avskaffas. Motionarerna anfor att hojda
trangselskatter har marginell effekt pa trangseln. Skatten har dven inforts pa
strackor som ursprungligen var befriade, och i vissa fall infors de dar de inte
paverkar trangseln 6ver huvud taget. | kommittémotion 2020/21:2216 av
Jimmy Stahl m.fl. (SD) foreslas att ett avskaffande av trangselskatten utreds.

I motion 2020/21:1604 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) foreslas att
regleringar for trangselskatt vid Ropsten justera for att boende pa Lidingo ska
kunna hamta, [&mna och infartsparkera.

I kommittémotion 2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11 anf&rs
att regeringen bor ges i uppdrag att senast 2022 aterkomma med forslag pa ny
lagstiftning som ger kommuner och regioner mgjlighet att sjalva besluta om
inforande av trangselavgifter.

I motion 2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 4 foreslas
att elbilar ska frantas skyldigheten att betala trangselavgifter.
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Utskottets stallningstagande

Sedan den 1 januari 2011 kan riksdagen med stod av 8 kap. 9 § 2
regeringsformen bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som
syftar till att reglera trafikforhallanden i kommunen. 2011 érs végtulls-
utredning har bl.a. analyserat forutsattningarna och vilka villkor som bor gélla
for riksdagens delegation av foreskriftsratt till kommuner nér det galler
trangselskatt. Utredningen har ocksa tagit stallning till vilket organ som ska fa
intakterna fran tringselskatten och till vilket organ delegationen bér ges.
Fragan om att kommuner ska kunna besluta om trangselskatt vervags for
narvarande inom Regeringskansliet med anledning av Vagtullsutredningens
forslag. Utskottet anser att beredningen av utredningens fdrslag inte bor
foregripas.

Miljobilsundantaget i trangselskatten avskaffades eftersom antalet
undantagna personbilar och andelen passager med sadana bilar riskerade att
underminera trangselskattens priméra syfte, dvs. att leda till minskad trangsel.

Utskottet anser att fordonsskatten och drivmedelsskatten ar l&mpligare
styrmedel &n trangselskatten for att gynna miljébilar.

Utskottet &r inte berett att ta stallning for ett undantag som gor det mojligt
for trafikanter att kéra in i och ut fran trangselskattezonen i Stockholm utan att
betala trdngselskatt. Utskottet noterar att i regeringens férslag till statens
budget for 2021 aviserades en tillfallig skattereduktion for arbetsinkomster for
att hantera okade arbetskostnader till foljd av pandemin, vilket i viss méan
tacker kostnader for trangselskatt.

Sedan den 1 januari 2015 omfattas dven utlandska bilar av skattskyldig-
heten for trangselskatt.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkandena.

Kemikalieskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att kemikalieskatten ska
avskaffas eller forandras.
Jamfor reservation 24 (M) och 25 (SD).

Bakgrund

En ny skatt pa kemikalier i viss elektronik infordes den 1 april 2017. |
budgetpropositionen for 2017 uttalade regeringen att en av prioriteringarna i
miljopolitiken &r att minska forekomsten, spridningen och exponeringen av
farliga &mnen gentemot ménniskor och milj6, med sarskilt fokus pa barn och
unga. Regeringen uttalade vidare att kemiska &mnen i varor i dag ar betydligt
sémre reglerade an dmnena i sig eller deras anvandning i kemiska produkter.
Allménna ¢vergripande regelverk som produktsakerhetslagen gar i forsta hand
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att tillampa pa akuta halsorisker, men inte pa effekter som orsakas av
exponering for ett stort antal varor under en langre tidsperiod. Dagens forbud
och begransningar kommer inte 4 manga av de risker som ar forenade med
farliga kemikalier i konsumentvaror och regeringen ansag darfor att det fanns
ett kvarvarande behov av ytterligare styrning. Sarskilt saknas styrmedel som
kan styra bort hela grupper av farliga &mnen med liknande kemisk struktur
fran marknaden utan att varje enskilt &mne behéver utredas i detalj.

Kemikalieskatteutredningen fick i uppdrag att analysera behovet av nya
ekonomiska styrmedel pd kemikalieomrddet och, om behov av sddana
styrmedel bedémdes finnas, foresla vilken typ av ekonomiskt styrmedel som
har bast forutsattningar att vara verkningsfullt och kostnadseffektivt.
Huvudmotivet for dessa ekonomiska styrmedel skulle enligt utredningens
kommittédirektiv vara att minska forekomsten av eller risken for exponering
och spridning av miljo- och halsofarliga amnen fran olika varugrupper.
Kemikalieskatteutredningen redovisade sitt uppdrag den 30 mars 2015 i
betankandet Kemikalieskatt — Skatt pa vissa konsumentvaror som innehéller
kemikalier (SOU 2015:30). Utredningen valde att ta fram férslag som minskar
forekomsten av farliga @mnen i ménniskors hemmiljd. Detta motiverades i
betdnkandet med att studier har visat att vanliga kéllor till farliga &mnen i
manniskors hemmiljo ar flamskyddsmedel i elektronik, t.ex. i tv-apparater,
datorer och telefoner.

Skatten pd viss elektronik har enligt utredningen utformats sa att varor som
ofta anvands i hemmiljo och dérmed orsakar risk for att vissa farliga &mnen
tillfors manniskors hemmiljo ska beskattas. De varor som omfattas av
skatteplikt definieras med hjalp av tulltaxans indelning i KN-nummer. Spisar,
mikrovagsugnar, kylskap, frysskap, diskmaskiner, tvattmaskiner, torktumlare,
datorer, bérbara datorer, lasplattor, dammsugare, mobiltelefoner, vanliga
telefoner, tradl6sa telefoner, routrar, tradlésa nétverk, cd-spelare, dvd-spelare,
radioapparater, tv-apparater, tv-dioder, datask&rmar samt spelkonsoler &r
exempel pa varor som omfattas.

Skatten uppgar till 8 kronor per kilo for vitvaror och 120 kronor per kilo for
ovrig elektronik. Det maximala skattebeloppet uppgar till 320 kronor per vara.
Skattskyldig ar den som yrkesmadssigt tillverkar, for in, tar emot eller
importerar de aktuella varorna. Forsaljning fran utlandska siljare till svenska
konsumenter beskattas inte och det finns mojlighet till avdrag for skatt med 50
procent for den elektronik som inte innehaller additiva foreningar av brom,
klor eller fosfor.

For elektronik som inte innehdller namnda additiva foreningar och inte
heller reaktivt tillsatta brom- eller klorféreningar medges i stéllet avdrag med
75 procent. Skatten ar enligt utredningen utformad pa sa satt att samtliga
elektronikvaror inom vissa avgransade grupper blir skattepliktiga och den
skattskyldige ges mojlighet till skatteavdrag om han eller hon kan visa att vissa
amnen inte forekommer i varan. Eftersom all elektronik innehaller mer eller
mindre farliga kemikalier &r det inte mojligt att gora avdrag for hela skatten.
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I budgetpropositionen for 2017 gjorde regeringen beddmningen att skatten
och dess utformning bor ses dver och uppdateras med jamna mellanrum.
Regeringen anforde att den foreslagna lagen ar utformad efter kunskapslaget
vid lagens tillkomst och att kemikalieomradet &r ett omrade som praglas av att
ny kunskap tillkommer i snabb takt. Nya matmetoder utvecklas och
kannedomen om hur olika kemikalier paverkar var kropp och halsa gar framat.
Samtidigt utvecklas standigt nya kemikalier som borjar anvéndas i olika
konsumentprodukter.

Hojd kemikalieskatt

For att 6ka kemikalieskattens styreffekt och ytterligare driva utvecklingen mot
en giftfri hemmiljo hojdes skattenivaerna den 1 augusti 2019. Hojningen
innebir en skatt pa 11 kronor per kilo for vitvaror och 160 kronor per kilo for
ovrig elektronik, dock maximalt 440 kronor per vara. Fér varor som innehaller
mindre halsofarliga kemikalier finns som tidigare moéjlighet att géra avdrag
med 50 eller 90 procent av skatten (prop. 2018/19:99, bet. 2018/19:FiU21,
yttr. 2018/19:SkU5y).

Utvardering av kemikalieskatten

Varen 2018 foreslog skatteutskottet att riksdagen skulle rikta ett
tillkdnnagivande till regeringen om behovet av en utvérdering av
kemikalieskatten. Riksdagen bifoll utskottets forslag (bet. 2017/18:SkU10).
Utskottet anforde bl.a. foljande:
Lagen om kemikalieskatt &r utformad efter kunskapsléget vid lagens
tillkomst. Kemikalieomradet ar emellertid ett omrade som préaglas av att
ny kunskap tillkommer i snabb takt. Regeringen gjorde i budgetpropo-
sitionen for 2017 beddmningen att skatten och dess utformning bor ses
6ver och uppdateras med jamna mellanrum. Utskottet anser att det &r
angelaget att regeringen féljer utvecklingen p& omradet och att det gérs en
utvérdering av samhallsekonomiska och andra effekter av kemikalie-
skatten.

Utskottet foreslar darfor med bifall till motionsyrkandena om en utvar-
dering av de samhallsekonomiska effekterna av kemikalieskatten att
riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfor om att genomfora en
utvardering av kemikalieskatten och tillkannager detta for regeringen.

Regeringen gav den 28 november 2019 Skatteverket och Kemikalie-
inspektionen i uppdrag att utvardera kemikalieskattens effekter. Uppdraget
redovisades den 1 oktober 2020. Utvérderingen visar att varken foretagens
vinster eller sysselsattning har péaverkats av skatten. Det indikerar att
kostnaden for skatten har lagts pa konsumenterna i form av hogre pris pa
elektronikvarorna som de koper. Enligt rapporten bedéms skatten inte vara
kostnadseffektivt utformad, bl.a. eftersom det &r varans vikt och inte de
kemiska amnena som beskattas. Vidare upplevs den administrativa bérdan
runt kemikalieskatten av manga foretag som betungande. Dels hanteras
administrativa rutiner kring skatten i manuella processer, dels &r det
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tidskravande och kostsamt att fi fram information om varans kemiska
innehall. Myndigheterna ska, efter beslut om forlangd tid, redovisa forslag till
&ndringar av reglerna for att komma till rétta med dessa anmarkningar senast
den 17 maj 2021.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 4
foreslds en Gversyn av kemikalieskatten i syfte att battre varna svensk
konkurrenskraft och svenska foretag.

I kommittémotion 2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
12 foreslas att mojligheten att ta bort kemikalieskatten pa begagnad elektronik
utreds.

I motion 2020/21:1070 av Betty Malmberg (M) anfors att aterbruk av
produkter som redan finns pd marknaden ska uppmuntras (yrkande 1).
Motionéren anfér att med den skatt som nu tas ut pd begagnade produkter
beskattas de i stéllet dubbelt. Skatten har ocksé fort med sig att féretag som i
industriell skala teranvander it-produkter lamnar Sverige for att etablera sig i
andra lander, eftersom det enligt motiondren inte finns likvérdiga
konkurrensvillkor. Av miljo-, klimat- och naringslivsskal méste darfor den
svenska beskattningen av begagnade elektroniska produkter enligt motionéren
avskaffas (yrkande 2).

I motion 2020/21:1354 och motion 2020/21:1774, bada av Sten Bergheden
(M), foreslas att utformningen och miljoeffekten av kemikalieskatten utreds
tillsammans med ett undantag for begagnade elektronikprodukter.

I kommittémotion 2020/21:659 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1
foreslas att kemikalieskatten avskaffas. Motionarerna anfor att skatten aldrig
borde ha inférts och att regeringen snarast bor gora ett omtag i frdgan innan
man skadar svenskt naringsliv pa ett sddant sétt att det blir svart att aterstélla.
Regeringen bor i stéllet aterkomma med en ny strategi for hur arbetet mot
potentiellt skadliga kemikalier ska bedrivas. Generellt &r detta fragestallningar
som bor hanteras i samarbete med andra lander, precis som man redan gor
inom ramarna for EU:s Reach-férordning, som innehaller bestammelser om
registrering, utvérdering, godkannanden och begrénsningar av kemikalier. |
yrkande 3 foreslar samma motionarer att kemikalieskatten pa klader och skor
inte infors.

Aven i kommittémotionerna 2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD)
yrkande 7, 2020/21:2120 av Michael Rubbestad m.fl. (SD) yrkande 8 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 11 foreslas att kemikalie-
skatten avskaffas.

I motion 2020/21:757 av Camilla Brodin och Larry Soder (bada KD)
foreslas att kemikalieskatten effektutvarderas.
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Utskottets stallningstagande

En ny skatt pa kemikalier i viss elektronik infordes den 1 april 2017. Utskottet
delade regeringens bedémning att en av prioriteringarna i miljopolitiken &r att
minska forekomsten, spridningen och exponeringen av farliga @mnen
gentemot ménniskor och miljé och att den inte kan hanteras inom ramen for
det befintliga regelverket.

I budgetpropositionen for 2017 gjorde regeringen bedémningen att den
foreslagna skatten skulle komma att uppna sitt syfte och samtidigt vara
rattssaker. Regeringen ansdg vidare att det finns skél att beskatta skadliga
kemikalier i sddan elektronik som férekommer i manniskors hemmiljé och att
den konstruktion som hade foreslagits var lamplig utifran skattens syfte.
Utskottet tillstyrkte forslaget.

Lagen om kemikalieskatt &r utformad efter kunskapslaget vid lagens
tillkomst. Kemikalieomradet ar emellertid ett omrade som praglas av att ny
kunskap tillkommer i snabb takt. Regeringen gjorde i budgetpropositionen for
2017 beddmningen att skatten och dess utformning borde ses dver och
uppdateras med jamna mellanrum.

Aven utskottet anser att det 4r angeldget att regeringen féljer utvecklingen
pa omradet och att det gérs en utvérdering av kemikalieskatten. Riksdagen
riktade darfor varen 2018 pa utskottets forslag ett tillkannagivande till
regeringen om behovet av att utvdrdera av samhéllsekonomiska och andra
effekter av kemikalieskatten, varpa regeringen i november 2019 gav ett sdant
uppdrag till Skatteverket och Kemikalieinspektionen. Myndigheterna lamnade
sin rapport till regeringen den 1 oktober 2020. Utskottet noterar att
myndigheterna uttalar kritik mot bl.a. kemikalieskattens kostnadseffektivitet
samt den administrativa boérda som foljer av hanteringen av skatten.
Myndigheterna fick darefter i uppdrag av regeringen att senast den 17 maj
2021 lamna forslag pa hur reglerna kan forandras for att komma till ratta med
de brister som uppmérksammats. Utskottet anser inte att detta arbete ska
foregripas och anser darfor inte heller att riksdagen behover rikta
tillkdnnagivande till regeringen om kemikalieskattens utformning.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionerna.
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Alkohol

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om sankt skatt for mikro-

bryggerier, en fordjupad kartlaggning av den illegala inférseln av

alkohol och om att i 6vrigt utvérdera eller sanka skatten pa alkohol.
Jamfor reservation 26 (M), 27 (SD) och 28 (C).

Bakgrund

Beskattningsreglerna for alkoholvaror & EU-harmoniserade, och de
gemensamma reglerna finns i direktiv 2008/118/EG, det s.k. punktskatte-
direktivet. Punktskattedirektivet ligger till grund for beskattningsforfarandet i
lagen (1994:1564) om alkoholskatt. Enligt direktiven 92/84/EEG om
tillnarmning av punktskattesatser pa alkohol och alkoholdrycker och
92/83/EEG om harmonisering av strukturerna for punktskatter pa alkohol och
alkoholdrycker galler bl.a. féljande skattesatser inom EU.

Minimiskattesatsen pa &l ar 1,87 euro per hektoliter 61 och volymprocent
alkohol. For att en dryck ska betraktas som 6l ska alkoholhalten éverstiga 0,5
volymprocent. Medlemslanderna far tillampa reducerade skattesatser for 6l
som har en alkoholhalt om hdgst 2,8 volymprocent. Medlemsstaterna far ocksa
tillampa nedsatt skattesats for 61 som &r bryggt av smé bryggerier med en
begransad produktion.

Lagen (1994:1564) om alkoholskatt omfattar skatt pa 6l, vin och andra jésta
drycker, mellanklassprodukter samt etylalkohol som tillverkas hér i landet,
som fors in eller tas emot fran ett annat EU-land eller som importeras fran ett
tredjeland.

Punktskatten pd 6l, vin, andra jasta drycker an vin och 6l samt mellanklass-
produkter hojdes den 1 januari 2017 med 4 procent och pa sprit med 1 procent.

Indexeringen

Indexeringen av alkoholskatten avskaffades 1998. Regeringen motiverade sitt
forslag med att en automatisk upprakning inte foregas av nagon provning fran
lamplighetssynpunkt och att behovet av en indexering av skattesatserna hade
sjunkit. Skatteutskottet instdmde i sitt yttrande i regeringens bedémning och
anforde att skattesatserna i stallet bér omprévas i vanlig ordning med lampliga
mellanrum och avvdgas med hénsyn dven till andra omstandigheter &n
fordndringarna i penningvéardet (prop. 1997/98:150, bet 1997/98:FiU20,
1997/98: SkU4y).

Monitorunderstkningarna

Vid forandringar i skatten pa alkohol tas hansyn till eventuella effekter pa
konsumtionen av s.k. oregistrerad alkohol. Monitorundersékningarna har som
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huvudsyfte att ge underlag for att berdkna den totala méngden alkohol som
konsumeras i landet. Detta gors genom att den alkoholkonsumtion som
registrerats i Sverige (genom forséljning pa Systembolaget och restauranger
samt av folkdl fran livsmedelshandlare) kompletteras med uppgifter om
alkohol fran oregistrerade anskaffningskallor. Monitormétningarna genomfars
sedan 2013 av Centralférbundet for alkohol- och narkotikaupplysning (CAN).
Den senaste undersdkningen géller 2019.

Budgetpropositionen for 2021

Alkoholskatten hajdes senast den 1 januari 2017. Enligt en undersokning fran
Centralforbundet for alkohol- och narkotikaupplysning minskade den totala
alkoholkonsumtionen mellan 2017 och 2018. Den registrerade delen av
alkoholkonsumtionen (forsaljning p& Systembolaget och restauranger samt
folkolsforsaljning) okade nagot samtidigt som den oregistrerade delen
(resandeinforsel, smuggling, internethandel och hemtillverkning) minskade.
Samma trend kan enligt regeringen ses &nda sedan 2004. Sedan den senaste
héjningen har dock det allménna prisldget okat, vilket regeringen bedémer har
minskat skattens styrande effekt. Regeringen beddmer darmed att det finns
bade behov av och utrymme fér en vél avvagd héjning av alkoholskatten.
Regeringen anser darfor att alkoholskatten bor héjas den 1 januari 2023.
Regeringen avser att aterkomma med ett forslag om detta i budget-
propositionen for 2023.

Motionerna

I motion 2020/21:1884 av Joakim Jarrebring m.fl. (S) anférs att regeringen
borde Overvaga att vid en skattedversyn se over mdjligheten till en
differentierad olskatt. En sddan reform skulle enligt motionarerna skapa bittre
forutsattningar for smébryggerier som ligger utspridda 6ver hela landet och
inte sallan pa landsbygden och sma orter att kunna anstélla en eller ett par
personer. Den skulle darmed bidra till att hela landet kan véaxa.

I kommittémotion 2020/21:3217 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6
foreslas att regeringen kartlagger hur stor den illegala inférseln av alkohol &r
och i vilken méan den paverkas av skattenivaer. Motionarerna anfor att
beteenden och konsumtion paverkas av skatter. Det ar ocksa ett av skalen till
att punktskatter finns pa vissa typer av varor, t.ex. alkoholhaltiga drycker.
Tullverket har rapporterat om att det tar ett helt arbetspass att ta hand om
alkoholen som kommer med de s.k. alkoholbussarna. Och alkoholbussarna ar
enligt motionarerna vanligt férekommande. Motiondrerna anfor att det pa
manga satt ar orovackande om hoga skatter bidrar till okad illegal inforsel,
eftersom det medfér minskad kontroll.

I motion 2020/21:989 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M)
yrkande 2 anfors att EU-forordningen om differentierad alkoholskatt tillater
medlemslanderna att tillampa lagre skattesatser for bryggerier som producerar
mindre an 2 000 hektoliter 6l per &r. Motionarerna anfor att Sverige ska
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tillampa EU-férordningen om differentierade alkoholskatter for sma
producenter.

I motion 2020/21:1103 av Sten Bergheden (M) foreslas att regeringen ser
Gver skatten pa ol for de sma bryggerierna. Motionaren anfor att Sveriges
hantverksbryggerier star for ca 5 procent av forsaljningen pa Systembolaget
av 6l som ar svensktillverkad medan de sex storre bryggerierna i Sverige star
for resten av den svenska 6len pa Systembolaget. Sma hantverksbryggerier har
det inte bara tufft med att konkurrera med priser utan méste jobba extra med
att ta fram unika och speciella 6lsorter. Att utlindska smabryggerier har lagre
Olskatt an Sverige snedvrider konkurrensen, dessutom hdmmar det exporten
av svenskt hantverksol. Sverige borde ta vara pa méjligheten med lagre lskatt
precis som andra EU-lander gor i Europa for 6kad tillvaxt och fler jobb i
Sverige

I motion 2020/21:3553 av Pal Jonson (M) anfdrs att en dversyn bor goras
for att sarskilja skattesatserna mellan mikrobryggerier och storskaligt
producerat 6l.

I motion 2020/21:3691 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M)
foreslas att villkoren for svenska mikrobryggerier ses 6ver.

Enligt kommittémotion 2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande
12 bor det utredas vilka konsekvenser en differentierad alkoholskatt far for
smaskalig alkoholproduktion.

I motion 2020/21:1030 av Per Asling och Anders Akesson (bda C) féreslas
en Oversyn av mojligheterna till férdndrad beskattning av mikrobryggerier.
Motionarerna anfor att samtliga EU:s medlemsstater — forutom Sverige och
Italien — och Norge tillampar nedsatt alkoholskatt i enlighet med direktivets
intention. Finlandska smébryggerier som under aret producerar mindre an 10
miljoner liter 6l har haft ratt till en skattereduktion sedan 1995. Utvarderingar
fran Storbritannien och Irland visar att skattenedsattningen i dessa lander har
haft positiv effekt p& de inhemska 6lmarknaderna vad galler bade konkurrens,
tillvéxt och utbud. For att stdrka hantverksbryggeriernas forutséttningar att
verka bor regeringen se Over mdjligheten att inféra en differentierad
alkoholskatt pa ol liknande den brittiska modellen. Denna modell innebér att
ol fran bryggerier med en viss &rsvolym betalar halva standardskattesatsen
med stegvis 6kning upp till en maxvolym dér normalskattesatsen betalas.

Utskottets stéllningstagande

Beskattningen av alkohol innebédr en avvédgning mellan behovet av att
minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hoga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Utskottet utgar
fran att regeringen foljer hur alkoholkonsumtionen férandras i samband med
att alkoholskatterna hojs och beaktar de beteendeeffekter som
skatteforédndringarna kan ge upphov till. Monitorundersokningarna ger i det
sammanhanget ett underlag for att beddma den totala méngden alkohol som
konsumeras.
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Utskottet &r inte berett att tillstyrka att skattesatserna indexeras och ser inte
nagot behov av att uppmana regeringen att fordjupa de undersokningar som
idag ligger till grund fér bedomningen av beteendeeffekterna.

Enligt de bestdmmelser som géller inom EU ges vissa mojligheter for
medlemsstaterna att tillampa differentierade alkoholskatter, t.ex. nedsatta
skattesatser for 61 bryggt av oberoende smé bryggerier. Utskottet har tidigare
avstyrkt forslag om att regeringen bor utnyttja den mojlighet som
alkoholskattedirektivet ger att ha lagre skattesatser for smabryggerier, senast i
betdnkande 2019/20:SkU22. Utskottet vidhéller att det for narvarande inte
finns skal att 6vervdga en nedséttning av alkoholskatterna och héanvisar till
folkhalsan och den darmed restriktiva alkoholpolitiken.

Motionerna avstyrks.

Tobak

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om forandringar i beskattningen
av tobaksvaror.

Bakgrund

Tobaksskatt ska betalas for tobaksvaror som tillverkas i Sverige, som fors in
eller tas emot fran ett annat EU-land eller som importeras fran ett land utanfor
EU.

Rédets direktiv 2011/64/EU (tobaksskattedirektivet) tillampas sedan den
1 januari 2011. Direktivet omfattar tobaksvaror, dvs. i huvudsak cigaretter,
cigarrer, cigariller och roktobak. Enligt direktivet ar det vagda genomsnittliga
detaljhandelspriset p& cigaretter utgangspunkten fér EU:s minimikrav pa
punktskatt och for att méata den sérskilda punktskattens betydelse inom den
totala skattebelastningen.

Styckeskatten pé cigaretter ska fr.o.m. den 1 januari 2014 enligt direktivet
vara mellan 7,5 och 76,5 procent av den totala skattebelastningen. Den totala
tobaksskatten pa cigaretter ska uppga till minst 90 euro per 1 000 cigaretter
samt utgéra minst 60 procent av detaljhandelspriset. Medlemsstater som tar ut
en punktskatt p& minst 115 euro per 1 000 cigaretter behover inte uppfylla 60-
procentskravet. For cigaretter och cigariller ska skatten uppga till minst
5 procent av detaljhandelspriset eller 12 euro per 1 000 stycken eller per kilo,
for finskuren tobak avsedd for rullning av cigaretter ska skatten uppga till
minst 46 procent av detaljhandelspriset eller 54 euro per kilo och fér annan
roktobak ska skatten uppga till minst 20 procent av detaljhandelspriset eller 22
euro per kilo.

Riksdagen har anpassat bestdammelserna i lagen (1994:1563) om
tobaksskatt till det &ndrade tobaksskattedirektivet. Anpassningen innebéar en
overgang till en s& stor andel styckeskatt som méjligt inom ramen for en
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ofdrandrad punktskatt. Riksdagen beslutade samtidigt att tobaksskattesatserna
ska folja den allménna prisutvecklingen.

Principerna for beskattningen av tobaksvaror skiljer sig mellan de olika
produkterna. Snus, réktobak och tuggtobak beskattas per viktenhet medan
cigarrer och cigariller beskattas med en styckeskatt. Skatten pa cigaretter
bestar av tvd komponenter: en fast styckeskatt per cigarett och en procentandel
av detaljhandelspriset inklusive moms.

Enligt férordningen (2019:679) om faststallande av omrdknade belopp for
tobaksskatt for 2020 géller foljande skattesatser for tobak fr.o.m. den 1 januari
2020:

Skatt pa cigaretter tas ut med 1 krona och 60 Gre per styck.

Skatt pa cigarrer och cigariller tas ut med 1 krona och 41 6re per styck.
Skatt pa roktobak tas ut med 1 957 kronor per kilogram.

Skatt pa snus tas ut med 459 kronor per kilogram.

Skatt pa tuggtobak tas ut med 506 kronor per kilogram.

a s wbdh e

Regeringen lamnade den 16 mars 2021 propositionen En heltdckande tobaks-
beskattning — for dkad tydlighet och enhetlighet (prop. 2021/22:11). For att
gora tobaksbeskattningen mer heltdckande, tydligare och motverka skatte-
undandragande samt dubbelbeskattning foreslar regeringen bl.a. att det i lagen
om tobaksskatt infors en skatt pa s.k. 6vrig tobak, avdragsratt for godkanda
lagerhallare samt tillnérande administrativa regler och kontroll-regler om bl.a.
distansforsaljning och innehavsbeskattning. Syftet med beskattningen &r
framfor allt att komma till ratta med de problem som grénsdragningen och
skillnaderna mellan skattepliktig roktobak och tobak som inte ar skattepliktig
medfdr samt for att motverka att aktdrer medvetet felklassificerar tobaksvaror
och hanterar punktskattepliktiga varor illegalt. Tobaksbeskattningen blir pa
detta satt mer heltackande. Den tobak som foreslas beskattas benamns Gvrig
tobak och avser tobak som inte &r en del av en levande planta och som inte &r
skattepliktig som cigaretter, cigarrer, cigariller, roktobak, snus eller tuggtobak.
Sarskilda regler infors om distansforsaljning av snus, tuggtobak eller dvrig
tobak. Andringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2021 vad galler
bestammelser om godkanda lagerhallare, registrerade distansforséljare och
kompletteringar i skatteférfarandelagen och i dvrigt den 1 augusti 2021.

Motionen

I motion 2020/21:2644 av John Weinerhall (M) foreslas att regeringen ser éver
mojligheterna att inféra en samlad riskreduktionskategori i punktskatte-
lagstiftningen for tobaksprodukter. Enligt motionéren vore det 6nskvart att det
i lagstiftningen for tobaksprodukter skapas en egen kategori for den nya sort
av riskreducerande och rokfria produkter som nyligen har introducerats pa den
svenska marknaden. Syftet dr att ge politiken ett tydligare redskap for att
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behandla tobaksprodukter efter hélsopaverkan och samtidigt skapa for-
utséttningar for att ge industrin incitament att sjalv bidra till omstéllningen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet sympatiserar i och for sig med tanken pa att stimulera anvandare att
g& over till mindre halsovadliga tobaksprodukter, men stéller sig for nar-
varande tveksamt till ett system dér skatten &r beroende av tobaksprodukternas
relativa skadlighet. Motionen avstyrks.

Flygets beskattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om inriktningen av arbetet med
att minska flygets klimatpaverkan och om att avskaffa flygskatten.
Jamfor reservation 29 (M), 30 (SD) och 31 (KD).

Bakgrund

Chicagokonventionen fran 1944 tillampas for internationell civil luftfart.
Konventionen forbjuder parter att beskatta flygbrénsle som medférs ombord
pa luftfartyg. Beskattning av flygbransle for internationell luftfart forbjuds
aven i en mangd bilaterala luftfartsavtal och enligt den internationella
luftfartsorganisationens ICAQO:s policy.

ICAO beslutade vid sin 36:e session i september 2007 att uppmana
medlemslanderna att avstd fran att inféra nationella eller regionala
koldioxidskatter eller handelssystem for att begrénsa utslépp av véxthusgaser
fran flyget och att inte tillimpa ett sddant system for flygbolag fran
tredjelédnder. Europas 42 stater, medlemsstaterna i EU och i ECAC, dvs.
Europeiska civila luftfartskonferensen, reserverade sig mot beslutet.

Sverige och EU har, inom ramen for ICAO, verkat for att &tgarder ska
vidtas i syfte att begransa flygets utslapp. Ministerradet har vid atskilliga
tillfallen slagit fast att om ICAQ inte formar enas om atgarder ska EU ga vidare
pa egen hand (prop. 2008/09:162).

ICAO antog 2010 en vision om att flygets utveckling ska vara
koldioxidneutral frdn 2020. | oktober 2016 beslutade ICAO om att infora ett
globalt styrmedel for koldioxidutslapp fran internationell flygtrafik (Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation, Corsia). Beslutet
innebdr att det internationella flygets koldioxidutslapp ska stabiliseras pa 2020
ars nivd. Om flygets utslapp fortsatter att 6ka efter 2020 ska dessa utslapp
klimatkompenseras genom att flygbolagen maste kopa utslappskrediter som
bidrar till att minska utsldppen inom andra sektorer. Systemet kommer att
inledas 2021 med en frivillig fas. Fran och med 2027 kommer systemet att bli
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obligatoriskt for alla lander, forutom for de lander som tydligt undantas fran
att delta.

Det &r energiskattedirektivet (dir. 2003/96/EG) som l&gger fast ramarna for
medlemsstaternas mojligheter att beskatta flygbransle. Beskattning &r i viss
man mojlig for nationell Iluftfart samt for kommersiell luftfart mellan
medlemsstaterna, om de har ingatt bilateralt avtal om detta. Flygbransle for
kommersiellt andamél & i dag undantaget fran svensk energi- och
koldioxidbeskattning. Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbrénsle som
anvands for privat andamal (bet. 2007/08:SkU28, rskr. 2007/08:164).

En overenskommelse traffades i juli 2008 mellan radet och Europa-
parlamentet om att inférliva flyget i EU:s system for handel med utslapps-
ratter. Flyget omfattas av utslappshandeln fr.o.m. 2012. P& sikt ska EU:s
system for handel med utsléppsratter dven omfatta andra amnen i flygets
utslapp an koldioxid. Kommissionen har aviserat atgarder for att i ett forsta
skede reglera utslappen fran kvaveoxider. En punktskatt pa flygresor infordes
den 1 april 2018. Skatten har utformats som en skatt pd kommersiella flygresor
som ska betalas for passagerare som reser fran en flygplats i Sverige i ett
flygplan som &r godként for fler &n tio passagerare. Skatt ska inte betalas for
barn under tva ar eller fér passagerare som pa grund av teknisk storning,
vaderforhdllanden eller annan of6rutsedd handelse inte har natt
destinationsflygplatsen och som medfdljer vid fornyad avgang, flygande
personal som &r i tjanst under flygningen samt transit- och transferpassagerare.
Det flygforetag som utfor flygningen ska vara skattskyldigt. Skyldighet att
betala skatt ska intrada nar flygplanet lyfter fran en flygplats i Sverige. Skatten
ska tas ut med olika nivaer beroende pa om passageraren reser till en
slutdestination i ett land som ligger helt inom Europa, helt eller delvis i en
annan varldsdel &n Europa med ett avstdnd om hdgst 6 000 kilometer fran
Arlanda flygplats eller i en annan virldsdel &n Europa med ett avstand langre
an 6 000 kilometer frdn Arlanda flygplats. Vidare ska det goras en arlig
omrakning av skattesatserna for kalenderéret 2019 och efterfoljande kalender-
ar grundad pa faktiska forandringar i konsumentprisindex.

Riksdagen biféll den 12 december 2018 tva reservationer till finans-
utskottets forslag till riksdagsbeslut vid behandlingen av regeringens forslag i
proposition 2018/19:1 Forslag till statens budget for 2019, finansplan och
skattefragor. Riksdagen tillkannagav for regeringen att den skulle aterkomma
med ett forslag om att avskaffa flygskatten den 1 juli 2019. Regeringen gjorde
dock i propositionen Varandringsbudget for 2019 (prop. 2018/19:99)
bedémningen att flygskatten bér behallas.

Motionerna

I motion 2020/21:2442 av Marlene Burwick och Hanna Westerén (bada S)
foreslas att flygets klimatkostnader samt flygskattens utformning ses Gver.

I kommittémotion 2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3
foreslas att flygskatten avskaffas. Motionarerna anfor att flygskatten i sin
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nuvarande utformning i stor utrackning ar ren symbolpolitik. Bade bilar och
flyg star for utslapp av véxthusgaser som bor minska 6ver tid, men flygskatten
&r inte ett effektivt verktyg for att gora skillnad for klimatet. Flygskatten har
samtidigt enligt motionarerna slagit hart mot flygbranschen i Sverige och har
bidragit till att det blir svarare att resa i Sverige.

I kommittémotion 2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8
foreslar motionarerna ett stopp for flygskatten under 2021. De anfor att
utformningen av flygskatten ar mycket trubbig och drabbar svenskt flyg hért.

I kommittémotion 2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
29 foreslas att Sverige ska ta en aktiv roll for att EU gemensamt ska driva pa
for en omforhandling av Chicagokonventionen i syfte att sluta en dverens-
kommelse om ett globalt minimipris pa koldioxidutslapp fran flygbransle.

I motion 2020/21:1198 av Edward Riedl (M) foreslas att flygskatten
avskaffas.

I motion 2020/21:1385 av Sten Bergheden (M) anfors att flygskatten inte
ar ett bra verktyg om man verkligen vill minska pd utslappen, nar den
lanserades kom det fram att dess potentiella utslappsminskning var 0,2 procent
av landets totala utslapp. | kalkylen maste det ocksé enligt motionaren
beténkas att en flygskatt kan leda till att manniskor istéllet véljer bilen av
kostnadsskal, vilket skulle medfdra okade utslapp.

| kommittémotion 2020/21:2044 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 1 anfor
motionarerna att den minskning av vaxthusgasutsldpp som kan astadkommas
genom en svensk flygskatt & mycket liten ur ett globalt perspektiv samtidigt
som konsekvenserna for vissa delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med
flygskatten star alltsa inte i proportion till de negativa konsekvenserna. Den
inforda flygskatten behdver enligt motionarerna avskaffas.

I kommittémotion 2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 6
foreslas att flygskatten avskaffas. Motionarerna anfor att manga foretagare och
privatpersoner &r beroende av att kunna flyga inom Sverige och utomlands av
olika anledningar. De svenska foretagen har ocksd stor nytta av de mindre
flygplatserna i Sverige. Flygskatten innebar dock enligt motionérerna att
mindre flygplatser kan fa svart att dverleva om antalet flygresor minskar.
Skatten kan ocksa missgynna svenska flygplatser till formén for utlandska.
Detta kan innebéra att viktiga foretagsetableringar i gles- och landsbygd inte
blir av utan i stallet gar till andra lander. Darfor ar flygskatten enligt
motionarerna ett hot mot naringslivet, sarskilt smaféretagandet.

I motion 2020/21:502 av Jimmy Stdhl (SD) yrkande 1 foreslas att
regeringen utreder ett borttagande av flygskatten.

I kommittémotion 2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
68 anfors att Sverige ska ta ledartrdjan for att omforhandla de internationella
avtal och konventioner som sétter stopp for beskattning av flygbrénsle.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar att regeringens arbete — som riksdagen har stéllt sig bakom —
ar inriktat pa att minska flygets klimatpaverkan.

I proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan gor regeringen bedémningen att flygets stora klimatpaverkan
bdr minska och att Sverige bor ta en ledande internationell roll i fortsattningen,
béde globalt och pd EU-niva, for att det ska bli majligt att beskatta fossilt
flygbransle i yrkesmassig luftfart. P& global niva bor Sverige verka for en
andring av de policyer som ar anknutna till Chicagokonventionen och som
anger att flygbransle inte ska beskattas. P& EU-niva bor Sverige verka for att
energiskattedirektivet andras sd att flygbranslebeskattning inom EU blir
tillaten. P& kort sikt bor Sverige verka for att sadan flygbranslebeskattning
inom EU mojliggdrs genom bilaterala avtal mellan medlemsstater, eller &nnu
hellre, ett multilateralt avtal. Nar ett system for flygbransleskatt finns pa plats
bor det ersatta dagens flygskatt. Vidare gor regeringen bedémningen att krav
pa obligatorisk inblandning av fornybart bransle bor inféras for flyget och att
en hog inblandning av hdllbart fornybart bransle bor ges ekonomiska
incitament.

Utskottet anser att flyget i stdrre utstrdckning ska béra sina egna
klimatkostnader och att det ar nodvandigt att alla linder far tillgang till
ytterligare styrmedel for att uppna detta. Sverige ska ta ledningen for att
omférhandla de internationella avtal och konventioner som i dag sétter stopp
for en skatt pa flygbransle som kan ersitta dagens skatt pé flygresor.

Utskottet ser mot den angivna bakgrunden inte nigon anledning att rikta
tillkdnnagivanden till regeringen om arbetet med att minska flygets
klimatpaverkan eller om att flygskatten ska avskaffas. Utskottet avstyrker de
aktuella motionsforslagen.

Reklamskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om avskaffad reklamskatt.
Jamfor reservation 32 (KD).

Bakgrund

I maj 2015 tillkdnnagav riksdagen for regeringen vad konstitutionsutskottet
anforde om mojligheten att stegvis pébdrja processen med att avveckla
reklamskatten for dagspressen (bet. 2014/15:KU12, rskr. 2014/15:195). Nér
det géller finansieringen av den stegvisa avvecklingen ansag utskottet att den
bor genomforas pa det satt som regeringen finner méjligt och lampligt.
Regeringen har darefter vidtagit atgarder for att avveckla reklamskatten i bl.a.
budgetpropositionerna for 2016, 2017 och 2018.
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I budgetpropositionen for 2020 (prop. 2019/20:1 Forslag till statens budget
for 2020, finansplan och skattefragor avsnitt 12.15.4) anférde regeringen att
ett stod som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna
vissa foretag eller viss produktion &r oférenligt med den inre marknaden i den
utstrackning det péaverkar handeln mellan medlemsstaterna. Forslaget i
propositionen var mot denna bakgrund att reklamskatten fér annonser och
reklam skulle s&nkas med ett belopp som motsvarar sdnkningen av
reklamskatten for annonser i periodiska publikationer som inte utgor
reklamtrycksak, annonsblad, katalog eller program. Med beaktande av de
offentligfinansiella effekter som foljde av att reklamskatten for annonser i
periodiska publikationer som inte utgor reklamtrycksak, annonsblad, katalog
eller program slopades den 1 januari 2018, borde skattesatsen for annonser och
reklam darfor sénkas fran 7,65 procent till 6,9 procent den 1 januari 2020.
Dérutdver foreslogs en hojning av grénsen for redovisningsskyldighet for
reklamskatt fran 60 000 kronor till 100 000 kronor for ett beskattningsar.
Utformningen gynnar samtliga skattskyldiga genom att reklamskatten blir
lagre. Uppskattningsvis 400 skattskyldiga med l3g skattepliktig omséttning,
déribland ett stort antal idrottsféreningar, slipper helt redovisa och betala
reklamskatt. Forslagen beddémdes inte innebdra en snedvridning av
konkurrensen. Riksdagen biféll regeringens férslag.

Motionerna

I motion 2020/21:1126 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) foreslas att
konsekvenserna av minskad reklamskatt utreds for en utékad mojlighet till
intaktskalla for foreningslivet. Motiondren anfor att foreningarnas mojlighet
till finansiering i sparen av coronapandemin ofta har diskuterats, inte minst
med tanke pa oron infor minskade skatteintakter pa grund av 6kad arbetslGshet
som kan leda till utmaningar i manga kommuner och regioner.

I motion 2020/21:3019 av Lars Piiss (M) anfors att skatten pa analog
utomhusreklam bor avskaffas.

I motion 2020/21:3441 av Ann-Christine From Utterstedt (SD) anfor
motiondren att foreningslivet och de lokala foretag som &mnar stdtta sina
foreningar pa orten inte fortjanar denna administrativa bérda som reklam-
skatten innebdr. De fortjanar enlig motionaren i stallet enkelhet och tydlighet
och regelverket bor darfor ses dver och forenklas.

I kommittémotion 2020/21:2634 av Hampus Hagman m.fl. (KD) yrkande
14 foreslas att reklamskatten avskaffas for ideella foreningar. Motionarerna
anser att en slopad reklamskatt skulle starka foreningslivet och skapa storre
forutsattningar for foreningar att fokusera resurserna pa karnverksamheten
som ofta kommer barn, unga och aldre till del. Ddrmed kan gemenskapen och
de mellanménskliga relationerna i samhéllet stérkas.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrernas instalining nér det géller behovet att avskaffa
reklamskatten.

Utskottet utgar fran att regeringen alltjamt har ambitionen att fortsétta det
stegvisa avskaffandet av reklamskatten och utskottet vill mot bakgrund av de
problem som tas upp av motionérerna understryka vikten av att ytterligare steg
tas i en kommande budget.

Motionerna avstyrks.

Skatt pa avfall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att utvardera eller avskaffa
skatten pa forbranning av avfall och en Gversyn av deponiskatten i
syfte att skattebefria restmaterial som aterfors vid utvinning av
restprodukter.

Jamfor reservation 33 (M) och 34 (KD).

Bakgrund

Skatt pa avfall

Enligt avfallsdirektivet (2008/98/EG) ska alla medlemslander ha ett
avfallsforebyggande program. Det ska innehdlla mél och atgarder for att
minska avfallets miljopaverkan och mangden avfall och farliga &mnen i
material och produkter. Malen och atgarderna ska foljas upp for att se hur bra
det gar att uppfylla och genomféra dem. Prioriterade avfallsomraden ar
textilavfall, matsvinn, elektronik och bygg- och rivningsavfall.

Lagen (1999:673) om skatt pa avfall inférdes den 1 januari 2000. Skatt ska
betalas med 500 kronor per ton avfall som fors in till en avfallsanlaggning dér
avfall till en mangd av mer 4n 50 ton per ar slutligt forvaras eller forvaras
under langre tid an tre &r. Skattskyldig ar den som bedriver verksamhet pa
anlaggningen. Avfallsskatt ska inte betalas om avfallet ar avsett att inom
anlaggningen komposteras, rotas, forbrannas eller anvandas for tillverkning av
fast lagringsbart bransle. Avdrag pa skatten far goras for avfall som har forts
ut fran anlaggningen.

Deponiskatten ar avsedd att ge en miljostyrande effekt som skapar ett tryck
pa att atervinna avfall. Skatten ska ge en minskning av sadant avfall som i
nuléget inte kan atervinnas och darfor deponeras. Minskningen ska nas genom
att utvecklingen av olika former av avfallsbehandling genom bearbetning och
val av rdmaterial m.m. uppmuntras.

Skattesatsen har hojts fyra ganger sedan den infordes. Avfallsskatten hojdes
senast fran 435 till 500 kronor per ton avfall. Andringen tradde i kraft den
1 januari 2015. Som skal for hjningen angavs att skatten inte hade hojts sedan
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2006 och att nivan darfor behovde justeras med hansyn till den allmanna
prisutvecklingen och for att uppratthalla miljostyrningen.

Sedan den 1 januari 2018 gors en arlig omrakning av skattesatserna i lagen
om skatt pa avfall motsvarande den allmanna prisutvecklingen med ett tillagg
av 2 procentenheter for kalenderdret 2019 och efterfljande kalenderdr.
Omrakningen av skattesatserna ska grunda sig pa forandringen i
konsumentprisindex (KPI) fran juni manad d&ret narmast fore det &r
berakningen avser och juni 2017. Den &rliga omrakningen av skattesatserna
ska dven beakta utvecklingen av bruttonationalprodukten (BNP) genom ett
tilldgg av 2 procentenheter till KPI1-omrékningen.

Naturvardsverket har i samrdd med Skatteverket gjort en Gversyn och
analys av den miljostyrande effekten av deponiskatten. Uppdraget redovisades
till Miljodepartementet i december 2013 (Redovisning 2013-12-20 NV-
0033813). Naturvardsverket anforde bl.a. att en dkad utvinning av metaller,
plast och organiskt avfall fran gamla deponier skulle kunna ge stora
miljovinster. Naturvardsverket bedémde inte att det finns anledning att infora
speciella regler for deponiutvinning. Deponiutvinning ar oftast att se som en
integrerad del av efterbehandling av gamla deponier. Samma skatteregler bor
darfor galla for avfall frdn deponidtervinning som for fororenad jord fran
ovriga efterbehandlingsétgdrder. Skatteverket anforde i ett yttrande till
Naturvardsverkets redovisning att rattslaget var oklart och att frdgan borde
utredas ytterligare.

Naturvardsverket fick i samverkan med Skatteverket i uppdrag att fortsétta
oversynen av deponiskatten och utreda om staten bor stddja atervinning ur
nedlagda avfallsanldggningar. Uppdraget redovisades den 29 oktober 2015 i
skrivelsen Atervinning ur nedlagda avfallsanlaggningar (NV-00308-15).

Riksdagen beslutade pa regeringens forslag att skatt som har betalats for att
forvara eller deponera avfall pa en anlaggning som inte langre ar skattepliktig
ska aterbetalas under vissa villkor, om avfallet fors bort fran anlaggningen,
och de nya reglerna borjade gélla den 1 januari 2021 (prop. 2019/20:124, bet.
2019/20:SkU25, rskr. 2019/20:357). Befrielsen fran avfallsskatt togs bort for
returfiberavfall och avsvartningsslam fran upparbetning av returpapper samt
for kolavfall, stoft och slam fran rening av rokgaser nar aluminium framstalls.
Undantaget frdn att betala avfallsskatt som galler for anlaggningar som
anvands for deponering av t.ex. jord, grus, skiffer och kalksten ska ocksa galla
for sand. Gransvardet for hur mycket av det radioaktiva dmnet cesium-137
som far finnas i biobransleaska som befrias fran avfallsskatt hojdes fran 5
kilobecquerel till 10 kilobecquerel per kilo.

Skatt pa férbranning av avfall

Riksdagen har fattat beslut om en skatt pa forbranning av avfall. Skatten tas ut
med 125 kronor per ton avfall. Under 2020 &r dock skattesatsen 75 kronor per
ton avfall, och under 2021 &r skattesatsen 100 kronor per ton avfall.
Skattesatsen omriknas med konsumentprisindex. Avdrag far goras for avfall
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som fors ut fran en férbranningsanlaggning. Undantag fran skatteplikten infors
for biobrénsle, farligt avfall, animaliska biprodukter samt viss produktion av
material som innehéller avfallet eller dess restprodukter. De nya reglerna
tradde i kraft den 1 april 2020 (prop. 2019/20:1 Forslag till statens budget for
2020, finansplan och skattefrdgor avsnitt 12.13, prop. 2019/20:32, bet.
2019/20:SkU12, rskr. 2019/20:91).

I Skatteverkets regleringsbrev for 2020 ges myndigheten i uppdrag att
utvardera effekterna av skatten pa avfallsforbranning i enlighet med vad som
anges i propositionen. Utvarderingen bor dven omfatta skattens effekter pa
utsldppen av véxthusgaser, effekter for avfallsfloden, effekter fér import och
export av avfall samt effekter pa omstallningen till en cirkular ekonomi och
dess effekter for att na klimatmalen. Vidare ska utvéarderingen omfatta hur
investeringar i produktionskapacitet i avfallsférbranningssektorn paverkas.
Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den 1 oktober 2021.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2
foreslds att utformningen av skatt p& avfallsforbranning ses Gver.
Motiondrerna anfor att motivet for inforandet av skatten inte &r att minska de
miljoeffekter som orsakas av de skattskyldiga férbranningsanlaggningarna. |
stéllet &r syftet att minska de miljoeffekter som orsakas av de aktdrer som
genererar avfallet. Vidare anfér motiondrerna att eftersom den skatt som
regeringen infort inte kommer foras over till de aktorer som paverkar avfallets
uppkomst och sortering kommer inte heller principen om att férorenaren ska
betala for sin miljopaverkan foljas. | yrkande 3 foresldr motionarerna en
oversyn av avfallsskatten. De anfor att beteendeféréndringar och flera andra
faktorer sedan skatten infordes har bidragit till att den har forlorat fiskal
betydelse, och enligt motiondrerna &r dess tillskott till statskassan i dag
forsumbart.

I kommittémotion 2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
36 foreslas en Gversyn av deponiskatten i syfte att uppmuntra utvinning av
material fran gamla deponier.

I kommittémotion 2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20
foreslas att avfallsforbranningsskatten avskaffas.

Utskottets stéllningstagande

Regeringen anfor i proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan att utvecklingen av en resurseffektiv, cirkulér och
biobaserad ekonomi bor stirkas. Flera atgarder inom detta omrade bor
genomfdras under mandatperioden, bl.a. bor en nationell strategi for cirkular
ekonomi tas fram och en bred 6versyn av regelverken for atervinning och
hantering av avfall och restprodukter goras for att framja innovation och
foretagande i den cirkuldra ekonomin.

2020/21:5kU20

61



2020/21:5kU20

62

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet noterar att regeringen uppdragit at Skatteverket att utvardera
effekterna av avfallsforbrénningslagen. Uppdraget ska redovisas senast den
1 oktober 2021. Mot denna bakgrund &r utskottet inte berett att tillstyrka
forslag pa saval dversyn som forandringar av denna lagstiftning.

Utredningen om en giftfri och cirkular aterforing av fosfor fran
avloppsslam lamnade i januari 2020 sitt betankande Hallbar slamhantering
(SOU 2020:3) till regeringen. Utredningen redovisar dagens tekniska mojlig-
heter for slamhantering med fosforétervinning och lagger fram tva alternativa
forslag om en utfasning av den framtida slamspridningen som kombineras med
ett krav pa atervinning av fosfor.

Utskottet ser mot denna bakgrund inte nagon anledning att rikta ett
tillkdnnagivande till regeringen om en 6versyn av deponiskatten i syfte att
frémja omstallningen till en cirkuldr ekonomi och avstyrker darfor dven
motionsyrkanden om detta.

Skatt pa bekampningsmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om skatten pa bekampningsmedel.

Bakgrund

Enligt lagen (1984:410) om skatt pa bekampningsmedel ska skatt betalas med
34 kronor for varje helt kilo verksam besténdsdel i bekampningsmedlet. Syftet
med skatten pa bekampningsmedel ar att av halso- och miljoskal minska
anvandningen av sddana medel. Skatten betalas nar bekampningsmedel
omsétts eller tas i ansprak inom landet. Med bekampningsmedel avses &mnen
eller beredningar som &r avsedda att anvandas till skydd mot egendomsskador
eller problem for ménniskors halsa, fororsakad av vaxter, djur, bakterier eller
virus. Skattskyldig & den som inom landet yrkesmassigt tillverkar
bekampningsmedel eller fran ett annat land for in eller tar emot bekampnings-
medel for yrkesmassig aterforséljning eller for egen yrkesmassig anvandning
inom landet. Nar skatten pd bekdmpningsmedel inférdes 1984 var skattesatsen
4 kronor. Den nuvarande nivan pa 34 kronor inférdes den 1 januari 2015.

EU har moderniserat den europeiska lagstiftningen om kemikalier och
infort ett integrerat system for registrering, utvérdering, godkannande och
begransning av kemikalier (Reach). Bestammelserna finns i radets férordning
(EG) nr 1907/2006 om registrering, utvérdering, godkannande och
begrénsning av kemikalier och inréttande av en europeisk kemikalie-
myndighet. Syftet med systemet &r att forbattra skyddet av manniskors halsa
och miljon, samtidigt som den europeiska kemiska industrins konkurrenskraft
bibehdlls och dess innovationsforméaga starks. Dessutom har en europeisk
kemikaliemyndighet (Echa) inrattats for att ta hand om den l6pande
forvaltningen av de krav som Reach medfér. Reach alagger foretag som
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tillverkar och importerar kemikalier att bedéma riskerna i samband med
anvandning av dessa @amnen och att vidta nddvéandiga atgarder for att hantera
de risker som identifierats. Skyldigheten att bevisa att de kemikalier som
tillverkas eller salufors ar sakra 6vergar fran de offentliga myndigheterna till
industrin.

Svensk kemikalielagstiftning finns i miljobalken, i regeringens
forordningar och i Kemikalieinspektionens foreskrifter. Genom proposition
2007/08:80 Miljobalken och EG-foérordningen om kemikalieregistrering
anpassades de svenska bestdammelserna till Reach.

Regeringen tillsatte i juni 2016 utredningen Skatt pa tungmetaller och andra
halso- och miljofarliga &mnen samt dversyn av bek&mpningsmedelsskatten
(dir. 2016:53). Utredaren fick i uppdrag att analysera behovet av beskattning
for att minska spridningen av kadmium och andra hélso- och miljofarliga
a&mnen och tungmetaller i miljon. Utredaren fick vidare i uppdrag att analysera
om skatten pd bekdmpningsmedel behdver andras med hansyn till de
forandringar som gjorts inom EU-réatten och med hénsyn till utvecklingen av
bek&mpningsmedel sedan skatten infordes.

Utredningen om skatt p& tungmetaller och andra halso- och miljéfarliga
amnen samt Gversyn av skatten pa bekampningsmedel éverlamnade den 14
december 2017 sitt betankande Skatt pd kadmium i vissa produkter och
kemiska véxtskyddsmedel (SOU 2017:102) till regeringen. Utredningen
foreslar tva nya skattelagar: lagen om skatt p& kadmium i vissa produkter och
lagen om skatt pa kemiska véxtskyddsmedel. Utredningen féreslog ocksa att
den davarande lagen om skatt pa bekampningsmedel skulle tas bort. De tva
nya skattelagarna foreslogs trada i kraft den 1 juli 2019.

Motionen

I kommittémotion 2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 12
anfors att anvandningen av bekdmpningsmedel i Sverige styrs av ett
omfattande regelverk for godkénnande, hantering och miljodvervakning.
Beddmningar av bekdmpningsmedel och fortsatt breda sédkerhetsmarginaler
vad géller miljo och hdlsa &r att foredra. Déremot finns det ingen anledning att
lagga extra skatt pa dessa produkter nar de val har godkants, eftersom detta i
praktiken slar direkt mot det svenska jordbrukets konkurrenskraft.

Utskottets stéllningstagande

Fragan om skatt pa bekdampningsmedel har utretts och bereds for narvarande i
Regeringskansliet. Utskottet anser inte att riksdagen bor foregripa denna
beredning och avstyrker motionen.
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Skatt pa godselmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om ett tillkdnnagivande till
regeringen om att en skatt pa godselmedel inte bor inforas.

Jamfor reservation 35 (SD).

Bakgrund

Enligt den numera upphéavda lagen (1984:409) om skatt p& godselmedel skulle
skatt betalas med 1 krona och 80 6re for varje helt kilo kvéave i godselmedlet
och med 30 kronor for varje helt gram kadmium i gddselmedlet, till den del
kadmiuminnehallet 6versteg 5 gram per ton fosfor.

Skatten pd godselmedel slopades den 1 januari 2010 (bet. 2009/10:FiU1,
bet. 2009/10:SkU21). Beskattningen av handelsgodselkvéve beddmdes ha haft
liten paverkan pa anvandningen inom jordbruket eftersom prisforandringar pa
godselmedel paverkar anvindandet relativt lite.

Nar lagen om skatt pd gédselmedel upphorde innebar det att dven skatten
pa kadmium i godselmedlet slopades trots att det fanns en tydligare effekt av
skatten for kadmiuminnehdllet i fosforgodselmedel &n for kvéveinnehéllet.
Den davarande regeringen uttalade (prop. 2009/10:41 s. 186) darfor att man
borde prova alternativa styrmedel for att uppné liknande effekter som den som
kadmiumdelen av godselmedelsskatten hade haft. Den davarande regeringen
ansdg vidare att jordbruksnaringens omfattande arbete med att minska
kadmiumbhalterna i gddselmedel och livsmedel borde fortsatta dven vid slopad
skatt pa kadmiuminnehallet i fosforgodselmedel.

Overgddningsutredningen (M 2018:02) &verlamnade i januari 2020
betankandet Starkt lokalt tgardsarbete — att nd malet Ingen 6vergddning (SOU
2020:10) till regeringen. Utredningen har bl.a. haft i uppdrag att lamna forslag
till etappmal som bidrar till genomforandet av miljokvalitetsmélet Ingen
overgodning och att foresla nya eller forstarkta styrmedel som leder till 6kad
anvandning av lokalt anpassade, kostnadseffektiva atgarder. Utredningen
presenterar tre nya etappmél: om enskilda avlopp, om vatmarker och om
effektivare godselanvandning. Utredningens forslag om ett etappmal for
effektivare godselanvandning ska bidra till en effektivare anvéndning av
stallgddsel och en minskad anvandning av mineralgodsel. Etappmalet ska
genomsyra myndigheters arbete med att meddela foreskrifter, vagledning och
allmdnna rad pa omradet. Mineralgédselanvandningen ska minska och stall-
godselanvandningen oka. Malet ar en kretsloppsbaserad godselanvandning.

Utredningen bedomer att kostnaden for att genomfora etappmalet kommer
att belasta enskilda foretag i form av minskad efterfrdgan och en minskad
forséljning av produkten mineralgddsel. Denna kostnad forvantas dock kunna
baras av att produktionen stalls om till andra héllbara produkter och att
forsaljningen okar for de alternativa produkterna i motsvarande man. For
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staten och kommuner férvantas inga kostnader uppsta annat an i marginell
mening (informations- och kontrollinsatser). Da forséljning av mineralgddsel
inte beskattas eller &r avgiftsbelagd forvantas inga intékter till staten eller
kommunerna ga forlorade. Lantbrukare forvéntas ersatta mineralgddsel med
annat godselmedel, framst stallgddsel. Tillvaratagandet av gardens eget
stallgédsel och spridningen pd &kermarken kan férvantas bli effektivare.
Samtidigt kommer 6kade kostnader i viss man uppsté for lantbrukare som
séljer stallgddsel vidare till vaxtodlare, bl.a. i form av transportkostnader.
Dessa 6kade omkostnader kan till viss del kompenseras genom intakter for
forséljning av stallgddsel, genom att efterfragan pa stallgodsel kommer att 6ka.
For att na etappmalet om minskad anvandning av mineralgodsel bor enligt
utredningen en storre samordnad satsning pa forskning, radgivning och
information genomforas for att ytterligare effektivisera utnyttjandet av
stallgddsel.

Motionerna

I motion 2020/21:1379 av Betty Malmberg (M) anférs att produktionsskatter
som laggs pa svenskt lantbruk méste ta hansyn till lantbrukets I6nsamhet och
konkurrenskraft. Motiondren anfér att Sverige av tradition har varit ett land
som i princip varit sjalvférsdrjande pa jordbruksprodukter. | dag &r situationen
en annan. Statistik fran 2013 (SCB) visar en sjalvforsorjningsgrad for notkott
pa 51 procent, for griskétt 67 procent och for lamm 32 procent. Trenden &r
dessutom tydligt nedatgdende sedan flera ar. Motionaren menar att detta pa
grund av den daliga lénsamheten for jordbruksforetagare troligtvis innebar att
utvecklingen kommer att fortsétta vara negativ. Klimathot, en védxande
befolkning samt den pagdende inflyttningen till storstader forsvarar ocksa
situationen. Men i handelse av nod maste Sverige kunna forsorja sin egen
befolkning med livsmedel. Att det finns beredskap for detta &r enligt
motionaren fundamentalt. Det innebér enligt motionaren att man ocksa méste
viga in andra faktorer sdsom hur tillgdngen pé olika insatsvaror ser ut, dvs.
tillgdngen pa bekampningsmedel, godsel, bransle till lantbruksmaskiner m.m.

I kommittémotion 2020/21:724 av Staffan EkI&f m.fl. (SD) yrkande 23
foreslas att en skatt pd handelsgddsel inte inférs. Motionarerna anfor att den
tidigare avgiften pa handelsgodsel kom till for att finansiera den svenska
spannmalsexporten. Senare anvandes den som ett skal for att minska lackaget
av godning till vattendrag och minska tillférseln av tungmetaller till jorden.
Nar det galler frigan om néringslackage finns det enligt motionarerna ett
flertal studier som visar att det snarare &r geografi, jordart och djurintensitet
som ar avgdrande an om handelsgodsel anvands. Skatten far liten styrfunktion
och blir mest en borda, som reducerar konkurrenskraften. Darfor motsatter sig
motiondrerna att en skatt pa handelsgddsel aterinfors.
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Utskottets stallningstagande

Regeringen bedémer i budgetpropositionen for 2020 att steg har tagits for att
starka arbetet med att na miljokvalitetsmalet Ingen dvergddning samtidigt som
nuvarande insatser inte ar tillrackliga for att na detta mal. Det gar inte att se en
tydlig riktning om utvecklingen &r positiv eller negativ. Utskottet delar denna
beddémning. For nédrvarande bereds i Regeringskansliet den utredning som
regeringen tillsatt for att bl.a. lamna forslag till etappmél som bidrar till
genomférandet av miljokvalitetsmalet Ingen évergédning och att foresla nya
eller forstarkta styrmedel som leder till 6kad anvéndning av lokalt anpassade,
kostnadseffektiva atgarder. Utskottet anser inte att denna beredning ska
foregripas.

Mot bakgrund av det ovan anforda ser utskottet inte ndgon anledning att
rikta ett sarskilt tillkdnnagivande till regeringen om att skatten pa
handelsgddsel inte ska aterinforas. Utskottet avstyrker motionsyrkandena.

Sockerskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om en skatt pa socker.

Motionerna

I motion 2020/21:56 av Mikael Strandman och Monika Lévgren (bada SD)
foreslas att det infors en skatt pa socker och kolsyrade drycker. Motionarerna
anfor att vi i Sverige under méanga ar har haft mycket goda erfarenheter av
héga punktskatter p& tobak och alkohol, som ett satt att halla nere
konsumtionen. Utdver de internationella erfarenheterna talar enligt
motionarerna dessa svenska erfarenheter av skatter pa tobak och alkohol for
att en punktskatt pd sockrade laskedrycker skulle vara ett effektivt satt att
minska konsumtionen. Mycket talar ocksa for att storleken pa skatten har stor
betydelse.

I motion 2020/21:106 av Angelica Lundberg (SD) anfors att vart och
vartannat livsmedel i dag innehaller nagon form av socker och i mycket av
maten idag finns &mnen som kan paverka oss negativt. Motionaren foreslar att
regeringen justerar skatterna sa att det som ar daligt for oss att 4ta beskattas
hogre medan nyttigare alternativ har lagre skatt. Pa s& satt far vi en
skattevaxling for folkhélsan och samtidigt positiva effekter for svenska bénder
och odlare.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare avstyrkt yrkanden om en punktskatt pa bl.a. socker (bet.
2019/20:5kU22). Fran allminna utgangspunkter ar det vanskligt att lata
beskattning utgé fran varors farlighet eller nyttighet. Erfarenheten visar att en
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sddan beskattning leder till svarigheter i tillampningen och besvarliga
gransdragningsproblem. Det var ocksa anledningen till att en rad punktskatter
av forenklingsskal upphavdes i samband med 1991 érs skattereform. Utskottet
anser inte att riksdagen bor andra installning i fragan.

Utskottet avstyrker de aktuella motionerna.

Skatt pa plastbarkassar m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att utreda eller avskaffa
skatten pa plastbarkassar.
Jamfor det sarskilda yttrandet (M).

Bakgrund

Skatt pa plastbarkassar

I november 2019 lamnade regeringen forslag pd en punktskatt pa
plastbérkassar som &r avsedda for konsumenter inom handeln for att de ska
kunna packa eller béra varor. Riksdagen beslutade den 29 januari 2020 i
enlighet med regeringens forslag (prop. 2019/20:47, bet. 2019/20:SkU13, rskr.
2019/20:150).

Skatten omfattar inte plastbarkassar som &r avsedda for varaktigt bruk.
Skatten tas ut med 3 kronor per plastbédrkasse. For plastbarkassar med en
vaggtjocklek som understiger 15 mikrometer och en volym som inte dverstiger
7 liter ska skatten dock tas ut med 30 6re per plastbarkasse. Skattskyldig ar
den som tillverkar skattepliktiga varor, den som for in eller tar emot sddana
varor fran ett annat EU-land och den som importerar sédana varor. Fran
skattskyldighet undantas inforsel, mottagande och import av maximalt 40
stycken plastbarkassar per tillfalle. Darutdver undantas en fysisk persons
tillverkning, inférsel, mottagande och import av skattepliktiga varor som &r
avsedda for den fysiska personens eller dennes familjs personliga bruk. Vidare
infordes ett system med godkanda lagerhallare som far uppskjuten beskattning
i likhet med annan punktskattelagstiftning. Skatteverket ar beskattnings-
myndighet férutom vid import fran tredjelander da Tullverket ar beskattnings-
myndighet. Férutom en ny lag om skatt pa plastbarkassar foreslog regeringen
aven vissa foljdandringar i andra lagar.

Forslagen i de delar som rérde registrering som godkand lagerhallare tradde
i kraft den 1 mars 2020. Forslagen i 6vriga delar tradde i kraft den 1 maj 2020.

Skatt pa engangsartiklar

Regeringen beslutade den 12 september 2019 att tillkalla en sarskild utredare
med uppdrag att lamna férslag pa hur en skatt for att minska negativa
miljoeffekter av engéngsartiklar kan utformas (dir. 2019:55). Utredningen
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presenterade i augusti 2020 sitt forslag i betankandet Skatt pd engangsartiklar
(SOU 2020:48) som remitterats och for nérvarande bereds i Regeringskansliet.

Motionerna

I motion 2020/21:1183 av Ann-Sofie Lifvenhage (M) foreslas att plastpése-
skatten avskaffas. Motiondren anfor att eftersom plastpaseskatten fatt langt
ifrin véantade resultat och nu forsamrar atervinning och okar krav pa
konsumtion i form av annan plast bor skatten snarast avskaffas.

I motion 2020/21: 1372 av Betty Malmberg och Marléne Lund Kopparklint
(bdda M) anfors att plastpdseskatten bor slopas. Motionarerna anfor att
riksdagens utredningstjanst (dnr 2020:1078) har visat att skatten snabbt ledde
till 6kad arbetsloshet. Till exempel har den ledande svenska producenten av
plastbérkassar redan tvingats saga upp 25 procent av sina anstallda. Nagot som
tidigt kritiserades var att den inforda plastpaseskatten inte gor skillnad pa fossil
eller ateranvand och biobaserad plast. Skatten slar i stallet blint utan hansyn
till klimat- och miljopéverkan.

I motion 2020/21:3705 av P&l Jonson (M) anférs att det bor géras en
oversyn av skatten pd plastbarkassar. Motiondren anfor bla. att
Konjunkturinstitutet har pekat pa att skatten pa plastbarkassar sannolikt inte
kommer att leda till minskad nedskrapning. Vidare finns det en risk for 6kad
anvandning av pasar som ar samre for miljon ur framfor allt ett klimat- eller
resurshushallningsperspektiv.

I motion 2020/21:65 av Markus Wiechel (SD) foreslds att skatten pa
plastprodukter eller miljévanlig plast tas bort. Motionaren anfér bl.a. skatten
inte tar hansyn till ifall plasten ar atervunnen eller inte, eller om den
producerats av fornybara resurser. Av den anledningen har incitamenten att
producera atervunnen eller férnybar plast minskat, eftersom Iénsamheten har
sjunkit avsevart i takt med en minskad konsumtion.

I motion 2020/21:557 av Clara Aranda (SD) foreslas att den nya skatten pa
plastbérkassar avskaffas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterade vid beredningen av regeringens forslag till en skatt pa
plastbérkassar att Sverige enligt forpackningsdirektivet har en skyldighet att
vidta atgarder for att sakerstalla att den arliga forbrukningsnivan inte
overskrider 90 tunna plastbérkassar per person senast den 31 december 2019
respektive 40 tunna plastbérkassar per person senast den 31 december 2025.
Enligt det direktivet har medlemsstaterna dven en skyldighet att rapportera om
den arliga férbrukningen av plastbarkassar till Europeiska kommissionen
sedan den 27 maj 2018.

Regeringen har gjort bedémningen att Sverige inte kommer att klara de
kvantitativa mal som féljer av forpackningsdirektivet utan ytterligare
styrmedel. Det lampligaste styrmedlet i syfte att minska forbrukningen av
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plastbérkassar &r enligt regeringen en punktskatt. Utskottet delar fortfarande
regeringens beddémning.

Utskottet konstaterar att en forutsattning for att en bérkasse ska vara
skattepliktig ar att den i mer an forsumbar omfattning bestar av plast. Det
saknar betydelse for frdgan om skatteplikt om pésen ar gjord av fornybar
plastravara. Detta beror framfor allt pa att fornybar plast och s.k. industriellt
nedbrytbar plast har samma negativa miljopaverkan som fossil plast vid
nedskrépning i naturen, i synnerhet genom spridning av mikroplaster.

Mot denna bakgrund &r utskottet inte berett att tillstyrka forslag om att
utreda eller slopa skatten pé plastbérkassar.

Motionerna avstyrks.
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1. Energiskatt, punkt 1 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:662 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 37,
2020/21:706 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2020/21:625 av Per Scholdberg och Anders Akesson (béda C),
2020/21:827 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:2175 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2020/21:2661 av Maria Nilsson (L),
2020/21:2709 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) yrkande 30,
2020/21:2725 av Lorentz Tovatt och Janine Alm Ericson (bdda MP) yrkande
2,
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 23, 24 och 27 samt
2020/21:3282 av Fredrik Malm m.fl. (L) yrkande 2.

Stallningstagande

Sverige ar ett nordligt belaget land med ett kallt klimat stora delar av aret. Det
innebér att vi ar beroende av energi for uppvarmning. Svensk industri och
energisektor behover ocksa villkor som ar jamlika och gynnsamma. Darfor
foresprékar vi att energibeskattningen ses 6ver ur ett internationellt perspektiv
sd att svensk industri kan ges optimala forutsattningar och verka pa en
konkurrensutsatt marknad. Olika energislag beskattas ojamlikt i Sverige och
vi ser darfor ett behov av att se éver hur en harmonisering inom beskattning
av energislag kan genomfaras. Detta behover inga i en total Gversyn.
Regeringen har sedan tidigare infort en form av nettodebiteringssystem,
eller vad som kom att kallas skattereduktion foér mikroproduktion av fornybar
el, dar producenter ska f& en skattereduktion som motsvarar tva ganger den
energiskatt som beloper pa den mangd el som mikroproducenten matat in pa
elnatet upp till 30 000 kilowattimmar. Detta galler i den man producenten gjort
motsvarande uttag fran natet. Inledningsvis innebar denna reform modesta
kostnader i statsbudgeten, 20 miljoner kronor budgeteras skatteutgiften till
arligen. P4 sikt riskerar detta dock att bli kostsamt och far dessutom till f5ljd
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att elproducenter som verkar pa affarsmassig grund far en reducering pa
intdktssidan. Inférandet av detta system ar till synes uteslutande kopplat till att
frémja solceller.

Under 2018 sénktes skatten markant for den elenergi som anvéands i
serverhallar och beskattades numera pa samma niva som andra elintensiva
foretag i Sverige. Det var ett forslag som Sverigedemokraterna drivit pa innan
det genomférdes och som var en hogst valkommen forandring. Detta starkte
kraftigt konkurrenskraften for befintliga serverhallar i Sverige samt dkade
sannolikheten for nyetableringar avsevért.

Det som har hant dérefter &r att Skatteverket sedan den 1 januari 2019 inte
langre beviljar aterbetalning av energiskatt for foretag som driver serverhallar
och som inte dger sin egen utrustning. Forandringen har &ven inneburit att
serverhallsforetag har begarts i konkurs och flera uppges féa det svart framover.
Skatteverkets tolkning &r att det finns en risk att inte bara fler
serverhallsforetag laggs ned utan ocksa att Sverige gar miste om framtida
investeringar i branschen, vilket &ven kommer att innebédra uteblivna
arbetstillfallen.

Denna tolkning féar en stor betydelse for hur serverhallsforetaget bedriver
sin verksamhet. Om foretaget &ger servrarna sjalv och hyr ut utrymmet medges
aterbetalning av energiskatt. Bedrivs i stéllet verksamheten som en tjanst, s.k.
colocation, dar servrarna dgs av kunderna, medges ingen &terbetalning. Med
anledning av den tolkning som Skatteverket har gjort anser vi att regeringen
ska aterkomma till riksdagen med forslag som ska syfta till att skatten ska
kunna betalas tillbaka oavsett vem som dger utrustningen.

2. Energiskatt, punkt 1 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:625 av Per Schéldberg och Anders Akesson (béda C) och
avslar motionerna
2020/21:662 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 37,
2020/21:706 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:827 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:2175 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:2661 av Maria Nilsson (L),
2020/21:2709 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) yrkande 30,
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2020/21:2725 av Lorentz Tovatt och Janine Alm Ericson (bdda MP) yrkande
27

2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 23, 24 och 27 samt
2020/21:3282 av Fredrik Malm m.fl. (L) yrkande 2.

Stallningstagande

Sverige behdver forbattra dagens oformanliga villkor for medlemmarna i
energikooperativ. Medlemmarna i kooperativen ska i huvudsak ha samma
ekonomiska férutsattningar som privatpersoner. En éversyn behdver goras av
svensk lagstiftning med syfte att sdnka eller slopa energibeskattningen for
medlemmar i kooperativ som koper egenproducerad fornybar el, tillata
investeringsavdrag for medlemmar i kooperativa foreningar och ta bort
uttagsbeskattning av kooperativa foreningar som séljer till sjalvkostnadspris.
Uttagsbeskattning for egenproducerad energi ar unik i ett internationellt
perspektiv. Jag ser i stéllet att det ligger ett nationellt intresse i att ha en val
spridd energiforsorjning pa lokal niva dven ur sakerhetssynpunkt. Det ar ocksé
vart att framhalla att mer kooperativt agd sol- och vindkraft kan vara viktigt
for att 0ka acceptansen av framfor allt vindkraft hos befolkningen.

3. Energiskatt, punkt 1 (L)
av Gulan Avci (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3282 av Fredrik Malm m.fl. (L) yrkande 2 och
avslar motionerna
2020/21:625 av Per Schéldberg och Anders Akesson (bada C),
2020/21:662 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 37,
2020/21:706 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:827 av Magnus Manhammar (S),
2020/21:2175 av Cecilie Tenfjord Toftby (M),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:2661 av Maria Nilsson (L),
2020/21:2709 av Maria Gardfjell m.fl. (MP) yrkande 30,
2020/21:2725 av Lorentz Tovatt och Janine Alm Ericson (bdda MP) yrkande
2 och
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 23, 24 och 27.
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Stallningstagande

Det behdvs en koldioxidskatt pa europeisk niva sa att det inte I6nar sig att
flytta utslapp till EU-lander med lagre klimatambitioner. Genom en sadan
skatt kan EU dven med trovardighet trycka pa for att fa fler lander i varlden att
folja efter. Skatten ska pa sikt tas in pa EU-niva och vara en intakt till EU-
budgeten. Som ett forsta steg bor en harmoniserad lagstaniva for koldioxid-
beskattning i EU:s medlemslander inforas. Jag vill ocksd avveckla
subventionssystemet av fossila branslen som pa sikt ska avslutas helt for att ge
utrymme for nya klimatsmarta energialternativ. | stéllet vill jag att EU:s
system for handel med utslappsratter som syftar till att reducera vaxthus-
gaserna byggs ut. Systemet behdver vidareutvecklas, sa att flera av de sektorer
som i dag star utanfor pa sikt inforlivas i systemet. Samtidigt bor méangden
tillgangliga utslappsratter kontinuerligt ses dver eftersom priset pa utslapps-
ratter historiskt varit alltfor 1gt. Ett gemensamt golv for priserna i det
europeiska systemet for handel med utslappsratter kan bli ett viktigt steg pa
vagen mot en gemensam europeisk koldioxidbeskattning.

4. Nedsatt elskatt for tunga fordon, punkt 2 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,
2020/21:2638 av Tobias Billstrom m.fl. (M) och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6.

Stallningstagande

Skatter pa transport, fordon och drivmedel bor vara proportionerliga och
andamalsenliga. Skillnaden i energiskatt mellan olika fordonstyper som drivs
pa el bor minska. Att det i dag finns nedsattningar av energiskatten for vissa
typer av elanvandning men inte for annan, liknande anvandning skapar en
orattvisa. Exempel pa detta ar att sparbunden trafik som drivs pa el har nedsatt
elskatt, medan eldrivna fordon som inte &r sparbunden, sdsom elbussar och
ellastbilar, inte har det. Aven stérre skepp inom den yrkesméssiga sjofarten
har lagre skatt pa landstrom. Dessa skillnader bér pa sikt tas bort genom att
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elbussar och ellastbilar liksom batteridrivna fartyg och elhybrider ocksa ges
lagre skatt.

5. Nedsatt elskatt for tunga fordon, punkt 2 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,
2020/21:2638 av Tobias Billstrom m.fl. (M) och
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 1.

Stallningstagande

Regeringen bor lata utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis bétar
och bussar, som gér p& el och tillkannager detta for regeringen. Jag vill
ytterligare framja elburen kollektivtrafik och anser darfor att skatten pa el till
kollektivtrafik ska sénkas. Kollektivtrafiken okar kvinnors tillgénglighet till
samhallet. Att uppratthalla en fungerande miniminiva i kollektivtrafiken blir
darfor viktigt sett ur ett jamstélldhetsperspektiv. Vi vet att kvinnor aker mer
kollektivt &n mén: 30 procent av kvinnorna och 23 procent av ménnen reser
kollektivt. Atgarder som sankt skatt pé el till kollektivtrafiken bidrar darmed
till ett mer jamstallt samhalle.

6. Nedsatt elskatt for tunga fordon, punkt 2 (V)
av Tony Haddou (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4 och
avslar motionerna
2020/21:2638 av Tobias Billstrom m.fl. (M),
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och
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2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 1.

Stallningstagande

| dag undantas i Sverige eldrivna kollektivfordon sasom tag, tunnelbana och
sparvagn fran energiskatt. Elektrifierade bussar omfattas daremot inte av
denna skattebefrielse. Majligheterna for regeringen att lata elbussar omfattas
av samma befrielse frdn energiskatt som elfordon pa rals finns redan i
energiskattedirektivet (2003/96/EG). EU-kommissionen har bekréftat detta
och godkanner att medlemsstater infor skattebefrielse for elbussar. Regeringen
bdr med hansyn till elbussars bidrag till battre klimat, mindre luftféroreningar
och minskat buller skyndsamt utnyttja den har méjligheten. Regeringen hévdar
att elbussar redan stéds genom den s.k. elbusspremien. Det &r en valkommen
satsning, men jag vill pAminna om att den dels ar tidsbegransad (till 2023),
dels &r ett stod endast for inkdp av bussar, inte for driften. P4 samma sétt som
annan eldriven kollektivtrafik pa réals ar undantagen energibeskattning anser
jag att dven elbussarna ska vara det. Vidare har EU inlett en 6versyn och
revidering av energiskattedirektivet som forvéantas vara klar under andra
kvartalet 2021. Artikel 15.1 e i direktivet slar fast att medlemsstaterna far
tillampa skattebefrielse for energiprodukter och elektricitet som anvéands for
person- och godstrafik pd jarnvag, med tunnelbana, med sparvagn eller trad-
buss. Regeringen bor i den pagaende processen agera for att formuleringarna
&ndras. Regeringen bor i utvarderingen och revideringen av EU:s energiskatte-
direktiv verka for att elektrifierade bussar och darmed all utsl&ppsfri
kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag.

7. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2020/21:14 av Hans Eklind (KD),
2020/21:700 av Eric Palmgqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 24,
2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:1131 av Edward Riedl (M),
2020/21:1132 av Edward Riedl (M),
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2020/21:1200 av Edward Riedl (M),

2020/21:1379 av Betty Malmberg (M),

2020/21:1381 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1383 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1384 av Sten Bergheden (M),

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkandena 8 och 10,
2020/21:2571 av John Weinerhall (M),

2020/21:2605 av Sofia Westergren (M),

2020/21:2643 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7 och
2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Skatter pa transporter, fordon och drivmedel bér vara proportionerliga och
andamalsenliga. Vissa skatter dr viktiga att varna som styrmedel for att
reducera klimatpaverkan, samtidigt som skatterna inte bor vara utformade pa
sd vis att det blir en alltfor stor borda for manniskor som &r beroende av bilen
i vardagen. Drivmedelsskatterna behover bli lagre, flygskatten bor avskaffas i
sin helhet och reseavdraget maste fortsatt varnas. Regeringens 6verindexering
av skatten pa bensin och diesel har pressat upp skatten pa en niva som innebéar
en obefogat stor kostnad for barnfamiljen och pensionéren som &r beroende av
bilen.

8.  Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 24 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkandena 8 och 10 samt
avslar motionerna
2020/21:14 av Hans Eklind (KD),
2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:1131 av Edward Riedl (M),
2020/21:1132 av Edward Riedl (M),
2020/21:1200 av Edward Riedl (M),
2020/21:1379 av Betty Malmberg (M),
2020/21:1381 av Sten Bergheden (M),
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2020/21:1383 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1384 av Sten Bergheden (M),

2020/21:2571 av John Weinerhall (M),

2020/21:2605 av Sofia Westergren (M),

2020/21:2643 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7,
2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C) yrkande 2 och
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill se 6ver hur svenskt skogs- och jordbruk ska kunna bli skattemé&ssigt
konkurrenskraftigt jAmfért med omvarlden. Detta géller inte minst punktskatt
pé bransle. Vi foreslar darfér en skatteniva i paritet med vart grannland
Danmark, men &ven direkta subventioneringar kan bli nddvandigt. | dag ar
Sveriges sjalvforsorjningsgrad for livsmedel lagre dn 50 procent, till skillnad
frdn narmare 100 procent under 1980-talet. Detta innebar att vara
livsmedelsbehov &r beroende av fungerande handel &ver granserna.
Coronapandemin har pamint oss om hur sarbart Sverige ar i handelse av
utebliven handel med omvarlden. Sverige behdver darfor en starkt beredskap
for kommande kriser, pandemier, oroligheter eller andra stora samhélls-
péverkande faktorer som kan innebéra stérningar i den gransoverskridande
handeln. Med anledning av detta behdvs &terupprattade beredskapslager av
bl.a. livsmedel samt en betydligt hojd sjalvforsorjningsgrad. Skattepolitiken
maste darfor utformas sa att svensk livsmedelsforsorjning blir mer livskraftig
igen.

Sverige ar ett avlangt och till delar glesbebyggt land, jamfort med vissa
andra lander. Inférandet av indexering av skatten pa branslen har drabbat
landsbygden. Vi menar att detta blir kontraproduktivt sett till att Sverige
tillampar ett reseavdrag. Staller man indexering emot reseavdrag blir det tva
system med motverkande logik. Vi behdver snarare ha ett helhetligt
glesbygdsperspektiv i denna fraga och se till att punktskatter och avdrag
verkligen ger basta mojliga forutsattningar for smaféretag och hushall utanfor
de stdrre stdderna. Darfor menar vi att indexeringen av brénsleskatter bor tas
bort.

9. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2020/21:14 av Hans Eklind (KD),
2020/21:700 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:724 av Staffan Eklof m.fl. (SD) yrkande 24,
2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:1131 av Edward Riedl (M),
2020/21:1132 av Edward Riedl (M),
2020/21:1200 av Edward Riedl (M),
2020/21:1379 av Betty Malmberg (M),
2020/21:1381 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1383 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1384 av Sten Bergheden (M),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkandena 8 och 10,
2020/21:2571 av John Weinerhall (M),
2020/21:2605 av Sofia Westergren (M),
2020/21:2643 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7 och
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Det finns skal att se 6ver det nuvarande skattesystemet i transportsektorn for
att internaliseringsgraden av de miljoeffekter transporterna medfor tydligare
aterspeglar de faktiska problemen och de geografiska forutsattningarna i
landet. Detta kan vara ytterligare ett satt att vdga in glesbygdens skilda
forutsattningar i transportsektorns skattesystem. En skattevéxling inom
transportsektorn behdver utredas. Skatter och avgifter i transportsektorn
behdver ses dver i en bred dversyn for att mojliggéra omstéllningen till
héllbara transporter och majligheten att leva och verka i hela landet.
Utgangspunkter i denna 6versyn bor vara att skattesystemet differentieras efter
klimatnytta och de olika geografiska forutsattningar som rader i Sverige.

10. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7 och
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avslar motionerna

2020/21:14 av Hans Eklind (KD),

2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 2,
2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 24,
2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:1131 av Edward Riedl (M),

2020/21:1132 av Edward Riedl (M),

2020/21:1200 av Edward Riedl (M),

2020/21:1379 av Betty Malmberg (M),

2020/21:1381 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1383 av Sten Bergheden (M),

2020/21:1384 av Sten Bergheden (M),

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkandena 8 och 10,
2020/21:2571 av John Weinerhall (M),

2020/21:2605 av Sofia Westergren (M),

2020/21:2643 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C) yrkande 2 och
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag anser att subventioner av fossila branslen bor fasas ut. Klimat-
forandringarna kraver sdval regionala, nationella som globala losningar.
Beroendet av fossila brdnslen ar bade en belastning pd miljon och en
sékerhetspolitisk risk. Det europeiska beroendet av rysk gas bidrar till utslépp
av koldioxid och instabilitet. Flera EU-lander har inte stallt om frén
kolberoende medan andra har Okat sitt beroende av fossila kéllor genom att
stdnga ned kérnkraft eller investera for lite i fornybara kallor. Sverige ska
fortsatta driva pa for att EU ska vara ett klimat- och miljopolitiskt foredoéme
globalt. Sverige har for narvarande mycket laga koldioxidutslapp fran energi-
forbrukning, dvs. de utslapp som kommer fran el- och varmeanvandning i
industri och hushall. Detta beror pé att en sa stor del av den svenska industrins
elforsorjning kommer fran karnkraft och vattenkraft. | transportsektorn har
utslappen fran vagtrafiken minskat med 10 procent sedan 1990. Det kvarstar
dock utmaningar med att kraftigt minska utsl&ppen av koldioxid, partiklar och
andra miljogifter. Darfor kravs politiska initiativ for att minska utslappen fran
trafiken.
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11. Beskattning av biodrivmedel, punkt 4 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 40 och
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 11 och
avslar motionerna
2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD),
2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2020/21:1072 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2506 av Denis Begic (S),
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 17,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 21.

Stallningstagande

For att anvandningen av biobranslen ska gora riktig klimatnytta ar det viktigt
att regeringen tar ett helhetsgrepp ocksé kring produktionen av biobrénslen.
Det &r viktigt med hallbarhetskrav och krav pa sparbarhet, s att branslebytet
inte leder till att det svenska klimatmalet nas pa bekostnad av att utslappen
fran samre reglerade sektorer dkar. Sverige har goda mojligheter att producera
héllbara biodrivmedel fran grodor, skog och avfall. Trots det importerar vi
lejonparten av de biodrivmedel som i dag anvands. Det beror i stor
utstrackning pa oférutsebara regler for férnybara branslen pa EU-niva. Vi och
Moderaterna verkar for att forbattra forutsattningarna for biodrivmedel. Nar
EU:s statsstodsregler ses 6ver som en del i den grona given méste en
skattenedsattning, som inte bygger pa undantag, tillitas bade for
grodebaserade biodrivmedel och andra generationens biodrivmedel som &r
hallbart producerade.

12. Beskattning av biodrivmedel, punkt 4 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21 och
avslar motionerna
2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD),
2020/21:1072 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2506 av Denis Begic (S),
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 17,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 40,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 11 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 21.

Stallningstagande

Sverige har sedan den forsta juli 2018 infort en oerhort ambitios
reduktionsplikt. Reduktionsnivdn kommer framover att ligga pd &ver
20 procent. Reduktionsplikten som princip &r bra men den behdver begrénsas
kraftigt. Det dubbla styrmedlet i form av nedséttning av skatt pa
hdginblandade biodrivmedel boér snarast avskaffas. Mot bakgrund av
biodrivmedlens plats p& marknaden bor reduktionsplikten inte Gverstiga
2 procent fér bensin och 5 procent for diesel. En sadan reduktionsplikt skulle
bevara en marknad for bra biodrivmedel samtidigt som déliga biodrivmedel
som exempelvis palmoljebaserade branslen skulle kunna fasas ut fran den
svenska marknaden utan kraftiga prisokningar som foljd.

13. Beskattning av biodrivmedel, punkt 4 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 17 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD),
2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2020/21:1072 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2506 av Denis Begic (S),
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 40,
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2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 11 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 21.

Stallningstagande

Sveriges klimatskatter har historiskt principiellt utgatt fran att koldioxidskatt
endast belastar energi fran fossil kol och inte laggs pa fornybara bréanslen.
Detta &r en princip som &r grundldggande for mig och jag anser att det ar viktigt
att EU inte begransar var mojlighet att tillimpa detta verktyg. Politiken bor
inte vardera olika rdvaror och deras lamplighet for biodrivmedelsproduktion
utan i stallet lata teknikneutralitet och klimateffektivitet vara centralt nar
styrmedel utformas. Jag vill att Sverige ska vara drivande for att den aviserade
dversynen av statsstodsreglerna ska formuleras pé ett sidant sitt att svenska
skatteldttnader for hoginblandade biodrivmedel permanentas och att
lagstiftning ses over for att beskatta energiinnehéll snarare &n volym. Det
skapar valbehovlig forutsagbarhet i politiken och haller nere priserna pa
klimateffektiva drivmedel vid pumpen.

Sverige har ett statsstodsgodkéannande for att fa tillampa skattenedsattning
pa hdginblandade biodrivmedel. Det skulle 16pa ut den 31 december 2020 och
hur beskattningen av rena biodrivmedel kommer att se ut efter 2021 &r oklart.
Skattenedsattning &r ett avgorande verktyg for att starka konkurrenskraften for
fornybara drivmedel gentemot fossila. Det ar darfor ett prioriterat arbete att
Sverige fortsatter att driva pd inom EU for att det ska vara mojligt att fortsétta
att skattebefria fornybara drivmedel frén koldioxidskatt, si att dessa kan
fortsétta att vara viktiga delar av klimatomstallningen av den svenska fordons-
flottan. Subventioner till fossila branslen bor fasas ut s& att de bar sina fulla
miljokostnader. EU méste ocksa sluta anvanda det fossila som norm nar
statsstodsregler beraknas. Normen ska vara klimatneutralitet sa att det ar
mojligt att beskatta fossila branslen mer &n fornybara utan att det anses vara
ett brott mot regelverket. Har méste Sverige ta strid med EU-kommissionen
for att skapa hallbara spelregler, s& att det blir mojligt att med nationella
styrmedel na de klimatmal som EU enats om.

14. Beskattning av biodrivmedel, punkt 4 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 21 och
avslar motionerna
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2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD),

2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 21,
2020/21:1072 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:2506 av Denis Begic (S),

2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 17,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 40 och
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 11.

Stallningstagande

Skattebefrielsen pa s.k. grodebaserade biobranslen for varmeproduktion skulle
tas bort 2021 men har forlangts med ett &r. Det & en konsekvens av
statsstodregler i EU som regeringen borde gjort mer for att fa forlangda
undantag fran. Situationen &r olycklig eftersom grédebaserade biooljor &r
miljovanligare dn fossila oljor men nu far samma skattesats. Biooljor anvands
i stallet for fossil olja framfor allt i reserv- och spetslastpannor under vintern
inom fjarrvarmeproduktionen. Regeringen bor verka for ett undantag och vid
bifall aterstélla skatten.

15. Végskatt, punkt 5 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Léng (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2020/21:1203 av Edward Riedl (M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 20,
2020/21:2830 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),
2020/21:2836 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M) och
2020/21:3601 av Runar Filper (SD).
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Stallningstagande

Tillforlitliga och kostnadseffektiva transporter ar nodvéandiga for att stirka
foretagens konkurrenskraft och tillvéxt i hela landet. Utan fungerande
transporter kan foretag inte leverera varor till sina kunder, inte f4 komponenter
fran leverantorer och enbart rekrytera medarbetare och annan kompetens fran
den omedelbara nérheten. Darfor utgor regeringens signaler om inférande av
kilometerskatt och kraftigt forsamrade reseavdrag exempel pa landsbygds-
fientliga forslag som om de forverkligas kommer att sl hart mot boende och
foretag pa landsbygden. | ett till ytan stort land med langa avstand och gles
jarnvagsinfrastruktur utgor végtransporter med personbil, buss och lastbil
alltjamt de enda realistiska transportmedlen for manga av landets foretag och
invanare. Darfor upplevs dessa skatter som syftande till att begransa
landsbygdsbors frinet och majlighet till ett aktivt liv. For foretag pa
landsbygden som redan i dag upplever svarigheter med kompetensforsorjning
och rekrytering kan denna problematik komma att allvarligt forvérras. Laggs
de 6kade kostnaderna for transporter till genom att det inférs en kilometerskatt
sd kan foretagsnedlaggningar bli en konsekvens.

16. Vagskatt, punkt 5 (V)
av Tony Haddou (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 20 och
avslar motionerna
2020/21:700 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:1203 av Edward Riedl (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4,
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 5,
2020/21:2830 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),
2020/21:2836 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M) och
2020/21:3601 av Runar Filper (SD).

Stallningstagande

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte for den paverkan den har genom
sina externa kostnader for samhallet i form av t.ex. miljé- och klimatpaverkan
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och slitage pa vagarna. | samarbete med Vansterpartiet tog den foregdende
regeringen fram promemorian En ny inriktning for beskattning av tung
lastbilstrafik som remitterades 2018. | promemorian foreslas att beskattningen
andras fran en tidsbaserad till en avstdndsbaserad beskattning for tung
lastbilstrafik. Inriktningen p& promemorian syftar till att lastbilstrafiken i
hogre grad ska betala for sina externa kostnader, i stérre utstrackning bidra till
att finansiera infrastruktur och jamna ut konkurrensférhallandena mellan
svensk och utlandsk lastbilstrafik som kor i Sverige. Skatten bor differentieras
geografiskt dels utifran tatorts- och landsbygdskérning, dels utifrdn omraden
dar det finns respektive saknas alternativ till vagtransporter. Férutom den
klimatnytta en sadan beskattning skulle kunna medfora ser jag stora vinster
med att svenska och utlandska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor
och att myndigheter genom ett automatiserat avlasningsbart system skulle ges
battre mojligheter att upptécka den illegala lastbilstrafiken. Promemorian En
ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik har remitterats, och darmed
har redan en god grund lagts for att ett forslag pa avstandsbaserad beskattning
av tung lastbilstrafik bor kunna laggas fram i riksdagen i nértid. Regeringen
bor skyndsamt aterkomma med forslag pa avstandsbaserad vagslitageskatt pa
tung lastbilstrafik.

17. Fordonsskatt, punkt 6 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 15 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4 och
avslar motionerna
2020/21:1077 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1776 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M) och
2020/21:1925 av Lotta Finstorp (M).

Stallningstagande

For de tunga transporterna ar reduktionsplikten en viktig del i arbetet med att
Oka anvandningen av biodrivmedel. Ytterligare ett satt att minska utsldppen
fran den tunga trafiken &r att lastbilarna tankas med rena biodrivmedel. Fortsatt
skattebefrielse pa rena biodrivmedel &r i nulaget avgorande for att dessa ska
kunna konkurrera med fossila drivmedel. For den tunga trafiken som agerar i
hard internationell konkurrens vill vi inféra en mojlighet till bonusaterbaring
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for dem som kan visa att halften av drivmedelsanvandningen under aret varit
fornybar. Forutom en 0kad anvandning av biodrivmedel i de lastbilar som
redan rullar pd vara vagar vill jag ocksd inféra styrmedel som Okar
incitamenten vid inkop av nya lastbilar. Darfor foreslar jag forandringar i
fordonsskatten for tunga fordon som i likhet med fordonsskatten pa
personbilar differentieras efter koldioxidutslapp och transporteffektivitet. Jag
vill dessutom inféra en 6kad avdragsrétt for inkdp av de lastbilar som &r mest
klimateffektiva.

18. Bonus—-malus-systemet, punkt 7 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 4,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2020/21:119 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2020/21:503 av Jimmy Stahl (SD),
2020/21:524 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11,
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2594 av Sofia Westergren m.fl. (M),
2020/21:2724 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 3 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 8 och 9.

Stallningstagande

Reformer som syftar till att minska utslapp bor justeras och férandras i de fall
utvarderingar av reformen avsl6jar otillfredsstallande resultat och bristande
kostnadseffektivitet. Sverige har stora ambitioner i miljépolitiken och det bor
vi ha &ven i fortsattningen. Darfor &r det av betydelse att &ndra misslyckad
miljopolitik som exempelvis inte leder till dnskade miljoeffekter och som inte
ar kostnadseffektivt. Bonus—malus-systemet i dess nuvarande form bor
avvecklas. Kostnaden for hushallen ar stor, nyttan for miljon ar ytterst
begransad och pengarna forsvinner utomlands. Konjunkturinstitutet och
Riksrevisionen har kritiserat systemet for att inte vara ett kostnadseffektivt sétt
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att dra ned pa utslappen i transportsektorn. Bonus—malus bor erséttas med en
mer vélavvagd fordonsbeskattning, som minskar den alltfér betungande och
oproportionerliga beskattningen, som det nuvarande systemet innebar for
vissa.

Bonus—malus-systemet har &ven medfért oproportionerliga skatte-
héjningar pa bl.a. husbilar. Det finns ett tydligt problem med att beraknings-
modellen for utslapp WLTP beraknar skatteuttaget pa ett schablonmassigt vis
sd att exempelvis skatten for hushilar likstalls med den for en tung lastbil. Det
&r uppenbart att den berékningsmodellen inte ger en réttvisande bild av
husbilars klimatpdverkan. Det bor finnas en skalighet i bedémningen av
skattskyldigheten &ven om en ny berakningsmodell infors. Dagens ordning &r
varken proportionerlig eller skélig, och ar ytterligare ett argument for att
bonus—malus-systemet bor ersattas.

19. Bonus—-malus-systemet, punkt 7 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 7 och
avslar motionerna
2020/21:119 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2020/21:503 av Jimmy Stahl (SD),
2020/21:524 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2020/21:2594 av Sofia Westergren m.fl. (M),
2020/21:2724 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 3,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 8 och 9,
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 4,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

Den 1 juli 2018 infordes det s.k. bonus—malus-systemet, vilket ar ett nytt
system for fordonsskatt. Syftet var att straffbeskatta bilar med hdgre utslapp
av koldioxid och ge skattelattnad och en bonus fér rena elbilar och vatgasbilar
som slapper ut mindre eller ingen koldioxid alls. For manga vanliga manniskor
och foretag runt om i landet finns det dock inga bra eller ekonomiska alternativ
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till dagens fordon och darmed blir det enbart fraga om malus, tillika
straffbeskattning, for dessa fordonsédgare. Konsekvensen av detta system har
blivit en kraftigt minskad nybilsforsaljning och att farre nya, sékra och mer
miljovanliga bilar rullar pa svenska vagar. Systemet tar inte heller hansyn till
hoga globala koldioxidutslapp vid exempelvis batteriproduktion. Tanken med
systemet maste vara att konsumenten ska ha en reell chans att byta till ett
miljémassigt battre alternativ, men bonus—malus kan f& motsatt effekt da aldre
fordon behalls langre i trafik. For att nd verkliga miljémal behover hela bonus—
malus-systemet omarbetas.

Den nya mét- och kércykeln WLTP tillsammans med det nuvarande bonus—
malus-systemet innebér rejéla skattehdjningar for privatbilister och inte minst
for hantverkare och budbilsféretag. Den nya matmetoden innebér att man fran
en dag till en annan skruvar upp de beraknade vardena for koldioxidutslapp pa
personbilar och latta lastbilar med ca 30 procent. Det leder till kraftiga skatte-
héjningar for alla nyregistrerade personbilar och latta lastbilar efter den
1 januari. Att fordonsutslapp berdknas med stdrre precision &r positivt, men
effekten blir dramatisk nér det kopplas till bonus—malus. Bonus—malus-
systemet for latta lastbilar ska ses éver.

Sedan den 1 september 2019 provas en ny testmetod foér koldioxidutslapp
och bransleférbrukning for vissa husbilar. Det nya vardet ligger till grund for
beskattning och medfor att fordonsskatten pa en husbil héjdes med mer &n 100
procent. Av nybilsmarknaden ar det ca 95 procent av husbilarna som paverkas
av den nya beskattningen. Konsekvensen blir omfattande for importorer,
aterforsaljare och verkstader nar marknaden bokstavligt talat forsvinner.
Forlusten av produktionsskatter lar vida Overstiga de eventuella intékter
Finansdepartementet raknar med fran fordonsskatten. Att se Gver bonus—
malus-systemet pa husbilar ger fler manniskor mojligheten att semestra
klimatsmart, oavsett om man dger eller hyr fordonet.

20. Bonus—malus-systemet, punkt 7 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 8 och 9 samt
avslar motionerna
2020/21:119 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2,
2020/21:503 av Jimmy Stahl (SD),
2020/21:524 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11,
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2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2594 av Sofia Westergren m.fl. (M),

2020/21:2724 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 3,
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 4,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

Regeringen har infort ett bonus—malus-system déar miljéanpassade fordon med
relativt 1dga utslapp av koldioxid far en bonus vid inkopstillfallet medan
fordon med hdga utslapp av koldioxid far hogre skatt. Ett sddant system ar nu
infort men dras med stora problem. Riksrevisionen riktar kritik mot systemet
utifran dess hoga samhéllsekonomiska kostnader. For den utsldppsminskning
som uppnas genom subventionen for miljobilar i bonus—malus-systemet blir
kostnaden ca 6 kronor per kilo koldioxid. Det ar ungefar fem ganger hogre an
den internationellt erkanda nivan pa koldioxidskatt. Nar dessutom manga
miljobilar exporteras Okar kostnaden ytterligare och uppskattas av
Riksrevisionen vara tre ganger sd hdg per kilo koldioxid. Riksrevisionen
konstaterar ocksa att utbetalningen av bade den tidigare supermiljobilspremien
saval som den nuvarande klimatbonusen ar ojamnt fordelad 6ver landet. Jag
forordar att bonus—malus-systemet, den nuvarande fordonsbeskattningen och
branslebeskattningen 6verges till férman for en ny bransle- och fordons-
beskattning som véger in fordonets bransle och &lder samt trangsel. Den nya
beskattningen maste utredas, men ska inte leda till hogre transportskatter. Den
nya beskattningsmodellen kan forst proévas for de tunga godstransporterna och
darefter utdkas till att &ven omfatta personbilar.

Ett problem som har uppstatt med bonus—malus &r att latta lastbilar som
anvénds av olika yrkesgrupper samt yrkesforare automatiskt hamnar i de hogre
prisklasserna nar de jamfors med vanliga bilar. Létta lastbilar borde snarare
jamforas med andra l&tta lastbilar, vilket uppmuntrar till att man anvénder mer
miljévanliga lastbilar framfor allt inom stadstrafiken. Aven husbilar som
anvands under en mindre del av &ret hamnar i dag i en alldeles for kostsam
prisniva nar de jamfors med vanliga bilar. Regeringen har utrett undantag for
husbilar och fatt forslaget att perioden husbilen ska vara avstalld for att vara
skattebefriad sanks fran 15 till 4 dagar. Tanken med forslaget &r da att husbilen
ska kunna koras under helgen for att sedan stéllas av under veckan. Detta
reducerar skattebordan for &garen betydligt men orsakar en helt orimlig méangd
administration for bilregistret, forsakringsbolaget och den enskilde. Jag anser
att husbilar och latta lastbilar under det befintliga systemet fér bonus—malus
bor betecknas som en egen skattekategori i stallet for att jamféras med
personbilars miljéprestanda. Ett alternativ &r att husbilar ingdr under hansyn
till sin miljéprestanda i det system som jag anser ska ersatta bonus—malus.
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21. Trangselskatt, punkt 8 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2216 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 9 och
avslar motionerna
2020/21:1085 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,
2020/21:1604 av Kerstin Lundgren m.fl. (C),
2020/21:1739 av Ida Drougge (M),
2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 och
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

I Stockholm och Goteborg tillimpas trédngselskatt. Avsikten med denna
forordning var att minska trangseln, att betala for den infrastruktur som
anvands och i basta fall skapa en finansiell kraft med majlighet att satsa pé
framtiden. Tyvarr tyder tendenser pa att intakter ibland i stallet finansierar
skulder for gangna projekt, och forsok att minska trangseln har tappat sin
funktion eftersom ett minskat resande har uteblivit. Trangseln kan dock ¢ka,
vilket till stor del beror pa att staderna bygger bort vagar till forman for
bussfiler och cykelbanor och inte satsar pé infrastruktur for minskad trangsel
for bilismen. Sveriges invéanare lever i dag i ett av varldens hogst skattebelagda
samhallen. Skatten borde racka till att finansiera den infrastruktur som behdvs,
utan att négra lokala och sarskilda avgifter drabbar den enskilda brukaren.
Regeringen bor darfor utreda ett avskaffande av tréngselskatten.

22. Trangselskatt, punkt 8 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
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2020/21:1604 av Kerstin Lundgren m.fl. (C) och

avslar motionerna

2020/21:1085 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,

2020/21:1739 av Ida Drougge (M),

2020/21:2216 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 9,
2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 och
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Trangselskatten har skapat oonskade effekter, inte minst fér de som bor pa
Lidingd. Ropsten, som dr Lidingds viktigaste kollektivtrafiknod med byte till
tunnelbanan, ligger innanfér tullarna medan Lidingd ligger utanfér. En boende
pa Lidingd som aker till Ropsten med bil for att hamta eller lamna en
passagerare — exempelvis en familjemedlem eller bestkare — far betala dubbel
trangselskatt for detta. En avgift pa vag in och en avgift pa vag ut. Detta trots
att hen inte bidrar till trangseln i Stockholms innerstad — tvartom mojliggors
for fler att i stallet anvanda tunnelbanan. Trangselskatten infordes for att fa
fler att dka kollektivt med intentionen att gynna milj6é och klimat. Dessvarre
forsvarar trangselavgiftens nuvarande utformning detta for Lidingébor och ger
snedvridna incitament. De nuvarande reglerna drabbar Lidingdbor som valjer
att aka bil till Ropsten for att dar byta till kollektivtrafiken och tunnelbanan.
Detta beror pa placeringen av betalstationen. Det ska vara latt att gora ratt,
speciellt i klimatfragan. Det ar magjligt att genom vissa justeringar av den
teknik som anvands gora det mojligt att kunna parkera och hamta eller 1amna
i Ropsten utan att debiteras trangselskatt. En ny form av den tidigare Liding0-
regeln kan skapas.

Darfor onskar jag att regeringen ser Gver mojligheten att Aaterigen
mojliggora for resande fran Lidingd som antingen hamtar, lamnar eller
infartsparkerar att inte behdva betala trangselavgift. Ett forslag skulle kunna
vara att de som hamtar eller lamnar exempelvis blir undantagna avgiften om
resan till och fran Lidingd genomfors under en mycket begransad tidsperiod.

23. Trangselskatt, punkt 8 (V)
av Tony Haddou (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11 och

avslar motionerna

2020/21:1085 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M),
2020/21:1604 av Kerstin Lundgren m.fl. (C),

2020/21:1739 av Ida Drougge (M),

2020/21:2216 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),

2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 9,
2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 och
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Den intensiva privatbilismen i vara stérre stader ar ett betydligt stérre hot mot
miljon &n biltrafik pd vara landsbygder. Storre staders miljo- och
klimatpdverkan fran transporter kan tex. Aatgardas med hjalp av
trangselavgifter och stora satsningar pa en forbattrad kollektiv- och
cykeltrafik. En kommun kan i dag inte sjalv bestdmma om att inféra
trangselavgift. Jag anser att kommuner och regioner sjalva bor fa avgora om
de vill infora trangselavgift samt hur intédkterna ska anvandas. De beslut och
ingangna avtal om inforda trangselskatter i Stockholm och Goteborg som
riksdagen och staten redan har fattat ska inte berdras av ny lagstiftning.
Regeringen bor senast 2022 aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger
kommuner och regioner mojlighet att sjalva besluta om inférande av
trangselavgifter och deras utformning.

24. Kemikalieskatt, punkt 9 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och
avslar motionerna
2020/21:659 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3,
2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:757 av Camilla Brodin och Larry Soder (bédda KD),
2020/21:1070 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:1354 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1774 av Sten Bergheden (M),
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2020/21:2120 av Michael Rubbestad m.fl. (SD) yrkande 8 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi vill se en annan utformning av kemikalieskatten &n den som infordes den
1juli 2017. Det finns tydliga signaler pa att den nya skatten missgynnar
branscher och svenska aktorer och &r skadlig for svensk konkurrenskraft.
Dagens utformning av kemikalieskatten saknar positiva miljoeffekter. Skatten
bor ses Over for att géras om och i det fall kemikalieskatten inte kan bidra till
vésentliga miljovinster bor den avskaffas.

| dag diskuteras alltmer vikten av att bygga in krav pa att produkter ska
kunna ateranvandas och repareras. Det valkomnar vi. Darfor blir det markligt
att kemikalieskatten nu dven tas ut pa begagnade produkter. Vi anser darfor att
det bor utredas huruvida kemikalieskatten ska tas bort p& begagnade
produkter.

25. Kemikalieskatt, punkt 9 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:659 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3,
2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 7,
2020/21:2120 av Michael Rubbestad m.fl. (SD) yrkande 8 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 11 och
avslar motionerna
2020/21:757 av Camilla Brodin och Larry Soder (bada KD),
2020/21:1070 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:1354 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1774 av Sten Bergheden (M),
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 4 och
2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill avskaffa kemikalieskatten. Undersokningar visar att kemikalieskatten
har slagit hart mot svensk handel. Skatten har medfort att var tionde kép har
flyttats fran svenska butiker till utlandska webbplatser. Kemikalieskatten ar
alltsd skadlig for naringslivet och leder till lagre intakter och svagare
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forutsattningar for industriell utveckling och detaljhandel i Sverige.
Sakkunniga menar dven att kemikalieskatten inte fyller sitt syfte da den inte
minskar anvandandet av farliga kemikalier i produkterna utan enbart innebér
en straffbeskattning varpa kopen i stallet gors via utlandska aktérer och
plattformar. Foretagens anpassning till det nya laget har medfort att de har
flyttat delar av sin verksamhet bort frén Sverige, farre svenska arbetstillfallen
och i forlangningen mindre resurser till den offentliga sektorn.

26. Alkohol, punkt 10 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3217 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 12,
2020/21:989 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2020/21:1030 av Per Asling och Anders Akesson (bada C),
2020/21:1103 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1884 av Joakim Jarrebring m.fl. (S),
2020/21:3553 av Pal Jonson (M) och
2020/21:3691 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (béda M).

Stallningstagande

Det finns skal att se 6ver vilka effekter specifika punktskatter p& varor har och
hur det paverkar illegal inforsel i landet. Beteenden och konsumtion péverkas
av skatter. Det &r ocksa ett av skalen till att punktskatter finns pa vissa typer
av varor, som t.ex. alkoholhaltiga drycker. Tullverket har rapporterat om att
det tar ett helt arbetspass att ta hand om alkoholen som kommer med de s.k.
alkoholbussarna, och dessa &r vanligt férekommande. Det &r pd manga sétt
orovéckande om hoga skatter bidrar till 6kad illegal inforsel, eftersom det
medfoér minskad kontroll. Darfor vill vi att regeringen tillsatter en utredning
som Kartldgger hur stor den illegala inférseln av alkohol &r och i vilken man
den péaverkas av skattenivéer.
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27. Alkohol, punkt 10 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:705 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2020/21:989 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2020/21:1030 av Per Asling och Anders Akesson (bada C),
2020/21:1103 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1884 av Joakim Jarrebring m.fl. (S),
2020/21:3217 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3553 av Pél Jonson (M) och
2020/21:3691 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M).

Stallningstagande

| dag aterfinns en majlighet att, i enlighet med artikel 4 i EU:s direktiv
92/83/EEG, differentiera och sanka alkoholskatten for smaskalig alkohol-
produktion. Denna mdjlighet nyttjas av samtliga stater inom den europeiska
unionen forutom Sverige och Italien, vilket innebar att de svenska
producenternas konkurrenskraft begransas i relation till dvriga inom unionen.
Givet riksdagens tillkdnnagivande om att genomforande av EU-direktiv inte
bor forsamra foretags konkurrenskraft torde det onekligen vara aktuellt att
utnyttja denna mojlighet att forenkla for den inhemska smaskaliga alkohol-
produktionen och samtidigt starka dess konkurrenskraft. Utan att vare sig
rucka pa alkoholmonopolet eller framja en osund alkoholkonsumtion hade en
saddan atgard kunnat stddja denna inte séllan landsbygdsorienterade néring,
inte minst om det kompletteras med gardsforsaljning av alkohol, vilket redan
tillkdnnagivits. Forslaget har redan nu stod av foreningen Sveriges Oberoende
Smabryggerier men vi menar att det bor utredas forst.

28. Alkohol, punkt 10 (C)
av Per Asling (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1030 av Per Asling och Anders Akesson (bdda C) och
avslar motionerna
2020/21:705 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 12,
2020/21:989 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2020/21:1103 av Sten Bergheden (M),
2020/21:1884 av Joakim Jarrebring m.fl. (S),
2020/21:3217 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3553 av Pél Jonson (M) och
2020/21:3691 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M).

Stallningstagande

Vi behdver fler matforetagare, 6ka den svenska matexporten och skapa fler
jobb i de grona néringarna. FOr att hela landet ska véxa behovs
regelforenklingar for livsmedelsnaringen och fortsatta satsningar pa Sverige
som matland. Sarskilt den smaskaliga livsmedels- och dryckesproduktionen
behdver béttre forutsattningar. Livsmedelsproduktionen, och sdrskilt den
smaskaliga som verkar under tuffare villkor, har alltjamt en tuff konkurrens-
situation och arbetar ofta under en tung administrativ bérda. Artikel 4 i EU:s
direktiv 92/83/EEC erké@nner problemen med stordrifts- och samordnings-
fordelar p& 6lmarknaden. EU har darfor 6ppnat for medlemsstaterna att justera
for problemen genom att tillimpa en lagre alkoholskatt pd ol som &r
producerad av oberoende smabryggerier.

Samtliga EU:s medlemsstater — férutom Sverige och Italien — och Norge
tillampar nedsatt alkoholskatt i enlighet med direktivets intention. Finlandska
smabryggerier som under aret producerar mindre an 10 miljoner liter 61 har
haft ratt till en skattereduktion sedan 1995. Utvarderingar fran Storbritannien
och Irland visar pa att skattenedsattningen i dessa lander har haft positiv effekt
pa de inhemska 6lmarknaderna vad galler bade konkurrens, tillvaxt och utbud.

Alla hantverksbryggerier ar smaforetag dar det storsta bryggeriet har 20
anstallda. En stor andel av bryggerierna ar dessutom lokaliserade i glesbygd.
En nedsatt skatt pa 6l i enlighet med artikel 4 leder saledes inte bara till att
konkurrensvillkoren utjamnas pa élmarknaden; en nedsatt skatt ar dessutom
ett stod till smaforetagandet i allmanhet och smaféretagandet i glesbygd i
synnerhet. FOr att starka hantverksbryggeriernas forutsattningar att verka bor
regeringen se 6ver méjligheten att infora en differentierad alkoholskatt pa 6l
liknande den brittiska modellen. Denna modell innebar att 6l frn bryggerier
med en viss arsvolym betalar halva standardskattesatsen med en stegvis
okning upp till en maxvolym dar normalskattesatsen betalas.
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29. Flygets beskattning, punkt 12 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 29 och
2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8 och
avslar motionerna
2020/21:502 av Jimmy Stéhl (SD) yrkande 1,
2020/21:1198 av Edward Riedl (M),
2020/21:1385 av Sten Bergheden (M),
2020/21:2044 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:2442 av Marlene Burwick och Hanna Westerén (bada S),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 6 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 68.

Stallningstagande

Regeringens egna experter konstaterar att den rédgréna regeringens flygskatt
i basta fall har marginell klimatnytta, men att det samtidigt &r sannolikt att man
framst flyttar utslappen utomlands i stéllet for att sénka dem. Flygskatten ar i
sin nuvarande utformning i stor utstrackning ren symbolpolitik. Bade bilar och
flyg star for utslapp av véxthusgaser som boér minska Gver tid, men flygskatten
ar inte ett effektivt verktyg for att gora skillnad for klimatet. Flygskatten har
samtidigt slagit hart mot flygbranschen i Sverige och har bidragit till att det
blir svarare att resa i Sverige. Skatten slar mot jobb och tillvéxt och vidgar
klyftan mellan stad och landsbygd. Skatter pd transporter, fordon och
drivmedel bor vara proportionerliga och dndamalsenliga. Vissa skatter ar
viktiga att varna som styrmedel for att reducera klimatpaverkan, samtidigt som
skatterna inte bor vara utformade s att det blir en alltfor stor bérda for
manniskor som &r beroende av bilen i vardagen. Flygskatten bor avskaffas i
sin helhet.
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30. Flygets beskattning, punkt 12 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Lang (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1 och
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 6 och
avslar motionerna
2020/21:502 av Jimmy Stahl (SD) yrkande 1,
2020/21:1198 av Edward Riedl (M),
2020/21:1385 av Sten Bergheden (M),
2020/21:2442 av Marlene Burwick och Hanna Westerén (bada S),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 68,
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 29 och
2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

Manga foretagare och privatpersoner ar beroende av att kunna flyga inom
Sverige och utomlands av olika anledningar. De svenska foretagen har ocksa
stor nytta av de mindre flygplatserna i Sverige. Flygskatten innebdr dock att
mindre flygplatser kan fa problem med att Gverleva om antalet flygresor
minskar. Skatten kan ocksd missgynna svenska flygplatser till forman for
utlandska. Detta kan innebéra att viktiga foretagsetableringar i gles- och
landsbygd inte blir av utan i stallet gr till andra lander. Darfor ar flygskatten
ett hot mot naringslivet, sarskilt smaféretagandet. Flygskatten ar dessutom
felriktad da den traffar flygkonsumenten och inte de negativa externa effekter
den var avsedd att motverka.

Skatten syftar till att reducera utslapp av vaxthusgaser och verka for en
minskning av flygresandet i en regional, europeisk och global kontext. Vid
resor fran en svensk flygplats ar skatten 62, 260 eller 416 kronor beroende pa
destination. Den statsfinansiella nettoeffekten forvantas darmed bli
omfattande beroende pé& vidden av kompensationen for sarskilt drabbade
flygplatser. Den minskning av véxthusgasutslapp som kan &stadkommas
genom en svensk flygskatt &r mycket liten ur ett globalt perspektiv samtidigt
som konsekvenserna for vissa delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med
flygskatten stér alltsd inte i proportion till de negativa konsekvenserna. Studier
visar att flygskatten skulle minska de svenska utslappen med 0,2 procent,
samtidigt som BNP skulle minska med mellan 1,5 miljarder och 5,4 miljarder



RESERVATIONER

kronor forsta aret. Flyget har liksom alla andra trafikslag en viss miljopaverkan
och malet &r att minska denna. Inférandet av flygskatten &r ett alldeles for hogt
pris for en véldigt marginell milj6vinst. Flygsektorn ingdr aven redan i det
europeiska systemet for handel med utsléppsratter och finansierar dérmed
redan inférande av utsldppsreducerande teknik. Eftersom systemet &r
marknadsbaserat &stadkoms darmed maximal reduktion till lagsta méjliga
kostnad. Dessutom &r Sveriges utslapp av vaxthusgaser per capita redan bland
de l&gsta inom OECD. Den inforda flygskatten behdver avskaffas.

31. Flygets beskattning, punkt 12 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 68 och
avslar motionerna
2020/21:502 av Jimmy Stahl (SD) yrkande 1,
2020/21:1198 av Edward Riedl (M),
2020/21:1385 av Sten Bergheden (M),
2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2020/21:2442 av Marlene Burwick och Hanna Westerén (bada S),
2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD) yrkande 6,
2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 29 och
2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

De forslag som hittills har presenterats av regeringen vad géller flyget har inte
haft som syfte att stdrka flygets konkurrenskraft. Jag ser med stor oro att
regeringens forslag i stallet har handlat om bl.a. en nedlaggning av Bromma
flygplats. Flygskatten har sedan den inférdes kraftigt urholkat Sveriges
attraktivitet for internationella flygbolag. I stallet for att utga fran Arlanda har
foretag istallet forlagt sina linjer till flygplatser i Danmark, Norge eller
Finland. Resenarer frdn Sverige som onskar resa till USA eller Thailand far
ofta utga fran grannlanders flygplatser. Coronapandemin har ocksé haft stor
paverkan pa flygets forutsattningar. Pandemin fick med bdrjan i mars den
reguljara flygverksamheten att helt upphdra eller att utgd med endast enskilda
linjer fran nagra fa flygplatser. Flygplatser i Sverige har tvingats se sina
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intakter minska kraftigt eller helt upphora. Sa sent som i slutet av september
2020 stod fortfarande tio flygplatser helt utan flygtrafik. Flyget behdvs for att
hela Sverige ska leva och utgdr en viktig komponent for fler jobb och ¢kad
konkurrenskraft. | sparen av pandemin star dock flyget med en kraftigt
reducerad kapacitet och efterfragan, en aterhdmtning till 2019 ars nivéer
beraknas uppnas forst till 2025. | regeringens prognoser for hur flygskatten
kommer att utvecklas berdknas flyget kunna vara tillbaka pd samma nivéer
som 2019 redan till 2022. Jag anser att flygskatten &r en destruktiv skatt som
allvarligt belastar transportslagets langsiktiga forutsattningar att aterhamta sig
efter sin djupaste kris och vill darfor, likt flera av vara grannlander, frysa
skatten under nasta ar.

Det &r angeldget att Sverige fortsatter att ligga i framkant i den grona
omstallningen av flygtrafiken. Jag foreslar att Sverige tar ledartréjan for att
omfdrhandla de internationella avtal och konventioner som i nuldget satter
stopp for beskattning av flygbransle.

32. Reklamskatt, punkt 13 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2634 av Hampus Hagman m.fl. (KD) yrkande 14 och
avslar motionerna
2020/21:1126 av Ann-Sofie Lifvenhage (M),
2020/21:3019 av Lars Puss (M) och
2020/21:3441 av Ann-Sofie Lifvenhage (M).

Stallningstagande

Reklamskatt ska betalas av den som offentliggdr annonser eller reklam till ett
beskattningsvarde som 6verstiger 60 000 kronor per ar. Under 2018 betalade
ideella féreningar ca 58 miljoner kronor i reklamskatt. Jag vill avskaffa
reklamskatten for ideella foreningar, vilket alltsd skulle minska skatte-
intakterna med 60 miljoner kronor. Det starker foreningslivet och skapar storre
forutsattningar for foreningar att fokusera resurserna pd karnverksamheten
som ofta kommer barn, unga och &ldre till del. Darmed kan gemenskapen och
de mellanménskliga relationerna i samhéllet starkas.
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33. Skatt pa avfall, punkt 14 (M)

av Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och
Kjell Jansson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 2 och 3 samt
2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36 och
avslar motion
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20.

Stallningstagande

En ny skatt pa avfallsforbranning infordes den 1 april 2020. Skatten ska tas ut
med 125 kronor per ton avfall. Under 2020 &r dock skattesatsen 75 kronor per
ton avfall och under 2021 &r den 100 kronor per ton avfall. Motivet for
inforandet av skatten &r inte att minska de miljéeffekter som orsakas av de
skattskyldiga forbranningsanldggningarna. | stéllet dr syftet att minska de
miljoeffekter som orsakas av de akttrer som genererar avfallet. Eftersom den
skatt som regeringen infort inte kommer féras éver till de aktérer som paverkar
avfallets uppkomst och sortering kommer inte heller principen om att
fororenaren ska betala for sin miljopaverkan foljas. Skatten uppfyller alltsa
inte sitt syfte med att 6ka materialatervinningen och minska avfallsmangderna.
Den har ingen miljostyrande effekt. Skatt pd forbranning av avfall har
dessutom funnits tidigare men avskaffades 2010 for att den inte gav énskvérd
effekt. Regeringen konstaterar sjalva att skatt som nu foreslas inte kommer att
bidra till en O6kad materialdtervinning och inte heller minska de
klimatpaverkande utslappen pa kort sikt. Den effekt som regeringen menar kan
uppnas med skatten ar att det forst efter 2030 mojligen kan komma ske en viss
utfasning av aldre avfallsforbranningsanlaggningar av aldersskal.
Ekonomiska styrmedel pa miljoomradet bor sa langt det &r majligt utga fran
att férorenaren betalar for sin miljopaverkan. Det ar tydligt fran utredningen
som foregatt propositionen att det inte ar fallet med den nu foreslagna skatten.
Dessutom kommer skatten innebédra kostnadsokningar och foérsamrad
I6nsamhet for forbranningsanlaggningarna. Dessa kommer sannolikt att i s&
stor utstrackning som majligt fora Gver de okade kostnaderna pé
fjarrvarmekunderna. Skatten ar alltsa ingen miljoskatt pa sa satt att den styr
mot en béttre avfallshantering, utan den blir en fiskal skatt som tas ut pa
fjarrvarmekunder och fjarrvarmeféretag. Detta ar i rak motsats till vad som
behdver goras for att genom en konkurrenskraftig fjarrvarmesektor klara
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elforsorjningen kalla vinterdagar, i synnerhet i storstader. Vi vill darfor ha en
oversyn i syfte att avveckla den nyligen inforda skatten pa avfallsférbranning.

De avfallsslag som avfallsskattelagen avser deponeras i princip inte langre
utan hanteras i dag pa miljévanligare satt. Nar det galler aterbetalning av skatt
for deponerat avfall ar syftet att underlatta for deponiatervinning ur gamla
avfallsanlaggningar som inte langre ar skattepliktiga. | dag &tervinns en
mycket liten del av avfallet som skatten avser. | en rapport fran revisions- och
konsultforetaget PWC slas fast att intikterna for deponiskatten sedan lagen om
skatt p& avfall infordes 2000 har minskat fran ca 800 miljoner till ca 50
miljoner kronor netto, trots att skattebeloppet har hojts fran 250 till 550 kronor
per ton avfall. Mangden avfall som ldmnas till deponering har sedan dess
minskat i stor utstrdckning. Forutom skatten har styrmedel som de tkade
malen for materialdtervinning och matinsamling samt férbud mot deponi av
visst avfall tillsammans med reglerna om producentansvar lett till att det i dag
deponeras vasentligt mindre. Det som deponeras dr ocksa framfor allt avfall
som dr skattebefriat. Sedan skatten infordes har beteendeférandringar och flera
andra faktorer bidragit till att den har forlorat fiskal betydelse. Dess tillskott
till statskassan &r i dag férsumbart. Mot bakgrund av vad som redovisats ovan
om skattens begrénsade fiskala betydelse, minskade behov och den
administrativa borda den medfér borde man darfor stalla sig fragan om skatten
i sin nuvarande form har spelat ut sin roll. En Gversyn av avfallsskatten i sin
helhet &r darfor motiverat.

34. Skatt pa avfall, punkt 14 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20 och
avslar motionerna
2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 2 och 3 samt
2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36.

Stallningstagande

Under 2020 inforde regeringen och dess stodpartier en skatt pa
avfallsforbranning. Skatten har en inbyggd upptrappning och berdknas for
2021 ge intdkter om 430 miljoner kronor, vilket sedan okar till 530 miljoner
kronor 2022 och 540 miljoner kronor 2023. Regeringspartierna har i olika
sammanhang framhallit kraft- och fjarrvarmesektorns betydelse for
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energiforsorjningen. | praktisk handling har man i stéllet lagt hinder for den.
Jag har ingen annan uppfattning an regeringen nar det kommer till malet om
en god avfallshantering med forsvarbar miljopaverkan. Problemet ar att
regeringens politik &r verkningslos och symbolisk. Den utredning som
lamnades innan skatten infordes avvisade forslaget. Utredningen konstaterade
att skatten kommer att vara fiskal, dvs. rendera intékter till staten men varken
bidra till en battre miljo eller ett hallbart klimat. Andé &r det som miljésatsning
regeringen har motiverat skatten. Insatser maste goras tidigare i avfallskedjan
for att fa relevans. Avfallsforbranningsskatten begransar investeringsutrym-
met i anldggningarna. Dessutom har den kantats av tillampningsproblem.
Halften av hushallsavfallet energiatervinns och ger el, varme och kyla. Sverige
importerar dessutom avfall fran andra lander dar den annars hade gatt till
miljobelastande deponi. Den varmeproduktion som avfallsforbranningen
omfattar motsvarar varme till ungefar en miljon hushall och har fordelen av
att vara tillforlitlig aret om. Jag anser att skatten ska avskaffas.

35. Skatt pa godselmedel, punkt 16 (SD)
av Eric Westroth (SD), David Léng (SD) och Anne Oskarsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 23 och
avslar motion
2020/21:1372 av Betty Malmberg och Marléne Lund Kopparklint (béda M).

Stallningstagande

Vi motsétter oss regeringens nuvarande landsbygdsfientliga politik. Den
tidigare avgiften p& handelsgodsel kom en gang till for att finansiera den
svenska spannmalsexporten. Senare anvandes den som ett skal for att minska
lackaget av gédning till vattendrag och minska tillférseln av tungmetaller till
jorden. Nar det galler frigan om naringslackage finns ett flertal studier som
visar att det snarare &r geografi, jordart och djurintensitet som &r avgdrande &n
om handelsgodsel anvands. Skatten far liten styrfunktion och blir mest en
borda, som reducerar konkurrenskraften. Vi motsatter oss darfor att en skatt
pa handelsgodsel aterinfors.
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Skatt pa plastbarkassar m.m., punkt 18 (M)

Niklas Wykman (M), Helena Bouveng (M), Boriana Aberg (M) och Kjell
Jansson (M) anfor:

Skatten pa plastbarkassar ar en daligt utformad och skadlig punktskatt som bor
avskaffas. Som Moderaterna tidigare har anfort, nér regeringen initierade
plastbarkasseskatten, innebér den en betydande skattehdjning for pensionéren
och barnfamiljen. Plastbdrkasseskatten leder till att mé&nniskor valjer andra
alternativ som exempelvis importerade fossilbaserade avfallspasar pa rulle,
som i regel ar undantagna fran den nya skatten, men samre for miljon utifran
en klimat- och resurshushallningsperspektiv.

Utformningen av plastbérkasseskatten har gjort att svenska foretag som har
investerat kunskap och pengar i att ta fram fossilfria och nedbrytbara
plastbérkassar missgynnas. Den ledande svenska producenten av plastbér-
kassar har tvingats saga upp omkring 25 procent av sina anstallda.

Det finns inga belagg for att skatt pa plastbérkassar i Sverige leder till
minskning av nedskrapningen i varldshaven. Forskning visar att 90 procent av
plastutslappen kommer fran tio flodsystem i Asien och Afrika. Svenska
plastpésar anvands framst till soppasar och forbranns. Skatter pad miljoskadliga
produkter och utsldpp & nodvindigt men maste vara vil avvigda och
effektfulla. For att fa bukt med problemet med exempelvis mikroplaster bor i
stéllet exempelvis investeringar i avancerad reningsteknik i reningsverken
komma pa plats som kan rena lakemedelsrester, mikroplaster och andra gifter.

Ratt utformade miljoskatter fyller ett viktigt syfte. Plastkasseskatten ar ett
exempel pad motsatsen. Hittills har intdkterna av plastkassekatten till
statskassan stannat pa ungefar 10 procent av summan som regeringen hade
prognostiserat. Detta ska inte tolkas som att skatten har lyckats med sin
viktigaste uppgift — att skydda miljon, utan som att den &r daligt utformad samt
att regeringen gor kraftiga Overskattningar i sina kalkyler. Att regerings-
foretradare dessutom uttrycker att det &r positivt att skatten inbringar en
brakdel av vad den beriknades gora, avslojar regeringens bristfalliga forstaelse
for hur deras undermaliga skattepolitik paverkar samhallet. Skatter ska
anvandas med gott omdéme och for samhallets basta och inte pa ett
opportunistiskt och ett symbolpolitiskt satt. Det &r oklart vilka problem som
skatten som regeringen har infort i praktiken kommer att I6sa. Plasten som
forekommer i haven &r ett stort miljoproblem. Aven i den svenska naturen &r
nedskrapning fran plast ett problem, om an i mindre utstrackning. Det &r dock
inte utrett i vilken man skatten pa plastbarkassar kommer att ha tydlig effekt
pé den nedskrapning som i dag sker.

Trots denna kritik har vi valt att inte reservera oss mot utskotts-
majoritetens beslut. Moderaterna har under innevarande riksméte redan
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foreslagit i partiets budgetmotion att skatten pa plastbarkassar bor
avskaffas.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2020/21

2020/21:14 av Hans Eklind (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att avskaffa det pdslag om 2 procent som finns utéver den
allméanna prisutvecklingen (KPI) for indexering av drivmedelsskatten och
tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:56 av Mikael Strandman och Monika Lévgren (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra en skatt
pé sockrade och kolsyrade drycker och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:65 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inte beskatta
plastprodukter av atervunnen eller miljovénlig plast och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:106 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skattevéxla for
folkhalsan och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:119 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
framarbeta ett forslag till en ny, forenklad och lattforstaelig
berékningsmodell for fordon i kategorin personbil klass Il och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tills
vidare stoppa inférandet av den nya, hdgre fordonsskatten for personbil
klass 11 och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:502 av Jimmy Stahl (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett borttagande av flygskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:503 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver bonus—
malus och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:524 av Thomas Morell m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en utredning for
minskad fordonsskatt pa dieseldrivna personbilar och latta lastbilar i
utsléppsklass Euro 6d-Temp eller nyare och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:542 av Dennis Dioukarev (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fornybara
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:557 av Clara Aranda (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att omedelbart
avskaffa den nya skatten pé& plastbarkassar och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:625 av Per Scholdberg och Anders Akesson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn av
svensk lagstiftning med syftet att utjamna de ekonomiska villkoren for
produktion och konsumtion av férnybar energi i kooperativ form jamfort med
produktion och konsumtion for privatpersoner och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:659 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inte
infora kemikalieskatt pa klader och skor och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:662 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

37.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
skattereduktionen for mikroproducenter av el ska tas bort och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:700 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sénka
skatten pa drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om skatt pé

avstand och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:705 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
motverka skatt pa avstand och tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
konsekvenserna av en differentierad alkoholskatt for smaskalig
alkoholproduktion och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:706 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
aterbetalning av energiskatt fran serverhallar ska vara mojligt, oavsett
vem som &ger utrustningen, och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:724 av Staffan EkI6f m.fl. (SD):

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inte
infora skatt pa handelsgédsel och tillkannager detta for regeringen.

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att anpassa
skatten pa diesel for jord- och skogsbruksandamal till dansk niva och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
skatteldttnaderna for hoginblandade biodrivmedel och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:734 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD):

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skatt pa
hemelektronik och tillkannager detta for regeringen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om skatt pa
bekdmpningsmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:757 av Camilla Brodin och Larry Soder (bada KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att effektutvardera
den skadliga kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:827 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att undersoka
méjligheterna att infora en ny koldioxidskatt/aterbaringsmodell och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:989 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska tillampa EU-forordningen om differentierade alkoholskatter for
sma producenter och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1030 av Per Asling och Anders Akesson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna till forandrad beskattning av mikrobryggerier och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1070 av Betty Malmberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att aterbruk
av produkter som redan finns p& marknaden ska uppmuntras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervéga
att avskaffa kemikalieskatten for begagnad elektronik och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1072 av Betty Malmberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
att metanol som uppvarmningsbransle dven fortsattningsvis ska vara
skattebefriad och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att regeringen ska verka i EU for att foder- och
livsmedelsbaserade grddor ska vara skattebefriade och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1077 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en dversyn
av fordonsskatterna i syfte att undersoka mojligheten for akeriforetag,
bussholag och taxibilar att bara betala fordonsskatt for de dagar fordonet
faktiskt har varit pastallt och i trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1085 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda att pausa
trangselskatterna under pandemier och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1103 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver skatten
pa ol for de sma bryggerierna och tillkannager detta for regeringen.
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2020/21:1126 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
konsekvenserna av minskad reklamskatt for en utokad mdojlighet till
intaktskalla for foreningslivet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1129 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om sankt bensinskatt
for att vérna utveckling och mojlighet till foretagande och boende éver hela
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1131 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheterna kring sénkt bensin- och dieselskatt i Norrland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1132 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheten att pa forsok infora lidgre brinsleskatt i glesbygden och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1183 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avskaffa
plastpéseskatten och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1198 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
flygskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1200 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att permanent ta
bort overindexeringen p& bensin och diesel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1203 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att varna industrins
konkurrenskraft genom att se Gver en sankt beskattning pa fordon, i synnerhet
lastbilar, och anvandande av véagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen i utvdrderingen och revideringen av EU:s
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energiskattedirektiv bor verka for att elektrifierade bussar och darmed
all utslappsfri kollektivtrafik gynnas oavsett transportslag och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att senast 2022 aterkomma med forslag
pa ny lagstiftning som ger kommuner och regioner mojlighet att sjalva
besluta om inférande av trédngselavgifter och deras utformning och
tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor dterkomma med forslag pa avstandshaserad
vagslitageskatt pd tung lastbilstrafik och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:1354 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utformningen
och miljoeffekten av kemikalieskatten och ett undantag for begagnade
elektronikprodukter bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1372 av Betty Malmberg och Marléne Lund Kopparklint
(bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att plastpaseskatten
bor slopas och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1379 av Betty Malmberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
produktionsskatter som &ldggs svenskt lantbruk maste ta hansyn till
lantbrukets I6nsamhet och konkurrenskraft och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1381 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa den
nya indexupprékningen av bensin- och dieselskatten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1383 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheten att sianka dieselskatten for vara svenska akerier till samma niva
som i ovriga EU-lander eller till en annu lagre nivd for att starka
konkurrenskraften for den svenska akerindringen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2020/21:1384 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att omgaende se
over mojligheten att sdnka bensin- och dieselskatten i Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1385 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om méjligheten att
avskaffa flygskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1604 av Kerstin Lundgren m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att justera
regleringar for trangselskatt vid Ropsten for att boende pé Lidingé ska kunna
hamta, lamna och infartsparkera och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1739 av Ida Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver och
andra reglerna om trangselskatt for boende i Ropsten och pa Lidingd och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1774 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en dversyn
och utvérdering av kemikalieskatten och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1776 av Sten Bergheden och Sofia Westergren (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver Sveriges
fordons- och végskatter i syfte att sanka skatterna for att starka
konkurrenskraften och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1884 av Joakim Jarrebring m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att vid en
skattedversyn se ver mojligheten av en differentierad 6lskatt och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:1925 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
méjligheten att andra karenstiden fran 15 dagar till 4 dagar for aterbetalning
av fordonsskatten for fordon i yrkestrafik (bussar, lastbilar och taxi) samt
hyrbilsforetag och uthyrningsfordon pa bensinstationer i véagtrafikskattelagen
(2006:227) och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2044 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
flygskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2120 av Michael Rubbestad m.fl. (SD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2175 av Cecilie Tenfjord Toftby (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga en
genomlysning av den nuvarande lagstiftningen om skatt p& energi och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2216 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
avskaffande av trangselskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stoppa
ett inférande av en eventuell ekoskatt eller skatt pa avstdnd och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att omarbeta
hela bonus—malus-systemet for att nad verkliga miljoméal och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
bonus-malus-systemet for latta lasthilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
bonus-malus-systemet for husbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2442 av Marlene Burwick och Hanna Westerén (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vid en
skattedversyn se over flygets klimatkostnader samt flygskattens utformning
och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:2506 av Denis Begic (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
méjligheterna att underlatta for smaskalig produktion av biodrivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2554 av Eric Westroth m.fl. (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur  energibeskattningen kan harmoniseras och bli  mer
konkurrenskraftig och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
en sénkning eller avveckling av punktskatter relaterade till transporter
och resor och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
flygskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
bonus-malus och tillk&nnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa

den indexerade upprakningen av brénslebeskattningen och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
trangselskatterna och tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
hur en konkurrenskraftig beskattning av skogs- och jordbrukssektorn
jamfort med véar omvarld behéver se ut och tillkdnnager detta for
regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
s.k. miljskatter som saknar pavisbar miljonytta och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:2571 av John Weinerhall (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for kraftigt sankta skatter pa bensin och diesel och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2594 av Sofia Westergren m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna att ersatta bonus—malus-systemet med en mer balanserad,
konkurrenskraftig och rattvis fordonsbheskattning och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2605 av Sofia Westergren (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att avskaffa den
extra indexering av bréansleskatterna som finns utbver den sedvanliga
indexeringen av bransleskatterna (KPI) och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA

2020/21:2609 av Sofia Westergren (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
trangselavgifter ska galla for utlandsregistrerade bilar pa samma satt
som svenska bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2634 av Hampus Hagman m.fl. (KD):

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
reklamskatten for ideella foreningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2638 av Tobias Billstrom m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten att sétta elskatten for elbussar pd samma niva som for sparbunden
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2643 av John Weinerhall (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningar for sénkta skatter och darmed battre ekonomiska villkor
for jordbruket och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2644 av John Weinerhall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna  att  inféra en samlad  riskreduktionskategori i
punktskattelagstiftningen for tobaksprodukter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2661 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
svenskt inforande av avgifts- och utdelningssystem for minskade
koldioxidutslapp och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2709 av Maria Gardfjell m.fl. (MP):

30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avveckla
fossila subventioner och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2724 av Lorentz Tovatt (MP):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om inférandet
av ett bonus—malus-system for produkter, dar de mest energi- och
resurseffektiva produkterna stdéds och de sadmsta beskattas, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.
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2020/21:2725 av Lorentz Tovatt och Janine Alm Ericson (bdda MP):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
dynamisk elskatt och dynamiska natavgifter i syfte att skapa incitament
for mer flexibilitet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2807 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utfasning
av subventioner av fossila brénslen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
en ny fordonsbeskattning som utgar fran fordonets bransle, alder och
trangsel och ersatter befintlig bonus—malus-beskattning samt brénsle-
och fordonsbeskattning och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om l&tta
lastbilar och husbilar i bonus—malus-systemet och tillkdnnager detta
for regeringen.

68.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska ta ledartrojan for att omforhandla de internationella avtal och
konventioner som satter stopp for beskattning av flygbrénsle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2830 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att snarast gora en konsekvensanalys for att utjamna
orattvisorna inom transportsektorn och géra den likvardig i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2836 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
méjligheten att gora en konsekvensanalys for rattvisa transportforhallanden
over landet och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att elbilar
ska frantas skyldigheten att betala trangselavgifter och tillkannager
detta for regeringen.
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2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur fordonsskatten for personbilar som differentieras efter
koldioxidutslapp och transporteffektivitet kan gora sig gallande ocksé
for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i EU ska verka for att hoginblandade biodrivmedel ska f& permanent
skattebefrielse inom ramen for dversynen av nuvarande regelverk och
tillk&nnager detta for regeringen.

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till en mer flexibel elskatt som varierar beroende pé
efterfragan for att minska belastningen pa elnétet nar efterfragan pa el
&r som storst och tillkannager detta for regeringen.

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
mojligheten att bort skatten for egenanvéndning av solel for att stérka
incitamenten och mojligheterna for att producera solel samt underlétta
mojlighet att flytta el mellan fastigheter och tillkdnnager detta for
regeringen.

27.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férbattra
forutsattningarna for mikroproduktion av férnybar el genom att
fortydliga att  egenproducerad férnybar el i  andelsédgd
mikroproduktionsanlaggning ska vara frantagen energiskatt samt
Overvdga slopat inmatningsabonnemang fér nettoproducenter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2925 av Per Asling m.fl. (C):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
skattesystemet ska ta hansyn till klimatnytta och de geografiska
forutsattningar som rader i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3019 av Lars Piss (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervédga om
skatten pa analog utomhusreklam bor avskaffas och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur fordonsskatten for tunga fordon i likhet med fordonsskatten for
personbilar  kan  differentieras  efter  koldioxidutsldapp och
transporteffektivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vara
padrivande i EU for att mojliggora ett fortsatt anvandande av
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koldioxidskattebefrielse for fornybara och héllbara fordonsdrivmedel
samt att utreda forutséttningarna for en Okad anvandning av
klimateffektiva drivmedel &ven inom flyget och sjdéfarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor 1ata utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis
bétar och bussar, som gér pé el och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3217 av Niklas Wykman m.fl. (M):

6.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en utredning som Kartlagger hur stor den illegala inforseln av alkohol
ar och i vilken man den paverkas av skattenivaer och tillkannager detta
for regeringen.

2020/21:3218 av Niklas Wykman m.fl. (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur skillnaden i energiskatt mellan olika fordonstyper som drivs pa el
ska minska och bli mer réttvis och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
utformningen av skatt pa avfallsforbranning och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn
av avfallsskatten och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en éversyn
av kemikalieskatten i syfte att battre véarna svensk konkurrenskraft och
svenska foretag och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3219 av Niklas Wykman m.fl. (M):

1.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
6versyn for att ersdtta bonus—malus-systemet for bilar med en mer
rattvis fordonsbeskattning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for lagre skatt pd bensin och diesel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
flygskatten och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att de
gransdragningsproblem fér beskattning av fordon sdsom husbilar som
har uppkommit som en féljd av bonus—malus och berakningsmodeller
for skatteuttag bor korrigeras for att ge en mer rattvisande bild av olika
fordonstypers klimatpaverkan, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.
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2020/21:3282 av Fredrik Malm m.fl. (L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
europeisk skatt pa koldioxid och en europeisk flygskatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ersétta
bonus—malus-systemet for bilar med ett mer effektivt styrmedel for att
minska utslappen fran bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

29.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska ta en aktiv roll for att EU gemensamt ska driva pa for en
omforhandling av Chicagokonventionen i syfte att sluta en
dverenskommelse om ett globalt minimipris pa koldioxidutslapp fran
flygbransle och tillkdnnager detta for regeringen.

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska verka for langsiktiga regler som tillater
skattenedséttning for bade grodebaserade biobranslen och andra
generationens biobranslen som &r hallbart producerade, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2020/21:3351 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten av ett borttagande av kemikalieskatten p& begagnad
elektronik och tillkdnnager detta for regeringen.

36.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
deponiskatten i syfte att uppmuntra utvinning av material fran gamla
deponier och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ersétta
bonus-malus-systemet for bilar med ett mer effektivt styrmedel for att
minska utslappen fran bilar och tillkénnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska verka for langsiktiga regler som tillater
skattenedsattning for bade grodebaserade biobranslen och andra
generationens biobrénslen och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3441 av Ann-Sofie Lifvenhage (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forenkla
regelverket for egen finansiering for foreningar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ersétta
bonus—malus-systemet for bilar med ett mer effektivt styrmedel for att
minska utslappen fran bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stoppa
flygskatten under 2021 och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
avfallsforbranningsskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor verka for ett undantag fran EU:s statsstodsregler
avseende skatt pa biooljor for varmeproduktion och tillkannager detta
for regeringen.

2020/21:3553 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en dversyn bor
goras for att sarskilja skattesatserna mellan mikrobryggerier och storskaligt
producerat 6l och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3601 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att slopa végtrafikskatten for tavlingsfordon och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:3691 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver villkoren
for svenska mikrobryggerier och tillkdnnager detta fér regeringen.

2020/21:3705 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det bor goras en
Gversyn av skatten pa plastbarkassar och tillkannager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2021
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