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Sammanfattning

I detta betdnkande behandlar utskottet regeringens forslag till anslag for
budgetaret 2001 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer och dvriga forslag
i budgetpropositionen inom utgiftsomradet. Vidare behandlar utskottet 154
motioner.

Till betdnkandet har fogats 44 reservationer och 15 sérskilda yttranden. De
fragor som reservationerna och de sdrskilda yttrandena avser samt de partier
som har avgett dem framgar av innehéllsforteckningen (s. 175-181).

Moderata samlingspartiet, Kristdemokraterna, Centerpartiet och Folkpar-
tiet liberalerna har avgivit budgetalternativ som redovisas i de sidrskilda
yttrandena 14 (s. 158-165).

Anslag

Riksdagen beslutade den 22 november 2000 att stilla sig bakom regeringens
forslag till ram for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Ramen omfattar 24,7
miljarder kronor for budgetiret 2001. I budgetpropositionen redovisar rege-
ringen hur den anser att detta belopp bor fordelas mellan olika anslag. Den
storsta delen av beloppet, 22,1 miljarder kronor, foreslas ga till vigar och
jarnvdgar och da frimst infrastrukturatgirder i form av investeringar och
underhall. Utskottet stéller sig bakom regeringens samtliga forslag till me-
delsanvisningar.

Vig och jirnvig

Utskottet foreslar att riksdagen for ndsta budgetar anvisar 13,7 miljarder
kronor till anslaget Véghallning och statsbidrag. Resurserna kommer att
forstarkas kraftigt ndr det géller viginvesteringar i regionala planer. An-
slagsposten till drift och underhall kommer att 6ka med ca 600 miljoner
kronor. Vidare kommer en storre andel av tillgédngliga resurser att anvéndas
for 6kad bérighet, tjdlsdkring och rekonstruktion pa det regionala végnitet.

Utskottet foreslar ocksa att riksdagen for ndsta budgetar anvisar 6,6 miljar-
der kronor till anslaget Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter, varav
1,8 miljarder kronor avser drift och underhall. Medlen skall sdkerstilla en
god drift och en tillfredsstédllande underhallsstandard. 1



Savil Vigverkets som Banverkets administrationsanslag skall fa anvindas
for att utreda alternativa finansieringar av infrastruktur.

Sjofart och luftfart

Utskottet stéller sig bakom det regeringen anfor om att det samlade stodet till
sjofarten bor utdkas till att omfatta dven farjesjofarten. Inriktningen ar vidare
att sjofartsstodet skall ombildas till ett s.k. nettostod. Regeringens avsikt &r
att ett nytt stodsystem skall kunna tréda i kraft den 1 januari 2002. Utskottet
anser emellertid att riksdagen bor ge regeringen till kdnna att atgirder for
farjesjofarten behdver genomforas redan under ar 2001. Regeringen bor
darfor snarast dterkomma till riksdagen med forslag om hur atgarderna under
ar 2001 skall utformas.

Riksdagen foreslds anvisa 101 miljoner kronor i driftbidrag till kommunala
flygplatser.

IT, tele och post

Utskottet anser att det &r viktigt att en kapacitetsstark och sdker IT-
infrastruktur skyndsamt byggs ut i hela landet. Utskottet stdller sig dérfor
bakom regeringens lagforslag som innebér att kommuner skall f& mojlighet
att ansdka om stdd for att ordna abonnentanslutning med hdg dverforings-
kapacitet framfor allt i glest bebyggda omraden.

Utskottet foreslar att riksdagen anvisar 153 miljoner kronor i syfte att
trygga funktionshindrades behov av telekommunikationer och posttjanster.
For att skapa garantier for att det finns en grundldggande betalnings- och
kassaservice bor Posten AB erhalla en ersittning pa 200 miljoner kronor.

Kollektivtrafik, firdtjinst och Gotlandstrafiken

Utskottet foreslar att 790 miljoner kronor anvisas till anslaget Rikstrafiken:
Trafikupphandling. Anslaget bekostar bl.a. statens upphandling av interreg-
ional persontrafik pa jarnvag, ersittning till trafikhuvudménnen for kép av
viss kollektivtrafik samt transportstod till Gotland.

En vil fungerande kollektivtrafik och fardtjanst for funktionshindrade ar
viktig. Det utredningsarbete om férdtjansten som nu pagar bor enligt utskot-
tets mening bedrivas skyndsamt. Utskottet anser vidare att det &r angeldget
att utvardera trafikhuvudmannareformen.

Betdnkandets disposition

I betéinkandet redovisas forst de propositions- och motionsyrkanden som
utskottet behandlar (s. 3-27). Efter varje yrkande anges i vilket avsnitt yr-
kandet behandlas.

I avsnitt 1 Anslagsfrdgor inom utgiftsomradde 22 Kommunikationer be-
handlas regeringens och motionernas forslag till medelsanvisningar for bud-
getédret 2001.
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I avsnitten 2—11 behandlar utskottet 6vriga fragor i budgetpropositionen
och motionerna.

I avsnitt 12 Uppfoljning och utvirdering redovisas hur riksdagens krav pé
att fa ett relevant beslutsunderlag har beaktats i arets budgetproposition.

I bilaga I finns regeringens forslag till dels lag med bemyndigande om
utjimning av taxor for vissa lastbilstransporter, dels lag om kreditering pd
skattekonto av stdd till kommuner for anléggande av lokala telenit.

I bilaga 2 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag for budgetaret
2001 inom utgiftsomrédet.

I bilaga 3 redovisas regeringens och partiernas forslag till medelsanvisningar
for nésta budgetar inom utgiftsomradet.

BUDGETPROPOSITIONEN FOR AR 2000

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Regeringen (Néringsdepartementet) foreslar i budgetpropositionen for ar
2001 (prop. 2000/01:1, utg.omr. 22) att riksdagen

1. antar forslaget till lag med bemyndigande om utjaimning av taxor for
vissa lastbilstransporter, (avsnitt 9)

2. antar forslaget till lag om kreditering pé skattekonto av stdd till kommu-
ner for anldggande av lokala telenit, (avsnitt 11)

3. godkénner att regeringen far anvdnda medel fran anslaget 36:1 Vigver-
ket: Administration for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt
for andra transportpolitiska utredningar, (avsnitt 2)

4. godkénner att regeringen ar 2001 far besluta om en laneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 1 600 000 000 kr for Vigverket for inkdp av omséttnings-
tillgdngar, anldggningstillgdngar och for byggande av broar som ersitter
farjor, (avsnitt 2)

5. godkénner att anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag far anvindas
for att betala rdnta och amorteringar pa lan upptagna for vig E 6 delen
Stenungsund-Ljungskile, vig E 18/20 delen Orebro—Arboga, vig E 4 delen
Stora Aby—Viderstad, vig E 22 delen Soderakra—Hossmo, vig E 4 trafik-
plats Hallunda, Sodra ldnken och dvriga lanefinansierade Stockholmsprojekt
samt lanefinansierade projekt inom ramen for Goteborgsoverenskommelsen,
(avsnitt 2)

6. godkénner att anslagen 36:2 Vighdllning och statsbidrag och 36:4 Ban-
verket: Banhdllning och sektorsuppgifter far anvéndas for att ticka forluster
vid infriande av kapitaltdckningsgarantin till SVEDAB och eventuella forlus-
ter i samband med Riksgéldskontorets utldning till SVEDAB, (avsnitt 2)

7. godkédnner att regeringen under ar 2001 fér besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 310 000 000 kr for Végverket och Banverket
tillsammans for att finansiera ett kapitaltillskott till SVEDAB samt rintan
under ett ar for detta 1an, (avsnitt 2)

8. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i fraga om ramanslaget 36:2
Vighallning och statsbidrag, ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive
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tidigare ataganden innebér utgifter pa hogst 28 400 000 000 kr efter ar 2001,
(avsnitt 2)

9. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i friga om ramanslaget 36:4
Banhdllning och sektorsuppgifter, ingd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare dtaganden innebir utgifter pd hogst 6 300 000 000 kr efter ar
2001, (avsnitt 3)

10. godkénner att Banverket far anvénda hogst 27 400 000 kr fran anslaget
36:4 Banhdllning och sektorsuppgifier till investeringar i anslutning till det
kapilldra ndtet i samverkan med externa intressenter, (avsnitt 3)

11. godkénner att regeringen for &r 2001 far besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 9 000 000 000 kr for Banverket for investeringar i
eldrifts- och teleanldggningar, produktions- och telendtsutrustning, rorelse-
kapital, finansiering av omsattningstillgdngar samt for statens andel av kapi-
talkostnader for 1&n avseende vissa investeringar i Stockholmsomrddet &r
1983 mellan Statens jarnvégar, Stockholms léns landsting och staten, (avsnitt
3)

12. godkénner att regeringen fir anvéinda medel frén anslaget 36:3 Banver-
ket: Administration for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt
for andra transportpolitiska utredningar, (avsnitt 3)

13. godkénner att anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgif-
ter far belastas med kostnader for réntor och amorteringar for 14n upptagna i
Riksgéldskontoret, (avsnitt 3)

14. godkénner ekonomiska mal och investeringsplan for Statens jarnvigar
for perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 4)

15. bemyndigar regeringen att for ar 2001 ge Statens jarnvégar samt det
eller de nya SJ-bolagen finansiella befogenheter i enlighet med vad regering-
en forordar, (avsnitt 4)

16. godkédnner ekonomiska mal och investeringsplan for Sjofartsverket for
perioden 20012003 i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 5)

17. bemyndigar regeringen att faststdlla utdelning och skattemotsvarighet
for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 5)

18. bemyndigar regeringen att for ar 2001 ge Sjofartsverket finansiella be-
fogenheter i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 5)

19. godkénner vad regeringen forordar betraffande investeringar i farleder
till Goteborgs hamn, (avsnitt 5)

20. godkénner vad regeringen anfor om finansiering av kostnader med an-
knytning till M/S Estonias forlisning, (avsnitt 5)

21. godkénner vad regeringen forordar om Handelsflottans kultur- och fti-
tidsrad, (avsnitt 5)

22. godkdnner ekonomiska mal och investeringsplan for Luftfartsverket for
perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 6)

23. bemyndigar regeringen att faststélla utdelning och skattemotsvarighet
for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 6)

24. bemyndigar regeringen att for &r 2001 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar, (avsnitt 6)

25. godkénner vad regeringen forordar om Statens haverikommission, (av-
snitt 6)

26. godkanner vad regeringen forordar om Rikstrafiken, (avsnitt 8)
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27. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i friga om ramanslaget 36:12
Rikstrafiken: Trafikupphandling, ingéd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare ataganden innebar utgifter pa hogst 3 950 000 000 kr under aren
2002-2006, (avsnitt 8)

28. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i friga om ramanslaget 37:2
Upphandling av samhdllsdtaganden, ingd ekonomiska forpliktelser som
inklusive tidigare ataganden innebir utgifter pa hogst 290 000 000 kr under
aren 20022004, (avsnitt 11)

29. for budgetéret 2001 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer enligt f6ljande uppstillning (i tkr): (avsnitt 1)

34:1 Bidrag till Sveriges meteorologiska ramanslag 203 077
och hydrologiska institut

36:1 Viagverket: Administration ramanslag 1044 730

36:2 Viaghallning och statsbidrag ramanslag 13 662 925

36:3 Banverket: Administration ramanslag 749 849

36:4 Banverket: Banhdllning och sektors- ramanslag 6611 495
uppgifter

36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod ramanslag 200 000

till Transeuropeiska nétverk
36:6 Ersittning for fritidsbatséndamal m.m.  obetecknat anslag 61 000

36:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.m. obetecknat anslag 62 660

36:8 Bidrag till sjofarten ramanslag 409 000

36:9 Driftbidrag till kommunala flygplatser — obetecknat anslag 101 000

36:10 Ersittning till Statens jarnvégar i sam- ramanslag 140 000
band med utdelning frin AB Swedcarrier

36:11 Rikstrafiken: Administration ramanslag 10 687

36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling ramanslag 790 000

36:13 Viss internationell verksamhet ramanslag 7 500

36:14 Statens vag- och transportforsk- ramanslag 32 680
ningsinstitut

36:15 Statens institut for kommunikations-  ramanslag 44 861
analys (SIKA)

37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltnings-  ramanslag 11 365
kostnader for vissa myndighetsuppgifter

37:2 Upphandling av samhéllsdtaganden ramanslag 153 484

37:3 Erséttning till Posten AB for riks- ramanslag 200 000

tackande betalnings- och kassaservice
37:4 Ersittning till SOS Alarm Sverige
AB for alarmeringstjanst enligt avtal ramanslag 144 000
37:5 Informationsteknik: Telekommu- ramanslag 50 000
nikation m.m.
Summa 24 690 313
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MOTIONERNA

Motioner fran den allminna motionstiden 1999

1999/2000:17210 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas

26. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Sverige bor vara padrivande i internationella organ for strang-
are sékerhets- och miljokrav for sjofarten, (avsnitt 5)

33. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om flaggstatskontroll. (avsnitt 5)

1999/2000:T616 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas
11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om inforandet av ISM-koden. (avsnitt 5)

Motioner fran den allmidnna motionstiden 2000

2000/01:7201 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut:

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att privatisera
Arlanda, Landvetter och Sturup i enlighet med vad som anfors i motionen.
(avsnitt 6)

16. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening att utbyggnaden
av Arlanda skall fortsdtta i enlighet med vad som anf6rs i motionen. (avsnitt
6)

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att behalla
Bromma flygplats efter 2011 i enlighet med vad som anfbrs i motionen.
(avsnitt 6)

19. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening att UMTS-
licenser skall auktioneras ut i enlighet med vad som anf6rs i motionen. (av-
snitt 11)

2000/01:T204 av Inga Berggren m.fl. (m) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda sjofartens avgifter i syfte att skapa konkurrensneutralitet
mellan olika transportslag. (avsnitt 5)

2000/01:T211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utforséljning av den svenska delen av SAS. (avsnitt 6)

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om battre konkurrens inom flygtrafiken. (avsnitt 6)

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om handel med s.k. slots. (avsnitt 6)

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sjdtransporternas roll. (avsnitt 5)

19. Riksdagen begér att regeringen ldgger fram forslag om atgérder for sjo6-
farten i Vénern och Mélaren enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 5)
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21. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att ansvaret for Gotlandstrafiken flyttas fran Sjofarts-
verket till Véigverket. (avsnitt 9)

24. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det enskilda végnitet. (avsnitt 2)

28. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de stationdra postkontoren. (avsnitt 11)

29. Riksdagen anvisar for budgetaret 2001, med f6ljande dndringar i for-
hallande till regeringens forslag, anslagen under utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer enligt foljande uppstéllning (tusental kronor): (avsnitt 1)

36:1 Viagverket: Administration -75 000
36:2 Viaghallning och statsbidrag +1 750 000
36:3 Banverket: Administration -75 000
36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter -1 550 000
36:8 Bidrag till sjofarten -409 000
Summa for utgiftsomridet -359 000

2000/01:T212 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bussbranschens problem. (avsnitt 8)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om omprovning av hela systemet for regional upphandling av kollek-
tivtrafik. (avsnitt 8)

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tillgéngligheten till kollektivtrafiken for funktionshindrade. (av-
snitt 8)

22. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Banverkets administrationsanslag. (avsnitt 3)

23. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Oresundsforbindelsen. (avsnitt 2)

26. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige bor vara padrivande i internationella organ for stridng-
are sékerhets- och miljokrav for sjofarten. (avsnitt 5)

27. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ett nettostodssystem for sjofarten skall inforas senast 2002.
(avsnitt 5)

28. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den svenska fdrjendringen skall inkluderas i sjofartsstodet
redan fran 2001. (avsnitt 5)

29. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om gemensam, konkurrensneutral sjofartspolitik inom EU. (avsnitt 5)

30. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kustsjofarten maste uppméarksammas. (avsnitt 5)

31. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vénersjofartens situation maste forbattras. (avsnitt 5)
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33. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om passagerarpassagen och rutinerna pa flygplatsen vid incheckning-
en. (avsnitt 6)

34. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privata och kommunala alternativ betrdffande flygplatsinveste-
ringar. (avsnitt 6)

35. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skilja Luftfartsinspektionen fran Luftfartsverket. (avsnitt 6)

36. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om postkontoren. (avsnitt 11)

37. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lantbrevbérarnas kassaservice. (avsnitt 11)

42. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kommunikationsforskning och meteorologi. (avsnitt 10)

43. Riksdagen anvisar for budgetéret 2001, med foljande &ndringar i for-
héllande till regeringens forslag, anslagen under utgiftsomrédde 22 Kommu-
nikationer enligt foljande uppstéllning (tusental kronor): (avsnitt 1)

36:2 Viaghallning och statsbidrag +3 000 000
36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter +150 000
36:8 Bidrag till sjofarten +400 000
Ovriga anslag +-0
Summa for utgiftsomrédet +3 550 000

2000/01:T215 av Johan Pehrson (fp) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om viagskyltning. (avsnitt 2)

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om flygtrafik. (avsnitt 6)

2000/01:T216 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ur regionalpolitiskt perspektiv behandla Vénersjofarten lika
som andra inrikes transportslag. (avsnitt 5)

2000/01:T219 av Sven Bergstrom m.fl. (c) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen anvisar for budgetiret 2001, med foljande dnd-
ringar i forhéllande till regeringens forslag, anslagen under utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt foljande uppstillning (tusental kronor): (avsnitt 1)

36:1 Vigverket: Administration -120 000
36:2 Vighallning och statsbidrag +2 420 000
36:3 Banverket: Administration -51 000
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter +575 000
36:8 Bidrag till sjofarten -409 000
36:11 Rikstrafiken: Administration -350

Summa for utgiftsomradet +2 414 650
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2000/01:T223 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslds att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omrade 22 politikomrade 34:1 Bidrag till SMHI for budgetaret 2001
183 077 000 kr. (avsnitt 1)

2. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som i motionen anfors till utgifts-
omrade 22 politikomrade 36:2 Vigverket: Vighallning och statsbidrag for
budgetaret 2001 2 000 000 000 kr utéver vad regeringen foreslar eller sale-
des 15 662 925 000 kr. (avsnitt 1)

3. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omrade 22 politikomrade 36:3 Banverket: Administration for budgetaret
2001 737 833 000 kr. (avsnitt 1)

4. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omrade 22 politikomrdde 36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter
for budgetéaret 2001 5 911 495 000 kr. (avsnitt 1)

5. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omrade 22 politikomrdde 36:6 Ersdttning for fritidsbatséndamdl m.m. for
budgetéret 2001 41 000 000 kr. (avsnitt 1)

6. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omrdde 22 politikomrade 36:8 Bidrag till sjofarten for budgetiret 2001
209 000 000 kr. (avsnitt 1)

7. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omréde 22 politikomrade 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling for budgeta-
ret 2001 590 000 000 kr. (avsnitt 1)

8. Riksdagen anvisar i enlighet med vad som anfors i motionen till utgifts-
omrade 22 politikomrade 37:3 Erséttning till Posten AB for rikstdckande
betalnings- och kassaservice for budgetaret 2001 0 kr. (avsnitt 1)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett nytt system for berdkning av banavgifter inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer. (avsnitt 3)

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forslaget till lag om kreditering pa skattekonto av stod till kom-
muner for anldggande av lokala telenét. (avsnitt 11)

2000/01:T229 av Owe Hellberg (v) vari foreslés att riksdagen fattar f6ljande
beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att undersdka mdjligheten for det landstingsdgda trafikbolaget
X-trafik att forlanga regionaltigstrafiken till Stockholm. (avsnitt 8)

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att noggrant f6lja upp och se 6ver det kommunala stodet for bred-
bandsutbyggnad. (avsnitt 11)

2000/01:T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut:

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stirka Landvetter som internationell flygplats. (avsnitt 6)
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2000/01:T231 av Sven Bergstrom m.fl. (c) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett nytt framfor-
handlat avtal som bygger pa principen att hela kostnaden for Oresundsfor-
bindelsen skall baras av dem som anvénder bron. (avsnitt 2)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att banavgifterna bor séinkas med motsvarande summa som de
héjdes for att betala Oresundsbron. (avsnitt 2)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anvinda de 120 miljoner kronor som Banverket far for
Oresundsbron till investeringar i andra jirnvigsprojekt. (avsnitt 2)

13. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att infora ett samédgt bolag for biljett- och informat-
ionssystem. (avsnitt 8)

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dela Luftfartsverket i en myndighetsdel och en produktionsdel.
(avsnitt 6)

16. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda mojligheten att delprivatisera kluster av statliga flyg-
platser. (avsnitt 6)

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att avveckla Bromma flygplats. (avsnitt 6)

18. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Arlandas navfunktion maste bevaras och utvecklas. (avsnitt 6)

19. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Stockholm-Skavsta skall bli Arlandas officiella komplement.
(avsnitt 6)

20. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige pd EU-nivd maste vara padrivande for gemensamma
regler pa sjofartens omrade. (avsnitt 5)

21. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trafiken till och fran Gotland maste fa en langsiktig 16sning och
en l6sning som sker pa Gotlands villkor. (avsnitt 9)

25. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda om en definition av postal infrastruktur bor inforas i
postlagen. (avsnitt 11)

26. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bevara och utveckla Postens kassaservice. (avsnitt 11)

27. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om PTS och 6kad konkurrens pa postomradet. (avsnitt 11)

2000/01:T232 av Agneta Lundberg m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten dven fortsittningsvis maste ta ansvar for att upprétthélla
en god postservice med en vél fungerande betalnings- och kassaservice i hela
landet. (avsnitt 11)
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12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att flygsektorn solidariskt bor béra kostnaderna for att upprétthélla
trafiken pa vissa olonsamma linjer. (avsnitt 6)

13. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt statligt stod till interregional kollektivtrafik med buss och
tag. (avsnitt 8)

14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om samordning av de olika trafikslagen. (avsnitt 8)

2000/01:T306 av Elver Jonsson (fp) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utmérkning av landskapsgrinserna ldngs de storre vdgarna. (av-
snitt 2)

2000/01:T317 av Anders G Hogmark och Elizabeth Nystrom (bada m) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en nationell skyltningspolicy. (avsnitt 2)

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skyltning for turistforetag pd landsbygden. (avsnitt 2)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hogsta instans for Overklagande av skyltiarenden. (avsnitt 2)

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kostnaden for skyltar. (avsnitt 2)

2000/01:T323 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslés att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om anslagen till enskilda végar. (avsnitt 2)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sérskilda barighetsmedel till enskilda végar. (avsnitt 2)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en inventering av standarden pa det enskilda végnitet. (avsnitt 2)

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forrattningar med anledning av lagen (1997:620) om upphévande
av lagen (1939:608) om enskilda végar. (avsnitt 2)

2000/01:T329 av Carl G Nilsson (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om omorganisation av Vigverket. (avsnitt 2)

2000/01:T331 av Lennart Fridén (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om genomforande av en likhetsprincip for avgiftsuttag av
resande med kortféarjetrafik. (avsnitt 2)

2000/01:T337 av Olle Lindstrdom (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut:
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att statsbidragen till de enskilda vdgarna bor raknas upp. (avsnitt
2)
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2000/01:T342 av Elver Jonsson (fp) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en tydlig plan upprittas for att reducera antalet farjor och
bygga ut med motsvarande antal broar. (avsnitt 2)

2000/01:T344 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det enskilda végnitet. (avsnitt 2)

2000/01:T350 av Gunilla Tjernberg (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om nddvéndigheten av ett skyndsamt klarldggande av vem
som skall vara huvudman for trafikforbindelsen mellan Holmén och fastlan-
det. (avsnitt 2)

2000/01:T355 av Anders Karlsson och Bengt Silfverstrand (bada s) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av statligt ansvar
for investeringar i fartyg pa férjelinjen Landskrona—Ven. (avsnitt 2)

2000/01:T356 av Jan-Evert Radhstrom och Lars Bjorkman (bada m) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om att omedelbart bolagisera
Vigverket Produktion. (avsnitt 2)

2000/01:T357 av Ake Sandstrém och Kenneth Johansson (bada c) vari fore-
slés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regering-
en som sin mening vad i motionen anfors om ett dkat anslag till enskilda
végar. (avsnitt 1)

2000/01:T361 av Kenneth Johansson (c) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om mer resurser till forskning och utvecklingsarbete for att
fa fram bra och miljovéanliga erséttningspreparat till vigsaltet. (avsnitt 2)

2000/01:T369 av Eva Flyborg (fp) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om farjeleden i Goteborgs sddra skérgard. (avsnitt 2)

2000/01:T379 av Ann-Kristine Johansson och Torgny Danielsson (bada s)
vari foreslés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om en oversyn av till-
standsprovning av vigskyltning. (avsnitt 2)

2000/01:T390 av Jan Backman och Ingvar Eriksson (bédda m) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anférs om behovet av nya regler for skyltning.
(avsnitt 2)

2000/01:T391 av Martin Nilsson (s) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
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anfors om dndrade regler for farjeférbindelser som &r en del av det statliga
végnétet. (avsnitt 2)

2000/01:T399 av Rigmor Stenmark och Birgitta Carlsson (béda c) vari fore-
slas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regering-
en som sin mening vad i motionen anférs om uppskyltning vid allménna
végar for turism och smaforetagarverksamhet. (avsnitt 2)

2000/01:T410 av Elver Jonsson och Siw Persson (bada fp) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om behovet av att skapa en vigskyltning
som visar alternativa avstand till en destination. (avsnitt 2)

2000/01:T419 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utvirdera ldnshuvudmannareformen sa att trafikforetag som
bedriver linjetrafik fir stérre ansvar vid planering och utvecklande av linje-
trafik i syfte att 6ka konkurrensen. (avsnitt 8)

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utvéirdera lanshuvudmannareformen i syfte att avveckla lans-
huvudménnens trafikeringsmonopol pa linjetrafiken. (avsnitt 8)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utvirdera linshuvudmannarollen sa att trafikforetag som bedri-
ver linjetrafik ges mdjlighet till att dven utveckla trafik utanfor det egna
lénets gréanser. (avsnitt 8)

2000/01:T427 av Gudrun Schyman m.fl. (v) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till &ndringar i lag
om fardtjénstlagen och lag om riksférdtjanst enligt vad i motionen anférs om
en béttre anpassning till den resandes behov. (avsnitt 7)

2000/01:T440 av Lars Wegendal m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anférs om Oversyn av Overklagandeordningen vid ansdkan om
uppsittande av vagvisningsskyltar. (avsnitt 2)

2000/01:T453 av Yvonne Angstrom (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om behovet av vigskyltar pa ett sprak utdver svenska. (av-
snitt 2)

2000/01:T475 av Patrik Norinder (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om numrerade avfarter pd motorvégar. (avsnitt 2)

2000/01:T512 av Asa Torstensson (c) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om statens och de lokala trafikhuvudménnens samlade
ansvar for Bohusbanan. (avsnitt 8)
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2000/01:T513 av Per Lager m.fl. (mp) vari foreslas att riksdagen fattar f61-
jande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av fortsatt statligt stod for hela Bohusbanan. (avsnitt 8)

2000/01:T517 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (bada kd) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt stod till Bohusbanan. (avsnitt 8)

2000/01:T519 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att upphandlingen av jarnvégstrafik bor omfatta minst fem ar.
(avsnitt 8)

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att SJ:s roll bor renodlas till att i framtiden vara en stark operator
som pa affirsmissiga grunder kan konkurrera om trafik pd svenska och
europeiska jarnvagar. (avsnitt 4)

6. Riksdagen begér att regeringen skyndsamt kommer med ett nytt forslag
till finansiering av Oresundsbroavgifterna. (avsnitt 2)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en upphandling av Banverkets produktion. (avsnitt 3)

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skapa ett av operatorer samégt biljett- och informationsforetag.
(avsnitt 8)

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privatisering av Statens jarnvégar. (avsnitt 4)

2000/01:T530 av Ulf Bjorklund (kd) och Kenneth Johansson (c) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Rikstrafikens ansvar for att en samordning sker mellan berdrda
parter i inlandet for en utdkad persontrafik pa jarnvégen i kombination med
buss pa Inlandsvégen infor ny avtalsperiod 2001. (avsnitt 8)

2000/01:T533 av Berndt Ekholm m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om fortsatt statligt stod till trafiken pa ldnsjarnvigarna.
(avsnitt 8)

2000/01:T601 av Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (m) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anférs om rederistod for svenska férjor i internat-
ionell trafik. (avsnitt 5)

2000/01:T602 av Anna Akerhielm (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut:

1. Riksdagen beslutar att farledsavgiften skall motsvara de resurser som tas
i ansprak. (avsnitt 5)
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att konkur-
rensneutralitet mellan olika transportslag i enlighet med EU:s vitbok om
rittvisa och effektiva trafikavgifter skall foljas. (avsnitt 5)

3. Riksdagen begir att regeringen lagger fram forslag for att skapa konkur-
rensneutralitet mellan transportslagen och for att forbattra konkurrensméjlig-
heter for svensk sjofart internationellt. (avsnitt 5)

2000/01:T603 av Birgitta Sellén och Gunnel Wallin (bada c) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inféra gemensamma riktlinjer for sj6farten inom EU. (avsnitt
5)

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att vidta atgédrder for gemensamma riktlinjer for sjofarten inom EU
redan fran den 1 januari 2001. (avsnitt 5)

2000/01:T604 av Sten Andersson och Kent Olsson (bdda m) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om att svenska férjerederier far mojlighet
att konkurrera pd de villkor som anges i motionen. (avsnitt 5)

2000/01:T605 av Mikael Oscarsson (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att en utredning bor tillsdttas med uppgift att se Gver
Gotlandstrafiken bade vad giller godstrafiken och persontrafiken i syfte att
ge en langsiktig 10sning. (avsnitt 9)

2000/01:T606 av Sten Andersson och Kent Olsson (bada m) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om 6kad sjosékerhet. (avsnitt 5)

2000/01:T607 av Lilian Virgin m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av bastrafik pa tva fastlandshamnar i férjetrafiken till
Gotland. (avsnitt 9)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att farjelinjerna klassas som riksvdgar och ges vignummer. (av-
snitt 9)

2000/01:T608 av Yvonne Angstrom (fp) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfoérs om foretags kostnader for persontransporter med flyg. (av-
snitt 6)

2000/01:T609 av Runar Patriksson och Kenth Skarvik (bada fp) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anfors om fartygstransporter pa Vi-
nern/Trollhétte kanal. (avsnitt 5)

2000/01:T610 av Karl-Goran Bidrsmark (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:
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1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sékrare sjotransporter i nordiska farvatten. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inforande av dubbelskrov pé fartyg med miljofarligt gods. (avsnitt
5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om faststidllande av ett datum for infasning av fartyg med dub-
belskrov. (avsnitt 5)

2000/01:T611 av Nils Fredrik Aurelius och Leif Carlson (bada m) vari fore-
slas att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regering-
en som sin mening vad i motionen anférs om behovet av ett helhetsgrepp
angdende Gotlandstrafiken. (avsnitt 9)

2000/01:T613 av Bengt Silfverstrand (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om éaterinforande av ett obligatoriskt fritidsbatsregister. (avsnitt 5)

2000/01:T614 av Eva Flyborg (fp) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om dterbemanning av Vinga fyr i G6teborgs hamn. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att utvérdera situationen med endast passiv radardver-
vakning 6ver Goteborgs inlopp. (avsnitt 5)

2000/01:T615 av Agne Hansson (c) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om etablering av en bilfirjelinje sommartid mellan Oland och Got-
land. (avsnitt 9)

2000/01:T616 av Henrik Westman (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen beslutar om en sddan éndring att farjesjofarten far
samma skattelédttnader som den lastférande sjofartstrafiken. (avsnitt 5)

2000/01:T617 av Gudrun Lindvall (mp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anférs om Oversyn av villkor, tillstind och skyddsétgirder for
sjotrafik i tranga farleder i syfte att undvika erosionsskador i framtiden.
(avsnitt 5)

2000/01:T618 av Cristina Husmark Pehrsson och Ewa Thalén Finné (bada
m) vari foreslds att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att frigan om kon-
kurrerande skattebaser inom EU snarast tas upp till fortsatt behandling inom
unionen. (avsnitt 5)

2000/01:T619 av Agne Hansson (c) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om etablering av en bilfarjelinje sommartid mellan Vistervik och
Visby. (avsnitt 9)
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2000/01:T620 av Viviann Gerdin och Marianne Andersson (bdda c¢) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen begér att regeringen genomfor utredningsforslag om Véner-
sjofarten. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sédnkning av lotsavgifterna for Vanersjofarten. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrensneutralitet mellan olika transportslag. (avsnitt 5)

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en sénkning av sjofartskostnaderna i Vénern med 20-30 kr per
ton. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vénern skall ges status som ”inre vattenvig”. (avsnitt 5)

7. Riksdagen begér hos regeringen en grundlig utredning av forutsittning-
arna for utbyggnad av slussarna i Trollhédttan. (avsnitt 5)

2000/01:T621 av Dan Kihlstrom och Ulla-Britt Hagstrom (bada kd) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Vénern status som inre vattenvég. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skapa konkurrensneutralitet i transportstéden mellan sjofart,
landsvég och jarnvag. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de energieffektiva och trafiksdkerhetsméssiga fordelarna med
sjofart pd Vianern. (avsnitt 5)

2000/01:T623 av Annelie Enochson och Per Landgren (bada kd) vari fore-
slés att riksdagen fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att f6lja EU:s riktlinjer for sjofartsstod. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att inféra nettomodellen och tonnagenettomodellen for
hela sjofarten. (avsnitt 5)

2000/01:T624 av Gudrun Lindvall (mp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om miljoprévning av den ténkta flygplatsen vid Hall pad Sodertorn.
(avsnitt 6)

2000/01:T625 av Lennart Hedquist och Gustaf von Essen (bada m) vari
foreslés att riksdagen fattar féljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av flygplatser. (avsnitt 6)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Arlandas position som Sveriges nationella och internationella
storflygplats. (avsnitt 6)
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2000/01:T626 av Cecilia Magnusson och Anita Sidén (bada m) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora krav pa forarbevis vid framforande av fritidsbétar i far-
leder. (avsnitt 5)

2000/01:T627 av Karin Enstrdom (m) vari foreslas att riksdagen fattar f6l-
jande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att ett statligt
batregister inte bor inforas. (avsnitt 5)

2000/01:T628 av Carl Erik Hedlund m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad i motionen anfors om 6kad flygkapacitet i Stockholm. (avsnitt 6)

2000/01:T629 av Lars Wegendal (s) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inom ramen for Ostersjdsamarbetet aktualisera frigan om
lotstvang i Ostersjon. (avsnitt 5)

2000/01:T630 av Sven Brus och Yvonne Andersson (béda kd) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anférs om regionflygplatsens forldggning i
Ostergétland. (avsnitt 6)

2000/01:T632 av Anders Sjolund m.fl. (m) vari foreslés att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om behovet av en utvecklad konkurrenssituation for Norr-
landsflyget med utgangspunkt i nya slottider pa Arlanda. (avsnitt 6)

2000/01:T633 av Rolf Gunnarsson (m) vari foreslds att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om Luftfartsverkets avgifter. (avsnitt 6)

2000/01:T634 av Lena Ek och Agne Hansson (bada c) vari foreslas att riks-
dagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad i motionen anfors om att fraktkostnaderna fr.o.m. den 1 januari
2001 pé farjorna mellan Gotland och fastlandet &terstélls till den nivad som
géllde fore delavvecklingen av Gotlandstilldgget. (avsnitt 9)

2000/01:T635 av Stig Eriksson m.fl. (v) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att
regeringen bor snabbutreda frdgan om staten skall ta dver ansvaret for Got-
landstrafiken genom Vigverket. (avsnitt 9)

2000/01:T636 av Roy Hansson (m) vari foreslés att riksdagen fattar foljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anférs om Got-
landstrafiken och att hoghastighetsfarjans turlista for 2001 faststills enligt
den ambitionsniva som ansvarigt statsrad givit uttryck for. (avsnitt 9)
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2. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anfors om att det
sérskilda paslaget pé frakttaxor till och fran Gotland avskaffas fran arsskiftet
2000/01. (avsnitt 9)

3. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anfors om att
frdgan om taxor m.m. for frakter ges en snar 16sning dér det gotldndska né-
ringslivets konkurrensmdjligheter ges likvardiga forutséttningar. (avsnitt 9)

2000/01:T638 av Rinaldo Karlsson och Karl Gustav Abramsson (bada s) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om ett inférande av bétregister
med finansiering genom registreringsavgift eller batskatt. (avsnitt 5)

2000/01:T639 av Asa Torstensson och Marianne Andersson (bada c) vari
foreslas att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfoérs om en satsning pa Landvetter
flygplats. (avsnitt 6)

2000/01:T640 av Stig Eriksson m.fl. (v) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen begir att regeringen ligger fram forslag till skérpt sjosdker-
hetslagstiftning och lagstiftning om anstillningsvillkor i enlighet med ITF:s
policy. (avsnitt 5)

3. Riksdagen begir att regeringen gor en dversyn av géllande regelverk i
syfte att underlitta Sjosdkerhetsinspektionens arbete. (avsnitt 5)

4. Riksdagen begér att regeringen beaktar sjofartens behov av forskning
och utveckling enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 5)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att villkoren for
kustsjofarten samt omlastning mellan sjofart och landtransporter bor ses
over. (avsnitt 5)

2000/01:T641 av Stig Eriksson m.fl. (v) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inga nya flygplatser skall byggas i Sverige. (avsnitt 6)

7. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till ett system for
start-, landnings- och strickflygningsavgifter, differentierade efter miljopre-
standa och flygkapacitet, enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 6)

9. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anfors om att
dndra Luftfartsverkets instruktion enligt de transportpolitiska mélen. (avsnitt
6)

10. Riksdagen begér att regeringen tillsétter en utredning om forstatligande
av de kommunala flygplatserna enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 6)

11. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag av systemet
for fordelning av slottider enligt vad i motionen anfors. (avsnitt 6)

2000/01:T642 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslds att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda kostnadsansvaret och behovet av isbrytarflottan. (avsnitt
5)
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6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Vinersjofarten. (avsnitt 5)

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda sjofartens konkurrenssituation. (avsnitt 5)

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda Sjofartsverkets taxeséttning. (avsnitt 5)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att TAP-avtalet bor dndras sé att avtalet blir ett nettoavtal. (avsnitt
5)

12. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inforandet av ISM-koden. (avsnitt 5)

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fore den 1 juli 2000 l&mna forslag pa ett 1dngsiktigt system som
ersétter nuvarande ordning vad giller Gotlandstrafiken. (avsnitt 9)

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Kvarken. (avsnitt 5)

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om férjelinjen mellan Limhamn och Dragér. (avsnitt 5)

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Goteborgs hamn. (avsnitt 5)

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett nytt statligt batregister. (avsnitt 5)

2000/01:T643 av Sture Arnesson m.fl. (v) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen begér att regeringen aterkommer med forslag till &ndring av
lostavgifterna pad Trollhdtte kanal och Vénern enligt vad som foreslagits i
utredningen Véneruppdraget. (avsnitt 5)

2. Riksdagen begir att regeringen provar mojligheten att klassa Vinern
som en inre vattenvag. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige bor soka dispens fran EU:s lagstiftning vad géller
sékerhets- och behorighetsbestimmelser for inre vattenvégar. (avsnitt 5)

2000/01:T644 av Eva Arvidsson m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att behalla Gotlandstrafiken i Nyndshamn. (avsnitt 9)

2000/01:T646 av Berit Andnor och Rune Berglund (béda s) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anférs om resor med flyg i Norrlands inland.
(avsnitt 6)

2000/01:T648 av Kent Hérstedt och Annika Nilsson (béda s) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om att lyfta fram fragan om konkurrensne-
utralitet for farjendringen inom EU. (avsnitt 5)

2000/01:T649 av Sylvia Lindgren m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
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motionen anfors om behovet att skyndsamt forbereda en avveckling av flyg-
verksamheten vid Bromma flygplats. (avsnitt 6)

2000/01:T650 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari foreslés att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad i motionen anfors om Vénersjofarten. (avsnitt 5)

2000/01:T651 av Christina Pettersson och Eva Arvidsson (bada s) vari fore-
slés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regering-
en som sin mening vad i motionen anférs om en forbéttrad sjosdkerhet for
fritidsbétar. (avsnitt 5)

2000/01:T652 av Kent Hérstedt och Annika Nilsson (bdda s) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om att se over sjosakerhetsreglerna inom
Sverige och EU samt andra dtgérder for att hoja sdkerheten pé passagerarfar-
jor. (avsnitt 5)

2000/01:T653 av Kent Hérstedt och Annika Nilsson (béda s) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om 6kade insatser for sjosédkerhetshdjande
atgérder. (avsnitt 5)

2000/01:T655 av Bengt Silfverstrand och Catherine Persson (bada s) vari
foreslas att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen begér att regeringen
skall aterkomma till riksdagen med forslag vad avser situationen for den
svenska féarjesjofarten for 2001. (avsnitt 5)

2000/01:T656 av Lilian Virgin (s) vari foreslds att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en analys betrdffande dgandet av tonnaget i den got-
landska farjetrafiken. (avsnitt 9)

2000/01:T657 av Catherine Persson (s) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor ta ett helhetsgrepp pa och se dver sjofartens
konkurrenssituation i dess helhet i forhallande till andra transportslag och
andra lander. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sjofartsverkets avgiftspolicy bor analyseras och leda till forslag
som &r konkurrensneutrala. (avsnitt 5)

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forutsdttningarna for annan finansiering &n avgifter till Sjo-
fartsverket bor utredas. (avsnitt 5)

2000/01:T658 av Nils-Erik Soderqvist och Torgny Danielsson (bada s) vari
foreslés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om Vinersjofartens konkur-
rensvillkor. (avsnitt 5)
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2000/01:T659 av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om Vénersjofartens utveckling. (avsnitt 5)

2000/01:T660 av Torgny Danielsson (s) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om behovet av en dversyn av motorflygklubbarnas problem
med merkostnader och svérigheter att mota nya krav for pilotutbildning och
medicinska kontroller. (avsnitt 6)

2000/01:T661 av Monica Ohman m.fl. (s, v, mp) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen begér att regeringen snarast aterkommer till
riksdagen med forslag vad avser situationen for den svenska farjesjofarten
for &r 2001. (avsnitt 5)

2000/01:T662 av Per Westerberg m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om expansionen av flygplatskapaciteten. (avsnitt 6)

2000/01:T663 av Annika Nilsson och Kent Harstedt (béda s) vari foreslas att
riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen begir att regeringen snarast ater-
kommer med forslag vad avser situationen for den svenska féarjesjofarten for
ar 2001. (avsnitt 5)

2000/01:T703 av Eva Flyborg m.fl. (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den nu inledda processen for fordelning av licenser for den
tredje generationens mobiltelefoni (s.k. UMTS-licenser) bor fullfoljas med
ett auktionsforfarande. (avsnitt 11)

2. Riksdagen begir att regeringen, om en lagéndring bedéoms nddvindig
for ett auktionsforfarande, skyndsamt aterkommer med forslag om en sadan.
(avsnitt 11)

2000/01:T713 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

2. Riksdagen begir att regeringen &terkommer till riksdagen med en stra-
tegi for att garantera ett finmaskigt bredbandsnét, i huvudsak bestdende av
optisk fiber, till ’ndra hemmet”. (avsnitt 11)

2000/01:T717 av Carl Bildt m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om stdd till kommuner for investeringar i lokala allmént tillgéngliga
telendt med hog overforingskapacitet. (avsnitt 11)

2000/01:T718 av Eva Flyborg m.fl. (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fordelning av UMTS-licenser. (avsnitt 11)

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om IT-infrastruktur. (avsnitt 11)
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2000/01:T801 av Bertil Persson (m) vari foreslas att riksdagen fattar f6ljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen om behovet av en snabbt inférd
studentrabatt pa Oresundsbron. (avsnitt 2)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen om behovet av en snabb utred-
ning om sinkta Oresundsbroavgifter. (avsnitt 2)

2000/01:T802 av Sofia Jonsson (c) vari foreslés att riksdagen fattar foljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda hur effekterna av Oresundsbron péverkar landets
lanstrafikbolag och dvriga transportbolag. (avsnitt 2)

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att franta den finansiella skyldigheten for Oresundsbrons ekono-
miska forluster fran de ldnstrafikbolag och 6vriga transportbolag som av
utredningen inte far del av brons positiva effekter. (avsnitt 2)

2000/01:T804 av Elizabeth Nystrom och Maud Ekendahl (bédda m) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om att fordndra begreppet
“resa” i fardtjanstlagen. (avsnitt 7)

2000/01:T805 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad i motionen anférs om behovet av en utredning av fardtjanstlagen. (av-
snitt 7)

2000/01:T806 av Karin Falkmer (m) vari foreslds att riksdagen fattar f6l-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om en dversyn av lagen om férdtjanst. (avsnitt 7)

2000/01:T807 av Lilian Virgin och Gote Wahlstrom (bada s) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om behovet av ett snabbt beslut i fragan
om fraktpriser till och frén Gotland. (avsnitt 9)

2000/01:T808 av Ulf Bjorklund (kd) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om den kommande upphandlingen av kollektivtrafik langs
Inlandsbanestréket sa att trafiken styrs dver till en kombination av buss och
tdg aret runt. (avsnitt 8)

2000/01:T809 av Rigmor Stenmark (c) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att en
oversyn av fardtjanstlagen skall goras. (avsnitt 7)

2000/01:T810 av Bengt Silfverstrand och Britt-Marie Lindkvist (bada s) vari
foreslés att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen begir att regeringen
lagger fram forslag till dndring av lagen om férdtjdnst i enlighet med vad
som anfors i motionen. (avsnitt 7)
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2000/01:T811 av Sofia Jonsson (c) och Johan Pehrson (fp) vari foreslés att
riksdagen fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Posten AB och regeringen tillhandahaller brottsférebyggande
atgédrder for de nya servicestillena. (avsnitt 11)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfOrs om att garantera en god postservice i hela landet. (avsnitt 11)

2000/01:T812 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen begir att regeringen omforhandlar
Oresundsbroavtalet med Danmark s att den prisrelation mellan bil- och
tégtrafik som géllde nir bron dppnades bibehdlls i enlighet med vad i mot-
ionen anfors. (avsnitt 2)

2000/01:T813 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad 1 motionen anfoérs om bristerna i konstruktionen av det mellanstatliga
Oresundsbrobolaget. (avsnitt 2)

2000/01:T814 av Mikael Johansson (mp) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut: Regeringen begér att regeringen lagger fram forslag till
dndring i postlagen i syfte att stdrka Post- och telestyrelsens roll i konkur-
rensfragor. (avsnitt 11)

2000/01:T815 av Thomas Julin (mp) vari foreslas att riksdagen fattar f6l-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att tillsétta en utredning for att forbattra fardtjénstlagen.
(avsnitt 7)

2000/01:T816 av Barbro Hietala Nordlund m.fl. (s) vari foreslas att riksda-
gen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad i motionen anfors om fardtjanstlagen. (avsnitt 7)

2000/01:T817 av Ragnwi Marcelind och Chatrine Pélsson (bada kd) vari
foreslés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om behovet av en dndring av
fardtjénstlagen. (avsnitt 7)

2000/01:T818 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om en dversyn av lagen om féardtjénst. (avsnitt 7)

2000/01:T819 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s)
vari foreslés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om 4ndring av fardtjénst-
lagen s& att ledsagare och egna barn kan medfdlja synhandikappade utan
extra kostnad. (avsnitt 7)

2000/01:T821 av Anne-Katrine Dunker och Patrik Norinder (bada m) vari
foreslés att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anférs om att tillstta en utredning for
att fordndra fardtjanstlagen. (avsnitt 7)
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2000/01:T822 av Annelie Enochson (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om behovet av en dversyn av fardtjénstlagen. (avsnitt 7)

2000/01:T823 av Mairta Johansson och Lisbet Calner (bada s) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anfors om utvirdering av fardtjénstlagen.
(avsnitt 7)

2000/01:T824 av Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om kollektivtrafik i glesbygd. (avsnitt 8)

2000/01:T825 av Carina Ohlsson och Kjell Nordstrom (bada s) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anfors om lagen om férdtjénst. (avsnitt 7)

2000/01:T827 av Sven Bergstrom och Eskil Erlandsson (bada c) vari foreslas
att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen begér att regeringen tillsdtter
en klarliggande utredning av Oresundsbrons ekonomi. (avsnitt 2)

2000/01:T828 av Ulla-Britt Hagstrom och Rosita Runegrund (béda kd) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anfors om att staten skall tillgodose
behovet av grundldggande kassaservice. (avsnitt 11)

2000/01:T829 av Marianne Jonsson och Ulla Wester (bada s) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anférs om behovet av statsbidrag till lokal kollek-
tivtrafik. (avsnitt 8)

2000/01:T831 av Agne Hansson m.fl. (c) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att bevara och utveckla postens kassaservice i Smaland.
(avsnitt 11)

2000/01:T832 av Birgitta Ahlqvist m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om lagen om fardtjanst. (avsnitt 7)

2000/01:T833 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad 1 motionen anfors om 6versyn av lagen om fardtjanst. (avsnitt 7)

2000/01:T834 av Sylvia Lindgren och Anders Ygeman (bada s) vari foreslas
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anférs om vikten av att utveckla nya, fram-
tidsinriktade kollektivtrafiksystem. (avsnitt 10)

2000/01:T835 av Tullia von Sydow m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att staten dven fortsdttningsvis maste ta ansvar for att
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uppritthalla en god postservice med en vil fungerande betalnings- och kas-
saservice i hela landet. (avsnitt 11)

2000/01:T836 av Jan Backman och Anna Akerhielm (bdda m) vari foreslés
att riksdagen fattar foljande beslut:
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett kvalitetsmal for forbindelserna dver norra Oresund. (avsnitt 2)
2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett paritetsmal for Oresundstrafiken. (avsnitt 2)

2000/01:T838 av Ingemar Vinerlov (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om behovet av att 14gga hela SMHI:s observationsmaterial
pa data. (avsnitt 10)

2000/01:Bo508 av Asa Torstensson (c) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nationellt stdd till person- och godstrafik i skdrgérden. (avsnitt 2)

2000/01:Fi2l11 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) vari foreslés att riksdagen fattar
foljande beslut:

23. Riksdagen anvisar for budgetaret 20001, med f6ljande dndringar i for-
héllande till regeringens forslag, anslagen under utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer enligt f6ljande uppstéllning (tusental kronor): (avsnitt 1)

36:1 Vigverket: Administration =75 000
36:2 Vighallning och statsbidrag + 1750 000
36:3 Banverket: Administration -75 000
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter -1 550 000
36:8 Bidrag till sjofarten -409 000
Summa for utgiftsomrédet -359 000

2000/01:F6205 av Roy Hansson (m) vari foreslas att riksdagen fattar f6l-
jande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfOrs om att snarast ateruppritta en central pa Gotland for sjéraddningsled-
ning och att upprétta en central for civil och militdr samverkan inom for-
soksverksamheten pa Gotland. (avsnitt 5)

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att aterta formégan att leda sjordddningsinsatser i farvattnen runt
Gotland och att aterta och utveckla samverkan och dvningar med véra grann-
landers sjoraddningscentraler. (avsnitt 5)

2000/01:L905 av Cristina Husmark Pehrsson och Ingvar Eriksson (bdda m)
vari foreslés att riksdagen fattar féljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kompetens vid framfoérande av tyngre batar. (avsnitt 5)

2000/01:N263 av Helena Bargholtz (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att prioritera en 16sning av Gotlandstrafikens problem.
(avsnitt 9)

2000/01:N268 av Yvonne Angstréom m.fl. (fp) vari foreslds att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ansvaret for Gotlandstrafiken Overfors fran Sjofartsverket till
Vigverket. (avsnitt 9)

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de regionala flygplatserna. (avsnitt 6)

2000/01:N318 av Rosita Runegrund och Sven Brus (bada kd) vari foreslés att
riksdagen fattar foljande beslut:

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Vigverkets och Glesbygdsverkets samlade ansvar for att utarbeta
forslag om enhetliga regler for statens férjetrafik. (avsnitt 2)

2000/01:N319 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stimulera framtagningen av ett administrativt effektivt system
for samakning, samtransporter etc. (avsnitt 8)

2000/01:N321 av Carl-Erik Skarman m.fl. (m) vari foreslds att riksdagen
fattar foljande beslut:

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om flygverksamheten inom Stockholmsregionen. (avsnitt 6)

2000/01:N325 av Runar Patriksson (fp) vari foreslés att riksdagen fattar
foljande beslut:

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de regionala flygplatsernas situation. (avsnitt 6)

2000/01:N386 av Marianne Andersson (c) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om etablerandet av ett maritimt center i Amal. (avsnitt 5)

2000/01:Sk1025 av Catharina Elmséter-Sviard m.fl. (m) vari foreslds att
riksdagen fattar foljande beslut:

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skyltning vid végar. (avsnitt 2)

2000/01:S0354 av Kenneth Johansson m.fl. (c) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av forbattringar av fardtjénsten. (avsnitt 7)

2000/01:S0456 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:
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15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen ~ 2000/01:TU1
anfors om fardtjénsten. (avsnitt 7)

2000/01:S0538 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) vari foreslés att riksdagen fattar
foljande beslut:

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsétta en utredning med uppdrag att f6rdndra fardtjanstlagen.
(avsnitt 7)

2000/01:S0540 av Ester Lindstedt-Staaf m.fl. (kd) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

9. Riksdagen beslutar att hos regeringen begéra nytt forslag om férdtjans-
tens regler. (avsnitt 7)

2000/01:Ub807 av Ewa Thalén Finné m.fl. (m) vari foreslds att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

12. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privatisering av Sturups flygplats. (avsnitt 6)

UTSKOTTET

1 Anslagsfrdgor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

1.1 Inledning
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas forslag till

medelsanvisningar for budgetaret 2001 inom utgiftsomrade 22 Kommunikat-

ioner. De yrkanden som behandlas ar:

— budgetpropositionen for 2001 utgiftsomrade 22 Kommunikationer yrkande
29,

—T211 yrkande 29 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),

—T212 yrkande 43 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—T219 av Sven Bergstrom m.fl. (¢),

— T223 yrkandena 1-8 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

— T357 av Ake Sandstrom och Kenneth Johansson (bada c),

—Fi211 yrkande 23 av Lars Leijonborg m.fl. (fp).

1.1.2 Utgiftsomridets omfattning

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar politikomrédet Transportpoli-
tik, politikomradet IT, tele och post samt del av politikomradet Miljopolitik.
Politikomréadet Transportpolitik bestar i sin tur av fem delomraden, ndmligen
Vig, Jarnvidg, Sjofart, Luftfart samt Forskning, analys, samhallskopta tjénster
m.m.



1.1.3 Riksdagens beslut om ram for utgiftsomradet

Den 14 juni 2000 beslutade riksdagen (prop. 1999/2000:100, bet.
1999/2000:FiU20, rskr. 1999/2000:261) att, som riktlinje for regeringens
budgetarbete, faststdlla den preliminéra fordelningen av utgifterna pa utgifts-
omraden for dren 2001-2003. For utgiftsomrade 22 Kommunikationer be-
raknades 24 651 miljoner kronor for budgetéaret 2001. I arets budgetproposit-
ion foreslar regeringen att utgiftsomradet tillfors ett nagot hogre belopp, 24
690 miljoner kronor. Den 9 november 2000 har finansutskottet tillstyrkt
regeringens forslag till ram for utgiftsomrade 22 (bet. 2000/2001:FiU1).
Riksdagen har den 22 november 2000 beslutat i enlighet med vad finansut-
skottet hemstallt.

1.1.4 Mal for verksamheten inom utgiftsomradet

Inom utgiftsomradet har satts upp ett antal mal for olika politikomraden och
verksamheter. Inom den ram for utgiftsomradet som riksdagen faststillt skall
anslagen anvéndas for att forverkliga dessa mal.

Det transportpolitiska mdlet

Enligt det transportpolitiska beslut som riksdagen fattade varen 1998 ar det
overgripande transportpolitiska malet att sékerstdlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
nédringslivet i hela landet. Detta 6vergripande mal preciseras i fem delmal:

« ett tillgéingligt transportsystem

* en hog transportkvalitet

* en séker trafik

* en god miljo

* en positiv regional utveckling.

Héarutdver har faststillts etappmal rorande bl.a. sdkerhet och milj6. Vad
exempelvis giller trafiksdkerheten godkénde riksdagen varen 1998, pa
grundval av den s.k. nollvisionen, ett antal etappmal innebdrande att antalet
dodade och skadade inom olika trafikslag skulle minska p4 ett ndrmare angi-
vet sétt fran ar till &r. For végtrafikens del innebar kvantifieringen att antalet
dodade personer skulle minska med minst 50 % till &r 2007, réknat fran 1996
ars niva. Detta mal har ytterligare specificerats av regeringen i form av arliga
verksamhetsmél for Vagverket. For innevarande ér giller att hogst 400 per-
soner skall dodas i végtrafiken samt att hogst 3 700 skall skadas allvarligt.

Mal for politikomrddet IT, tele och post

Det overgripande malet for politikomradet &r att alla skall ha tillgéng till en
samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar infrastruktur och dértill
horande samhéllstjanster. Detta mél har for var och en av verksamheterna
preciserats enligt foljande.
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Malet for IT-politiken

Véren 1996 beslutade riksdagen om bl.a. foljande mal for en nationell IT-

strategi:

e  att utnyttja IT:s mdjligheter pa ett sétt som bidrar till att skapa tillvéxt
och sysselséttning och som stérker Sveriges konkurrenskraft

e att vdrna allas lika mdjligheter sa att IT kan bli ett medel for 6kad kun-
skap, demokrati och réttvisa.

I samband med behandlingen varen 2000 av proposition 1999/2000:86 Ett
informationssamhille for alla (bet. 1999/2000:TU9, rskr. 1999/2000:256)
formulerades ett mer ambitidst dvergripande mal for IT-politiken. Enligt
detta mél skall Sverige som forsta nation bli ett informationssamhélle for
alla.

Malet for telepolitiken

Enskilda och myndigheter i landets olika delar skall ha tillgang till effektiva
telekommunikationer. Var och en skall ha mojlighet att frdn sin stadigva-
rande bostad eller sitt fasta verksamhetsstélle utnyttja telefonitjinst inom ett
allmént tillgéngligt telenit till ett rimligt pris. Alla skall fa tillgang till tele-
tjénster pd likvérdiga villkor. Telekommunikationerna skall vara uthélliga
och tillgéngliga under kriser och i krig.

Det postpolitiska mdlet

I hela landet skall det finnas en posttjdnst som ar av god kvalitet och som
innebér att alla kan ta emot brev och andra adresserade forsédndelser som
viger hogst 20 kg. Alla skall kunna fa sddana forsédndelser befordrade till
enhetliga priser. Det skall finnas mojlighet att forsdkra forsdndelser och att fa
kvitto fran mottagaren pa att en forsédndelse har tagits emot.

Staten ansvarar enligt postlagen dven for att det skall finnas en grundlag-
gande kassaservice som innebér att alla i hela landet har mojlighet att verk-
stédlla och ta emot betalningar till enhetliga priser.

1.2 Politikomrade Transportpolitik
1.2.1 Politikomridets omfattning

Politikomradet omfattar delomrddena Vig, Jarnvdg, Sjofart, Luftfart samt
Forskning, analys, samhéllskopta tjanster m.m.

1.2.2 Planeringsprocessen

Kommunikationskommittén, vars forslag Ny kurs i trafikpolitiken (SOU
1996:26) kom att ligga till grund for den nu tillimpade ordningen for plane-
ring av fysisk transportinfrastruktur, fann att planeringsforutséttningarna
skilde sig markant mellan & ena sidan landburna transporter, a andra sidan
sjofart och luftfart. Bland annat géllde inom de sistndmnda transportslagen i
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princip kravet pé full kostnadstdckning medan de dominerande delarna av
infrastrukturinvesteringarna inom véig och jirnvdg finansierades genom
anslag. En annan skillnad var att infrastrukturkostnaderna inom sjo- och
luftfarten var forhallandevis smé. Darfor borde den langsiktiga inriktnings-
planeringen begrénsas till att huvudsakligen avse vég och jarnvig, dock inom
ramen for en mellan alla fyra transportslag samordnad investeringsplanering.
Samma bedomning gjorde statsmakterna i samband med 1997 ars beslut om
langsiktig infrastrukturinriktning for framtida transporter. Detta beslut inne-
bér sélunda att for vidg och jarnvég har angivits hur stora medel som under en
tioarsperiod skall anvindas for att forverkliga inriktningen under tiodrspe-
rioden 1998-2007 samt hur dessa medel skall fordelas pé de tva transportsla-
gen samt pd investeringar respektive drift och underhdll inom respektive
transportslag. For sjofarten och luftfarten géller i stéllet att regering och
riksdag styr investeringsplaneringen genom att rligen ta stillning till Sjo-
fartsverkets och Luftfartsverkets rullande treariga investeringsplaner. Det
bor i sammanhanget betonas att forverkligandet av inriktningen inom vig
och jarnvig ér beroende av riksdagens arliga anslagsbeslut.

1.2.3 1997 ars inriktningsbeslut m.m.

Som ndmndes ovan fattade riksdagen varen 1997 beslut om en l4ngsiktig
inriktning for investeringar i trafikens infrastruktur (prop. 1996/97:53, bet.
1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174). Beslutet innebér att 190 miljarder kronor
skall anvéndas under tiodrsperioden 1998-2007 for att genomfora atgérder
som bidrar till tillvdxt och sysselsittning i alla delar av landet, som leder till
forbattrad transportkvalitet, som Okar infrastrukturens miljéanpassning och
som minskar stérningarna frin trafikbuller. Atgirderna skall priglas av
hogsta trafiksdkerhetsméssiga ambitioner. Av medlen skall 98,5 miljarder
kronor anviandas for nyinvesteringar och forbéttringar av befintlig infra-
struktur, framst vdgar och jarnvédgar. Vidare skall 83 miljarder kronor anvén-
das for drift- och underhéllsétgérder. Resterande 8,5 miljarder kronor skall
anvindas for vissa kompletterande atgiarder som minskar végtrafikens miljo-
paverkan och Okar dess sdkerhet. P4 grundval av riksdagsbeslutet och i en-
lighet med regeringens direktiv har Banverket och Vigverket uppréttat tioa-
riga investeringsplaner for det s.k. stomnétet respektive det nationella stam-
vignitet (Europavdgarna och vissa riksvdgar). Efter remissbehandling, be-
redning och vissa justeringar har dessa planer faststéllts av regeringen i juni
1998.

I samband med inriktningsbeslutet godkédnde riksdagen en ny form av
lansbaserad regional investeringsplanering for samtliga trafikslag. De tidi-
gare regionala véghéllningsplanerna och de s.k. LTA-planerna har sdlunda
ersatts av trafikslagsdvergripande ldnsplaner som avser nyinvesteringar och
forbattringsdtgérder 1 regional infrastruktur. Med sadan infrastruktur avses
statliga vigar som inte ingdr i det nationella stamvéagnétet, vidare 14nsjarnva-
gar och anldggningar pa stomjérnvégar for den regionala tagtrafiken, kom-
munala flygplatser, transportinfrastruktur i anslutning till hamnanldggningar
samt terminaler och andra anléggningar for regional kollektivtrafik. Riksda-
gens inriktningsbeslut innebdr att totalt 32 miljarder kronor har avsatts for
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regionala investeringsatgérder under planeringsperioden 1998-2007. Genom
beslut i december 1998 fordelade regeringen medlen for regional investe-
ringsplanering pa regioner och ldn. Sammanlagt fordelades 29,3 miljarder
kronor medan drygt 2,7 miljarder kronor avsattes for fullféljande av de s.k.
Stockholms- och Géteborgsdverenskommelserna.

I skrivelse till riksdagen den 5 oktober 1998 (skr. 1998/99:8) redovisade
regeringen sina stdllningstaganden till verkens planer. Harutover redovisades
huvuddragen i lénsplanerna. I skrivelsen, som jamte ett stort antal motioner
behandlades av riksdagen under varen 1999 (bet. 1998/99:TUS, rskr.
1998/99:150), konstaterade regeringen att savdl Vigverkets som Banverkets
forslag till tiodrsplaner innefattade investeringsatgidrder vars sammanlagda
kostnad dversteg de ramar som riksdagen faststéllde varen 1997. Dérfor hade
regeringen i sitt faststéllelsebeslut uppdragit 4t verken att omarbeta planerna
sa att kostnaderna skulle ligga inom faststéllda ramar. I sitt av riksdagen
godkénda betidnkande sade sig utskottet inte ha ndgon erinran mot regering-
ens stdllningstaganden till Vigverkets respektive Banverkets planforslag.

Till grund for planeringen for den nu Iopande tioarsperioden 1998-2007
lag som ndmnts Kommunikationskommitténs delbetinkande Ny kurs i
trafikpolitiken (SOU 1996:26). Nésta planeringsomgéng, som avser perioden
2002—2011, har inletts genom att regeringen lagt ut ett antal uppdrag pa
berérda myndigheter. Salunda fick Statens institut for kommunikationsanalys
(SIKA) den 9 juli 1998 regeringens uppdrag att — med bistdnd av Banverket,
Vigverket, Sjofartsverket och Luftfartsverket, samt i samrdd med bl.a. ldns-
styrelserna och de regionala sjilvstyrelseorganen — genomfora en ldges-
analys utifrén transportslagsovergripande utgangspunkter. Analysen redovi-
sades till regeringen i november 1998 (SIKA Rapport 1998:8, Ligesanalys —
en forsta rapport om inriktningen av planeringen for transportinfrastrukturen
2002-2011). Den 29 oktober 1998 fick lénsstyrelserna och de regionala
sjdlvstyrelseorganen regeringens uppdrag att redovisa vissa strategiska
fragor infor planeringsperioden 2002—2011. Lanens redovisningar av upp-
draget inkom under januari och februari 1999. Genom beslut den 6 maj 1999
uppdrog regeringen at SIKA, Banverket, Vigverket, Sjofartsverket och Luft-
fartsverket att gemensamt genomfOra en nationell strategisk analys som
underlag for regeringens forslag till riksdagen om inriktning av atgérderna i
transportinfrastrukturen for perioden 2002-2011. Myndigheterna dverldm-
nade sin rapport den 9 november 1999 (SIKA: SAMPLAN Rapport 1999:2).
Ett forslag till nytt inriktningsbeslut kan véntas foreldggas riksdagen under
varen 2001.

1.2.4 Anslag inom delomride Vig
Viigverkets administrationsanslag

I budgetpropositionen foreslar regeringen att riksdagen for nista budgetar
anvisar drygt 1 miljard kronor till Vigverkets administration (anslag 36:1).
Med anslaget finansieras kostnader for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppf6ljning av verksamheten, internt
expertstdd, intern utveckling, utredning om alternativ finansiering av infra-
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strukturprojekt och andra transportpolitiska utredningar samt dvriga kostna-
der som inte dr direkt hdnforliga till Vagverkets produkter och tjdnster. Att
anslaget berdknats ldgre dn for innevarande budgetar motiverar regeringen
bl.a. med att Végverket fr.o.m. ar 2001 fér delfinansiera sin myndighetsutdv-
ning med offentligrittsliga avgifter. Dérfor kan ett belopp motsvarande kost-
naderna for verksamheten, 50 miljoner kronor, foras 6ver till vighallningsan-
slaget (36:2). Dessutom redovisas en tekniskt betingad dverforing av premier
for avtalsforsékring, motsvarande 173 miljoner kronor, till vighallningsans-
laget.

Tva partier, Centerpartiet och Folkpartiet, anser att Vigverkets administ-
rationsanslag skall minskas ytterligare, med 120 miljoner kronor respektive
75 miljoner kronor. I en enskild motion, T357 (c), foreslas att anslaget mins-
kas med 100 miljoner kronor. Medlen bor enligt motiondrerna tillforas vég-
héllningsanslaget (se nedan) och anvéndas for bidrag till enskilda végar.

Vighdllningsanslaget

Fran anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag bekostas Vigverkets sek-
torsuppgifter och myndighetsutovning, den statliga vdghéllningen samt de
statsbidrag som Vigverket administrerar. Regeringen anser att vighallnings-
anslaget for nésta budgetér skall foras upp med 13,7 miljarder kronor, dvs.
med ca 828 miljoner kronor mer &n for innevarande budgetar. Berdkningen
innebér en resursforstirkning med 472 miljoner kronor samt hérutéver en
sarskild anslagsforstirkning med 200 miljoner kronor pa grund av somma-
rens Oversvamningar. Vad géller fordelning av anslaget pa anslagsposter
framgar bl.a. att regeringen kraftigt vill forstirka resurserna for vaginveste-
ringar i regionala planer, fran 1,1 miljarder kronor till 2 miljarder kronor.
Dirmed vill regeringen markera att en storre del av tillgéngliga resurser bor
anvindas for okad bérighet, tjdlsdkring och rekonstruktion pa det regionala
vignitet. Regeringen vill ockséd oka anslagsposten for drift och underhall,
frén 5,5 miljarder kronor i ér till 6,1 miljarder kronor nésta budgetar. An-
slagsposten for investeringar i nationella végar ridknas ddremot ned, med
drygt 500 miljoner kronor, till 1,8 miljarder kronor. Dessa resurser beréknas
tas i ansprak for dels fullféljande av pagaende viagutbyggnadsprojekt, dels
fysiska trafiksdkerhetsatgarder.

Av regeringens forslag till tilldggsbudget for &r 2000 framgér att regering-
en for innevarande ar till foljd av sommarens versvimningar foreslar en
hojning av vighéllningsanslaget for innevarande budgetdr med 80 miljoner
kronor.

Alla de partier som presenterar alternativa forslag till ram och anslagsfor-
delning inom utgiftsomrdde 22 anser att vigomradet bor tillféras dnnu storre
resurser. For det dyraste alternativet svarar Kristdemokraterna som vill hoja
anslaget med 3 miljarder kronor, jamfort med regeringens forslag. Darnést
kommer Centerpartiet som berdknar anslaget 2,4 miljarder kronor hogre én
regeringen. Moderaternas och Folkpartiets forslag innebdr en motsvarande
hojning med 2 miljarder kronor respektive 1,8 miljarder kronor.
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Utskottets stillningstagande till anslagen inom delomrdde Vig

Inledningsvis konstaterar utskottet att riksdagen har faststéllt utgiftstaket for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer for budgetdret 2001 till 24,7 miljarder
kronor. Tre av de fyra partier som foreslar ett hdgre vighallningsanslag dn
regeringen overskrider detta utgiftstak. Kristdemokraterna vill finansiera den
kraftfulla hojningen av anslaget till vaghéllning — liksom ytterligare resurs-
forstarkningar inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer — genom en utvidg-
ning av utgiftsramen. Samma sak géller Centerpartiet. Moderaterna, & andra
sidan, 16ser till mer &n tva tredjedelar finansieringsproblemet genom bespa-
ringar inom andra delar av utgiftsomradet, sdsom jarnvig, sjofart, trafikupp-
handling och post. Folkpartiets alternativ bygger till storsta delen pa en
minskning av resurserna till jarnvigen. Om Centerpartiets och Folkpartiets
forslag kan dessutom sdgas att dessa forutsitter administrativa besparingar
inom Viagverket och Banverket med 8-9 %.

Vidare vill utskottet med anledning av regeringens och motiondrernas for-
slag peka pé tva viktiga forhédllanden av betydelse for fragan om hur stora
medel som bor tillforas vagsektorn och hur dessa medel skall fordelas.

For det forsta instimmer utskottet i den bedomning oppositionspartierna i
sina motioner gor av den rddande vigstandarden. Det langvariga och modo-
samma arbetet med att sanera de statliga finanserna har haft till foljd att
underhéllet av vignétet inte har kunnat hallas pa en acceptabel niva. Detta
har medfort att vigstandarden p4 manga hall i landet forsdmrats. 1 vissa fall
har nedslitningen gatt s& langt att vanliga underhéllsétgérder inte lingre
racker utan ett aterstidllande krdver mer omfattande och betydligt kostsam-
mare rekonstruktionsinsatser.

For det andra vill utskottet — liksom i véras i samband med behandlingen
av trafiksdkerhetsfragor (bet. 1999/2000:TUS) — peka pa den orovickande
forsdmringen av végtrafiksdkerheten under senare &r. Enligt Vigverkets
senaste prognos berdknas antalet dodade i trafiken i &r komma att ligga runt
600. Det verksamhetsmal om hogst 400 dodade ar 2000 som regeringen har
lagt fast for Vigverket kommer ddrmed inte att uppfyllas. I stillet for att
ndrma oss fjarmar vi oss fran ett forverkligande av nollvisionen.

I samband med forra hostens budgetberedning sade sig utskottet (bet.
1999/2000:TU1) dela regeringens uppfattning att de for vdghallningen till-
gingliga medlen i forsta hand borde gé till att befrdmja en hog transportkva-
litet och sédkerhet pa det statliga vdgnitet. I enlighet harmed borde tillgdng-
liga medel i forsta hand anvdndas for drift och underhéll samt for fysiska
trafiksdkerhetsatgarder. Mot den bakgrunden fick en viss forskjutning av
planerade nyinvesteringar accepteras.

Sjdlvfallet vore det onskvért att vigsektorn for upprétthallande av en god
végstandard kunde tillféras &dnnu storre resurser 4n dem regeringen nu fore-
slar. Samtidigt finner utskottet att den foreslagna anslagsnivan, jamfort med
de medel som anslagits for i &r, dnd4 innebér en reell resursforstirkning med
nédstan en halv miljard kronor, vartill kommer 200 miljoner kronor for repa-
ration av skador uppkomna i samband med sommarens Oversvimningar.
Med hénsyn till den fortsatt besvérliga situationen pa underhallssidan maéste,
som regeringen foresprékar, tyngdpunkten i resursanvindningen dven fort-
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sdttningsvis ligga pa underhéll samt pa atgérder for okad bérighet och pa
rekonstruktion av végnitet. Dessutom bor satsningen pa fysiska trafiksiker-
hetsatgérder fullfoljas. Denna prioritering, jamte det faktum att inledda inve-
steringsprojekt maste fullfljas samt att rdntor och amorteringar pa upptagna
1an maste betalas, innebdar med nédvéndighet att satsningen pa nybyggnation
tidsméssigt far forskjutas nagot i forhallande till gillande tioarsplan.

Utskottet delar saledes regeringens uppfattning att det dr nédvéndigt att
skapa forutsittningar for en satsning pé bérighet, tjdlsdkring och rekonstrukt-
ion av det regionala vagnétet. For att detta skall kunna dstadkommas foreslar
regeringen att medel prioriteras till investeringar i regional infrastruktur.
Regeringen bedomer darfor att anslagsposten for vaginvesteringar i regionala
planer bor hojas fran 1,1 miljarder kronor &r 2000 till 2 miljarder kronor ar
2001.

De regionala planerna avspeglar behoven av dtgérder inom respektive lin.
Av dessa kan utldsas att dessa behov varierar starkt mellan olika ldn. Utskot-
tet konstaterar dérfor att regeringens ambition att satsa pd barighet, tjdlsdk-
ring och rekonstruktion i viss man stér i konflikt med maélet att ldnsplanerna
efter ar 2001 skall ha kommit lika 1dngt i sitt genomforande.

Mot den bakgrunden forutsétter utskottet att regeringen vid fordelningen
av anslagsmedel mellan olika anslagsposter dels tar sirskild hénsyn till be-
hovet av att satsa pa barighet, tjdlsidkring och rekonstruktion, dels utstracker
maélet att genomforandet av ldnsplanerna skall ha kommit lika 14ngt i alla 14n
till efter &r 2002. Regeringen féar dérigenom under ar 2001 en mojlighet att
prioritera genomforandet av ldnsplanerna i de 1&n som har en stor andel bé-
righet, tjdlsdkring och rekonstruktion.

Utskottet &r inte berett att tillstyrka Folkpartiets och Centerpartiets motioner
om en neddragning av Vigverkets administrationsanslag. Foljaktligen avvi-
sas ocksa forslaget i motion T357 (c) om att medelst en minskning av detta
anslag mojliggora en upprakning av anslagsposten Drift och byggande av
enskilda végar pa vighéllningsanslaget.

Sammanfattningsvis finner utskottet att regeringen gjort en rimlig avvégning
vad géller savil hur stor del av resursutrymmet inom utgiftsomradet som bor
tillforas viagsektorn som hur vigmedlen skall anvidndas. Foljaktligen tillstyr-
ker utskottet regeringens forslag till medelsberdkning under anslagen 36:1
Viigverket: Administration och 36:2 Vighdllning och statsbidrag. Motioner-
na T211 (fp), T212 (kd), T219 (c¢), T223 (m) och Fi211 (fp) i motsvarande
delar samt motion T357 (c) avstyrks.

1.2.5 Anslag inom delomride Jirnvig

Banverkets administrationsanslag

Av budgetpropositionen framgar att regeringen vill renodla det anslag som
hittills bekostat Banverkets sektorsuppgifter. I enlighet hirmed foreslas att
sektorsanslaget byter namn till Banverket: Administration (36:3) och i fort-
sattningen frdmst anvénds for Banverkets administration. Efter pris- och
l6neomrakning samt dverforing av 175 miljoner kronor till banhéllningsan-
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slaget berdknar regeringen anslagsbehovet for ar 2001 till 750 miljoner kro-
nor.

Banhdllningsanslaget

Som ett led i den fordndrade anslagsstrukturen foreslas det hittillsvarande
banhéllningsanslaget byta namn till Banverket: Banhdllning och sektorsupp-
gifter (36:4). Anslaget bor enligt regeringen finansiera drift och underhéll av
statliga jarnvigar, investeringar i stomjarnvégar, regionala jarnvégsinveste-
ringar, bidrag till Inlandsbanan och @resundsbro Konsortiet, vissa myndig-
hetsuppgifter, sektorsuppgifter och tagtrafikledning. For ar 2001 anser rege-
ringen att anslaget skall berdknas till 6,6 miljarder kronor. Av detta belopp
utgdr som ndmnts ovan 175 miljoner kronor medel som forts 6ver fran Ban-
verkets administrationsanslag medan 120 miljoner kronor utgér kompensat-
ion for att Banverket betalar Sveriges andel av jarnvigsavgifterna till @-
resundsbro Konsortiet. Erséttningen till konsortiet skall till aterstdende del
finansieras genom hdjda banavgifter. Inom ramen for det foreslagna anslaget
berdknar regeringen 2,7 miljarder kronor for investeringar i stomnétsplanen.
Detta innebdr att investeringarna under ar 2001 kommer att ligga pé en ldgre
nivé én genomsnittet i stomnétsplanen. Detsamma kommer enligt regeringen
att gdlla for aren ndrmast darefter.

I tilldggsbudget for ar 2000 (prop. 2000/01:1) foreslar regeringen, mot
bakgrund av intriffade skador pa jarnvagsnitet till f6ljd av sommarens dver-
svamningar, att det nuvarande anslaget A4 Banhéllning skall 6kas med 70
miljoner kronor for innevarande budgetar.

Ersdttning till Statens jdrnvigar

Véren 2000 fick regeringen riksdagens bemyndigande att ombilda affarsver-
ket SJ till ett eller flera aktiebolag (prop. 1999/2000:78, bet. 1999/
2000:TU11, rskr. 1999/2000:238). I den nu behandlade propositionen anfor
regeringen att ombildningen kan berdknas vara genomférd vid nédstkom-
mande &rsskifte. S& ldnge SJ utgor ett affirsverk star dess bolag AB
Swedcarrier inte i ett skatterdttsligt koncernforhallande till sin dgare. Darmed
kan medel fran forséljningar av dotterbolag till AB Swedcarrier inte 6verfo-
ras till SJ i form av obeskattade koncernbidrag. For att medel motsvarande
uppkommande realisationsvinster dnda skall komma SJ till del har pa stats-
budgeten inréttats ett anslag, Ersdttning till Statens jdrnvigar i samband med
utdelning fran AB Swedcarrier (36:10). For ar 2001 berdknar regeringen
anslaget till 140 miljoner kronor.

Transeuropeiska ndtverk

Sverige har genom sitt medlemskap i EU mojlighet att anséka om gemen-
skapens finansiella stod for projekt pa omradet for transeuropeiska nét for
infrastruktur inom transport- och telekommunikation. Bidragen bruttoredovi-
sas pa statsbudgeten. Anslaget Frdn EG-budgeten finansierade stod till
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Transeuropeiska ndtverk (36:5) har for ar 2001 berdknats till 200 miljoner
kronor.

Utskottets stillningstagande till anslagen inom delomrdde Jérnvig

Utskottet konstaterar att oppositionspartierna uppvisar en splittrad bild vad
géller synen pé hur stora medel som bor satsas pa jarnvigen. Centerpartiet
och Kristdemokraterna vill hdja banhéllningsanslaget medan Folkpartiet
liberalerna och Moderata samlingspartiet, med varierande motiveringar, vill
minska anslagstilldelningen. Spannvidden é&r stor. Mellan Centerpartiets och
Folkpartiets forslag skiljer drygt 2,1 miljarder kronor. Utskottet finner att
regeringen med sitt forslag till anslagsberdkning uppvisar fortsatt hoga am-
bitioner vad giller satsningen pé jarnvdgen. Det foreslagna banhéllningsan-
slaget ligger salunda i niva med anslaget for innevarande budgetar, dven efter
de justeringar till f6ljd av dndrad anslagskonstruktion och for kostnader for
Oresundsbrotrafiken som redovisats ovan. Investeringsnivin kommer som
regeringen anfor inte att motsvara genomsnittet i tiodrsplanen men fir med
hénsyn till tillgdngligt resursutrymme betraktas som acceptabel. Anslagspos-
ten for drift och underhdll har justerats ned fran 2,5 miljarder kronor till 1,8
miljarder kronor. Det &r dock utskottets bedomning att de av regeringen
berdknade medlen skall sdkerstilla en god drift och en tillfredsstdllande
underhéllsstandard. Utskottet har tidigare — senast i samband med behand-
lingen varen 2000 med anledning av regeringens proposition om &ndrad
verksamhetsform for SJ m.m. (prop. 1999/2000:78, bet. 1999/2000:TU11,
rskr. 1999/2000:238) — uttalat att det dr av storsta vikt att den kraftfulla upp-
rustningen av det svenska jarnvédgssystemet under senare ar tas till vara sé att
jarnvédgen far den stillning inom kollektivtrafikresandet som 4r motiverad.
Utskottet vidhaller denna uppfattning och dr mot den bakgrunden inte berett
att tillstyrka de stora neddragningar som Folkpartiet och Moderaterna fore-
sprékar. A andra sidan finner utskottet att de resursforstirkningar som Cen-
terpartiet och Kristdemokraterna forordar inte ryms inom den tillgéngliga
ramen.

Betriffande forslagen i Moderaternas, Centerpartiets och Folkpartiets mot-
ioner om besparingar pd Banverkets administrationsanslag erinrar utskottet
om att Banverket for innevarande budgetar fick vidkdnnas vissa besparingar.
Utskottet dr inte berett att for innevarande ar fororda nagon ytterligare re-
sursneddragning for Banverket.

Sammanfattningsvis finner utskottet att regeringens berdkningar av ansla-
gen 36:3 Banverket: Administration och 36:4 Banverket: Banhdllning och
sektorsuppgifter ar vil avvigda. Foljaktligen tillstyrks regeringens forslag till
medelsanvisningar medan motionerna T223 (m), T212 (kd), T219 (c¢), T211
(fp) och Fi211(fp) i motsvarande delar avstyrks.

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar betrdffande stod till
Transeuropeiska nitverk eller ersittning till Statens jarnvagar i samband med
utdelning fran AB Swedcarrier.
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1.2.6 Anslag inom delomrade Sjofart

Ersdttning for fritidsbdtsdndamdl m.m.

Fran anslaget Ersdttning for fritidsbatsindamdl m.m. (36:6) betalas Sjofarts-
verkets kostnader for sjosdkerhetsinformation, framst riktad till fritidsbattra-
fiken. Harutover bestrids sadana kostnader for sjordddning, farledsverksam-
het, bemanning av fyrar m.m. som inte skall belasta handelssjofarten. Rege-
ringen foreslar att anslaget for ar 2001 fors upp med ett oférdndrat belopp,
dvs. 61 miljoner kronor. Enligt regeringen finns det goda skl att successivt
hoja anslaget till en nivd som motsvarar Sjofartsverkets verkliga kostnader
men man ser ingen mojlighet att finansiera en hdjning redan nésta ar.

I den moderata kommittémotionen foreslds en minskning av anslaget med
20 miljoner kronor, jamfort med regeringens forslag. Som motionérerna
konstaterar hojdes anslaget med ca 17 miljoner kronor for innevarande bud-
getar. Regeringens motivering var att anslaget dittills inte hade tickt de kost-
nader som framst fritidsbatsektorn asamkar Sjofartsverket.

Utskottet, som finner att motionirernas forslag inte har annan grund &n
allménna besparingsambitioner, anser att anslaget s langt det 4r mdjligt bor
anpassas till Sjofartsverkets verkliga kostnader. Foljaktligen tillstyrks rege-
ringens forslag medan motionen i denna del avstyrks.

Ersdttning till viss kanaltrafik m.m.

For tdckande av underskott for drift av Trollhétte och Saffle kanaler samt for
ersittning till Vénerns Seglationsstyrelse for utmérkning av fritidsbétsleder
m.m. har inrdttats ett sérskilt anslag, Ersdttning for viss kanaltrafik m.m.
(36:7). Regeringen berdknar anslaget for ar 2001 till 62,7 miljoner kronor.
Utskottet har ingen erinran mot denna medelsberikning.

Bidrag till sjéfarten

Enligt det sjofartspolitiska beslut som riksdagen antog &r 1996 skall staten
skapa langsiktiga och rimliga konkurrensvillkor for den svenska handelssjo-
farten for dren 1997-2001. I november 1998 tréiffades en dverenskommelse
mellan regeringen, Vinsterpartiet, Miljopartiet de grona, Sveriges redarefor-
ening och fackforbundet SEKO om utformningen av det statliga stddet till
sjofarten. Overenskommelsen innebir att statligt bidrag utgér till skatt pa
sjéinkomst med ett belopp som motsvarar det skatteavdrag som arbetsgiva-
ren skall gora pa sjoinkomster och som har betalats in, dock ej for den del av
avdraget som avser den allménna pensionsavgiften. Vidare ldmnas bidrag till
kostnader for sociala avgifter med 58 000 kr per kalenderar och arsarbets-
kraft. Bidrag ldmnas endast for svenska handelsfartyg som huvudsakligen
anvinds for godstransporter i utrikestrafik. Det betyder att stod exempelvis
inte utgar for passagerarférjor. Till stodsystemet kan ocksa hianforas det s.k.
TAP-avtalet som reglerar ritten for svenska redare att under hogst sex ména-
der per ar ersétta hogst halften av en fartygsbesittning med utldndsk perso-
nal.
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For det statliga stodet har inréttats ett sirskilt anslag, Bidrag till sjofarten
(36:8). For ar 2001 foreslar regeringen att anslaget fors upp med 409 miljo-
ner kronor, dvs. 4 miljoner kronor mer dn for innevarande ér. Sistndmnda
belopp skall enligt forslaget anvéndas for bidrag till fartygsforlagd utbild-
ning. Regeringen konstaterar att anslagets nuvarande niva, 405 miljoner
kronor, inte ticker behovet av bidrag till sjofarten i enlighet med 1998 érs
overenskommelse. For innevarande budgetar har regeringen dérfor pa till-
laggsbudget foreslagit en hojning med 10 miljoner kronor. Hojningen bor
enligt regeringen finansieras genom en motsvarande minskning av anslaget
D1 Ersittning till Statens jarnvdgar i samband med utdelning fran AB
Swedcarrier.

Enligt vad regeringen anfor i budgetpropositionen bor det samlade stodet
till sjofarten utdkas till att omfatta dven férjesjéfarten. Mot den bakgrunden
har regeringen tillkallat en utredning med uppgift att gora en totaléversyn av
lastsjofarten och férjenéringens villkor, i forsta hand med inriktning pa att
infora ett s.k. nettostdd. Avsikten &r att ett nytt stodsystem skall kunna trdda i
kraft den 1 januari 2002.

Alternativa forslag till anslagsberdkning presenteras i alla de fyra kommitté-
motioner som nu behandlas. Moderaterna dr i princip motstdndare till né-
ringsstdd. I avvaktan pa att regeringen blir klar med den aviserade kartlagg-
ningen av den svenska rederindringen foreslar de att riksdagen beslutar om
en minskning av sjofartsstodet med 200 miljoner kronor. Centerpartiet och
Folkpartiet vill ha ett stdd av s.k. nettomodell redan fr.o.m. ar 2001. Med en
sddan 15sning bortfaller behovet av anslag inom utgiftsomrade 22. Aven
Kristdemokraterna onskar ett nettosystem men foreslar — i avvaktan pa att en
sddan modell infors ar 2002 — att anslaget for nista budgetar hojs med 400
miljoner kronor, jimfort med regeringens forslag, for att farjetrafiken redan
fr.o.m. 2001 skall komma i atnjutande av statligt stod.

Pa annan plats i detta betinkande (avsnitt 5.1.4) framhaller utskottet att rege-
ringen snarast bor dterkomma till riksdagen med forslag om atgérder for den
svenska farjesjofarten redan under ar 2001. Utskottet foreslar att riksdagen, i
avvaktan pa ett sadant forslag, under anslaget 36:8 Bidrag till sj6farten anvi-
sar medel i enlighet med vad regeringen foreslar. Harav f6ljer att motionerna
T211 (fp), T212 (kd), T219 (c), T223 (m) och Fi211 (fp) i motsvarande delar
avstyrks.

1.2.7 Anslag inom delomride Luftfart
Stod till kommunala flygplatser

Ar 1999 infordes ett nytt stod till kommunala flygplatser. Stodet ersatte dels
det tidigare driftbidraget till kommunala flygplatser i skogsldnen, dels det
provisoriska resultatutjimningsbidraget fran Luftfartsverket till de storsta
kommunala flygplatserna. Stodet skulle uppgé till totalt 115 miljoner kronor
per ar, varav 105 miljoner kronor skulle anvisas dver statsbudgeten. For
ndsta budgetar foreslar regeringen att riksdagen pé anslaget Driftbidrag till
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kommunala flygplatser (36:9) anvisar 101 miljoner kronor. Utskottet tillstyr-
ker forslaget.

1.2.8 Anslag inom delomride Forskning, analys, samhiillskopta tjinster
m.m.

Statens viig- och transportforskningsinstitut (VTI)

VTI har till huvuduppgift att bedriva forskning och utveckling som avser
infrastruktur, trafik och transporter. I forsknings- och utvecklingsarbetet
ingdr att analysera transportsektorns effekter pd miljon och energiforbruk-
ningen. Mot erséttning far institutet utfora forsknings- och utvecklingsarbete
at myndigheter och andra uppdragsgivare. For ar 2001 foreslér regeringen att
anslaget 36:14 Statens vdg- och transportforskningsinstitut fors upp med
32,6 miljoner kronor, ett belopp som efter pris- och 16neomrékning motsva-
rar anslaget for innevarande budgetar. Utskottet tillstyrker forslaget.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA)

SIKA svarar enligt sin instruktion for dvergripande bedomningar av sam-
hillsekonomiska och regionalekonomiska effekter av transport- och kommu-
nikationssystemen. Vidare svarar institutet for att kommunikationsverkens
langsiktiga infrastrukturplanering samordnas och genomfors pa ett gemen-
samt underlag, utvecklar planeringsmetoder som bl.a. innefattar strategiska
miljokonsekvensbeskrivningar, samordnar riksomfattande resvaneundersok-
ningar samt utarbetar nuldgesbeskrivningar och prognoser for trafik- och
kommunikationsutvecklingen. Dessutom har institutet ansvar for den offici-
ella statistiken inom transport- och kommunikationsomradet. For budgetaret
2001 foreslar regeringen att riksdagen till anslaget 36:15 Statens institut for
kommunikationsanalys anvisar 44,9 miljoner kronor. Beloppet motsvarar
innevarande ars anslag, justerat for pris- och loneomrdkning. Utskottet till-
styrker forslaget.

Rikstrafikens administration

Rikstrafiken inledde sin verksamhet den 1 juli 1999. Till myndighetens upp-
gifter hor att verka for utveckling och samordning av den interregionala
kollektiva persontrafiken samt att svara for statens upphandling av transport-
politiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik som inte upprétthalls i
trafikhuvudmaénnens regi och dér det saknas forutsittningar for kommersiell
drift. Med anslaget Rikstrafiken: Administration (36:11) finansieras kostna-
der for myndighetens ledning, ekonomiadministration, personaladministrat-
ion och andra interna kostnader. For ar 2001 foreslar regeringen att anslaget
bestdms till 10,7 miljoner kronor. Centerpartiet foreslar i sin kommittémotion
att administrationsanslaget minskas med 350 000 kr. Utskottet forordar rege-
ringens anslagsberidkning och avstyrker foljaktligen motionen i denna del.
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Trafikupphandling

Trafikupphandlingen finansieras med ett sérskilt anslag, Rikstrafiken: Tra-
fikupphandling (36:12). Med anslaget finansieras ocksa det statliga stodet till
Gotlandstrafiken samt den statliga ersittningen till trafikhuvudménnen for att
de Overtagit ansvaret for persontrafiken ldngs vissa ldnsjarnvégar. Eftersom
Rikstrafiken fr.o.m. nista ar inte langre dr bunden av gamla upphandlingar
och darfor kan sluta nya avtal anser regeringen att anslaget nu bor héjas till
den niva som forutsdgs redan i budgetpropositionen for ar 2000, ndmligen
790 miljoner kronor.

Av budgetpropositionen framgér att trafikupphandlingen for innevarande
ar omfattar sammanlagt tolv jarnvégsstrackor samt darutdver flygtrafiken
mellan Ostersund och Umea. Vidare framgar att Rikstrafiken infér &r 2001
kommer att utnyttja de optioner om ett ars forlingning som finns i elva av de
tolv avtalen om jarnvégstrafik. Betrdffande strickan Goéteborg—Malmé be-
domer regeringen att trafiken kan bedrivas pd kommersiella grunder efter ar
2000, varfor nagon upphandling inte dr aktuell.

Med hénvisning till att stodet till trafikhuvudménnen inte har specificerats,
och information inte heller varit mojlig att uppbringa, avstyrker Moderaterna
1 sin kommittémotion regeringens forslag och anser att anslaget i stéllet skall
bestimmas till 590 miljoner kronor. Enligt utskottets mening kan de av mot-
ionédrerna patalade informationsbristerna inte tas till intdkt f6r en minskning
av anslaget. Regeringens forslag till medelsanvisning tillstyrks séledes, varav
foljer att motionen i motsvarande del avstyrks.

I arets budgetproposition begir regeringen riksdagens bemyndigande att
under ar 2001 inga forpliktelser om trafikupphandling for hogst fem &r och
till ett sammanlagt belopp av néstan 4 miljarder kronor. Bland annat mot
bakgrund av att regeringens forslag &r sa vittgdende, savél tids- som be-
loppsmaissigt, dr det enligt utskottets mening angeléget att regeringen i nista
ars budgetproposition ndrmare redovisar sina intentioner vad géller trafik-
upphandlingsanslagets kommande anvéndning.

Viss internationell verksamhet

Fran anslaget 36:13 Viss internationell verksamhet bestrids Regeringskansli-
ets kostnader for medlemsavgifter i vissa internationella organisationer m.m.
samt for resor i samband med deltagandet i dessa organisationer. Regeringen
berdknar anslagsbehovet for ar 2001 till 7,5 miljoner kronor. Utskottet har
ingen erinran mot denna berdkning.

1.3 Politikomrade IT, tele och post
1.3.1 Politikomridets omfattning

Politikomrédet omfattar post- och telekommunikation samt informationstek-
nik. Till omradet hénfors en myndighet, Post- och telestyrelsen (PTS), och
fem anslag, varav tva helt eller huvudsakligen disponeras av PTS.
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1.3.2 Anslag inom politikomrade IT, tele och post

Post- och telestyrelsen m.m.

Post- och telestyrelsen (PTS) &r central forvaltningsmyndighet med sek-
torsansvar inom post-, tele- och radioomréadena. P& postomradet skall styrel-
sen bl.a. verka for att en vél fungerande samhéllsomfattande posttjanst och
grundldggande kassaservice finns tillgénglig i enlighet med vad som anges i
postlagen (1993:1684), fortlopande folja utvecklingen och bevaka att post-
tjidnsten och kassaservicen motsvarar samhéllets behov. Pé radio- och tele-
omradet skall PTS bl.a. frimja ett effektivt telesystem enligt de méal som
anges 1 telelagen (1993:597), svara for att méjligheterna till radiokommuni-
kation och andra anvindningar av radiovdgor utnyttjas effektivt, frimja en
sund konkurrens, dvervaka pris- och tjansteutvecklingen, prova fragor om
tillstand samt utdva tillsyn enligt telelagen (1993:597) och lagen (1993:599)
om radiokommunikation. Vidare skall PTS genom upphandling tillgodose
funktionshindrades behov av sérskilda post- och teletjénster, tillgodose total-
forsvarets behov av post- och teletjénster under hojd beredskap och stirka
samhadllets beredskap mot allvarliga stérningar av telesystemet i fred. Ansla-
get 37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa myndig-
hetsuppgifter anviands av myndigheten for att finansiera forvaltningskostna-
der for upphandling av sambhillsataganden och totalforsvar. Anslaget féar
ocksa anvéndas bl.a. for att tdcka utgifter i samband med marknadskontroll
av radio- och teleterminalutrustning. For & 2001 berdknar regeringen an-
slagsbehovet till 11,4 miljoner kronor. Utskottet har ingen erinran mot be-
rakningen.

Upphandling av samhdllsdtaganden

Anslaget 37:2 Upphandling av samhdllsdtaganden, anvénds for att genom
upphandling trygga funktionshindrades behov av telekommunikationer och
posttjénster. Regeringen foreslar att riksdagen till dndamalet anvisar 153
miljoner kronor. Utskottet tillstyrker regeringens forslag. I avsnitt 12 om
uppfoljning och utvirdering lamnar utskottet vissa synpunkter pa informat-
ionen i budgetpropositionen rorande anslagets anvéndning.

Ersdttning till Posten AB

Enligt postlagen skall det finnas en grundldggande kassaservice i hela landet,
innebdrande att alla har mojlighet att verkstélla och ta emot betalningar. I
enlighet med ett avtal med staten har Posten AB étagit sig att svara for denna
grundldggande kassaservice. For att tillhandahalla tjansten dér alternativ
saknas och ddr det saknas kommersiella motiv erhéller Posten AB en arlig
ersittning. For detta dndamal finns ett sérskilt anslag, 37:3 Ersdttning till
Posten AB for rikstickande betalnings- och kassaservice. For budgetéret
2001 foreslar regeringen att anslaget berédknas till 200 miljoner kronor. I den
moderata kommittémotionen avvisas forslaget. Motiondrerna hévdar att
anslaget till Posten AB dr en fortdckt statlig subvention. Staten bor ta ett
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ansvar for den grundliggande kassaservicen, men det skall ske genom upp-
handling.

Med anledning av ett motionsyrkande som behandlades under forra hosten
(bet. 1999/2000:TU1) noterade utskottet att den grundlaggande betaltjénsten
och kontantforsorjningen varit foremal for utredning och att resultatet av
drendets fortsatta beredning borde avvaktas. Enligt vad utskottet inhdmtat har
beredningen dnnu inte avslutats. Innan sa skett &r utskottet inte berett att ta
stdllning till det forslag som aktualiseras i motionen. Foljaktligen avstyrks
motionen i nu behandlad del. Regeringens forslag till medelsanvisning till-
styrks.

Ersdttning till SOS Alarm Sverige AB

Fran anslaget 37:4 Ersdttning till SOS Alarm Sverige AB for alarmerings-
tjidnst enligt avtal utgér ett statligt bidrag som syftar till att sdkerstilla en
effektiv. SOS-tjanst och tillgodose behovet av alarmeringstjdnster for den
statliga raddningstjansten. For nésta budgetdr foreslds 144 miljoner kronor
for 4ndamalet. Forslaget foranleder ingen erinran fran utskottets sida.

Informationsteknik

Utskottet har heller ingen erinran mot regeringens forslag att till Informat-
ionsteknik: Telekommunikation m.m. (37:5) for budgetaret 2001 anvisa 50
miljoner kronor. Anslaget anvdnds for finansiering av IT-kommissionens
verksamhet och andra &tgérder som bidrar till forverkligandet av regeringens
IT-politik.

1.4 Politikomrdde Miljopolitik
Anslag inom politikomrade Miljopolitik
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer berdknar regeringen anslaget 34:1
Bidrag till Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut till 203 miljo-
ner kronor. Moderaterna foreslar att anslaget minskas med 20 miljoner kro-
nor jamfort med regeringens forslag, med motiveringen att SMHI i storre
utstrackning bor avgiftsfinansiera sin verksamhet. Utskottet har tidigare
motsatt sig forslag av denna innebérd och gor sé dven nu. Foljaktligen av-
styrks motionsyrkandet medan regeringens forslag till medelsberdkning
tillstyrks.

1.5 Sammanfattning av utskottets stillningstaganden till
anslagsfragorna

Utskottet anser att riksdagen for budgetaret 2001 bor anvisa anslag under
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer i enlighet med regeringens forslag.
Utskottets forslag till medelsanvisningar redovisas i bilaga 2. Med de moti-
veringar som redovisats i det foregdende avstyrker utskottet motionerna
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T211 (fp) yrkande 29, T212 (kd) yrkande 43, T219 (c), T223 (m) yrkandena
1-8 och Fi211 (fp) yrkande 23.

2 Vagar
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet sex regeringsforslag som géller vighall-
ningsomradet och olika finansieringsfrigor med anledning av Oresundsbron
(yrkandena 3-8). Regeringen foreslar att riksdagen

3. godkénner att regeringen far anvinda medel frdn anslaget 36:1 Vigver-
ket: Administration for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt
for andra transportpolitiska utredningar,

4. godkénner att regeringen dr 2001 far besluta om en ldneram i Riksgélds-
kontoret om hogst 1 600 000 000 kr for Vigverket for inkdp av omséttnings-
tillgdngar, anldggningstillgdngar och for byggande av broar som ersitter
férjor,

5. godkinner att anslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag far anvéndas
for att betala rinta och amorteringar pa 14n upptagna for vig E 6 delen
Stenungsund-Ljungskile, vig E 18/20 delen Orebro—Arboga, vig E 4 delen
Stora Aby—Viderstad, vig E 22 delen Séderikra—Hossmo, vig E 4 trafik-
plats Hallunda, Sodra linken och &vriga lanefinansierade Stockholmsprojekt
samt lanefinansierade projekt inom ramen for Géteborgsdverenskommelsen,

6. godkinner att anslagen 36:2 Vighallning och statsbidrag och 36:4 Ban-
verket: Banhdllning och sektorsuppgifter far anvéndas for att ticka forluster
vid infriande av kapitaltickningsgarantin till SVEDAB och eventuella forlus-
ter i samband med Riksgéldskontorets utlaning till SVEDAB,

7. godkédnner att regeringen under &r 2001 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hdogst 310 000 000 kr for Vigverket och Banverket
tillsammans, for att finansiera ett kapitaltillskott till SVEDAB samt riantan
under ett ar for detta 1an,

8. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i friga om ramanslaget 36:2
Vighdllning och statsbidrag, ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare ataganden innebdr utgifter pad hogst 28 400 000 000 kr efter ar 2001.

Vidare behandlar utskottet f6ljande motioner:
—T211 yrkande 24 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),
—T212 yrkande 23 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— T215 yrkande 4 av Johan Pehrsson (fp),

—T231 yrkandena 7-9 av Sven Bergstrom m.fl. (¢),
—T306 av Elver Jonsson (fp),

—T317 av Anders G Hogmark och Elizabeth Nystrom (bada m),
— T323 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

—T329 av Carl G Nilsson (m),

—T331 av Lennart Fridén (m),

— T337 yrkande 2 av Olle Lindstréom (m),

—T342 yrkande 1 av Elver Jonsson (fp),

— T344 yrkande 4 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—T350 av Gunilla Tjernberg (kd),
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—T355 av Anders Karlsson och Bengt Silfverstrand (béda s), 2000/01:TU1
—T356 av Jan-Evert Radhstrom och Lars Bjérkman (bada m),
—T361 av Kenneth Johansson (c),

—T369 av Eva Flyborg (fp),

—T379 av Ann-Kristine Johansson och Torgny Danielsson (béada s),
— T390 av Jan Backman och Ingvar Eriksson (bada m),

—T391 av Martin Nilsson (s),

—T399 av Rigmor Stenmark och Birgitta Carlsson (bada c),

— T410 av Elver Jonsson och Siw Persson (bada fp),

— T440 av Lars Wegendahl m.fl. (s),

— T453 av Yvonne Angstréom (fp),

— T475 av Patrik Norinder (m),

—T519 yrkande 6 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

—T801 av Bertil Persson (m),

— T802 av Sofia Jonsson (c),

— T812 av Karin Svensson Smith m.fl. (v),

— T813 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

— T827 av Sven Bergstrom och Eskil Erlandsson (bada c),

— T836 av Jan Backman och Anna Akerhielm (bada m),

— B0508 yrkande 4 av AsaTorstensson (c),

—N318 yrkande 4 av Rosita Runegrund och Sven Brus (bada kd),
— Sk1025 yrkande 10 av Catharina Elmséter-Svard m.fl. (m).

2.1 Finansiering av visst utredningsarbete

Regeringen foreslér att anslaget 36:1 Vigverket: Administration far anvindas
for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt for andra transport-
politiska utredningar.

Utskottet anser att det dr visentligt att forutsittningarna for alternativ finan-
siering snarast klarldggs och tillstyrker darfor regeringsforslaget. Utskottet
forutsitter att regeringen i ldmpligt sammanhang nirmare klargoér de ekono-
miska forutsdttningarna for utredningsarbetet.

2.2 Laneram for vissa tillgdngar m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att riksdagen for ar 2001 godkanner
en laneram om totalt 1 600 miljoner kronor for Vigverket for inkdp av om-
sittningstillgangar och anldggningstillgdngar samt for byggande av broar
som ersétter farjor.

2.3 Finansiering av vissa kapitalkostnader inom végvasendet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att anslaget 36.2 Vighdllning och
statsbidrag far anvéndas for att betala rdnta och amorteringar pa lan for vig
E 6 delen Stenungsund—Ljungskile, vig E 18/20 delen Orebro—Arboga, vig
E 4 delen Stora Aby—Viderstad, vig E 22 delen Sdderskra—Hossmo, vig E 4
trafikplats Hallunda, Sodra lanken och Gvriga lanefinansierade Stockholms-



projekt samt lanefinansierade projekt inom ramen for Goéteborgsdverens-
kommelsen.

2.4 Ekonomiska forpliktelser

Den verksamhet som Vigverket bedriver innebédr ofta att Vigverket ingér
langsiktiga avtal om ekonomiska forpliktelser for flera &r framét i tiden. Det
giller svil avtal om investeringar som avtal géllande drift och underhall av
vignitet. Vagverket har dven i uppdrag att ge ut bidrag for olika dndamal.
Niér det giller dessa bidrag méste bidragsmottagaren ofta veta att bidraget
kommer att betalas ut under flera ar for att kunna planera sin verksamhet.

Utskottet tillstyrker att regeringen bemyndigas att under &r 2001 i fraga om
ramanslaget 36:2 Vighdllning och statsbidrag, ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare ataganden innebir utgifter pa hogst 28 400 miljoner
kronor efter ar 2001.

2.5 Vigverkets organisation
2.5.1 Motionsforslag

Jan-Evert Radhstrom och Lars Bjérkman (bdda m) framhaller i motion T356
att Vigverkets resultatenhet, Vagverket Produktion, omgéende bor ombildas
till ett aktiebolag.

I motion T329 kritiserar Carl G Nilsson (m) Végverket for att ha alltfor
ménga “jérn i elden” som inte har med viagbyggnation och viagunderhall att
gora. Verkets arbetsuppgifter bor enligt motionéren renodlas till att ansvara
for végar. Vidare behovs enligt motionen en klarare ansvarsskillnad savél
organisatoriskt som budgetmassigt mellan huvudvégnitet och ovrigt vagniit.
Den sammanlédggning som tidigare gjorts mellan Vagverket och Trafiksdker-
hetsverket anges vidare som oldmplig. Mot denna bakgrund foreslas att
Vigverket omorganiseras.

2.5.2 Utskottets stillningstagande

Vigverket Produktion dr i dag en av landets ledande entreprendrer i bran-
schen. Enheten far bl.a. uppdrag fran Vigverket, Banverket, kommuner,
privata industriforetag, privata vighallare m.fl. Verksamheten drivs pa strikt
foretagsekonomisk grund och med en redovisning som ansluter till bransch-
praxis. Avkastningskravet uppgér till 10 % réntabilitet pa eget kapital.

Utskottet anser det viktigt att de effektivitetsvinster som kan uppnas ge-
nom en vél fungerande organisation tas till vara. Vagverkets resultatenhet,
Vigverket Produktion, bidrar till att skapa 6kad konkurrens pa anldggnings-
marknaden. Utskottet vill &ven framhalla att verksamheten bedrivs efter
strikt affairsméssiga principer och utan subventioner fran Végverket. Vigver-
kets byggnads-, drift- och underhallsuppdrag upphandlas numera helt pa
marknadsmaéssiga villkor.

Enligt vad utskottet erfarit padgar inom Regeringskansliet ett oversynsar-
bete om de framtida organisationsformerna for Végverkets produktionsverk-
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samhet. P4 uppdrag av Néringsdepartementet har en utredning genomforts
om forutséttningarna for att dverfora verksamheten till bolag. Utredningen
har under véren remissbehandlats och beredning av forslaget pagér inom
Regeringskansliet. Utskottet anser att pagaende beredningsarbete inte bor
foregripas.

Nar det géller motion T329 (m) vill utskottet klargora att Vagverket har
tilldelats ett samlat ansvar, sektorsansvar, for hela vigtransportssystemet.
Sektorsansvaret omfattar miljopéverkan, trafiksikerhet, tillgénglighet, fram-
komlighet och effektivitet samt frAgor om vaginformatik, fordon, kollektiv-
trafik, handikappanpassning, yrkestrafik och tillimpad samhéllsmotiverad
forsknings-, utvecklings- och demonstrationsverksamhet inom végtransport-
systemet. I sektorsuppgiften ingér att samverka och samordna insatser med
berdrda aktorer samt att pd ett offensivt och resultatorienterat sétt driva pa
utvecklingen av végtransportsystemet.

Enligt utskottets mening finns det starka skil for att atgérder i infrastruk-
turen pa vigomradet samordnas med andra trafikatgirder for att frimja att de
transportpolitiska malen uppnés. Inom transportomradet har darfor savil
Banverket, Sjofartsverket som Luftfartsverket tilldelats ett Overgripande
sektorsansvar for respektive trafikslag. Utskottet anser att denna helhetssyn
dr angeldgen for att riksdagens transportpolitiska mél om att sékerstdlla en
samhéillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsérjning for
medborgarna och néringslivet skall kunna uppnas. Utskottet dr dérfor inte
berett att omprova Vigverkets sektorsansvar.

Inom ramen for ett bibehéllet sektorsansvar dr det givetvis angeldget att
hela tiden utveckla en vil fungerande organisation med hénsyn till samhélls-
utveckling och omvérldsforandringar. Under senare ar har ocksa exempelvis
planeringsprocessen for véginvesteringar decentraliserats. Vidare kan, nir
det giller Viagverkets trafiksdkerhetsarbete, nimnas att Trafikansvarsutred-
ningen nyligen har ldmnat ett utredningsforslag om att inrétta en sdrskild
végtrafikinspektion (SOU 2000:43).

Utskottet anser mot denna bakgrund att nagot initiativ fran riksdagens sida
inte dr motiverat ndr det géller de nu aktuella motionerna. Utskottet foresléar
att riksdagen avslar motionerna T329 (m) och T356 (m).

2.6 Enskilda vagar
2.6.1 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) framhéller i motionerna T323 och T344 att de
enskilda vigarna har stor betydelse for bl.a. landsbygdens befolkning, skogs-
industrin och det rorliga friluftslivet. Vidare framhélls att, om inte sérskilda
béarighetsmedel anslas for det enskilda vagnétet, kommer dessa végar snabbt
att brytas ned och kostnaderna for att aterstdlla kapitalet att bli enorma.
Motionédrerna patalar dven behovet av en inventering av végstandarden samt
att andelsdgarna halls skadeslosa vid omforréttning pa grund av den lagénd-
ring som nyligen skett.
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I motion T337 av Olle Lindstrom (m) framhalls att trots det enskilda vigna-
tets betydelse har statsbidragen kraftigt sénkts. Motiondren forordar att det
enskilda vignétet omgéende ses Gver samt att statsbidraget riknas upp kraft-
fullt.

I motion T211 av Kenth Skérvik m.fl. (fp) framhélls att Folkpartiet vill virna
det enskilda vignitet. De enskilda vigarna anges vara av stor betydelse for
néringslivet, méinniskors mojligheter till bosittning, friluftsliv, rekreation
m.m. Minskade resurser till det enskilda vignatet fir dirfor snabbt betydande
negativa konsekvenser inte bara for glesbygden utan for landet i dess helhet.

2.6.2 Utskottets stillningstagande

Regeringen har tillsatt en utredning med uppdrag att analysera och dverviga
andringar av vissa bestdmmelser som ror enskilda végar. Utredningen har
tagit namnet “Utredning om bidrag och regler for enskild véghdllning,
BREV”, N 1999:15). Utredaren skall enligt sina direktiv (dir. 1999:93):

— klarg6ra mélen for statsbidrag till enskilda végar,

— analysera 1 vilken omfattning géllande bestimmelser om statsbidrag till
enskilda végar och deras tillimpning bidrar till att uppfylla malen och foresla
de regler och 6vriga fordndringar som kan behdvas,

— Overvdga hur maluppfyllelsen skall f6ljas upp och foresla lampliga matt
och indikatorer,

— Overvdga behovet av att dndra bestimmelser som ror grinsdragningen
mellan allménna och enskilda vdgar och foresla de regler och 6vriga fordnd-
ringar som kan behovas,

— Overviaga om Vigverket borde f& mojlighet att uppratta foreskrifter for
tillimpningen av véglagen och vigkungorelsen i dessa delar,

— analysera i vilken utstrickning den bestimmelse i lagen (1997:620) om
upphévande av lagen om enskilda végar som géller obligatorisk omprévning
av andelstal medfor att vagforeningar eller enskilda fastighetsédgare dsamkas
onddiga forrittningskostnader och Overvdga behovet av atgirder for att
mildra de eventuella negativa konsekvenserna av denna bestimmelse for de
berdrda. Utredaren skall dérvid foresla de fordndringar som kan behdvas.
Utredningsarbetet beréknas vara slutfort fore sommaren 2001.

Enligt utskottets mening dr det nu pagaende utredningsarbetet om enskilda
vigar angeldget. Den enskilda viaghéllningen har stor betydelse for mojlig-
heterna att tillforsdkra naringslivet och enskilda en god transportforsorjning.
Den enskilda véghallningen har ocksé i manga fall visat sig vara en effektiv
form for lokal samverkan som ront berattigad internationell uppmérksamhet.
Samhillets engagemang i det lokala vdgnétet ar historiskt betingat och varie-
rar darfor i olika delar av landet, vilket kan uppfattas som oréttvist. Det finns
darfor, som utskottet tidigare framfort, anledning att se 6ver bestimmelserna
om den enskilda vighallningen.

Utskottet konstaterar att i de nu aktuella motionerna tas en rad viktiga fra-
gor upp kring den enskilda védghallningen som kommer att behandlas av
utredningen. Utskottet forutsitter att utredningsarbetet och det efterfoljande
beredningsarbetet kommer att bedrivas skyndsamt.
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Utskottet vill vidare hinvisa till att enligt regeringens budgetforslag for ar
2001 kommer ett sdrskilt bidrag att inforas till kostnader fér omprévningsfor-
rattningar av enskilda végar.

I avvaktan pé resultatet av den pagéende utredningen om enskilda vagar
och regeringens stdllningstagande ar utskottet inte berett att férorda nagon
riksdagens atgédrd med anledning av de nu aktuella motionsyrkandena. Mot-
ionerna T211 (fp), T323 (m), T337 (m) och T344 (m) avstyrks foljaktligen i
denna del.

2.7 Firjetrafik
2.7.1 Motionsforslag

Férjetrafiken i Goteborgs sodra skdrgard behandlas i tvd motioner. Lennart
Fridén (m) framhéller i motion T331 att farjeleden i Goteborgs sodra skir-
géard fungerar som en allmén led och att den &r central for skiargérdens och
Goteborgs kommunikationer. Enligt motionen dr det dérfor orimligt att leden
skall klassas som enskild och att det skall vara s& dyrt for skirgardsbor att ta
sig fram med fdrjorna. Motsvarande uppfattning har Eva Flyborg (fp) som i
motion T369 skriver att det dr dags att denna férjeled klassificeras som all-
mén vég sé att skdrgardsborna kan fa rattvisa och rimliga transportmdojlighet-
er.

For utvecklingen av en levande skédrgédrd har enligt motion N318 av Rosita
Runegrund och Sven Brus (bade kd) kommunikationsfragorna en avgorande
betydelse. Farjetrafiken dr livsavgorande for de boende pa darna och dérfor
maste reglerna och deras tillimpning vara enhetliga och tydliga. Det bor
aligga Vigverket och Glesbygdsverket att se dver regelverket samt klargora
statens ansvar for farjetrafiken i skirgérdarna.

I motion T350 av Gunilla Tjernberg (kd) behandlas farjeforbindelsen till
Holmén som ligger cirka en landmil frdn fastlandet i Norra Kvarken. Mot-
iondren anser att beslut snarast bor fattas om ett sdédant huvudmannaskap for
farjetrafiken mellan Holmon och fastlandet som tryggar en tillfredsstéllande
trafikforsorjning aret om.

Asa Torstensson (c) framhéaller i motion Bo508 att firje- och fartygstrafik
mellan dar samt mellan dar och fastland utgér en del av en stérre kommuni-
kations- och transportkedja. En kedja som maste ses utifran ett helhetsper-
spektiv, eftersom anslutande vdgar, hamnar, parkeringsplatser, jarnvig och
bussar hér samman. Motiondren anser det rimligt att staten tar ett dkat ansvar
for att stérka person- och godstrafiken i skargérden. Darfor bor forutsittning-
arna for ett nationellt stod for person- och godstrafiken i skdrgarden utredas.

I motion T355 av Anders Karlsson och Bengt Silfverstrand (bada s) behand-
las farjetrafiken mellan Landskrona och Ven. Férjeleden dr statskommunal
och trafiken drivs av Landskrona kommun. Enligt motionen klarar inte
Landskrona kommun av nddvindiga fartygsinvesteringar. Motiondrerna
anser att farjelinjen bor betraktas som en forlangning av vdg 1354 och att
staten ddrmed bor svara for fartygsinvesteringen.
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I motion T391 av Martin Nilsson (s) behandlas férjetrafiken till och fran
Visingso. Av motionen framgar att for de boende pa 6n ar forbindelsen sé
viktig och avgoérande att den borde inkorporeras i det statliga viagnétet. Det
finns dock en del problem i lagstiftningen. Ett sddant dr den begridnsade
mdjligheten att ta ut avgifter pa statliga férjor. Ytterligare en komplikation &r
att det inte gar att forboka plats pa farjor som dr en del av det statliga vigna-
tet. Slutligen bor det Gvervégas vilka tjanster som personal vid statliga farjor
skall kunna utfora.

2.7.2 Utskottets stiillningstagande

I flera av de nu aktuella motionerna framfors uppfattningar om regelverket
for Vigverkets férjetrafik och kriterierna for statsbidrag till farjeleder som
drivs av enskilda. Utskottet vill med anledning av dessa synpunkter fram-
halla att den praxis som utvecklats nir det giller samhillets engagemang i
farjetrafiken kan upplevas som oréttvis och oklar.

Enligt utskottets mening har kommunikationerna stor betydelse for skér-
gédrdens utvecklingsmdjligheter. Det dr dérfor viktigt att trafikfrdgorna ges en
tillfredsstéllande 10sning sé att riksdagens transportpolitiska mal om ett till-
gingligt transportsystem, en hdg transportkvalitet och en positiv regional
utveckling tillgodoses dven i skirgadrdsomraden. Samhaéllets engagemang bor
dérfor praglas av tydlighet och rittvisa samt fraimja effektiva trafiklosningar.

Utskottet vill i dessa frAgor hénvisa till den tidigare nimnda utredningen
om bidrag och regler for enskilda vigar (BREV). I utredningens uppdrag
ingar att dven studera fragor om férjor i den mén de utgdr vaganordning. Det
innebér bl.a. att utredningen har att dvervidga behovet av dndrade regler som
ror gransdragningen mellan allmédnna och enskilda férjor och foresld de
regelfordndringar som kan behdva goras. Utredningen har ocksé att analysera
i vilken omfattning géllande bestdmmelser bidrar till att uppfylla de trans-
portpolitiska malen. Utskottet har vidare inhdmtat att Glesbygdsverket avser
att under ar 2001 gora en ndrmare kartlaggning av trafikforsorjningen i skér-
gardsomraden.

Med hénvisning till det anférda ar utskottet inte berett att nu ta nagot ini-
tiativ i de aktuella fragorna. Utskottet forutsitter att utredningsarbetet och
regeringens fortsatta beredningsarbete bedrivs skyndsamt. Utskottet foreslar
att riksdagen avslar motionerna T331 (m), T350 (kd), T355 (s), T369 (fp),
T391 (s), N318 (kd) yrkande 4 och Bo508 yrkande 4.

2.8 Ersittning av férjor
2.8.1 Motionsforslag

Elver Jonsson (fp) konstaterar i motion T342 att det i Vagverkets regi finns
néstan ett femtiotal farjelinjer som kostar runt 300 miljoner kronor varje ar,
dvs. en miljon kronor om dagen. Att ersitta dessa farjor med broar — i nagot
fall tunnel — bedoms vara en stor samhéllsekonomisk vinst. Mot denna bak-
grund efterlyses i motionen en tydlig plan for hur antalet férjor kan ersittas
med broar.
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2.8.2 Utskottets stiillningstagande

Enligt géllande ldngsiktiga planeringssystem for trafikens infrastruktur plan-
eras végar och jarnvdgar med utgangspunkt bl.a. fran samhéllsekonomiska
kalkyler. Detta planeringssystem innefattar dven investeringar i broar eller
tunnlar som ersétter férjor.

Utskottet vill vidare hinvisa till de sirskilda ekonomiska mdjligheter som
Vigverket har nér det géller byggande av broar som ersétter farjor. Det inne-
bér att Vigverket kan lana medel i Riksgédldskontoret for brobyggnad vilka
didrmed inte belastar anslaget. For att betala lanekostnaderna far Vagverket
anvinda inbesparade medel fran farjetrafiken.

Med hénvisning till det anférda anser utskottet att syftet med motionsyr-
kandet redan &r vél tillgodosett. Motion T342 (fp) yrkande 1 avstyrks foljakt-
ligen.

2.9 Vagmairken och végskyltar
2.9.1 Motionsforslag

Anders G Hogmark och Elizabeth Nystrom (bdda m) behandlar i motion
T317 regelverket kring végskyltar. Nér det géller skyltning till olika slag av
turistiskt intressanta mal, frimst smaskaligt néringsidkande, konstateras i
motionen att reglerna tillimpas olika av Végverkets olika regioner. Motion-
drerna efterlyser mot denna bakgrund en nationell skyltningspolicy for att
uppna en differentierad syn pa skyltning i glesbygder respektive tatorter, men
en likartad syn inom respektive landskapstyp (yrkande 1). Motiondrerna
framhéller vidare att forsoken med lokaliseringsmérken for turistiskt intres-
santa mal bor permanentas (yrkande 2). Nér det géller beslutsordningen vid
overklaganden av Vigverkets skyltningsbeslut anser motiondrerna att lans-
ritterna bor vara sista instans i stéllet for som nu Végverkets huvudkontor i
Borlénge (yrkande 3). Slutligen framhalls att kostnaden for skyltning kan
sdnkas genom konkurrens. Vigverket bor dérfor vid uppsittning av upplys-
ningsskyltar, forutom det egna priserbjudandet, erbjuda kunden en lista pa
minst tre konkurrenter som kan offerera samma produkt (yrkande 4).

I motion T453 av Yvonne Angstrom (fp) framhalls att turismen far allt storre
betydelse som néring och att Sverige arbetar pd manga olika sitt for att 6ka
antalet turister som kommer till Sverige fran andra lander. Det skulle darfor
enligt motionéren vara vérdefullt om skyltar som visar vigen till sevdrdheter
hade text pa ett sprék utdver svenska, exempelvis engelska i de flesta delarna
av landet och kanske pé finska i vissa delar.

Enligt motion T379 av Ann-Kristin Johansson och Torgny Danielsson (bada
s) ligger det i allmdnhetens intresse att genom végskyltningen snabbt och
effektivt bli informerad om trafiksituationer och fa olika angeldgna hénvis-
ningar. Det hdnder dock att Vigverket forhindrar angeldgen skyltning. Mot-
iondrerna anser darfor att det finns anledning att se 6ver mdjligheterna att
forstarka kommunernas inflytande 6ver vagskyltningen.
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I motion T410 av Elver Jonsson och Siw Persson (béda fp) relateras den
diskussion som forts i Skane om alternativ vigskyltning till Danmark i sam-
band med att Oresundsbron &ppnades for trafik. Enligt motiondrerna 4r det
rimligt att skylta avstdndet till en destination via olika végar. Riksdagen
uppmanas darfor ge regeringen i uppdrag att se dver hur vagskyltningen kan
goras flexiblare sa att problem liknande dem som funnits i Skane inte upp-
kommer igen.

I motion T390 av Jan Backman och Ingvar Eriksson (bada m) pétalas vissa
problem i samband med vigskyltning. Det giller t.ex. mdojligheten att sétta
upp upplysningsmirken till alla de gérdsbutiker, bo-pé-lantgardsuthyrare,
lanthandlare och konsthantverkare som riktar sig till de kunder som ror sig
pa vdgarna. Hellre &n att végra tillstdnd borde l4nsstyrelsen och vigmyndig-
heterna fungera som rddgivare och t.ex. i samarbete med den berdrda kom-
munens byggnadsndmnd underldtta for smaforetagen att hitta bra skyltplat-
ser. Motionédrerna framhéller vidare att under varma sommardagar dr manga
resendrer intresserade av att hitta t.ex. badplatser ndra véigen for att kunna
svalka av sig och ddrmed undvika att paverkas av vdirmen och bli sdmre
bilforare och en risk for medtrafikanterna. Aven pa detta omréde tillimpar
Vigverket en policy som inte r i trafikanternas intresse. Slutligen anges att
Vigverket bor kunna tilldta skyltning av alternativa végar till t.ex. Kopen-
hamn med en bro/tunnel- respektive farjesymbol i anslutning till av-
standsuppgiften.

Johan Pehrsson (fp) framhéller i motion T215 att bestimmelserna som om-
girdar vigskyltning dr extremt krangliga. Det géller bl.a. tillstdnd, utform-
ning och kostnadsfordelning vid skyltuppsittning. Regeringen bor forenkla
regelverket och ddrmed bidra till ett béttre foretagsklimat i glesbygden.

Elver Jonsson (fp) konstaterar i motion T306 att, trots att l&inen under lang tid
utgjort grunden for den regionala indelningen, sa ar landskapen fortfarande
av stor betydelse inte minst ur kulturell och turistisk synvinkel. Mot denna
bakgrund foreslas att landskapsgrianserna mérks ut langs de storre vigarna.
Riksdagen bor dérfor uppdra &t regeringen att snabbt se dver hur en utméark-
ning av landskapsgrinserna skall kunna dstadkommas i syfte att till &rsskiftet
eller senast till nésta ars turistsdsong verkstélla landskapsskyltning.

I motion T399 av Rigmor Stenmark och Birgitta Carlsson (bada c) framhalls
att det skall kdnnas vidlkomnande att turista i vart land och att vi maste vérna
om smaforetagare dven i praktisk handling. Det behovs darfor mer av till-
stand &n forbud for vigskyltning.

I motion T440 av Lars Wegendal m.fl. (s) ifrdgasitts den beslutsordning
som finns och som innebér att Vigverkets huvudkontor i sista hand avgor
drenden om viagskyltning. Motiondrerna anser att lansstyrelserna i stillet bor
vara sista instans och forordar att 6verklagandeordningen ses dver.

Patrik Norinder (m) framhéller i motion T475 att avfarter vid motorvégar bor
numreras for att 6kad trafiksékerhet skall uppnas.
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2.9.2 Utskottets stiillningstagande
Riktlinjer for véigskyltning

Fragor som géller vigmérken och végskyltar for reklam regleras i bl.a. vig-
mérkesforordningen (1978:1001) och viaglagen (1971:948). Som en allmén
princip géller att vigmarkena skall tjéna trafikanternas intressen. Néringsid-
kares intressen kan tillgodoses genom de bestimmelser om skyltar for re-
klam, propaganda eller liknande dndamal som aterfinns i vdglagen och na-
turvardslagen (1964:822). Till grund for dessa bestimmelser ligger framst
hénsynen till trafiksékerheten och landskapsbilden.

Utskottet har erfarit att Vigverket sommaren 1999 redovisat en dversyn av
olika vigmarkesfragor och foreslagit regeringen &ndringar i vigmairkesfor-
ordningen. Forslaget har dédrefter remissbehandlats och en beredning av
forslaget pagdr inom Regeringskansliet.

Ett enigt utskottet har sévil hosten 1998 som hosten 1999 sett positivt pa
inriktningen av detta dversynsarbete och forutsatt att dndrade regler fir en sd
enhetlig tillimpning som mojligt och att néringslivets intressen beaktas (bet.
1998/99:TU1, bet. 1999/2000:TU1). Utskottet har inte dndrat uppfattning.
Utskottet forutsétter att flertalet av de frdgor som uppmirksammas i de nu
aktuella motionerna kommer att behandlas i samband med det pagéende
beredningsarbetet inom Regeringskansliet. Det géller bl.a. 6nskemélen om
ett forstarkt lokalt inflytande, 6kat hénsynstagande till foretag och till turist-
iska och kulturella intressen samt sdnkta skyltningskostnader.

Utskottet anser att den padgéende beredningen och regeringens stdllningsta-
gande bor avvaktas. Darfor bor riksdagen enligt utskottets mening inte nu
vidta ndgon atgérd med anledning av motionerna. Utskottet forutsétter att det
pagéende beredningsarbetet kan slutforas snarast.

Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motionerna T215 (fp)
yrkande 4, T306 (fp), T317 (m) yrkandena 1, 2 och 4, T379 (s), T390 (m),
T399 (c), T475 (m), T410 (fp), T453 (fp) och Sk1025 (c) yrkande 10.

Besvdrsordning vid éverklaganden

Utskottet anser att riksdagen inte bor gora nagot uttalande med anledning av
de motionsyrkanden som vickts om besviarsordning for skyltirenden. Utskot-
tet avstyrker darfor motionerna T317 (m) yrkande 3 och T440 (s).

2.10 Vigsalt
2.10.1 Motionsforslag

Kenneth Johansson (c¢) framhaller i motion T361 att viagsaltet innebér miljo-
problem. Vigverket bor déarfér minska anvdndningen av végsalt utan att
trafiksdkerheten eller framkomligheten forsdmras. Pa sikt bor saltet helt tas
bort. Den viktigaste atgédrden torde enligt motionédren vara att 6ka medveten-
heten om vad vintervéglag innebér for trafiksdkerheten och att denna medve-
tenhet leder till ett fordndrat beteende i trafiken. Bra snér6jning ar sjélvfallet
viktigt. Andra dtgérder dr 6kad anviandning av sand i olika former, saltlos-
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ning, bittre vdderprognoser, forbittrade snordjningsredskap, forbattrad in-
formation till trafikanter etc. Regeringen bor vidare satsa betydligt mer resur-
ser pa forskning och utvecklingsarbete syftande till att hitta bra och miljo-
vénliga erséttningspreparat till vigsaltet.

2.10.2 Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet erfarit bedomer Végverket att kemiska halkbekdmp-
ningsmedel som salt dr nést intill oersittliga i stora delar av landet om vin-
tervaghallningen skall kunna klaras. Det finns inga andra realistiska alterna-
tiv om de 6vergripande mél som finns pa vigomradet skall kunna nés, vilka
handlar om trafiksdkerhet och milj6, men ocksd om effektivitet, till-
génglighet och regional balans.

Som framhalls i motionen har dock vigsaltet en rad nackdelar. Vigverket
har dérfor i uppdrag att genomfora vintervighallningen sé att saltanvind-
ningen minimeras utan att kraven pa hog trafiksékerhet och god framkomlig-
het minskar. Vidare kan nidmnas att i Végverkets plan for forskning och
utveckling for perioden 2000-2002 ingdr projekt for att uppna en mer miljo-
anpassad vinterviaghallning.

Med héanvisning till det anforda &r négot initiativ frén riksdagens sida inte
motiverat. Utskottet foreslar att riksdagen avslar motion T361 (c).

2.11 Statliga garantier till SVEDAB

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att anslagen 36:2 Vighdllning och
statsbidrag och 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter far anvéin-
das for att tdcka forluster vid infriande av kapitaltdckningsgarantin till
SVEDAB och eventuella forluster i samband med Riksgéldskontorets utla-
ning till SVEDAB.

2.12 Kapitaltdckning till SVEDAB
2.12.1 Regeringens forslag

Av propositionen framgar att resundsbro Konsortiet inledningsvis inte
kommer att ge nagot dverskott till SVEDAB. Det innebér att SVEDAB:s
verksamhet kommer att visa negativt resultat under de inledande aren efter
det att bron tagits i drift. For att undvika att foretaget stélls infor en tvangs-
likvidation skall enligt tidigare beslut dgarna (staten genom Vigverket och
Banverket) stilla erforderligt dgartillskott i utsikt.

Nar detta beslut fattades var tanken att dgartillskottet skulle ges formen av
en revers, som inte skulle innebdra nagon anslagsbelastning pa statsbudgeten.
I samband med att det blivit aktuellt att tillféra SVEDAB kapitaltillskott efter
brons 6ppnande har det uppkommit oklarheter om huruvida ett kapitaltill-
skott kan goras med revers, om Vigverket och Banverket far utfirda en
revers och om reversen maste belasta anslaget inom den totala utgiftsramen.
For att 16sa denna oklarhet for ar 2001 foreslar regeringen att erforderligt
kapitaltillskott skall tillféras SVEDAB som likvida medel och att Vagverket
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och Banverket far finansiera detta kapitaltillskott genom att ta upp lan i
Riksgéldskontoret. Regeringen foreslar dérfor att riksdagen godkénner att
regeringen far besluta om en ldneram om hdgst 310 miljoner kronor for
Vigverket och Banverket tillsammans for att ta upp lan i Riksgéldskontoret
for att finansiera ett kapitaltillskott &r 2001 till SVEDAB samt réntan for
detta kapitaltillskott under ett ar.

2.12.2 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) erinrar i motion T813 om att en forutsittning
for Oresundsbrobeslutet var att bron skulle betalas av trafikanterna och inte
skattefinansieras. For jarnvdgstrafiken har dock skattefinansiering redan
beslutats om och i budgetpropositionen foreslar regeringen nya skattemedel
for att klara finansieringen. Motionérerna anger vidare att regeringens forslag
i budgetpropositionen kringgar budgetlagen. Eftersom lanet skall anvéndas
for att ticka ett 16pande driftsunderskott i brobolaget borde beloppet rimligen
rymmas under utgiftstaket. Enligt motionen boér brobolagets underskott inte
tdckas med hojda taxor eller belasta de redan héart anstringda trafikverken.
Underskottet bor i stéllet tickas direkt av staten och, eftersom det ror sig om
ett 16pande driftsunderskott, inrymmas under budgettaket.

2.12.3 Utskottets stéillningstagande

Utskottet har tidigare i ar behandlat kapitalbehoven i SVEDAB och konstate-
rat att de ekonomiska fragorna inte &r klarlagda (bet. 1999/2000:TU10).
Utskottet har mot denna bakgrund forutsatt att regeringen skulle aterkomma i
budgetpropositionen hosten 2000 med en ndrmare redovisning av kapitalbe-
hovens storlek och tidsforldggning och med ett forslag till hur kapitalbeho-
ven skall tickas.

Utskottet konstaterar att i arets budgetproposition redovisas forslag pa hur
kapitalbehovet for SVEDAB kan tillgodoses for &r 2001 som avser kostnader
for andra halvaret ar 2000. Regeringen avser att dterkomma med forslag till
hur finansieringen av hela kapitaltillskottet till SVEDAB skall 16sas i en
kommande proposition om den fortsatta planeringen av trafikens infrastruk-
tur.

Utskottet vidhaller sin uppfattning att det dr angeldget att snarast klargora
hur de framtida kapitalbehoven skall finansieras. I avvaktan pa den aviserade
redovisningen i den kommande infrastrukturpropositionen tillstyrker utskot-
tet regeringens forslag att regeringen under ar 2001 far besluta om en léne-
ram i Riksgéldskontoret om hogst 310 miljoner kronor for Vagverket och
Banverket tillsammans, for att finansiera ett kapitaltillskott till SVEDAB
samt ridntan under ett ar for detta 1an. Av utskottets stdllningstagande foljer
att riksdagen bor avsla motion T813 (m).
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2.13 Jarnvigstrafikens kostnadsansvar for Oresundsbron
2.13.1 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) konstaterar i motion T519 att jarnvédgens eko-
nomiska kostnadsansvar for Oresundsbron har &verforts till Banverket. Bud-
getmissigt ticks Banverkets kostnader frimst genom ett anslag direkt ur
statsbudgeten och genom att Banverket fatt hdja banavgifterna pa hela det
svenska bannétet. Denna dtgérd innebar att betalningsansvaret indirekt dver-
fors till resendrerna pa hela det svenska jarnvagsnitet vilka via trafikutdvarna
drabbas av de hojda banavgifterna. Det betyder att kostnadsansvaret for
Oresundsbrons jirnvigstrafik debiteras resenirer som aldrig har eller ens haft
for avsikt att nyttja sparen dver Oresund. Diarmed har modellen om en finan-
siering baserad pé trafikantavgifter sldppts. Motiondrerna anser mot denna
bakgrund att regeringen skyndsamt bor dterkomma med ett nytt forslag till
finansiering av Oresundsbroavgiften.

Johnny Gylling m.fl. (kd) framhaller i motion T212 (kd) att Oresundsbron
skall béra sina egna kostnader. Kristdemokraterna siager dérfor nej till Ban-
verkets avgiftshojning i hela landet och menar att bron skall avgiftsfinansie-
ras 1 enlighet med det forsta avtalet mellan Sverige och Danmark.

Sven Bergstrom m.fl. (c) begér i motion T231 (c) att regeringen aterkommer
till riksdagen med ett nytt framforhandlat avtal som bygger pa principen att
hela kostnaden for Oresundsforbindelsen skall biras av dem som anvinder
bron (yrkande 7).

Enligt motionérerna &r det vidare fel att landets alla tdgresenérer och gods-
kopare skall vara med och betala Oresundsbron. Detta leder till att jirnvigs-
trafikens konkurrenskraft forsimras, nagot som inte dr Onskvért och som
forsvarar mojligheterna att 6ka kollektivresandet. Enligt motionen bor i
stdllet det ursprungliga avtalet f6ljas. Banavgifterna bor dérfor sdnkas med
motsvarande summa som de hdjdes for att betala Oresundsbron (yrkande 8).

Av motionen framgér vidare att Centerpartiet anser att det dr positivt att
Banverket har fatt 120 miljoner kronor i extra anslag for att delfinansiera
Oresundsbron. Enligt motionen bér dock dessa medel i stillet anviindas for
investeringar (yrkande 9).

I motion T802 av Sofia Jonsson (c) konstateras att Oresundsbron har innebu-
rit att lanstrafikbolag och olika transportbolag runt om i Sverige har élagts
nya avgifter. Motiondren ifragasétter dock om de positiva effekterna av
Oresundsbron kan sprida sig till lanstrafikbolag och andra transportbolag
som geografiskt sett ligger langt frén bron. Enligt motiondren borde det mot
denna bakgrund vara av stor vikt att en statlig utredning undersdker hur
effekterna av Oresundsbron paverkar landets linstrafikbolag och 6vriga
transportbolag (yrkande 1). Vidare foreslds att de trafikforetag som enligt
den i motionen forordade utredningen inte far del av brons effekter frantas
den finansiella skyldigheten for Oresundsbrons ekonomiska forluster (yr-
kande 2).
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2.13.2 Utskottets stéillningstagande

Utskottet har tidigare i ar behandlat motionsyrkanden, likartade med de nu
aktuella, om kostnadsansvaret for jirnviigens persontrafik pd Oresundsbron
(bet. 1999/2000:TU10). Utskottet anférde foljande:

Det beslut som riksdagen fattat om Oresundsbron utgick fran att finansie-
ringen skulle ske med trafikantavgifter. Vad géller jarnvigen skulle avgifter-
na erldggas av jarnvagsforetagen. De nationella jdrnvégsforetagen har emel-
lertid fatt en dndrad stéllning i dag jamfort med nér avtalet ingicks (1991). 1
Danmark har en uppdelning skett mellan jarnvédgsforetag och infrastruktur-
forvaltare (DSB respektive Banestyrelsen). I Sverige har Statens jarnvigar,
som redan tidigare skilts fran Banverket, utsatts for 6kade krav pa affars-
massighet och 6kad konkurrens fran andra jarnvigsforetag. Denna utveckling
fortgar. I en annan proposition som behandlas av utskottet foreslar regering-
en att SJ skall bolagiseras (prop. 1999/2000:78).

Vid tidpunkten for det ursprungliga avtalet var det mojligt for de nationella
jamvigsforetagen att sitta priser pa ett sitt som utjimnade biljettpriserna
mellan mer eller mindre 16nsamma bandelar. Vidare férekom subventioner
till de nationella jarnvigsforetagen via budgeten. Dessa mdjligheter till sub-
ventionering har minskat genom jarnvigens avreglering. Den omléggning av
jarnvégsavgifterna som regeringen foreslar i propositionen bor ses mot denna
bakgrund.

Utskottet vill ocksé erinra om vissa dvergripande utgédngspunkter for av-
giftsséttningen. Jarnvigsavgifterna bor hallas pa en sddan niva att jarnvags-
trafiken framgéngsrikt kan konkurrera med vigtrafiken 6ver Oresund. Vidare
maste bade vigavgifter och jarnvigsavgifter sittas sa att bron kan komma till
avsedd anvdndning. Det innebér att avgifterna inte féar sittas alltfor hogt.

Oresundsforbindelsen utgér en mycket omfattande infrastrukturinvestering
som vintas fi gynnsamma effekter pa tillvixten i hela Oresundsregionen. I
den mén dessa forvéintningar infrias frimjas dven sysselséttning, tillvéxt och
skatteintiikter i landet som helhet. Utskottet anser att Oresundsbron bér ses i
savil ett nationellt som ett regionalt perspektiv.

Utskottet vill ocksé betona langsiktigheten i denna investering. Eftersom
anldggningskostnaderna &r sd stora och livsldngden sd ldng s mdste man,
liksom da man bygger hyreshus, rdkna med kapitalkostnader under léng tid
och med att investeringen inte kan aterbetala sig forrdn efter manga ar. Da
staten stdr som dgare blir staten ocksa ansvarig for att dessa kapitalkostnader
ticks pa lampligt sétt.

Det ar sjélvfallet inte mojligt att pa kort sikt finansiera bron med trafikant-
avgifter. Principen om trafikantens kostnadsansvar maste ses i ett langsiktigt
perspektiv. Utskottet anser inte att regeringens forslag till nytt avtal om jérn-
vigsavgifter for Oresundsbron kan sigas strida mot en langsiktigt uppfattad
princip om kostnadsansvaret. Det finns ockséd skél att markera brons bety-
delse for landet som helhet. Utskottet anser att det nya avtalet bor godtas och
att det inte finns nagot skél att begéra nya férhandlingar med Danmark.

Vad utskottet anforde da géller alltjimt. Utskottet vill vidare erinra om bud-
getpropositionens forslag till sdnkt mervérdesskatt for kollektivtrafik som
innebér en vdsentlig kostnadsavlastning for kollektivtrafiken och didrmed en
forstarkt konkurrenskraft.

Utskottet anser mot denna bakgrund att nagot initiativ frén riksdagens sida
inte dr motiverat. Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionerna T212
(kd) yrkande 23, T231 (c) yrkandena 7-9, T519 (m) yrkande 6 och T802 (c).
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2.14 Avgifter och rabatter pa Oresundsbron
2.14.1 Motionsforslag

Bertil Persson (m) anfor i motion T801 (m) att den nuvarande prissittningen
pa Oresundsbron véllar allvarliga problem. Dels #r avgifterna si hoga att
vinsterna med integrationen av Oresundsregionen allvarligt himmas, dels
skulle en radikal sidnkning kraftigt 6ka broanvidndningen och dirmed ge
okade intdkter. Motiondren forordar dérfor en utredning om hur man med en
snabb sdnkning av broavgifterna kan skapa optimal samhéllsekonomisk nytta
for Oresundsregionen och didrmed for Sverige och Danmark (yrkande 1).
Vidare framhalls att speciellt priskdnslig dr integrationen mellan universitet
och hogskolor. Riksdagen bor darfor besluta om en snabbt inford studentra-
batt p& Oresundsbron (yrkande 2).

Karin Svensson Smith m.fl. (v) framhaller i motion T812 att om Oresunds-
bron skall bli en kollektivtrafikbro dr en koppling mellan avgiften for en
bilresa och biljettpriset pa tdg mer logisk jamfort med den nuvarande kopp-
lingen mellan broavgiften och firjepriset. Férjetrafiken dumpar priset for att
inte tappa for manga fordon till bron. Med nuvarande avtalskonstruktion kan
da motsvarande prissdnkning genomfGras pa bron. Resultatet kan bli stora
volymokningar av den avgasproducerande trafiken. Ytterligare en trolig
konsekvens ar att féarjetrafiken hamnar i ett hopplost konkurrensliage, vilket
vore forodande for en redan utsatt nédring. Darfor bor regeringen omforhandla
avtalet sa att prisskillnaden mellan tdg och bil indexregleras. Utgangspunkten
bor vara de prisrelationer som géillde nédr bron 6ppnades for trafik. Ett infor-
livande av externa kostnader i priset for trafiken leder till att skillnaden mel-
lan tag och bil borde 6ka och inte minska. Ovanstiaende resonemang leder
enligt motionérerna till att en enkelresa utan rabatt med bil bor kosta minst
4 ggr tigbiljetten. Priset for en enkelresa med manadsbiljett for bil bor sittas
till minst 3 ggr tagbiljetten. Avgiften for en buss bor séttas till minst 17 ggr
tagbiljetten.

2.14.2 Utskottets stillningstagande

Motionerna ger uttryck for olika uppfattningar om prisnivan pa Oresunds-
bron. I motion T801 (m) foreslas en utredning for att prova mojligheten att
sdnka broavgifterna. I motion T812 (v) foreslds en ny princip for taxesétt-
ningen som berdknas leda till hogre priser for végtrafiken i forhéllande till
jarnvégstrafiken.

Utskottet vill med anledning av motionerna klargora att trafikantavgifterna
for Oresundsbron faststills sjilvstindigt av @resundsbro Konsortiet. Denna
princip faststélldes i1 det ursprungliga avtalet med Danmark som riksdagen
beslutade om ar 1991 (bet. 1990/91:TU31 bil. 3, artikel 15). Enligt avtalet
skall kostnaderna for Oresundsforbindelsen i sin helhet tickas av konsortiet
genom sérskilda avgifter, trafikantavgifter. Som en Gvergripande utgangs-
punkt giller att Oresundsbron syftar till att skapa forbéttrade trafikforbindel-
ser mellan Sverige och Danmark och ddrmed &stadkomma forutsdttningar for
ett forstiarkt och utbyggt kulturellt och ekonomiskt samarbete samt for ut-
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vecklingen av en gemensam arbets- och bostadsmarknad i Oresundsregionen
till gagn for bada stater. Vid faststéllande av taxorna for vagtrafiken &r nivn
for farjetaxorna vid Helsingborg—Helsing6r utgdngspunkt.

Utskottet vill vidare understryka att tillkomsten av Oresundsbron syftar till
att frimja en rationell och dndamalsenlig jarnvégstrafik mellan ldnderna.
Avgifterna skall utformas med beaktande av detta syfte. Utskottet vill ocksa
klargdra att for att en fordndring av dessa grundlaggande forutséttningar for
prissdttningen skall vara mdjlig kravs ett nytt avtal med Danmark.

Enligt utskottets mening &r det riktigt att konsortiet har ett sjalvstindigt
ansvar for trafikantavgifterna enligt de riktlinjer som lagts fast av Danmark
och Sverige. Utskottet utgar fran att Qresundsbro Konsortiet noga kommer
att f6lja utvecklingen av trafikvolymen och intékterna av broavgifterna. Om
det visar sig att det finns skal till fordndringar dr det konsortiet som tar ini-
tiativ till sddana. Enligt vad utskottet erfarit har ocksa @resundsbro Konsor-
tiet beslutat att utvirdera erfarenheterna av trafikutvecklingen och prisstt-
ningen under de forsta minaderna.

Négot initiativ frdn riksdagen dr sdledes inte motiverat. Utskottet foreslér
att riksdagen avslar motionerna T801 (m) och T812 (v).

2.15 Ekonomisk utredning
2.15.1 Motionsforslag

Sven Bergstrom och Eskil Erlandsson (bada c¢) framhéller i motion T827 att
nir Oresundsbron beslutades var en av utgangspunkterna att bron skulle vara
sjdlvfinansierad, dvs. att trafiken 6ver bron skulle betala for brobygget ge-
nom avgifter. Principen om finansiering av bron enbart genom trafikavgifter
har redan overgivits. Nu hotas dessutom statskassan av ytterligare utgifter
genom att trafikvolymerna inte alls motsvarar de prognoser som ligger till
grund for den ekonomiska kalkylen. Enligt motionérerna star vi nu infor en
situation dér man blir tvungen att endera finansiera en stor del av brokostna-
den genom ytterligare statliga tillskott, ta ut avgifter i hela landet eller for-
soka Oka trafikvolymen genom att sdnka priserna, vilket i sin tur har negativa
effekter pa miljon, och dessutom innebdr en otillborlig konkurrens med
farjetrafiken i strid med det avtal som ingatts. Hur man nu &n forfar med
Oresundsbrons finansiering ir det troligt att skattebetalarna i slutindan far
std for huvuddelen av finansieringen. Det dr darfor enligt motiondrerna n6d-
vindigt att riksdagen nu tar initiativ till en utredning som klargdér Oresunds-
brons ekonomi, sé att allménheten snabbt far reda pa hur bron skall bekostas.

2.15.2 Utskottets stillningstagande

Nir det giller Oresundsbrons ekonomi vill utskottet erinra om att regeringen
i proposition 1999/2000:66 Villkoren for jarnvégstrafiken pa den fasta for-
bindelsen &ver Oresund m.m. redan ldmnat en utforlig ekonomisk redovis-
ning. Enligt regeringen kan anldggandet av forbindelsen avslutas inom ramen
for en budget pa 14 750 miljoner danska kronor i prisniva juli 1990. Omrak-
nat till 2000 &rs priser motsvarar anldggningskostnaden 18 300 miljoner

2000/01:TU1



danska kronor, eller 21 600 miljoner svenska kronor vid en valutakurs pa
0,85 svenska kronor per dansk krona. Vidare angavs att den mervérdesbe-
skattning av broavgifterna som inforts enligt EU:s regler medfor att aterbe-
talningstiden for upptagna lan forldngs fran 27 till 30 ar. Enligt regeringens
redovisning berdknas vidare aterbetalningstiden for de svenska land-
anslutningarna, som SVEDAB ansvarar for, till 38 ar.

Utskottet konstaterar att erfarenheterna hittills av trafiken pa Oresundsbron
dr begransade. Under juli ménad lag trafiken pa i genomsnitt ca 18 000 for-
don per dygn. Under oktober sjonk genomsnittet till ca 7 000 fordon per
dygn. Enligt vad utskottet erfarit bedomer Oresundsbro Konsortiet att trafi-
ken vil motsvarar forvdntningarna. Grundprognosen, 11 800 bilar i genom-
snitt per dygn under ett helt ar, avser den tidpunkt nir svenskar och danskar
har vant sig vid Oresundsbron, niir marknaden har stabiliserat sig och nir
trafikmonstret i hela Oresundsregionen har hittat sin nya form.

Nar det giller de farhdgor som vickts om trafikutveckling och ekonomi
vill utskottet framhalla att det krdvs mer &n ndgra mdnaders trafik for att
ndgra sékrare bedomningar skall kunna goras. Som redovisats ovan anser
konsortiet att trafiken hittills motsvarar forvéntningarna. Nagot initiativ frén
riksdagens sida anser utskottet ddrfor inte nu vara erforderligt. Utskottet
forutsétter att regeringen for riksdagen i ldmpligt sammanhang redovisar
trafikutveckling och ekonomiskt resultat. Motionen avstyrks av utskottet.

2.16 Firjetrafiken i norra Oresund
2.16.1 Motionsforslag

Jan Backman och Anna Akerhielm (bdda m) behandlar i motion T836 firje-
trafiken i norra Oresund. Motionirerna framhaller att staten bor garantera en
sund, utvecklande konkurrens mellan den nya Oresundsbron och andra,
konkurrerande transportldnkar. Den ensidiga fokuseringen pa trafikvolymen
pa Oresundsbron maste ersittas av ett O-ringstinkande, dér alla delar av
ringen ges jamforbara villkor och dér intresset riktas mot det sammanlagda
antalet persontransporter éver Oresund samt kvaliteten pé det totala trafikut-
budet i bade sddra och norra Oresund. Motionérerna anser att den nationella
betydelsen av Helsingborgsleden gor det relevant att stédlla upp ett kvalitets-
mal. Ett sddant kvalitetsmal skulle minska osékerheten och ddrmed under-
latta den langsiktiga planeringen inom olika sektorer samt underlétta integ-
rationen mellan Skane och Sjdlland. Riksdagen bor déarfor stodja ett kvali-
tetsmal for trafiken i norra Oresund som innebir att trafikfrekvensen skall
ligga pa minst dagens niva (yrkande 1).

Enligt motiondrerna kan vidare en fortsatt framgang for Oresundsbron
kombineras med of6rdndrad trafikfrekvens mellan Helsingborg och Helsin-
gor om konkurrensen mellan de bada resvégarna far fortsétta att ske pé lika
villkor. For att undvika skapandet av osunda konkurrensvillkor i trafiken
over Oresund bor riksdagen stilla sig bakom ett paritetsmal som innebér att
inget trafikalternativ mellan Skane och Sjélland skall ges ekonomiska forut-
sdttningar som inte motsvaras av likvérdiga fordelar for konkurrerande tra-
fikalternativ (yrkande 2).
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2.16.2 Utskottets stéillningstagande

Enligt géllande transportpolitiska princip faststéller staten varken kvalitet
eller turtdthet pd enskilda internationella forbindelser. Utskottet anser att
denna princip ar riktig. Trafikbeslut bor sa langt mojligt fattas genom ett
decentraliserat beslutsfattande for att mota marknadens behov. Utskottet dr
didrmed inte berett att fororda négot trafikmal for féarjetrafiken i norra
Oresund som for nirvarande ombesdrjs av olika konkurrerande firjeforetag.

Utskottet vill vidare klargora att i det ursprungliga avtalet mellan Sveriges
och Danmarks regeringar om en fast forbindelse dver Oresund ingér ett
tilldggsprotokoll enligt vilket nivadn for farjetaxorna vid Helsingborg—
Helsingor skall vara utgdngspunkt for taxorna for végtrafiken pa bron (punkt
3 i tillaggsprotokollet).

Utskottet anser mot denna bakgrund att riksdagen inte bor ta nagot initiativ
nér det giller firjetrafiken i norra Oresund. Utskottet foreslr att riksdagen
avslar motion T836 (m).

3 Banverket
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet fem regeringsforslag inom Banverket
(yrkandena 9—-13). Regeringen foreslar att riksdagen

9. bemyndigar regeringen att under ar 2001 i frdga om ramanslaget 36:4
Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter, ingd ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare dtaganden innebér utgifter pa hogst 6 300 000 000 kr
efter ar 2001,

10. godkénner att Banverket far anvénda hogst 27 400 000 kr frén anslaget
36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter till investeringar i anslut-
ning till det kapilldra nétet i samverkan med externa intressenter,

11. godkénner att regeringen for &r 2001 far besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 9 000 000 000 kr for Banverket for investeringar i
eldrifts- och teleanldggningar, produktions- och telenétsutrustning, rorelse-
kapital, finansiering av omsittningstillgdngar samt for statens andel av kapi-
talkostnader for lan avseende vissa investeringar i Stockholmsomréadet ar
1983 mellan Statens jarnvégar, Stockholms léns landsting och staten,

12. godkénner att regeringen far anvdnda medel fran anslaget 36:3 Banver-
ket: Administration for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt
for andra transportpolitiska utredningar,

13. godkénner att anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgif-
ter far belastas med kostnader for rdntor och amorteringar for 1an upptagna i
Riksgéldskontoret.

Vidare behandlar utskottet féljande tre motioner:
—T212 yrkande 22 av Johnny Gylling m.fl. (m),
— T223 yrkande 9 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—T519 yrkande 8 av Per-Richard Molén m.fl. (m).
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3.1 Ekonomiska forpliktelser

Den verksamhet som Banverket bedriver innebér ofta att Banverket ingér
langsiktiga avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser flera ar
framat i tiden. Detta géller sévél avtal om investeringar som avtal géllande
drift och underhéll. Banverket har ocksé regeringens uppdrag att ge ut bidrag
for olika dndamal. For dessa bidrag maste manga ganger bidragsmottagaren
veta i forvédg att bidraget kommer att betalas ut, for att kunna planera sin
verksambhet.

Utskottet tillstyrker att regeringen bemyndigas att under &r 2001 i fraga om
ramanslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter ingé ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare dtaganden innebér utgifter pa hogst
6 300 miljoner kronor efter ar 2001.

3.2 Kapilldra bannitet

Med det kapilldra bannétet avses spar och véxlar langst ut i bannétet och som
frimst anvinds for godstrafik.

Utskottet godkénner att Banverket fir anvinda hogst 27,4 miljoner kronor
fran anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter till investe-
ringar i anslutning till det kapilldra ndtet i samverkan med externa intressen-
ter.

3.3 Léneram for vissa jarnvigsinvesteringar m.m.

Banverket har mojlighet att 1&na i Riksgéldskontoret for att finansiera inve-
steringar i eldrifts- och teleanldggningar, produktions- och telenétsutrustning,
rorelsekapital och omsittningstillgdngar. Lan far dven tas upp for statens
kapitalkostnader for vissa investeringar i Stockholmsomradet enligt en &ver-
enskommelse ar 1983 mellan SJ, Stockholms ldns landsting och staten. La-
nen terbetalas med anslagsmedel i enlighet med anldggningarnas ekono-
miska livsldngd.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att riksdagen godkanner en léneram
for dessa dndamal pa hogst 9 000 miljoner kronor.

3.4 Finansiering av visst utredningsarbete

Utskottet anser att regeringen bor fa anvianda medel fran anslaget 36:3 Ban-
verket: Administration for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur
samt for andra transportpolitiska utredningar.

Utskottet forutsétter att regeringen i ldmpligt sammanhang narmare klargor
de ekonomiska forutsdttningarna for utredningsarbetet.
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3.5 Finansiering av vissa jarnvégsinvesteringar m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag att anslaget 36:4 Banverket: Ban-
hallning och sektorsuppgifter far belastas med kostnader for rdntor och
amorteringar for lan upptagna i Riksgdldskontoret.

3.6 Banverkets produktionsverksamhet
3.6.1 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) framhaller i motion T519 att en bolagisering av
konkurrensutsatta verksamheter krivs for att tydliggéra Banverkets olika
roller. En effektivisering och besparing &r mojlig att uppna genom att upp-
handla hela Banverkets produktion. Enligt motionen bor staten som &dgare av
infrastrukturen upptrida som en kompetent upphandlare av tjénster. Det
betyder att projektering och byggande bor ske i konkurrens mellan mark-
nadens aktorer.

3.6.2 Utskottets stiillningstagande

Riksdagen har tidigare beslutat att de delar av Banverkets verksamhet som
omfattar produktionsansvar skall konkurrensutséttas och organiseras pa ett
sdtt som garanterar konkurrensneutralitet. For att kunna méta dessa krav
bygger Banverkets organisation pa en tydlig rollfordelning mellan f6rval-
tande och producerande enheter. Det innebér att forvaltningsenheterna be-
stéller arbeten sévil av Banverkets egna producerande enheter som av exter-
na leverantorer. Enligt vad utskottet erfarit &r Banverkets inriktning att all
ny- och ombygggnad samt tekniska konsulttjédnster skall upphandlas i kon-
kurrens fran den 1 juli 2001.

Utskottet anser att géllande riktlinjer for Banverket tillsammans med fort-
satt utvecklingsarbete &r vél dgnade att frimja en effektiv och &ndamalsenlig
utveckling inom jarnviagsomradet. Med héinvisning till det anfoérda finner
utskottet att syftet med motion T519 (m) yrkande 8 ér tillgodosett. Yrkandet
kan darfor 1dmnas utan atgérd fran riksdagens sida och avstyrks foljaktligen.

3.7 Konsekvensanalys
3.7.1 Motionsforslag

Kristdemokraterna dr genom Johnny Gylling m.fl. i motion T212 tveksamma
till regeringens medelsberdkning for Banverkets administrationsanslag. En-
ligt motionen framhalls att verket inte hinner med att fullfélja projekt som &r
projekterade och beslutade. Regeringen bor dérfor inom tva ar aterkomma till
riksdagen med en konsekvensanalys av besparingarna. Visar det sig att de
administrativa nedskérningarna har varit for stora bor resurser aterforas till
Banverket.
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3.7.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet konstaterar att regeringens forslag innebér att Banverkets anslags-
struktur fordndras. Anslaget 36:3 Banverket: Administration renodlas till att
enbart omfatta Banverkets administrationskostnader. En Overforing med
175 miljoner kronor har dérfér gjorts frén det anslaget till anslaget 36:4
Banverket: Banhdallning och sektorsuppgifter. Denna fordndring innebér att
siffrorna for ar 2001 inte &dr jamforbara med dem for tidigare ar. Om hénsyn
tas till dessa fordndringar dr den foreslagna anslagstilldelningen i stort sett
ofordndrad jamfort med tidigare &r. Enligt budgetpropositionen berdknas
Banverkets administrationsanslag till 750 miljoner kronor for ar 2001, vilket
ar en minskning med 1,3 % eller ca 10 miljoner kronor jadmfort med anslags-
nivéan for ar 2000.

Niér det giller anslaget for banhéllning och sektorsuppgifter innebér rege-
ringens anslagsberdkning for ar 2001 samt regeringens berdkning av ramar
for 2002 och 2003 en ldgre niva dn vad som Banverket tidigare forutsatt
enligt faststdlld infrastrukturplan. Banverket rdknar med att investeringar for
ca 7 miljarder kronor inte kommer att kunna genomforas till slutet av ar
2002. Denna forskjutning av investeringsplanen péverkar forutsittningarna
for Banverkets verksamhet.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning om vikten av bra konsekvensbe-
skrivningar. Regeringen avser att senare presentera en proposition om inrikt-
ningen av dtgérder i transportinfrastrukturen. I propositionen kommer rege-
ringen att ldmna forslag till den mer langsiktiga inriktningen av transportin-
frastrukturen. Utskottet forutsétter att regeringen i detta sammanhang nér-
mare redovisar konsekvenserna av anslagstilldelningen for jarnvagsutbygg-
nad. Négot initiativ fran riksdagen &r séledes inte ndodvéndigt. Utskottet
foreslér att riksdagen avslar motion T212 (kd) yrkande 22.

3.8 Banavgifternas storlek
3.8.1 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) konstaterar i motion T223 att staten técker en
stor del av jarnvdgens underhallskostnader med budgetmedel. Enligt budget-
propositionen svarar banavgifterna under trearsperioden 1999-2001 endast
for en fjardedel av kostnaderna for banhéllningen. Motiondrerna anser att
drifts- och underhéllskostnaderna pa jarnvdgsomradet huvudsakligen bor
tickas genom trafikavgifter. Nuvarande system for berdkning av banavgif-
terna avvisas déarfor och i stéllet bor man aterga till tidigare géllande ordning.

3.8.2 Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att ekonomiska styrmedel ar ett viktigt medel i arbetet med
att uppna ett langsiktigt héllbart transportsystem. Enligt 1998 érs transport-
politiska beslut géiller darfor att en utgdngspunkt vid berdkningen av banav-
gifterna skall vara de samhéllsekonomiska marginalkostnader som tagtrafi-
ken ger upphov till. T jimforelse med tidigare avgiftssystem har ddrmed
banavgifterna reducerats med cirka tva tredjedelar.
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Utskottet anser det viktigt att jarnvigen ges goda forutsittningar att spela
en viktig roll som ett effektivt, miljovanligt och energisnalt transportmedel.
Utskottet dr inte berett att kraftigt forsdmra jarnvégstrafikens konkurrenskraft
genom att atergé till tidigare principer for att berdkna banavgifter. Av detta
foljer att utskottet avstyrker motion T223 (m) yrkande 9.

4 Statens jarnvagar
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tva regeringsforslag om Statens jarnvégar
(yrkandena 14 och 15). Regeringen foreslar att riksdagen

14. godkédnner ekonomiska mal och investeringsplan for Statens jarnvagar
for perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar,

15. bemyndigar regeringen att for ar 2001 ge Statens jarnvdgar samt det
eller de nya SJ-bolagen finansiella befogenheter i enlighet med vad regering-
en forordar.

Vidare behandlar utskottet motion T519 yrkandena 4 och 15 av Per-Richard
Molén m.fl. (m).

4.1 Ekonomiska mal, investeringsplaner och finansiella
befogenheter for SJ

4.1.1 Bakgrund

SJ-koncernen bestod under ar 1999 av affirsverket SJ samt dess heldgda
dotterbolag AB Swedcarrier. Koncernen var uppdelad i fem sektorer: SJ
Resor, SJ Cargo Group, SJ Férjetrafik, SJ Fastigheter och SJ Teknik. Hérut-
over fanns supportenheter samt koncernstaber. Bolagen SJ Scandlines AB
liksom AB Trafikrestauranger samt Royal Viking Hotel har avyttrats under
aret. Den 1 januari &r 2000 bildades Sektor Terminalproduktion, dér enheter-
na SJ Stadservice samt delar av SJ Teknik och SJ Resor ingér.

SJ-koncernens resultat efter finansiella poster for &r 1999 var 239 miljoner
kronor. Medelantalet arsanstillda inom SJ-koncernen uppgick under ar 1999
till 15 006.

4.1.2 Framtida utveckling

I proposition 1999/2000:78 Andrad verksamhetsform for SJ m.m. har rege-
ringen foreslagit att Statens jarnvégar (SJ) skall ombildas fran affarsverk till
aktiebolag och att regeringen skall bemyndigas att genomféra ombildningen.
Riksdagen beslutade i maj 2000 att stilla sig bakom forslaget (prop.
1999/2000:78, bet. 1999/2000:TU11, rskr. 1999/2000:238).

Syftet med bolagiseringen &r att skapa effektiva och 16nsamma jarnvagsfo-
retag som kan konkurrera pd samma villkor som 6vriga intressenter pa mark-
naden. Syftet dr vidare att kunderna garanteras bra och prisvird service sam-
tidigt som SJ kan ge affirsméssig avkastning pa &dgarnas kapital. For att
uppna detta anser regeringen att det i samband med bolagiseringen krévs att
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SJ 6kar fokuseringen pa kirnverksamheten. Overféringen av SJ:s verksamhet
till ett eller flera aktiebolag berdknas ske fran arsskiftet 2000/2001. For nér-
varande pagar inom regeringen ett arbete for att avgéra hur en dverforing av
SJ:s verksambhet till aktiebolag kan genomforas.

4.1.3 Regeringens forslag till ekonomiska mal och investeringsplan for
SJ

Regeringen anser att de ekonomiska mal som lades fast for afféarsverket SJ
for 4r 2000 skall ligga kvar under perioden 2001-2003.

De ekonomiska malen for SJ ar 1999 var 7 % réntabilitet p& eget kapital samt
30 % soliditet. I budgetpropositionen for ar 2000 foreslogs nya ekonomiska
mal. Dessa omfattar en réntabilitet om minst 8 % samt en skuldséttningsgrad
om maximalt 2,5 ganger.

Réntabiliteten pa eget kapital uppgick ar 1999 till 10,1 %. Agarens av-
kastningskrav uppfylldes séledes i detta avseende. Soliditeten, rensad fran
utskiftning av tillgangar till Banverket och tillvixt i nollkupongobligationer,
uppgick till 12,3 %. De frémsta orsakerna till foretagets laga soliditet ar de
senaste arens otillrdckliga resultat samt att flera stora ldnefinansierade inve-
steringar har genomforts under 1990-talet. SJ:s skuldsittningsgrad var 5,2
ganger for ar 1999, vilket dr langt fran malet om 2,5 génger som giller
fr.o.m. ar 2000. Det egna kapitalet har ddrmed urholkats. For att uppné
skuldséttningsmalet krévs i forsta hand 6kad 16nsamhet. Regeringen bedomer
att mojliga resultatforbattringar inte récker, utan att avyttringar av verksam-
heten dven kommer att krévas.

I regeringens trearsplan for perioden 2001-2003 har hinsyn ej tagits till en
eventuell bolagisering av SJ. Planen baseras pa antagandet om kontinuitet i
géllande bolagsform, dvs. affarsverk.

Tillvéxten pé transportmarknaden forvéntas dka i genomsnitt med 1,5 %
per ar for persontrafik och med 2,1 % for godstrafik. Den 6kade konkurren-
sen fran nya tdgoperatorer, frimst inom persontrafikmarknaden, har inneburit
sénkta marginaler for SJ.

Fran och med den 1 januari &r 2000 utfor inte langre SJ pendeltiagtrafiken
at Storstockholms Lokaltrafik (SL). Detta innebér ett intdktsbortfall pa ca
900 miljoner kronor och en resultatpaverkan pa ca 300 miljoner kronor.

Oresundsbron och de nya jirnvigsanslutningarna till Arlanda och Kastrup
beréknas tillféra nya marknader och affarsmojligheter.

SJ-koncernens resultat efter finansiella poster forvéintas 6ka fran 239 miljo-
ner kronor for ar 1999 till 500 miljoner kronor vid utgangen av ar 2003.

Verksamhetens produktivitet forvantas 6ka med i genomsnitt 11 % per r
under den kommande trearsperioden. Personalstyrkan berdknas minska under
samma period med ca 4 400 personer. Av dessa avser 2 200 personer verk-
samheter som avyttras.

Réntabilitetsmalet om 8 % pa sysselsatt kapital forvéntas héllas under hela
perioden, och malet om en skuldséttningsgrad om maximalt 2,5 génger be-
raknas uppnas i slutet av tredrsperioden.
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Investeringar beréknas under perioden till ca 2 900 miljoner kronor.

Regeringens forslag till finansiella befogenheter for SJ

Sedan 1988 ars trafikpolitiska beslut har SJ haft vida befogenheter i fragor
som ber0r t.ex. forsdljning av fast egendom. Syftet har varit att underlitta
omstruktureringar av SJ samt att géra det mdjligt att driva verksamheten
under bolagsliknande forhallanden inom ramen for affarsverksformen.

Koncernens investeringar finansieras huvudsakligen genom leasing. Betal-
ningsatagandet for samtliga finansiella leasingkontrakt uppgick ar 1999 till
9 173 miljoner kronor.

SJ hade for ar 1999 en total laneram om 10 700 miljoner kronor.

Regeringen anser att gillande beslutsordning och befogenheter i huvudsak

bor ligga fast under perioden 2001-2003. Mot denna bakgrund foreslés att

riksdagen bemyndigar regeringen att ge SJ foljande finansiella befogenheter

for ar 2001:

e godkénna aktiedverforingar mellan SJ och AB Swedcarrier,

e godkénna avtal som SJ traffar om forsdljning av fast egendom och aktier
inom en ram om 3,1 miljarder kronor med avyttringar fr.o.m. 1994 in-
tagna i ramen,

o faststdlla beloppsgrins for forséljning av fast egendom och aktier fran
SJ,

e lita SJ forvidrva, forvalta och avyttra aktier inom ramen for den beslu-
tade koncernstrategin,

e lita SJ besluta om organisationsfragor vad géller avyttringar av verk-
samhetsgrenar som inte bidrar till att stdrka och stddja jarnvégsverk-
sambheten,

e lita SJ anvdnda den typ av finansieringsform som ger den ldgsta kostna-
den for SJ sett 6ver investeringens ekonomiska livslangd och som é&r
mojlig att fora Gver till aktiebolagsformen,

e tillfora SJ utdelning fran Swedcarrier,

e teckna borgensforbindelser till formén for bolag inom SJ-koncernen
inom en total ram om 1,9 miljarder kronor med beaktande av mojlighet-
erna att fora dver dessa till aktiebolagsformen,

e placera kassamdssigt Overskott hos Riksgdldskontoret och pad mark-
naden.

4.1.4 Utskottets stillningstagande till regeringens forslag om SJ

Regeringens forslag om ekonomiska mal och investeringsplan samt finansi-
ella befogenheter for SJ har inte givit upphov till ndgra motioner.
Utskottet tillstyrker regeringens forslag (yrkandena 14 och 15).
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4.2 Verksamhetsinriktning for SJ
4.2.1 Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) framhéller i motion T519 att SJ:s roll bor ren-
odlas till att i framtiden vara en stark operatdr som pa affirsméssiga grunder
kan konkurrera om bada inhemsk och internationell trafik. SJ bor forberedas
pa att kunna klara en framtida internationalisering av verksamheten. Vidare
framhalls att vid en bolagisering bor staten stdlla samma krav pa SJ som pa
ett borsnoterat bolag avseende avkastning, redovisning, rapportering m.m.

4.2.2 Utskottets stillningstagande

Motiondrernas syn pa SJ:s verksamhetsinriktning ligger vél i linje med vad
regeringen uttalat i arets budgetproposition samt i proposition 1999/2000:78
Andrad verksamhetsform for SJ m.m. som foregick riksdagens beslut den
31 maj ar 2000 att ombilda Statens jarnvégar till aktiebolag.

Motionen kan dérfor sdgas vara tillgodosedd i denna del varfor négot ini-
tiativ fran riksdagens sida inte dr erforderligt. Motion T519 (m) yrkande 4
avstyrks.

4.3 Privatisering av SJ
4.3.1 Motionsforslag

I motion T519 framhéller Per-Richard Molén m.fl. (m) att en bolagisering
skall vara ett forsta steg mot en privatisering av Statens jdrnvagar.

4.3.2 Utskottets stillningstagande

Utskottet kan ej stélla sig bakom det motiondrerna anfor om privatisering av
Statens jarnvagar. Motionen avstyrks darfor i denna del.

5 Sjofart
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet sex regeringsforslag inom delomrade Sjo-
fart (yrkandena 16-21). Regeringen foreslér att riksdagen

16. godkénner ekonomiska mal och investeringsplan for Sjofartsverket for
perioden 20012003 i enlighet med vad regeringen forordar,

17. bemyndigar regeringen att faststidlla utdelning och skattemotsvarighet
for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar,

18. bemyndigar regeringen att for ar 2001 ge Sjofartsverket finansiella be-
fogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,

19. godkénner vad regeringen forordar betraffande investeringar i farleder
till Goteborgs hamn,

20. godkénner vad regeringen anfér om finansiering av kostnader med an-
knytning till M/S Estonias forlisning,
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21. godkénner vad regeringen forordar om Handelsflottans kultur- och fri-
tidsrad.

I detta avsnitt behandlar utskottet vidare ett ttiotal av de motionsyrkanden
som anges i den inledande forteckningen, pa s. 628, i detta betdnkande. De
yrkanden det géller anges i berdrda underavsnitt.

5.1 Statligt ekonomiskt stdd till sjofartsniringen
5.1.1 Inledning

Utskottet har i avsnitt 1 behandlat regeringens forslag om en medelsanvis-
ning pa 409 miljoner kronor under anslaget Bidrag till sjofarten. Utskottet
behandlar i det f6ljande ett antal motionsforslag om det statliga ekonomiska
stodet till sjofartsndringen, vilka inte omedelbart berér den av regeringen
foreslagna medelsanvisningen for nista budgetar. Yrkandena skall ses mot
bakgrund av riksdagsbeslut &ren 1996 och 1998 om principerna for nuva-
rande bidragssystem.

5.1.2 1996 ars sjofartspolitiska beslut

Riksdagen antog ett sjofartspolitiskt beslut i december 1996 (prop. 1996/97:1
utg.omr. 22, bet. 1996/97:TU1, rskr. 1996/97:115). Enligt detta skall staten
tillforsékra den svenska handelsflottan rimliga konkurrensvillkor och hérige-
nom tillvarata sjofartens mojligheter att sasom en konkurrenskraftig export-
néring stirka betalningsbalansen. Vidare skall enligt beslutet den svenskflag-
gade handelsflottan omfattas av ett statligt ekonomiskt stod. Bestimmelser
hérom finns i férordningen (1996:1559) om statligt bidrag till svensk sjofart.
Av denna framgér att bidrag ldmnas till arbetsgivare for inbetald skatt pa
sjoinkomst och for arbetsgivares kostnader for socialavgifter. Bidraget avser
ombordanstéllda ”p& svenska handelsfartyg som huvudsakligen anvinds i
utrikestrafik av betydelse for den svenska utrikeshandeln eller den svenska
tjénsteexporten”. Bidragsgivningen géller dock inte for anstéllda p& passa-
gerarfartyg 1 forordningens mening, dvs. “fartyg som transporterar dven
andra passagerare dn chaufforer till lastbilar som transporteras med fartyget”.
Férjetrafiken mellan svenska och utlindska hamnar omfattas salunda, i
huvudsak, inte av ndgot statligt ekonomiskt stod.

5.1.3 1998 ars sjofartspolitiska beslut

11998 ars budgetproposition, som avser budgetaret 1999, framhdll regering-
en att flera EU-ldnder, inom ramen f6r nya riktlinjer for statsstod till sjofar-
ten — antagna av EG-kommissionen varen 1997 — hade forstarkt sina né-
ringspolitiska insatser pa sjofartsomradet. Harigenom hade den svenska
handelsflottans konkurrenskraft paverkats negativt. Aven 1996 ars sjofarts-
politiska beslut borde darfor forstdrkas, betonade regeringen, sa att man
kunde bryta trenden i fraga om utflaggning. Genom atgérder fran bade sta-
tens och sjofartsndringens sida skulle man kunna minska kostnadsgapet
gentemot vara ndrmaste konkurrentldnder. Den statliga atgédrd som avisera-
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des i sammanhanget innebar en hojning av bidraget till kostnader for sociala
avgifter fran 29 000 kr till 48 000 kr per kalenderar och arsarbetskraft.

Parterna pé sjoarbetsmarknaden hade — framgick det av 1998 érs budget-
proposition — triffat vissa principdverenskommelser och ramavtal som inne-
bar mgjligheter att i visentlig grad minska bemanningskostnaderna. De moj-
ligheterna borde kunna utnyttjas, framholls det. Mojligheten att anstélla
sjomin bosatta utanfor EES-omradet for kortare tid, hogst sex manader, var
enligt regeringens bedémning det mest betydelsefulla momentet for beman-
ningskostnaderna. Parterna hade emellertid forutsatt att befrielse fran in-
komstskatt och sociala avgifter skulle kunna medges, for de tillfélligt an-
stdllda sjomén det var fraga om, enligt en s.k. nettomodell. Darvid forutsattes
ocksd att 1 Sverige obligatoriska krav pa sociala trygghetserséttningar skulle
kunna ersittas med avtalsbundna sédana for dessa anstillda.

En sédan nettomodell utgjorde emellertid enligt regeringens beddmning ett
avsteg frdn grundldggande principer for beskattningen av arbetsinkomster.
Att slopa arbetsgivaravgifterna for de sjoinkomster det var friga om stred
vidare mot principerna for och finansieringen av socialforsakringsférmaner-
na och inte minst den inkomstgrundade édlderspensionen, som nyligen hade
beslutats. Regeringen forordade ddrmed en s.k. bruttomodell. Den aviserade
hojningen av bidraget till kostnader for sociala avgifter villkorades sa att den
forutsatte en dverenskommelse mellan sjoarbetsmarknadens parter om atgér-
der som patagligt forbéttrar den svenska handelssjofartens konkurrenskraft.

Regeringen, Vinsterpartiet, Miljopartiet de grona, Sveriges redareforening
och fackforbundet SEKO enades den 16 november 1998 om hur det statliga
stodet till sjofarten borde utformas. Stodet skulle enligt uppgorelsen bygga
pa den ndmnda bruttomodellen. Bidrag till kostnaderna for de sociala avgif-
terna skulle utgd med 58 000 kr per arsarbetskraft fr.o.m. ar 1999 och t.o.m.
ar 2001. Detta innebar en dokning med 10 000 kr per arsarbetskraft i forhal-
lande till forslaget i 1998 ars budgetproposition. I ett gemensamt uttalande
framholl parterna att uppgorelsen var positiv for svensk sjofart. De anstidllda
skulle ges 16ne- och anstillningstrygghet samtidigt som konkurrenskraften
stirktes. Forutsdttningar fanns ddrmed for en fortsatt god utveckling av
svensk sjofartsndring. Sjoarbetsmarknadens parter skulle som en f6ljd av
uppgorelsen sluta erforderliga avtal om tillfalligt anstélld personal (s.k. TAP-
avtal) under svensk flagg.

Riksdagen stéllde sig den 11 december 1998 bakom uppgorelsen (bet.
1998/99:TU1, rskr. 1998/99:79).

5.1.4 Motionsforslag om vidgat stod m.m.

Utskottet behandlar hir nedan ett antal motionsyrkanden som véckts under
den allmé@nna motionstiden i &r och som alla avser frigan om det statliga
ekonomiska stodet bor vidgas till att &ven omfatta férjetrafik mellan svenska
och utldndska hamnar och/eller frigan om EU:s sjofartspolitik. De motioner
det géller &r foljande:

—T211 yrkande 17 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),

—T212 yrkandena 27-29 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—T231 yrkande 20 av Sven Bergstrom m.fl. (c),
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—T601 av Elisabeth Nystrdm och Bjoérn Leivik (bdda m), 2000/01:TU1
— T603 av Birgitta Sellén och Gunnel Wallin (bada c),

— T604 av Sten Andersson och Kent Olsson (bada m),

—T616 av Henrik Westman (m),

— T618 av Cristina Husmark Pehrsson och Ewa Thalén Finné (bada m),
— T623 av Annelie Enochson och Per Landgren (béda kd),

— T642 yrkandena 7, 9 och 14 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

— T648 av Kent Hérstedt och Annika Nilsson (bada s),

— T655 av Bengt Silfverstrand och Catherine Persson (bada s),

—T661 av Monica Ohman m.fl. (s, v, mp),

—T663 av Annika Nilsson och Kent Hirstedt (bada s).

I sé gott som samtliga dessa motioner har man tagit fasta pé ett uttalande av
regeringen i arets budgetproposition om att det samlade stodet till sjofarten
bor utdkas till att &ven omfatta farjenédringen. En total dversyn av lastsjofar-
tens och farjendringens villkor har nyligen paboérjats inom Regeringskansliet.
Arbetet kommer enligt propositionen att sirskilt inriktas pa inférandet av ett
nettostdd. Fragan kriver dock, framhaller regeringen, ytterligare tid for be-
redning. Avsikten &r att forslag skall understillas riksdagen i sédan tid att ett
nytt stodsystem kan tréda i kraft den 1 januari 2002.

I flera av motionerna framhélls att Danmark med verkan fr.o.m. septem-
ber innevarande ar dppnat sitt internationella register (DIS) dven for farjor.
Detta innebér att pd farjor registrerade i DIS kan bemanningskostnaderna
sinkas med 30 a 40 %. Det danska beslutet hdrom ryms inom ramen for
kommissionens regler for statsstod for sjofarten.

I motionerna betonas att den svenska féarjesjofartens konkurrenskraft, som
redan minskat avsevirt genom slopad taxfreeforséljning och genom tillkoms-
ten av Oresundsbron, genom det danska beslutet forsvagas pa ett avgorande
sdtt. Snabba atgirder krivs dérfor om staten skall std for sitt atagande att
tillforsékra den svenska handelsflottan rimliga konkurrensvillkor. Ett nytt
stodsystem fran den 1 januari 2002 &r inte snabbt nog. Erforderliga atgarder
maéste gélla redan for &r 2001, lyder ett niira nog samstdmmigt nskemal.

Endast i en motion, T642 av Per-Richard Molén m.fl. (m), framhalls att
man bor avvakta den kartldggning av den svenska rederindringen som rege-
ringen forutskickar. Innan viktiga beslut fattas i fragan, bor ett grundligt
beslutsunderlag tas fram, betonar motiondrerna. I m-motionen framhélls
ocksa att TAP-avtalet bor dndras sa att det blir ett nettoavtal, utan svensk
beskattningsritt. Vidare betonas i samma motion att nuvarande ekonomiska
stod till farjetrafik over Kvarken, enligt ett avtal som géller for tva ar, bor
upphora nér avtalet 16per ut.

Utskottets vice ordférande, Sven Bergstrom (c) har den 28 september 2000
till utskottet 6verldmnat en skrivelse med begéiran om utskottsinitiativ. Ut-
skottet bor enligt skrivelsen — mot bakgrund av de danska &tgérderna —
utarbeta ett forslag till ett nettostddsystem som kan inforas redan den 1 janu-
ari 2001.

EU:s sjofartspolitik och Danmarks tillimpning av denna politik behandlas i
ett flertal motioner.



Enligt motion T211 (fp) bor regeringen dverviga om EU:s sjofartspolitik &ar
sé beskaffad att den motiverar andra atgirder d4n de som nu aviseras for att
starka den svenska sjofartsniaringens konkurrenskraft och dédrmed forhindra
fortsatt utflaggning.

I motion T212 (kd) framhélls att sjofartssubventionerna pa sikt bor avskaf-
fas. Regeringen bor driva fragan inom EU for att sétta ett slutdatum for sjo6-
fartsstoden i dagens form.

I motionerna T231 (c¢) och T603 (c) framhélls att Sverige pa EU-niva
maste vara padrivande for gemensamma regler pa sjofartens omrade. Sadana
regler skulle gora det omgjligt att vissa ldnders sjofart genom statssubvent-
ionerad dumpning slar ut sjofarten i de ldnder som inte dgnar sig at sddant.

I motion T604 (m) framhalls att subventioner dr en felaktig konkurrens-
metod. Motiondrena uttalar sin forvaning dver att EU tilldter detta och beto-
nar att EU i stdllet borde verka for att subventioner forbjuds.

I motion T618 (m) utgar motionérerna fran den skattebefrielse for persona-
len pa danska farjor som man beslutat om i Danmark och framhaéller att
frigan om konkurrerande skattebaser bor tas upp till fortsatt behandling i
EU.

I motion T623 (kd) framhélls att det danska beslutet foljer EU:s riktlinjer
for sjofartspolitiken och att Sverige stéllt sig bakom dessa riktlinjer.

I motion T642 (m) uttalas starkt missndje med EU:s riktlinjer for statsstod
till sjofartsnéringen och Danmarks beslut med stod av dessa riktlinjer. Den
konkreta foljden av den danska politiken blir bl.a. — framhéller motionérerna
— att danska skattebetalare kommer att subventionera transporter till och fran
Sverige, ndgot som knappast dverensstimmer med tankarna i Romtraktaten.
De gillande EU-reglerna, som medger skattebefrielse av sjomaén, tillkom for
att europeiska redare skulle fa rimliga konkurrensvillkor mot bekvamlighets-
flaggat tonnage. Tanken var inte att unionens olika stater skulle skattebefria
hela yrkesgrupper for att skapa konkurrensfordelar for den egna nationens
foretag. Férjornas besdttningar dr néstan alltid bosatta och verksamma i
anslutning till férjelinjen, sa dr inte fallet i andra rederier. Firjerederierna
konkurrerar dérfor inte med lédgkostnadsbesittningar fran utomeuropeiska
lander utan med andra, inom unionen verksamma foretag. Om den danska
modellen for subvention av farjesjofart skulle bli allmidn inom unionen,
kommer med stor sannolikhet — betonar motionédrerna — kompensationskrav
fran andra transportforetag. Risken dr stor att EU gér in i dnnu ett odverskad-
ligt subventionssystem. Motionédrerna vill att regeringen snarast mojligt hos
kommissionen aktualiserar de problem som EU:s sjofartspolitik innebér i
syfte att f4 dndring till stdnd. Frdgan bor ocksa tas upp i forhandlingar med
Danmark och vid nésta mote med Nordiska radet.

I motion T648 (s) framhalls att den harda konkurrensen inom sjéfarten har
medfort att det ena EU-landet efter det andra skapat sina egna spelregler
inom ramen for det av EU fattade beslutet om stod till sjofarten. Till detta
kommer den konkurrens som storsjofarten och till viss del farjendringen far
uppleva genom icke europeisk flagg, s.k. bekvamlighetsflagg. De konkurre-
rar med laglonebeséttningar och obefintliga krav pa sdkerhet och arbetsvill-
kor. P4 en mer dvergripande niva finns det skél — fortsdtter motiondrerna —
att vara orolig for en skattedumpningsspiral i Europa. Sverige bor dérfor
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kraftfullt agera inom ramen for EU for att fa till stind konkurrensneutralitet
mellan ldnder pa sjofartsomradet. Det kommande ordférandeskapet i EU
under forsta halvaret 2001 6ppnar mojligheten att lyfta upp fragan om kon-
kurrensneutralitet och gemensamma regelverk pa dagordningen.

5.1.5 Utskottets stiillningstagande
Vidgat statligt ekonomiskt stod till sjofartsndringen

Staten har genom 1996 ars sjofartspolitiska beslut atagit sig att tillforsdkra
den svenska handelsflottan rimliga konkurrensvillkor. 1997 ars beslut inom
EU om nya riktlinjer for statsstod till sjofartsndringen ledde till att flera EU-
lander vidtog atgédrder som avsevirt forsvagade den svenska handelsflottans
konkurrenskraft. Det blev dérfér nodvandigt att vidta atgérder som forstarkte
konkurrenskraften. S4 skedde genom det ndmnda riksdagsbeslutet 1998.
Efter 1998 4rs beslut har konkurrenskraften for vér internationella farjesjofart
forsvagats avsevirt genom atgérder som vidtagits i vir omvérld inom ramen
for EU:s regler om statsstod.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse regeringens uttalande i proposition-
en att den vill sld vakt om den svenska sjofartsnéringen och att detta giller
inte minst farjesjofarten. Malséttningen dr, betonar regeringen, att ge den
svenska sjofarten likvérdiga konkurrensvillkor, och det samlade stodet bor
nu — efter en Gversyn av lastsjofartens och farjenédringens villkor — utokas till
att omfatta dven firjeniringen. Oversynen kommer att sirskilt inriktas pa
inférandet av ett nettostdd. Regeringen avser att foreldgga riksdagen forslag
till nytt stodsystem i sédan tid att det kan tridda i kraft den 1 januari 2002.

Utskottet valkomnar den 6versyn och dess inriktning samt det forslag som
regeringen forutskickar. Som framhalls i motionerna kan emellertid den 1
januari 2002 komma att visa sig vara en for sen tidpunkt for ett nytt stod
for vér farjesjofart. Utskottet delar darfor motiondrernas uppfattning att at-
géirder behdver genomforas redan under ar 2001 for att stirka konkurrens-
kraften och motverka utflaggning. Regeringen bor snarast mojligt terkomma
till riksdagen med forslag om hur atgérderna under ar 2001 skall utformas.

Vad utskottet nu anfort om vidgade statliga insatser for sjéfartsndringen
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Utskottets stdllningstagande innebar att syftet med foljande motionsyrkan-
den torde fa anses tillgodosett: T211 (fp) yrkande 17 i nu berdrd del, T212
(kd) yrkandena 27 och 28, T601 (m), T603 (m) yrkande 2, T604 (m) i nu
berord del, T616 (m), T623 (kd) yrkande 2, T642 (m) yrkande 9, T655 (s),
T661 (s, v, mp) och T663 (s). Motion T642 (m) yrkande 7 i nu berérd del
och yrkande 14 avstyrks.

Utskottets stdllningstagande innebér att ocksd syftet med framstéllningen
om ett utskottsinitiativ enligt skrivelsen av utskottets vice ordforande, Sven
Bergstrom (c), torde fa anses tillgodosett.
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EU:s sjofartspolitik

Den hérda konkurrensen inom sjofarten ledde till att kommissionen ar 1997
faststdllde nya riktlinjer for statsstdd till sjofarten. Inom ramen for dessa har
flera EU-linder infort olika typer av skattebefrielser for sjomén. Som en
foljd hérav har konkurrensforhallandena snedvridits. Den uppkomna situat-
ionen &r enligt utskottets mening olycklig. Utskottet forutsdtter déarfor att
regeringen inom EU verkar for en ordning som sdkerstiller storsta mojliga
konkurrensneutralitet.

Med det anforda finner utskottet syftet med de nu aktuella motionsyrkan-
dena i huvudsak tilllgodosett. Yrkandena torde dérfor inte behdva foranleda
nagon riksdagens atgédrd. Utskottet avstyrker séledes motionerna T211 (fp)
yrkande 17 i nu berdrd del, T212 (kd) yrkande 29, T231 (c) yrkande 20,
T603 (c) yrkande 1, T604 (m) i nu berdrd del, T618 (m), T623 (kd) yrkande
1, T642 (m) yrkande 7 i nu berérd del och T648 (s).

5.2 Handelssjofartens kostnadsansvar och Sjofartsverkets
ekonomiska mal i friga om farledsavgifterna

5.2.1 Inledning

Tillsyn Over sjosdkerheten, lotsning, utmirkning av farleder, sjordddning,
isbrytning, skydd av miljon mot fororening frén fartyg och sjokartldggning ér
for handelssjofarten angeldgna uppgifter som det aligger Sjofartsverket att
svara for. Verksamheten finansieras huvudsakligen genom avgifter pa denna
sjofart. Sedan den 1 januari 1998 tillimpas ett nytt system for sjofartsavgifter
(prop. 1996/97:1 utg.omr. 22, bet. 1996/97:TUI, rskr. 1996/97:115). I det
nya systemet har fyravgiften och farledsvaruavgiften enligt det gamla sy-
stemet slagits samman till en avgift bendmnd farledsavgift. Lotsavgiften
utgjorde, framgick det av det ndmnda riksdagsbeslutet, till skillnad fran
fyravgiften och farledsvaruavgiften en betalning for en individuellt utpekad
tjénst i form av lotsning. Lotsavgiften skulle dérfor inte ingé i den mer gene-
rella farledsavgiften, och dess konstruktion skulle kvarstd ofordndrad i det
nya systemet. Farledsavgiften och lotsavgiften kallas tillsammans de all-
ménna sjofartsavgifterna. Den nya ordningen har foljande huvudsakliga
innebord.

e Inrikes sjdtransporter, som enligt den gamla ordningen var undantagna
fran fyravgift och farledsvaruavgift, har belagts med farledsavgift och
héarigenom likstédllts med det stora flertalet utrikes sjotransporter.

e Aven den transoceana linjetrafiken, som enligt den gamla ordningen var
undantagen fran fyravgift och farledsvaruavgift, har belagts med far-
ledsavgift.

e Farledsavgiften har miljodifferentierats.

Sjotransporter inom Vineromradet — varmed avses strackan fran Goteborgs-
regionen upp till Vénern och hela Vinern — dr emellertid befriade fran far-
ledsavgift och undantas séledes fran den nya regeln om att den inrikes sjofar-
ten jamstélls med den utrikes sjofarten i avgiftshdnseende. Utskottet ater-
kommer i det foljande till Vanersjofarten.
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5.2.2 Regeringens forslag

Enligt yrkande 16 i regeringens forslag till riksdagsbeslut bor riksdagen
godkdnna ekonomiska maél och investeringsplan for Sjofartsverket for peri-
oden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar.

Vad regeringen forordar i den delen giller bl.a. farledsavgifterna. Rege-
ringen erinrar om att som restriktion for prishdjningar av farledsavgifterna
géller att avgifterna far 6ka med hdgst nettoprisindex raknat frén 4r 1995.

5.2.3 Motionsforslag

Handelssjofartens kostnadsansvar och sjofartsavgifterna behandlas i de fyra
motionerna T204 yrkande 3 av Inga Berggren m.fl. (m), T602 av Anna
Akerhielm (m), T642 yrkandena 5 och 8 av Per-Richard Molén m.fl. (m) och
T657 av Catherine Persson (s).

I samtliga dessa motioner framhélls att avgiftssystemet innebér nackdelar
for sjotransporter i forhallande till andra transportslag och att det déarfor inte
ar konkurrensneutralt. I motionerna T204 (m) och T602 (m) begérs att rege-
ringen later utreda, respektive lagger fram forslag om, hur sadan konkur-
rensneutralitet skall skapas, medan man i motion T642 (m) framhaller att en
anpassning av Sjofartsverkets taxa till den samhillsekonomiska marginal-
kostnaden skulle innebidra visentligt ldgre kostnader for sjétransporter och
didrmed ocksa minskad belastning pa vdg- och jarnvagsniten. Enligt motion
T657 (s) bor Sjofartsverkets avgiftspolicy bli foremal for en analys som leder
till forslag om ett konkurrensneutralt avgiftssystem. I s-motionen framhélls
ocksa att forutsittningarna for annan finansiering dn den nuvarande bor
utredas.

I motion T642 (m) framhalls vidare att isforstarkt tonnage genom hdga sjo-
fartsavgifter far betala isbrytning for maskinsvaga konkurrenter. Reglerna i
fraga premierar inte i tillricklig omfattning investering i tonnage med béttre
isegenskaper, framhéller motionédrerna. I samband med fornyelsen av isbry-
tarflottan bor behovet av isbrytare ndrmare analyseras, och kostnadsansvaret
for isbrytningen bor ingd i statens regionalpolitiska atagande.

5.2.4 Utskottets stiillningstagande

Trafikens kostnadsansvar behandlades i riksdagens transportpolitiska beslut
ar 1998 (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). I beslutet
framhalls bl.a. att principen om fullt kostnadsansvar enligt 1988 ars trafikpo-
litiska beslut bor erséttas med ett samhéllsekonomiskt marginalkostnadsan-
svar. I friga om sjofarten, och luftfarten, ansag riksdagen emellertid att 1988
ars finansieringsmodell borde bibehallas. De praktiska konsekvenserna av
detta avsteg fran marginalkostnadsprincipen beddmdes som begridnsade.
Utskottet vill vidare framhalla att systemet for sjofartsavgifter skall ses mot
bakgrund av regionalpolitiska mal for transportpolitiken enligt 1998 éars
riksdagsbeslut. Av det beslutet framgar ocksd att regeringen noga foljer

2000/01:TU1



effekterna av den miljodifferentiering av sjofartsavgifterna som infordes
med verkan fr.o.m. &r 1998.

Av den nu aktuella propositionen framgér att Sjofartsverket Gvervéger
smérre justeringar av farledsavgifterna inom det nuvarande systemets ram.
Foréndringar av mer genomgripande karaktér &r enligt regeringen inte aktu-
ella att overviga forrdn Godstransportdelegationen presenterar sina slutsat-
ser sommaren 2001. Delegationens uppgift (dir. 1998:51) &r bl.a. att utfora
en ndrmare analys av godstransportsystemets nuvarande funktion och brister
samt av framtida behov och utveckling av godstransporter inom, till och fran
Sverige. Godstransportsystemets olika delar, som bl.a. omfattar infrastruktur
i form av farleder och hamnar och ekonomiska forutsittningar i form av
skatter och avgifter m.m., skall bilda grunden for en analys som skall leda till
utformningen av en dvergripande godstransportstrategi.

Med hénvisning till det anforda och i avvaktan pa resultatet av Godstrans-
portdelegationens arbete dr utskottet inte berett att fororda ndgon riksdagens
atgdrd med anledning av nu aktuella motionsyrkanden. Dessa avstyrks dér-
for. Regeringens forslag om att riksdagen bor godkdnna ekonomiska mal
m.m. for Sjofartsverket tillstyrks i den del det avser farledsavgifterna.

5.3 Ekonomiska mél i 6vrigt och investeringsplan m.m. for
Sjofartsverket

5.3.1 Regeringens forslag

Regeringen foreslar ekonomiska mal for Sjofartsverket under perioden
2001-2003, utdver dem som géller farledsavgifterna, enligt foljande: Malet
for réntabilitet skall vara att resultatet efter skattemotsvarighet uppgar till
7 % av eget kapital. Det langsiktiga mélet for soliditeten &r att den skall
uppgd till lagst 30 %. Utdelningskravet bor enligt regeringen omfatta en
tredjedel av vinsten, rdknat som resultatet efter skatttemotsvarighet. Utdel-
ning och skattemotsvarighet bor dven fortsittningsvis faststéllas slutligt av
regeringen arligen i samband med bokslutet.

Regeringen foreslar vidare att riksdagen godkdnner Sjofartsverkets inve-
steringsplan for perioden 2001-2003. Den innebér investeringar inom en ram
som sammanlagt omfattar ca 380 miljoner kronor, som till 6vervigande del
avser ateranskaffningar. De storsta investeringarna inom den angivna ramen
g0rs inom omradena lotsning samt farleder och utmérkning.

Utover de nu ndmnda investeringarna planeras investeringar i farleder till
Goteborgs hamn. Utskottet dterkommer till den fragan i det foljande.

Regeringen foreslar vidare att Sjofartsverket far bemyndigande att ta upp
lang- och kortfristiga 1&n inom en total ram pa 110 miljoner kronor for finan-
siering av investeringar. Verket bor ocksé fa sitta in kassaméssigt overskott
pa rantebédrande konto i Riksgildskontoret eller affarsbank.

Av propositionen framgér att Sjofartsverket har en fordran pé ett konsor-
tium som ombesorjde en paborjad, men sedermera avbruten, Gvertdckning av
M/S Estonia. Enligt ett numera triffat avtal mellan dessa bada parter garant-
eras Sjofartsverket en ersittning om minst 100 miljoner kronor.
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Regeringen framhaller att Sjofartsverket, Kustbevakningen och andra stat-
liga myndigheter har haft och sannolikt &ven i framtiden kommer att ha
kostnader med anknytning till M/S Estonias forlisning. Savil kostnadernas
storlek som deras utfall i tiden ar svéra att prognostisera. Regeringen foreslar
darfor att medlen i fraga, som forvaltas av Sjofartsverket, skall kunna anvén-
das for framtida kostnader, foranledda av utredningar och andra atgérder med
anknytning till M/S Estonias forlisning, inom den kommande trearsperioden.

5.3.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet har ingen erinran mot vad regeringen sélunda anfort om ekono-
miska mal och investeringsplan m.m. for Sjofartsverket. Det innebar — som
framgar av utskottets hemstéllan — att riksdagen bor

— godkédnna ekonomiska mal och investeringsplan for Sjofartsverket for
perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar, i de delar som
inte omfattas av utskottets stdllningstagande till de ekonomiska malen i
fraga om farledsavgifterna,

— bemyndiga regeringen att faststélla utdelning och skattemotsvarighet for
Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar,

— bemyndiga regeringen att for ar 2001 ge Sjofartsverket finansiella befo-
genher i enlighet med vad regeringen forordar,

— godkédnna vad regeringen anfor om finansiering av kostnader med anknyt-
ning till M/S Estonias forlisning.

5.4 Investeringar 1 farleder till G6teborgs hamn
5.4.1 Regeringens o6verviganden och forslag

Sjofartsverket och Goteborgs kommun har — framgéar det av propositionen —
triffat en Overenskommelse om gemensam finansiering av investeringar i
farleder till Goteborgs hamn. Avtalet innebér bl.a. att parterna enats om att
genomfora en forsta etapp till en kostnad av ca 700 miljoner kronor, dér
staten skall svara for 72 % av kostnaderna och Goteborgs kommun for 28 %.
Regeringen framhaller att Goéteborg dr den enda hamnen i Norden med ett
virldsomspénnande nét av direktanldpande transocean linjetrafik. Hamnen ar
av stor betydelse for den svenska industrin, omkring 25 % av den svenska
exporten passerar genom Goteborgs hamn. Regeringen betonar att en sats-
ning pa forbattrade farleder till Goteborgs hamn é&r en viktig dtgérd for att
dels astadkomma en 0kad samverkan mellan transportslagen, dels ge né-
ringslivet forbdttrade transportforutsidttningar och tillvixtmojligheter. Det
finns enligt regeringen gemensamma motiv och intressen frdn hamnen, re-
gionen och staten att genomfdra projektet i friga. Overenskommelsen mel-
lan Sjofartsverket och Goteborgs kommun bor darfor godkénnas.

Vad giller finansieringen framhéller regeringen att Sjofartsverket bor an-
vinda 300 miljoner kronor av eget kapital och ta upp lan med 200 miljoner
kronor for resterande del av investeringen. Med héanvisning till investerings-
behovet 1 farleder till Goéteborg bor regeringen, sdgs det i propositionen,
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bemyndigas att senare besluta om revidering av Sjofartsverkets ekonomiska
mal och l&neram.

5.4.2 Motionsforslag

Enligt motion T642 av Per-Richard Molén m.fl. (m) &r det glddjande att ett
avtal om farledsutbyggnad nu kunnat triffas med Géteborgs hamn. Overens-
kommelsen innebér dock att Sjofartsverkets andel av kostnaden skall lanefi-
nansieras, vilket kommer att medfora framtida hogre farledsavgifter. Sjo-
fartsverket har tidigare — fortsétter motionédrerna — haft en fond for att ticka
framtida investeringsbehov. Denna fond har till stor del betalats just av den
tunga trafiken pa Goéteborg, som nu behdver farledsutbyggnaden. De investe-
ringsmedel som sjofartsndringen dérigenom tidigare inbetalat till Sjofarts-
verket, och som utan riksdagsbeslut indragits av regeringen, bor darfor ater-
foras till Sjofartsverket sa att man kan undvika kommande kraftiga 6kningar
av farledsavgifterna.

5.4.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet har for sin del ingen erinran mot vad regeringen anfér om investe-
ringar i farleder till Goteborgs hamn. Med anledning av m-motionen vill
utskottet erinra om att riksdagen, i december 1998, stillde sig bakom ett
regeringsforslag om att Sjofartsverkets soliditet pd sikt skulle sénkas frén
50 % till 30 % (prop. 1998/99:1, bet. 1998/99:TU1, rskr. 1998/99:79). I den
ndmnda propositionen uttalade regeringen ocksd sin avsikt att besluta om en
extra inleverans fran Sjofartsverket under hosten 1998. Uttalandet foranledde
ingen erinran frén riksdagens sida. Utskottet &r inte berett att férorda en
omprdvning av det nimnda riksdagsbeslutet.

Av det anforda foljer att utskottet tillstyrker regeringens forslag om inve-
steringar i Goteborgs hamn och avstyrker motion T642 (m) yrkande 16.

5.5 Handelsflottans kultur- och fritidsrdd (HKF)

Regeringen erinrar om att HKF:s verksamhet finansieras genom en avrak-
ning pé Sjofartsverkets farledsavgifter samt genom egna avgiftsintdkter.
Avrékningen pé farledsavgifterna for ar 2000 &r 18,5 miljoner kronor. Rege-
ringen anser i likhet med HKF att 18,5 miljoner kronor av ridets totala kost-
nader skall finansieras genom avrékning av farledsavgifterna ar 2001. Enligt
radets berdkning uppgér de egna avgiftsintikterna till 8,5 miljoner kronor.

Utskottet tillstyrker forslaget i propositionen att riksdagen godkédnner vad
regeringen forordar om Handelsflottans kultur- och fritidsrad.

5.6 Vénersjofart m.m.
5.6.1. Inledning

Utskottet har i avsnitt 1 behandlat regeringens forslag om en medelsanvis-
ning pd 62,7 miljoner kronor under anslaget Erséttning till viss kanaltrafik
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m.m. Fran anslaget utgér bidrag till tickande av underskott for drift av Troll-
hitte och Siffle kanaler samt erséttning till Vdnerns seglationsstyrelse. I det
foregadende har ocksd ndmnts att sjotransporter inom Véneromradet inte
omfattas av den farledsavgift som numera eljest géller for annan inrikes
sjofart. Sadan avgift utgar emellertid for sjotransporter som antingen borjar
eller slutar utanfér Véneromrédet.

Av propositionen framgar att en utredare pa regeringens uppdrag presente-
rat forslag till en rad atgérder i syfte att skapa langsiktiga forutséttningar for
en kommersiellt barkraftig utveckling av Vinersjofarten. I departementsskri-
velsen (Ds 2000:18), Vaneruppdraget — Forslag for utvecklingen av Véner-
sjofarten, foreslas bl.a. att lotsavgiften sénks med 50 %, att statligt transport-
bidrag utgar for sjofarten i de fall landtransporter kombineras med Vénerfart
samt att regeringen avsitter 5 miljoner kronor till Vénerrddet for utveckl-
ingsprojekt.

Vidare ndmns i propositionen att Sjofartsverket den 1 juli 2000, efter en
generell hojning och omldggning av lotstaxan, infort en generell rabatt pa
30 % pa lotsavgiften for all Vinertrafik genom Trollhétte kanals sjétrafikom-
rade.

5.6.2 Motionsforslag

Vinersjofart m.m. behandlas i f6ljande tretton motioner:

—T211 yrkande 19 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),

—T212 yrkandena 30 och 31 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

—T216 yrkande 2 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s),

— T609 av Runar Patriksson och Kenth Skérvik (bada fp),

— T620 yrkandena 1-5 och 7 av Viviann Gerdin och Marianne Andersson
(bada ¢),

—T621 av Dan Kihlstrom och Ulla-Britt Hagstrom (béada kd),

— T640 yrkande 5 av Stig Eriksson m.fl. (v),

— T642 yrkande 6 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

— T643 yrkandena 1-3 av Sture Arnesson m.fl. (v),

— T650 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s),

— T658 av Nils-Erik Soderqvist och Torgny Danielsson (bada s),

— T659 av Carina Ohlsson och Urban Ahlin (bada s),

—N386 yrkande 7 av Marianne Andersson (c).

Genomgéende i dessa motioner framhalls att transporter pa Vianern eller
Milaren eller langs kusterna innebdr fordelar frdn milj6-, trafiksdkerhets-
och energieffektivitetssynpunkt i forhéllande till véig- och jarnvégstranspor-
ter och att dessa fordelar motiverar stdd eller andra atgirder fran bl.a. statens
sida.

I friga om Vinersjofarten, som det stora flertalet av motionsyrkandena
giller, framhélls mera specifikt bl.a. att utredningsmannens forslag i den
ndmnda departementsskrivelsen bor genomforas och att Vanern bor ges
status som inre vattenvdg. Sddan sdgs innebdra att Vinerns infrastruktur
skulle finansieras pa samma sétt som vagar och jarnvéigar. Farledsavgifterna
skulle da kunna avskaffas.
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5.6.3 Utskottets stiillningstagande

Som framhalls i flera motioner kan Vénersjofarten bidra till uppnaendet av
de transportpolitiska malen enligt 1998 ars riksdagsbeslut vad betréiffar ett
tillgéngligt transportsystem, en hog transportkvalitet, en séker trafik, en god
miljo och en positiv regional utveckling.

Utskottet anser ocksa i likhet med flera motionérer att man bor sdka ut-
nyttja de goda mdjligheter som finns att frakta stora lastkvantiteter direkt
via hamnar i Vinern, Milaren och utmed vara kuster. Dérigenom kan en
visentlig avlastning av vdg- och jarnvédgsniten uppnés. Nuvarande utveckl-
ing kan enligt utskottets mening pa sikt innebéra faror for sjéfartens fortbe-
stand 1 de ndmnda vattenomradena.

Utskottet ser déarfor med tillfredsstéllelse pé regeringens i propositionen
uttalade avsikt att folja Vianertrafikens utveckling for att forsdkra sig om att
det dven i framtiden kommer att finnas infrastrukturella forutséttningar att
bedriva handelssjofart pd Vénern. Det dr enligt utskottets mening en angelé-
gen malséttning. Utskottet noterar ocksd med intresse uppgiften i proposit-
ionen om att Vénersjofarten dr foremél for vidare dvervdganden inom Gods-
transportdelegationen. Utskottet forvéntar sig att delegationen i sin slutrap-
port kommer att dgna Vinersjofarten — liksom sjotransporterna pad Mailaren
och utmed vara kuster — ingdende 6verviaganden. Utskottet vill vidare betona
vikten av att fridgan far en skyndsam losning. Det dr dérfor angeldget att
slutrapporten blir fardig utan drojsmal och att regeringens stdllningstagande
till denna redovisas for riksdagen.

Med hénvisning till det anforda finner utskottet syftet med motions-
yrkandena till vésentlig del tillgodosett. De bor déarfor inte foranleda nagon
riksdagens étgérd och avstyrks foljaktligen.

5.7 Séakerhets- och miljofragor
5.7.1 Inledning

Sjofartens internationella karaktir medfor att atgérder pa sdkerhets- och
miljdomradena i regel maste vidtas i internationellt samarbete for att bli
verkningsfulla. FN:s sjofartsorganisation International Maritime Organizat-
ion (IMO) har sjosdkerheten och skyddet av den marina miljon som dvergri-
pande mal for sin verksamhet. Organisationen har den virldsomfattande
inriktning och krets av medlemsstater som &r nddvindig for att bestimmelser
om bl.a. fartygs konstruktion och utrustning skall fa den i princip lika ndd-
véindiga globala anslutningen och tillimpningen.

EU:s insatser inom sjosékerhets- och havsmiljdomradena dr i betydande
utstrackning forknippade med IMO:s arbete och inriktas i den delen pé ett
effektivt och enhetligt inforande av de inom IMO triaffade internationella
overenskommelserna i EU-staternas nationella regelverk. P& senare tid har
EU ocksé alltmer verkat for medlemsstaternas regionala sjosdkerhets- och
havsmiljdintressen. Av propositionen framgér att kommissionen — med
anledning av oljetankfartyget Erikas forlisning utanfor Frankrikes kust i
december 1999 — lagt fram forslag till ett atgérdspaket som syftar till att
stirka sjosdkerheten hos i forsta hand oljetankfartyg och dédrmed minska
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fororeningarna av den marina miljon. Delar av paketet &r av sddan internat-
ionell betydelse att en parallell behandling av fragan sker inom IMO.

Sedan den politiska frigérelsen i Ostersjdregionen har samarbetet mellan
landernas sjofartsadministrationer utvecklats, framhalls det vidare i proposit-
ionen. Sjofartsverket har pa regeringens uppdrag utarbetat en handlingsplan
for att utveckla sjdfart och handel i Ostersjdregionen. Planen utgdr ett un-
derlag for att gora en samlad vardering av svenska atgérder som kan spianna
&ver flera politikomraden. Okad effektivitet, hog sjdsdkerhet och god miljé
ar nyckelord.

I det foljande redovisas i eff sammanhang ett antal forslag i s-, m-, kd-,
och fp-motioner om sjdsdkerhets- och havsmiljofragor, som har det gemen-
samma draget att de internationella aspekterna stir i forgrunden. Dérefter
behandlas forslag dels i en v-motion om skérpt sjosékerhetslagstiftning for
fartyg i kustsjofart m.m., dels i en mp-motion om erosionsskador.

5.7.2 Motionsforslag
Sjosdkerhets- och havsmiljéfrdagor

I motionerna 1999/2000:T210 och T212, bada av Johnny Gylling m.fl. (kd),
framhalls att Sverige bor vara padrivande i internationella organ for stringare
sakerhets- och miljokrav for sjofarten.

I den forstndmnda av dessa tvd motioner framhélls ocksé vikten av att Sve-
rige tillsammans med dvriga EU-ldnder prioriterar fragan om flaggstatskon-
troll.

I motionerna 1999/2000:T616 och T642, bada av Per-Richard Molén m.fl.
(m), framhalls att Sverige aktivt bor verka for att ISM-koden snarast mojligt
infors i internationella sammanhang.

I motion T610 av Karl-Goéran Bidrsmark (fp) framhélls att endast optimal
transportsdkerhet for olja och annat miljofarligt gods skall tolereras i nor-
diska farvatten. Fartyg med dubbelskrov maéste bli ett obligatorium i dessa
sammanhang, betonar motiondren. Sverige maste hart driva detta krav inom
EU och IMO. Ett datum bor snarast faststéllas for utfasning av gamla fartyg
och infasning av nya med dubbelskrov.

I motion T652 av Kent Hérstedt och Annika Nilsson (béda s) framhélls att
man pa passagerarfarjor som trafikerar svenska hamnar bor inféra krav pé
effektivare stabiliseringssystem, pa evakueringssystem som anpassas till att
fungera i kallt vdder och under stormférhallanden samt pa fungerande bérg-
ningssystem.

Kent Harstedt och Annika Nilsson framhaller ocksa, i motion T653 (s), att
regeringen bor ge Kommunikationsforskningsberedningen i samrdd med
Sjofartsverket ett uppdrag att tillsétta en sérskild arbets- och styrgrupp for att
bereda forslag till sdkerhetshojande étgérder for passagerarfarjor. Bered-
ningsarbetet bor bl.a. omfatta sddana sidkerhetssystem som avses i motion
T652.

I motion T629 av Lars Wegendal (s) framhélls att Sverige inom ramen for
Ostersjosamarbetet bor aktualisera frigan om lotstvang for fartyg som kom-
mer fran linder utanfor Ostersjdomradet och som trafikerar Ostersjon.
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I motion T606 av Sten Andersson och Kent Olsson (bada m) framhalls att
man bor motverka oljeskador till havs genom att lata befraktaren (lastdgaren)
dela ansvaret med redaren for sddana skador. Motiondrerna séger sig vidare
sdtta ett fragetecken for forslag inom EU som innebér skrotning av 35 % av
tanktonnaget under de ndrmaste tva tre dren fran strikt dlderssynpunkt.

Skéirpt sjosdkerhetslagstifining for fartyg i kustsjofart m.m.

I motion T640 av Stig Eriksson m.fl. (v) framhalls att det i Norge och Dan-
mark finns regler om kustfart som till stora delar sammanfaller med riktlinjer
som faststillts i ett policydokument fran Internationella transportarbetarfede-
rationen (ITF). I Sverige saknas motsvarande regler, framhaller motionérer-
na. Genom att infora krav i Sverige med samma innebdrd som ITF-kraven
och de krav som finns i Norge och Danmark, kan sékerheten kring var kust-
sjofart stirkas. Regeringen bor ldgga fram forslag till skdrpt sjosékerhets-
lagstiftning och om anstéllningsvillkor i enlighet med ITF:s policy.

I motion T640 (v) begirs vidare en dversyn av bestimmelserna om ar-
betsmiljon pd fartyg. Nya regler for sjotransporter av farligt gods enligt den
s.k. IMDG-koden géller internationellt sedan 1998 men har inte inforts i
Sverige. Darfor behdvs en Oversyn dven av dessa bestimmelser, betonar
motiondrerna.

Erosionsskador

I motion T617 av Gudrun Lindvall (mp) begirs en dversyn av villkor, till-
stand och skyddsétgérder for sjotrafik i trdnga farleder i syfte att undvika
erosionsskador i framtiden.

5.7.3 Utskottets stillningstagande
Sjosdkerhets- och havsmiljéfrdagor

Utskottet ser med stort allvar pa sjosékerhets- och havsmiljofrdgorna och
finner det darfor véirdefullt att regeringen i propositionen framhéller att dessa
fragor bor ges fortsatt hog prioritet. Det internationella arbetet &r dérvid,
betonar regeringen, av sérskild betydelse. Utskottet &r av samma mening
och delar ddrmed ocks& den i de bdda kd-motionerna uttalade uppfattningen
att Sverige bor vara padrivande i internationella organ for stringare sdker-
hets- och miljokrav for sjofarten.

Med anledning av kd-yrkandet om flaggstatskontroll vill utskottet erinra om
att riksdagen stillt sig bakom foljande regeringsuttalande i proposition
1997/98:56 (s. 135—136, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266):

Ett viktigt omrdde som bdr prioriteras dr fragan om flaggstatskontroll. Ett
internationellt problem dr den bristande kvalitet som vissa flaggstaters sjo-
fartsadministrationer uppvisar. Sverige bor dérfor tillsammans med Gvriga
EU-lénder stddja det arbete som pagar inom IMO med att skapa internation-
ella instrument som stéller kvalitetskrav péa flaggstaters sjofartsadministrat-
ion.
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Utskottet gor ingen annan beddmning nu i fragan om flaggstatskontroll.

ISM-koden (International Safety Management Code) antogs av IMO ér
1993 som en bilaga till 1974 ars konvention om sdkerheten for manniskoliv
till sjoss (SOLAS). Koden har inforlivats med svensk ritt genom éndringar i
fartygssékerhetslagen (1988:49) som beslutades av riksdagen i maj 1995
(prop. 1994/95:186, bet. 1994/95:TU27, rskr. 1994/95:513). I sitt av riksda-
gen godkénda betidnkande 1998/99:TU6 behandlade utskottet ett yrkande i en
m-motion med samma innebdrd som de nu aktuella m-yrkandena, att Sve-
rige bor verka for kodens inférande i internationella sammanhang. I det
ndmnda beténkandet, som bl.a. ocksé innehéller en kortfattad redogorelse for
kodens innebord, angav utskottet att koden hade tritt i kraft internationellt
den 1 juli 1998 for alla typer av passagerarfartyg samt for tankfartyg med en
bruttodréktighet av minst 500. Det kan tilldggas att koden for europeiskt
vidkommande sattes i kraft tidigare — genom en EG-forordning, som tillkom
mot bakgrund av Estoniakatastrofen. I det nimnda betinkandet framholls
ocksd att koden skulle komma att gélla for alla lastfartyg i internationell
trafik fran 4r 2002. Det kan ytterligare tilliggas att i Sverige giller kodens
foreskrifter ocksé for passagerarfartyg i nationell trafik.

Med anledning av kraven pa dubbelskrov i motion T610 (fp) vill utskottet,
liksom i flera tidigare betinkanden om sjofart, framhalla att krav pa dubbel
botten och dubbelt skrov sedan flera ar tillbaka géller for fartyg som skall
trafikera Vénern och Milaren. Arbete pagéar inom EU och IMO for att snabba
pa utfasningen av enkelskrovsfartyg i forhédllande till de regler som géller i
dag, enligt vad utskottet erfarit. Sjofartsverket har ocksa initierat ett arbete i
IMO om dubbelbotten dven under bunkeroljetankar i handelsfartyg.

Mot bakgrund av kraven i motionerna T652 (s) och T653 (s) vill utskottet
erinra om det inledningsvis anforda att fragor som géller fartygs konstruktion
och utrustning i princip bor regleras pa global basis inom ramen for IMO-
arbetet. Nationella sdrkrav maste undvikas for att internationell sjofart skall
kunna bedrivas. Inom IMO, har utskottet erfarit, kommer nu ett arbete att
inledas for en forutsittningslos genomgang av de stora passagerarfartygens
sékerhetsproblem. Arbetet kommer att gélla sdvdl nya som befintliga fartyg.
Vad géller motiondrernas krav pa stabiliseringssystem vill utskottet erinra
om den s.k. Stockholmsdverenskommelsen fran februari 1996, genom vilken
ett antal nordvésteuropeiska liander enades om att sérskilda krav skall stéllas
pa stabiliteten och flytbarheten hos existerande roropassagerarfartyg i bl.a.
Ostersjon. Som framgar av utskottets betinkande 1996/97:TU1 s. 82 skall
overenskommelsen ses mot bakgrund av en IMO-resolution som medger att
lander i en region kan sluta avtal om krav pa fartygs stabilitet. Stockholms-
overenskommelsen medfor, nédr dess regler tillimpas pa roropassa-
gerarfartyg, att dessas stabilitet forbéttras. De skall saledes i skadat skick, nir
vatten kommit in pé bildédck, flyta pa rit kol och en torrskodd embarkering
av livbatar och livflottar skall vara mdjlig. Utskottet har ocksa fran Sjofarts-
verket under hand inhdmtat att de nordiska sjosékerhetsdirektérerna kommit
Overens om att for nordiska fartyg foreskriva att dessa skall utrustas med
termiska livvéstar, dvs. livvéstar som hindrar en snabb avkylning av méanni-
skor som hamnat i vattnet. Den frdgan skall ocksa foras fram i IMO med
sikte pa en globalt gillande foreskrift. Vad géller det krav pa bargningssy-

2000/01:TU1



stem som &ven aktualiseras i motionerna T652 (s) och T653 (s) framhéller
verket att pa passagerarfartyg i internationell trafik méste finnas ett system
varigenom man skall kunna rddda nddstéllda frén andra fartyg.

Fartyg i Ostersjon gér visentligen pa internationellt vatten, déir Ostersjdsta-
terna inte har ndgon jurisdiktion, vill utskottet erinra om, med anledning av
motion T629 (s). Folkrittsliga principer hindrar dem sélunda att foreskriva
sadant lotstvang som motiondren vill ha till stind. Fragan om lotsning pé
frivillig vig pa internationellt vatten i Ostersjon behandlas dock bl.a. inom
ramen for samarbetet mellan Ostersjdstaterna enligt Helsingforskonvention-
en om skydd av Ostersjons marina miljd. Globalt gillande utrustningskrav pa
s.k. transpondrar trader i kraft den 1 juli 2001 och kommer att avsevirt for-
béttra mojligheterna att identifiera och folja fartyg.

Av lagen (1973:1199) om erséittning frén den internationella oljeskadefon-
den foljer att i Sverige tillimpas en ordning som synes dgnad att vdsentligen
tillgodose kravet i motion T606 (m) pa att dgare eller mottagare av oljelaster
skall ta ett ekonomiskt ansvar for foljderna av ett oljeutslapp. Sé sker genom
regler om skyldighet for dgarna eller mottagarna att via Sjofartsverket betala
avgifter till fonden. Fran denna betalas erséttning for skador som faller utan-
for redarens begrinsade ansvar. Vad géller frigan om skrotning av tankton-
nage, som ocksé behandlas i motion T606 (m), har utskottet erfarit att enig-
het rader inom IMO att utfasningen bor paskyndas. Slutlig stillning till ett
forslag i frdgan kommer att tas i april 2001. Det forslag som man kommer att
ta stéllning till innebér en inte fullt lika drastisk utfasningstakt som kommiss-
ionen foreslagit.

Av det anforda framgér enligt utskottets mening att syftet med samtliga nu
behandlade motionsyrkanden torde fa anses tillgodosett. Yrkandena behdver
darfor inte foranleda nagon riksdagens atgérd och avstyrks med det sagda.

Skdirpt sdkerhetslagstifining for fartyg i kustsjofart m.m.

Vad utskottet anfort i det foregdende om att nationellt begransade sérkrav pa
fartygs konstruktion och utrustning bor undvikas géller ocksa sadana sérkrav
pa fartyg i kustsjofart som aktualiseras i motion T640 (v). Det svenska sjo-
sékerhetsarbetet inriktas sa att for svenska fartyg skall gélla och tillimpas
krav och foreskrifter som sdkerhetsméssigt ligger pad samma niva som i andra
utvecklade sjofartsnationer. Vad betréffar anstéillningsvillkor for ombordan-
stdllda, som ocksa behandlas i motionen, synes det utskottet fraimst vara en
fraga for sjoarbetsmarknadens parter.

Inom Regeringskansliet pagar for nédrvarande, har utskottet erfarit, en
dversyn av fartygssikerhetslagstiftningen. Oversynen, som utskottet finner
angeldgen, omfattar bl.a. arbetsmiljoreglerna. IMDG-koden kommer att
uppdateras genom Sjofartsverkets forsorg.

Med héanvisning till det anforda finner utskottet inte ndgon riksdagens at-
gird erforderlig med anledning av de bada yrkandena i motion T640 (v).
Dessa avstyrks darfor.
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Erosionsskador

Erosion av strinder forekommer — som framgatt av den allmédnna debatten
om farlederna till Stockholm — som en del i en naturlig process och paverkas
av véder och vind liksom av bl.a. isldggning. Fartygstrafik i tranga passager
ger naturligtvis d&ven upphov till erosionsskador.

Miljobalken innehaller bestimmelser om att sjofartens infrastruktur i form
av hamnar och farleder skall bedomas fran miljosynpunkt. Bl.a. skall miljo-
konsekvensbeskrivningar (MKB) enligt 6 kap. genomforas. Vidare skall
regeringen tillatlighetsprova inréttandet av nya allménna farleder. Alla ham-
nar, dven existerande, som kan ta emot storre fartyg dn 1 350 ton skall mil-
jOprovas fore ar 2005.

I friga om fordndrad trafik i en farled foreligger inga formella krav pa mil-
jOprovning, sa lange inga ingrepp i farleden erfordras. Dock skall enligt
miljobalken allménna hinsynstaganden ske, vilket kan leda till att en miljo-
provning dnda bor genomforas. Om miljopaverkande verksamhet planeras
skall den som avser att bedriva verksamheten samrada med lénsstyrelsen.
Om verksamheten bedoms medfora betydande miljopaverkan skall ett forfa-
rande med MKB péborjas. Miljoprovningen avslutas normalt i miljddomsto-
len som meddelar om foretaget skall tillatas eller ej och eventuella villkor.

Nér det géller farleden till Sodertélje, som sdrskilt ndmns i motionen, har
fragan om erosion aktualiserats bl.a. genom planeringen av ny rorotrafik pa
hamnen. Sodertélje hamn, som maste miljoprova sin hamnverksamhet fore
2005, har — enligt vad utskottet erfarit — valt att redan nu paborja en sadan
provning och dérvid dven inkluderat farledsavsnittet vid Brandalsund.

Vad utskottet nu anfort synes utskottet till védsentlig del tillgodose syftet
med motion T617 (mp). Motionen synes darfor nu kunna ldmnas utan at-
gérd och avstyrks foljaktligen.

5.8 Bemanning av utsjoplatser

I motion T614 av Eva Flyborg (fp) beklagar motiondren att Sjofartverket
avbemannat Vinga fyr. En aterbemanning &r enligt motionéren av stor bety-
delse for sjosdkerheten.

I motion T651 av Christina Pettersson och Eva Arvidsson (béda s) beklagar
motiondrerna att sjoraddningsstationen pa Soderarm har lagts ned. For bat-
turismen och for alla som vistas i skdrgarden ar det viktigt med sjosékerhet
och att det finns rdddningsberedskap, betonar motionérena.

Som utskottet framholl i sitt av riksdagen godkénda betéinkande 1998/99:
TUG6 &r avbemanningen av Vinga fyr enligt Sjofartsverket en foljd av den
tekniska utvecklingen som lett till att verket nu kan fullgdra sina uppgifter i
frdga om sjosdkerheten i Goteborgsomradet pa ett kostnadseffektivare sétt &n
tidigare. Sjofartsverket finner inte en dterbemanning av Vinga motiverad av
sdkerhetsskal. Utskottet, for sin del, ifragasétter inte den bedomningen.
Sjofartsverkets sjordddning bedrivs i organiserat samarbete med andra
myndigheter och inte minst med Sjordddningssdllskapet. Harigenom erhalls
enligt verket en god spridning av stationer ldngs hela kusten, med god hus-
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hallning av resurserna. Soderarmsomradet &r tillgodosett med snabba radd-
ningsenheter fran bl.a. Sjordddningsséllskapet och lotsstationen i Kapellskér.
Sjofartsverket ser inget behov av att aterbemanna Soderarm av sékerhetsskal.
Utskottet ifragasdtter for sin del inte heller den bedomningen.

Med det anforda avstyrker utskottet motionerna T614 (fp) och T651 (s).

5.9 Fritidsbatar
5.9.1 Aterinforande av ett obligatoriskt fritidsbatsregister

I motionerna T613 av Bengt Silfverstrand (s) och T638 av Rinaldo Karlsson
och Karl Gustav Abramsson (bada s) framhélls att ett obligatoriskt fritids-
batsregister bor aterinforas. I motionerna T627 av Karin Enstrdom (m) och
T642 av Per-Richard Molén m.fl. (m) hdvdas en motsatt uppfattning.

Utskottet vill med anledning av dessa yrkanden erinra om regeringens utta-
landen i propositionen. Regeringen framhéller att frigan behandlades i bud-
getpropositionen for &r 2000. Da uttalades att ett allmdnt register borde
bygga vidare pa det frivilliga fritidsbatsregister som administreras av Stold-
skyddsforeningen. Regeringen har nu — framhélls det i drets proposition —
fortsatt den dialog med forsékringsbranschen som inleddes under ar 1999
och dérvid starkts i sin uppfattning att det frivilliga registret bor ligga till
grund for ett allmént fritidsbitsregister. For att forbéttra ersittningsmojlig-
heterna for skadelidande séger sig regeringen ha for avsikt att infora en obli-
gatorisk ansvarsforsakring for dgare av fritidsbatar. En sdrskild utredare skall
ges 1 uppdrag att utreda de ndrmare forutséttningarna for en sddan forsékring
och for hur ett allmént fritidsbétsregister bor vara utformat.

Utskottet anser for sin del att resultatet av utredningsarbetet bor avvaktas
och &r inte berett att fororda nadgon riksdagens atgird med anledning av de nu
aktuella motionsyrkandena. Dessa avstyrks darfor.

5.9.2 Forarbevis

I motion T626 av Cecilia Magnusson och Anita Sidén (bada m) erinrar mot-
iondrerna om att utskottet i sitt betdnkande 1997/98:TU1 avstyrkte en motion
om att infora krav pa forarbevis vid framforande av fritidsbat. S& skedde,
sdger motiondrerna, med hanvisning till att Sjofartsverket ansag att vérdet av
att hundratusentals ménniskor skall underkastas kompetenskrav &r lagt i
forhéallande till antalet olyckor. Mot den bakgrunden kan det enligt motion-
drerna vara en lamplig avvagning, mellan praktiska hinder och behov av att
reducera antalet olyckor till sjoss, att underkasta forare av fritidsbatar i all-
ménna farleder krav pa forarbevis.

I motion L905 av Cristina Husmark Pehrsson och Ingvar Eriksson (bdda m)
framhalls att ménga unga tillats framfora bitar som de inte har kompetens att
framfora. En frivillig ordning finns — séger motiondrerna — men frdgan dr om
denna ar tillfyllest.

I det betinkande som asyftas i motion T626 (m), 1997/98:TU1, finns en
utforlig redogorelse for de kompetenskrav i form av skepparexamen som
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finns for forare av storre fritidsbatar och for den verksamhet som Sjofarts-
verket driver i samarbete med fritidsbatsorganisationerna i syfte att stimulera
fritidsbétforare att frivilligt ldra sig navigation och sjovigsregler. Bevis om
forvdrvade kunskaper och fardigheter utfdrdas i form av ett forarintyg. Ut-
skottet avstyrkte mot bakgrund av sin redogérelse motionskrav om krav pa
obligatoriskt forarbevis for forare av batar med stdrre motorer och om en
lagsta aldersgrins for framforande av motordrivna bétar.

Vad giller det nu aktuella kravet pa forarbevis for rétt att framfora fritids-
batar i allménna farleder skulle det enligt Sjofartverkets beddmning — som
utskottet under hand inhdmtat — innebdra att man utesluter alla inre sjoar,
utom i viss man de allra stdrsta. Sannolikt dr det svart for den som inte har
ndgot forarbevis av foreslagen art, anser vidare verket, att inte berdra all-
ménna farleder i Ovrigt vatten. Det kan inte vara latt for gemene man att
avgora vad som &r allmén farled eller inte, i synnerhet som de berérda ar
outbildade. Rddande forhéllanden betrdffande kompetens och utbildning &r
enligt verkets bedomning tillfyllest.

Mot bakgrund av det anforda &r utskottet for sin del inte berett att nu for-
orda nagon riksdagens dtgérd med anledning av de aktuella motionsyrkan-
dena. Dessa avstyrks foljaktligen.

5.10 Ovrigt
Sjordddningscentral pa Gotland

I motion F6205 av Roy Hansson (m) framhaélls att en sjordddningscentral pa
Gotland snarast bor aterupprittas. Motionédren betonar ocksé vikten av att
man atertar formagan att leda sjordddningsinsatser i farvattnen runt Gotland
liksom samverkan och Ovningar med vara grannldnders sjoraddningscen-
traler.

Sjofartsverket har enligt vad utskottet erfarit ett regeringsuppdrag att ut-
reda frdgan om en sjordddningscentral och om utékad samverkan mellan
myndigheter pd Gotland. Utskottet anser att resultatet av utredningsarbetet
bor avvaktas och &r inte berett att nu foresld ndgon riksdagens atgdrd med
anledning av motionsyrkandena i fraga. Dessa avstyrks dérfor.

Sjofartens behov av forskning och utveckling

I motion T640 av Stig Eriksson m.fl. (v) framhélls att Sjofartsverket till
skillnad fran Végverket och Banverket inte har nagra egna anslag for forsk-
ning och utveckling. Det ar dérfor angeldget att den nya forskningsenheten
under Niringsdepartementet beaktar sjofartens behov av forskning och ut-
veckling.

Motiondrernas dnskemél beaktas for nidrvarande inom ramen fér Kommuni-
kationsforskningsberedningens (KFB) verksamhet. KFB avvecklas vid in-
stundande éarsskifte, och dess ansvarsomrade Gvertas da av det nybildade
Verket for innovationssystem (prop. 1999/2000:81, bet. 1999/2000:UbU17,
rskr. 1999/2000:257). I sitt yttrande &ver den ndmnda propositionen sade sig
utskottet for sin del vilja starkt understryka betydelsen av de uppgifter inom
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transport- och kommunikationssektorn som KFB har att svara for
(1999/2000:TUly). I sammanhanget hdnvisade utskottet till vad regeringen
uttalade i drendet och som innebar att den av. KFB bedrivna transport- och
kommunikationsforskningen skulle vara av strategisk betydelse dven i fram-
tiden. Utskottet framholl mot den angivna bakgrunden att det var angeldget
att KFB:s arbetsuppgifter i huvudsak overtogs av den nya FoU-
myndigheten.

Med hénvisning till de atergivna uttalandena forutsdtter utskottet att sjo-
fartens behov av forskning och utveckling kommer att beaktas dven av den
nya myndigheten. Yrkandet i v-motionen synes dérfor inte behdva foranleda
nagon riksdagens atgérd och avstyrks foljaktligen.

Firjelinjen mellan Limhamn och Dragor

I motion T642 av Per-Richard Molén m.fl. (m) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om farjelinjen mel-
lan Limhamn och Dragor.

Négon motivering till yrkandet finns inte i motionen. Yrkandet avstyrks
darfor.

6 Luftfart

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet fyra regeringsforslag inom delomrade
Luftfart (yrkandena 22-25). Regeringen foreslér att riksdagen

22. godkinner ekonomiska mal och investeringsplan for Luftfartsverket for
perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar,

23. bemyndigar regeringen att faststdlla utdelning och skattemotsvarighet
for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen férordar,

24. bemyndigar regeringen att for &r 2001 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,

25. godkdnner vad regeringen forordar om Statens haverikommission.

Vidare behandlar utskottet foljande motioner:

—T201 yrkandena 15-17 av Bo Lundgren m.fl. (m),
—T211 yrkandena 2, 15 och 16 av Kenth Skarvik m.fl. (fp),
— T212 yrkandena 33-35 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
—T215 yrkande 7 av Johan Pehrson (fp),

—T230 yrkande 16 av Britt Bohlin m.fl. (s),

—T231 yrkandena 15-19 av Sven Bergstrom m.fl. (¢),
—T232 yrkande 12 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

— T608 av Yvonne Angstrom (fp),

— T624 yrkande 1 av Gudrun Lindvall (mp),

— T625 av Lennart Hedquist och Gustaf von Essen (bada m),
— T628 av Carl Erik Hedlund m.fl. (m),

—T630 av Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd),
—T632 av Anders Sjolund m.fl. (m),

— T633 av Rolf Gunnarsson (m),
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— T639 av Asa Torstensson och Marianne Andersson (c),
—T641 yrkandena 2, 7, 9-11 av Stig Eriksson m.fl. (v),
— T646 av Berit Andnor och Rune Berglund (béada s),

— T649 av Sylvia Lindgren m.fl. (s),

—T660 av Torgny Danielsson (s),

—T662 av Per Westerberg m.fl. (m),

— N268 yrkande 9 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp),
—N321 yrkande 10 av Carl-Erik Skarman m.fl. (m),
—N325 yrkande 7 av Runar Patriksson (fp),

— Ub807 yrkande 12 av Ewa Thalén Finné m.fl. (m).

6.1 Luftfartsverkets ekonomiska mal, investeringsplan och
finansiella befogenheter m.m.

6.1.1 Regeringens overviganden och forslag

Regeringen foreslar inga fordndringar betrdffande Luftfartsverkets ekono-
miska mal for perioden 2001-2003. Salunda bor enligt regeringen soliditeten
langsiktigt ligga fast vid 25 %. Réntabilitetsmélet bor dven for de kommande
tre dren vara 8 % av eget kapital efter skatt. Géllande prisrestriktion for Luft-
fartsverkets trafikavgifter bor ligga fast.

Vidare konstaterar regeringen att Luftfartsverket kommer att bedriva en
omfattande investeringsverksamhet under trearsperioden 2001-2003. Den
planerade investeringsvolymen uppgar till ndrmare 6 miljarder kronor. Bland
viktigare objekt nimns flygtrafikledningssystemet (MATS), Arlandas tredje
bana, samt om- och tillbyggnadsatgérder pa Arlanda, Landvetter och Sturup.
Regeringen foreslar att riksdagen godkinner Luftfartsverkets investerings-
plan.

6.1.2 Utskottets stillningstagande

Utskottet har ingen erinran mot vad som i budgetpropositionen anfors ro-
rande ekonomiska mdl och investeringsplan for Luftfartsverket. Regeringens
forslag tillstyrks foljaktligen.

Utskottet har inte heller ndgot att erinra mot vad regeringen forordar betraf-
fande dels utdelning och skattemotsvarighet for Lufifartsverket, dels Luft-
fartsverkets finansiella befogenheter. Riksdagen bor séledes ge regeringen de
foreslagna bemyndigandena.

6.2 Luftfartens expansion
6.2.1 Motionsforslag

I motion T641av Stig Eriksson m.fl. (v) foreslas riksdagen tillkdnnage att
inga nya flygplatser bor byggas i Sverige. Som motiv for forslaget anfors att
investeringar i nya flygplatser leder till att flygsektorn expanderar och dar-
med till att uppstidllda miljomal inte kommer att nas (yrkande 2).
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6.2.2 Utskottets stiillningstagande

Hosten 1996 hade utskottet att ta stdllning till ett liknande yrkande (bet.
1996/97:TU1). Enligt detta borde ett miljomotiverat moratorium for byggan-
det av nya flygplatser inforas. Forslaget avstyrktes bl.a. med hénvisning till
de atgédrder som vidtagits och planerades for att minska luftfartens miljopa-
verkan. Med anledning av det nu aktuella motionsforslaget vill utskottet &nyo
understryka vikten av att kraftfulla atgérder vidtas for att minska luftfartens
otvetydiga skadeverkningar pa miljon. Ett ambitiost arbete i detta syfte bed-
rivs ocksd savil internationellt — inom bl.a. ICAO och ECAC — som nation-
ellt. Som framgar av budgetpropositionen star pa ICAO:s dagordning fragor
om skdrpning av buller- och utsldppsnormer, utsldppsavgifter och uppfolj-
ning av klimatmoétet i Kyoto. Det finns séledes dven pa internationell niva en
insikt om att 6kningen av flygtrafiken leder till att miljomalen blir svéarare att
nd. I sammanhanget vill utskottet erinra om att Sverige sedan flera ar tillim-
par ett miljodifferentierat avgiftssystem. Bullerdifferentiering infordes ar
1994 och differentiering med hénsyn till avgasutsliapp (kvaveoxid och kolvi-
ten) &r 1998. Som nirmare redovisas pd annan plats i detta betdnkande har
ett delvis nytt avgiftssystem med stirkt miljoprofil inforts den 1 oktober i 4r.
Vidare kan ndmnas att Luftfartsverket sedan nigra 4r bedriver ett ambitiost
program for att minska de oldgenheter som luftfarten orsakar i form av bul-
lerstorning runt flygplatserna. Utskottet delar motionérernas uppfattning att
miljoarbetet maste bedrivas med kraft men anser — i motsats till motionérerna
— att staten inte bor hindra luftfartens utveckling genom ett forbud mot byg-
gande av nya flygplatser. Med hédnvisning till det anforda avstyrks motion
T641 (v) yrkande 2.

6.3 Luftfartsverkets roller, organisationsstruktur och uppgifter
6.3.1 Motionsforslag

Frigor om Luftfartsverkets organisation aktualiseras i tvd motioner.

I motion T231 av Sven Bergstrom m.fl. (c) konstateras att Luftfartsverket
har sdvédl myndighets- som produktionsuppgifter. Det finns, menar motion-
drerna, risk for att en sadan struktur missgynnar privata aktdrer. Problemet
kan forvintas vixa i takt med att andelen privata flygplatser 6kar. Mot den
bakgrunden bor Luftfartsverkets produktions- och myndighetsuppgifter
atskiljas (yrkande 15).

I motion T212 foreslér Johnny Gylling m.fl. (kd) att Luftfartsinspektionen
skiljs ut fran Luftfartsverket. Inspektionen skall kunna granska alla aktorer
pa marknaden utifran samma forutséttningar och bor darfor enligt motion-
drerna ha en sjdlvstindig organisatorisk stillning (yrkande 35).

I motion T641 begir Stig Eriksson m.fl. (v) att regeringen &ndrar Luftfarts-
verkets instruktion sa att den battre dverensstimmer med de transportpoli-
tiska malen. Verkets uppgift skall inte — som i dag stadgas i instruktionen —
vara att “frdmja utvecklingen av den civila luftfarten”. I stillet bor uppgiften
for Luftfartsverket, liksom for dvriga infrastrukturverk, vara att bidra till
uppfyllandet av de transportpolitiska mélen. Vidare bor framga att utveckl-
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ingen av den egna sektorn skall frimjas endast i den mén en saddan utveckling
bidrar till att de transportpolitiska mélen uppnas (yrkande 9).

6.3.2 Utskottets stiillningstagande
Lufifartsverkets roller och organisationsstruktur

Utskottet behandlar forst fragan om Luftfartsverkets roller och organisations-
struktur.

Under varen 1997 genomforde Regeringskansliet en 6versyn av Luftfarts-
verkets roller och organisationsstruktur. I budgetpropositionen for ar 1998
redovisade regeringen for riksdagen att den vid en samlad beddmning inte
hade funnit tillrdckliga skal att dndra strukturen, exempelvis genom att bilda
en myndighet for flygsdkerhetstjédnst och sektorsuppgifter och ett affarsverk
med ansvar for infrastruktur och kommersiella tjénster. Men dversynen ledde
anda till en viss omorganisation inom Luftfartsverket syftande till ett fortyd-
ligande av verkets olika roller, sektorsrollen (luftfart och samhille), séker-
hetsrollen (normer och tillsyn) och produktionsrollen.

I juni 1999 aktualiserade regeringen frgan pa nytt genom att uppdra 4t ett
konsultforetag att se over Luftfartsverkets verksamhet. Regeringens avsikt
var att pd grundval av &versynen redovisa ett forslag till riksdagen under
véren 2000. Enligt vad utskottet erfarit har emellertid regeringens beredning
annu inte avslutats.

Utskottet anser att resultatet av beredningen skall avvaktas och &r mot den
bakgrunden inte berett att tillstyrka motionerna T212 (kd) yrkande 35 och
T231 (c) yrkande 15.

Luftfartsverkets huvuduppgifter

Som anfors i motion T641 (v) hor till Luftfartsverkets huvuduppgifter att
fraimja utvecklingen av den civila luftfarten. Detta framgar av instruktionen
for Luftfartsverket (1988:78). Men av samma instruktion foljer att verket
ocksa skall verka for att de transportpolitiska malen uppnés. Som utskottet
ser det ar sistndmnda uppgift, vilket ocksé framgéar av dess placering i for-
fattningen, Overgripande och kan ddrmed sdgas vara 6verordnad framjande-
uppgiften. Enligt utskottets mening &r det i forsta hand regering och riksdag
som, bl.a. genom att ta stdllning till Luftfartsverkets investeringsplaner, till
lampligheten av nya flygplatsetableringar, till Luftfartsverkets prissatt-
ningsprinciper m.m., har ett avgérande inflytande 6ver luftfartens utveckl-
ingsforutsittningar och dess forhéllande till de dvergripande transportpoli-
tiska malen. P4 Luftfartsverket ankommer att inom sitt omride, inom de
ramar som statsmakterna drar upp och med hénsyn till de sektorsspecifika
forutsittningarna, skapa goda forutséttningar for den civila luftfarten, vad
giller savil tillgidnglighet, transportkvalitet och sékerhet som miljo och re-
gional utveckling. Med hénvisning till det anforda finner utskottet att mot-
ionen i nu behandlad del inte bor foranleda nagon riksdagens atgérd. Motion
T641 (v) yrkande 9 avstyrks foljaktligen.
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6.4 Stod till olonsamma linjer
6.4.1 Motionsforslag

I tre motioner foreslas stdd till olonsam flygtrafik.

Enligt vad som anfors i motion T232 av Agneta Lundberg m.fl. (s) har av-
regleringen av den inrikes luftfarten fungerat vél pa frekventa linjer men lett
till hojda priser och lag turtithet pé andra strackor. Detta far negativa region-
ala effekter. Ménga foretag i glesbygd ar beroende av snabba flygtransporter.
Utvecklingen av informationsteknik och telekommunikationer har inte, som
man forst trodde, minskat behovet av fysiska kommunikationer. Darfor bor
staten, anser motiondrerna, utveckla ett system som innebér att hela flygsek-
torn solidariskt bér kostnaderna for trafik pa olonsamma linjer. Sddana sy-
stem finns i andra lidnder, t.ex. Kanada, Norge och USA (yrkande 12).

Ett liknande forslag framfors i motion T646 av Berit Andnor och Rune
Berglund (bada s). Motionérerna pekar sérskilt pa behovet av battre flyg-
kommunikationer i Norrlands inland.

Foretagens kostnader for persontransport med flyg uppméirksammas i mot-
ion T608 av Yvonne Angstrom (fp). Méanga foretag transporterar inte varor
utan medarbetare for viktiga moten. Resekostnaderna dr ofta betungande.
Enligt motiondren maste berdrda foretag fa nagon form av ldttnad. Saken
bradskar, menar hon.

6.4.2 Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid flera tillfillen under senare ar haft att ta stéllning till likar-
tade motionsyrkanden. Under forra arets budgetberedning (bet. 1999/2000:
TU1) avstyrktes d& aktuella motioner med hénvisning bl.a. till att det stdd till
kommunala flygplatser som inréttades dr 1999 kan forvantas oka forutsétt-
ningarna for trafik dven pa mindre frekventa linjer. Vidare hénvisades till att
Rikstrafiken, som inledde sin verksamhet samma ar, har méjlighet att 4ven
upphandla flygtrafik. Utskottet, som delar motiondrernas uppfattning om att
avregleringen inte bara varit positiv utan ocksa har haft vissa ogynnsamma
effekter, vill hiarutdver peka pé att Konkurrensverket i en nyligen avldmnad
rapport funnit stora brister i konkurrensen pa flygmarknaden, delvis bero-
ende pa att SAS har en monopolliknande situation. Utskottet utgér fran att
regeringen, inom ramen for en fortsatt avreglerad marknad, vidtar de atgér-
der som Konkurrensverkets rapport kan foranleda, i syfte att forbattra utbud
och pressa priserna. Med det anférda avstyrks motionerna T232 (s) yrkande
12, T646 (s) och T608 (fp).

6.5 Regionflygplatser
6.5.1 Motionsforslag

Regionflygplatser som t.ex. Orebro/Bofors fyller ett stort behov, inte minst
darfor att de minskar bilresande till storflygplatserna och ddrmed minskar
avgasutsldppen. Men regionflygplatserna bor ha samma miljostandard som
de statliga flygplatserna. Dérfor bor riksdagen inrétta ett anslag som Luft-
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fartsverket kan fordela for miljoatgérder pa regionflygplatserna. Detta fore-
slar Johan Pehrson (fp) i motion T215 (yrkande 7).

Enligt vad Yvonne Angstrém m.fl. (fp) anfor i motion N268 méste regional-
flygplatserna, framst de i Norrlands inland, fi ett visst statligt stod for att
kunna overleva (yrkande 9).

Ett forslag av samma innebord, med hansyftning framst pa flygplatserna i
Virmland, Dalarna och Norrlands inland, redovisar Runar Patriksson (fp) i
motion N325 (yrkande 7).

Rolf Gunnarsson (m) hdvdar i motion T633 att Luftfartsverkets nya taxa,
som tridde i kraft den 1 oktober 2000, har férsdmrat forutséttningarna for de
regionala flygplatserna att Overleva. Enligt motiondren innebdr taxan en
genomsnittlig hdjning med 3,4 % och for flygbolagen héjningar mellan
0,6 % och 12,4 %. De som drabbas hérdast dr de mindre flygplanen och
didrmed inrikesflyget och regionflygplatserna. Landsbygden behover bittre
kommunikationer, inte simre, anser motionédren.

I motion T630 aktualiseras frigan om flygplatskapaciteten i Ostergdtland.
Motionédrerna, Sven Brus och Yvonne Andersson (bada kd), anfor att Norr-
koping/Linkdping édr Sveriges tredje storsta storstadsregion med ett starkt
behov av goda flygforbindelser. En markreservation i Norsholm mellan
ndmnda stdder har aktualiserats. Frdgan om regionens flygplatsforsérjning
bor enligt motiondrerna finnas med i de samlade Odvervigandena om den
framtida flygtrafiken.

6.5.2 Utskottets stillningstagande
Stod till icke statliga flygplatser

Med anledning av yrkandena om stdd till icke statliga flygplatser har, som
utskottet tidigare redovisat, ett nytt statligt stod till kommunala trafikflyg-
platser inforts budgetéret 1999. Stddet utgors av ett driftbidrag till flygplatser
som har en icke sdsongsbunden reguljér passagerartrafik samt till flygplatser
som har reguljér passagerartrafik av sirskild betydelse for uppfyllandet av de
transportpolitiska malen. Stodet uppgick ar 1999 till 115 miljoner kronor,
varav 105 miljoner kronor anvisades dver statsbudgeten medan aterstoden
belastade Luftfartsverkets budget. For innevarande ar minskar stédbeloppet
med 3,3 %, varav 2 % é&r en arlig effektivitetsfaktor och 1,3 % en tillvéixtbe-
roende faktor. Detta betyder att 26 flygplatser i ar kommer att fa stod med
sammanlagt ca 111 miljoner kronor. Yrkandena far ddirmed anses vara tillgo-
dosedda. Nagot riksdagens initiativ med anledning av dem torde inte er-
fordras. Foljaktligen avstyrks motionerna T215 (fp) yrkande 7, N325 (fp)
yrkande 7 och N268 (fp) yrkande 9.

Ny regionflygplats i Ostergétlands lin

Med hénsyn till att etableringen av en ny flygplats dr en tidsédande och
komplicerad process ser utskottet positivt pa att kommuner och andra intres-
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senter har god framforhéllning nér det géller framtida flygplatslokaliseringar.
Utskottet forutsitter att frigan om en eventuell ny regionflygplats i Ostergét-
lands 14n finns med i Luftfartsverkets och regeringens samlade dvervéiganden
rorande framtida flygplatskapacitet. Motion T630 (kd) torde inte krdva nagot
sdrskilt initiativ fran riksdagens sida och avstyrks foljaktligen.

Kostnadseffekterna av Lufifartsverkets nya avgifistariff

Med anledning av motion T633 (m) om kostnadseffekterna av Luftfartsver-
kets nya avgiftstariff har utskottet inhdmtat att verket den 1 oktober 2000
infort en ny taxa. Ett skl till fordndringen &r att EU har riktat kritik mot att
Luftfartsverket tar ut olika landningsavgifter for utrikes- respektive inrikes-
flyg. Men med hénsyn till att en justering av enbart landningsavgifterna, i
syfte att tillmétesgd EU, har bedomts fa alltfor langtgaende effekter pa inri-
kesflyget har ocksa passageraravgifterna fordndrats. Vidare har den tidigare
bullerdifferentieringen, grundad pa den s.k. kapitelindelningen av flygplan,
bedomts vara fordldrad. I stdllet har differentieringen individualiserats och
bygger numera pa varje individuellt flygplans certifierade bulleregenskaper.
Avgaskomponenten i landningsavgiften har inte fordndrats men utstrickts till
att gélla samtliga 19 flygplatser i Luftfartsverkets flygplatssystem. Som
redovisas i motionen innebér taxejusteringen en genomsnittlig avgiftshojning
med ca 3,4 %. Hojningen ligger enligt Luftfartsverket inom ramen for gél-
lande prisrestriktion. Men effekterna varierar starkt. Det kan enligt verket
inte uteslutas att de blir betydligt mer kénnbara for trafik med mindre flyg-
plan pd inrikesnétet.

Utskottet konstaterar att frdgor om avgiftsséttning har delegerats till Luft-
fartsverket, som dock har att beakta den av riksdagen beslutade prisrestrikt-
ionen. Den innebdr att trafikavgifterna, exklusive undervigsavgifter, securi-
tyavgifter och bulleravgifter, i genomsnitt 6ver aren far 6ka med hogst netto-
prisindex, métt fr.o.m. ar 1993. Men, med hénsyn till att taxekonstruktionen
som framgétt i vissa fall kan ge betydligt storre kostnadsdkningar &n vad som
motsvarar utvecklingen av nettoprisindex, forutsitter utskottet att regeringen
noga foljer effekterna av Luftfartsverkets avgiftssittning. Nagot sdrskilt
uttalande fran riksdagens sida torde inte vara erforderligt. Med det anforda
avstyrks motion T633 (m).

6.6 Statliga eller privata flygplatser
6.6.1 Motionsforslag

I motion T201 foreslar Bo Lundgren m.fl. (m) att Arlanda, Landvetter och
Sturup privatiseras (yrkande 15). Motiondrerna pekar pa att Arlanda ar navet
i flygsystemet. Drygt 70 % av alla flygresor gér dver Arlanda och trafiken
vixer stindigt. En privatisering av flygplatsen &r enligt motiondrerna en
forutsdttning for att de miljardinvesteringar som forestér skall klaras av.
Aven pa Landvetter och Sturup vixer trafiken och ocksa dir finns goda
mojligheter till 16nsambhet.
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Enligt vad Sven Bergstrom m.fl. (¢) anfor i motion T231 bor riksdagen be-
gira en utredning som klarldgger forutsittningarna for att delprivatisera
kluster av statliga flygplatser (yrkande 16). Antalet privatigda flygplatser
véixer i omvérlden men &r fortfarande litet i Sverige. Skavsta dr enligt mot-
iondrerna ett bra exempel pé att privatisering kan ge goda effekter. Privatise-
ring kan ocksad vara ett sétt att uppbringa nddvindigt investeringskapital.
Problemet &r att vinsterna genereras vid de stora flygplatserna medan de
mindre flygplatserna vanligen gar med underskott. Ett sdtt att 10sa detta
problem kan vara att privatisera kluster av flygplatser, dir i varje kluster
ingar en vinstgenererande storflygplats.

Johnny Gylling m.fl. (kd) framhdller i motion T212 att privata och kommu-
nala alternativ inom luftfarten méste f4 samma forutsittningar som Luftfarts-
verket. Det far enligt motionérerna inte vara s att regeringen tillter Luft-
fartsverket att bygga en flygplats for att sedan neka en privat aktdr med
hénvisning till att miljobelastningen blir for stor. Redan i samband med att
ett tillstand till Luftfartsverket 6vervidgs maste alternativa flygfélts mojlig-
heter végas in, sa att den totala miljopaverkan beddms i ett sammanhang
(yrkande 34).

I motion T641 av Stig Eriksson m.fl. (v) foreslds att de kommunala flygplat-
serna forstatligas. Motiondrerna anser att den svenska luftfartspolitiken ses
over for att de av riksdagen faststdllda transportpolitiska malen, bl.a. de om
en god milj6 och en positiv regional utveckling, skall kunna nés. Flygets
ohdmmade tillvaxt maste bromsas. Detta kraver enligt motionérerna att flyg-
platserna dgs och drivs av staten (yrkande 10).

Ewa Thalén Finné m.fl. (m) foreslar i motion Ub807 om Oresundsregionen
att Sturups flygplats privatiseras (yrkande 12).

6.6.2 Utskottets stiillningstagande
Privatisering av statliga flygplatser

Utskottet har vid flera tillfdllen avvisat motionsforslag om privatisering av
statliga flygplatser. Luftfartens infrastruktur, har utskottet framhallit, maste
betraktas som ett sammanhaéllet system dér en flygplats forutsitter en annan.
Staten har ett ansvar for detta system som innebér en resultatutjimning mel-
lan de fé flygplatser som ger 6verskott och de manga som, betraktade var och
en for sig, gar med forlust. Utskottet har inte velat férorda en fordndring som
innebér att de 16nsamma delarna av systemet bryts ut och privatiseras. Vid
denna uppfattning star utskottet fast och avstyrker med hénvisning hartill
motionerna T201 (m) yrkande 15 och Ub807 (m) yrkande 12.

Delprivatisering av kluster av flygplatser

I motion T231 (c) anvisas en mdjlighet att genom delprivatisering av kluster
av flygplatser komma forbi problemet med att sa fa flygplatser ger dverskott.
Motiondrerna tanker sig ett system dir de statliga flygplatserna delas in i
kluster med en vinstgenererande flygplats inom varje kluster. Med anledning
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av forslaget vill utskottet peka pé att det statliga flygplatssystemet ar 1999
ldmnade ett sammanlagt dverskott pd 994 miljoner kronor (Luftfartsverket.
Arsredovisning 1999). Av detta dverskott uppstod néstan 80 % pa Arlanda.
Det séger sig sjélvt att grupper av flygplatser dir andra flygplatser med be-
tydligt mindre vinster, t.ex. Landvetter eller Sturup, skall fylla funktionen
som vinstgenerator, blir kdnsliga for variationer i flygkonjunkturen och andra
forandringar. Det méste ocksa beaktas att ett eventuellt ekonomiskt krisldge i
en flygplatsgrupp skulle fi allvarliga konsekvenser ocksd for det Ovriga
flygplatssystemet. Enligt utskottets bestimda uppfattning &dr det viktigt att
landets flygplatssystem vilar pé stabil ekonomisk grund. Med hinvisning till
det anforda foreslar utskottet att riksdagen avslar motion T231 (c) yrkande
16.

Forstatligande av kommunala flygplatser

Ménga kommuner har, i sin strdvan att forbittra kommunikationerna, byggt
flygplatser utan statlig medverkan. Dessa flygplatser gdr som regel med
forlust men har dnd4 av bl.a. regionalpolitiska skél ansetts motiverade. Till
26 av dessa flygplatser utgar statligt stod, i & med sammanlagt drygt
111 miljoner kronor. Utskottet delar uppfattningen att dessa flygplatser fyller
en viktig funktion, inte bara for regionen i fraga utan ocksa for flygplatssy-
stemet 1 dess helhet, och att staten darfor maste ta ett ekonomiskt ansvar for
dessa flygplatser. Men enligt utskottets mening bor — vilket ocksa fastslogs i
1998 ars transportpolitiska beslut (prop. 1997/98:56 avsnitt 10.2, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) — detta ansvarstagande ligga inom ramen
for ett oférandrat delat huvudmannaskap for luftfartens infrastruktur. Utskot-
tet avvisar mot den bakgrunden forslaget i motion T641 (v) om forstatligande
av kommunala flygplatser. Yrkande 10 i motionen avstyrks foljaktligen.

Privata och kommunala alternativ

Utskottet delar den uppfattning som fors fram i motion T212 (kd), att privata
och kommunala alternativ bor ha samma forutsédttningar som Luftfartsverket
nér det géiller investeringar i infrastruktur pa luftfartsomradet. Men i motsats
till motiondrerna anser utskottet att detta synsétt praktiseras redan i dag. Mot
den bakgrunden anser utskottet att yrkande 34 i nidmnda motion inte bor
foranleda nagon riksdagens étgérd, varfor det avstyrks.

6.7 Flygmarknaden
6.7.1 Motionsforslag

I motion T211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) forordas en utforsdljning av sta-
tens andel i SAS Sverige AB (yrkande 2).

I samma motion efterlyses en béttre konkurrens inom inrikesflyget. Foljderna
av SAS marknadsdominans &r uppenbara. Priserna ar for hoga och rabattsy-
stemen sd krangliga att de inte kan Overblickas. Detta leder i sin tur till att
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manga tar bilen i stéllet for att flyga. Enligt motiondrerna borde fler 1agpris-
foretag etablera sig pa marknaden (yrkande 15).

6.7.2 Utskottets stiillningstagande
Statens dgarandel i SAS Sverige AB

Betriaffande fragan om statens dgarandel i SAS Sverige AB anser utskottet att
riksdagen bor sta fast vid det beslut som fattades under 1996/97 érs riksmote
och som innebar ett bemyndigande for regeringen att minska statens dgaran-
del till motsvarande 35 % av rostetalet (prop. 1996/97:126, bet. 1996/97:
TU9, rskr. 1996/97:232). Med hénvisning hértill avstyrks motion T211 (fp)
yrkande 2.

Konkurrensen inom den inrikes lufifarten

Konkurrensverket har nyligen redovisat en brett upplagd kartliggning av
konkurrensen i Sverige under 1990-talet. Kartldggningen har ocksa omfattat
transportomradet och, som en del av detta, konkurrensen inom den inrikes
luftfarten. Av rapporten framgir bl.a. att SAS for nédrvarande trafikerar
15 inrikeslinjer medan det av SAS deldgda Skyways har trafik pa 27 linjer, i
inget fall dock i konkurrens med SAS. Ovriga regionalflygbolag har en
sammanlagd marknadsandel som understiger 5 %. Sedan Braathens Sverige
AB lade ned huvuddelen av sitt engagemang i Sverige har SAS en monopol-
liknande situation pd marknaden. For att konkurrensen skall 0ka foreslar
Konkurrensverket bl.a. att SAS &dgarandel i Skyways avyttras och att syste-
met med slottider ses dver.

Utskottet, som i likhet med motiondrerna anser det angeldget att konkur-
rensen inom inrikesflyget okar, forutsitter att regeringen noggrant dvervéger
vilka atgdrder som kan vidtas for att forbéttra situationen. Med det anforda
torde syftet med motionen i nu behandlad del bli tillgodosett utan nagot
sérskilt initiativ fran riksdagens sida. Yrkande 15 i motion T211 (fp) avstyrks
foljaktligen.

6.8 Flygplatskapaciteten i Storstockholmsomradet
6.8.1 Motionsforslag

I motion T201 av Bo Lundgren m.fl. (m) framhalls att Stockholmsregionen
vixer snabbt. Detta paverkar sjdlvfallet behovet av utdkad kapacitet pa Ar-
landa. Byggandet av en fjarde bana kan 6ka antalet direktavgangar till andra
flygplatsnav i vérlden (yrkande 16). Motionédrerna anser vidare att Bromma
flygplats bor behéllas efter ar 2011 men da ges en annan trafikstruktur. Fore-
tagsflyget blir allt viktigare och detta slags flyg hér hemma pad Bromma. For
ovrigt finns cityflygplatser i de flesta av vérldens ledande stdder, papekas det
(yrkande 17).

I motion T231 av Sven Bergstrom m.fl. (c) forordas en avveckling av
Bromma flygplats, med hénvisning bl.a. till att det inom négra kilometers
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radie fran flygplatsen bor drygt 100 000 minniskor. Avtalet mellan staten
och kommunen bdr ségas upp och ingen dkning av antalet flygrorelser fram
till avvecklingen bor tillatas (yrkande 17). I samma motion framhélls vikten
av att Arlanda utvecklas (yrkande 18). Vidare kritiseras Luftfartsverket for
att ha pekat ut Sodertorn som ett alternativ for att utéka flygkapaciteten i
Storstockholmsomrédet, trots att det redan finns en flygplats som kan tjdna
detta syfte, nimligen Skavsta i Nykoping. Skavsta bor enligt motiondrerna
bli det officiella komplementet till Arlanda (yrkande 19).

Gudrun Lindvall (mp) motsétter sig forslaget om en ny flygplats i Hall. Detta
framgar av motion T624. Sverige har i enlighet med Kyotoprotokollet dtagit
sig att minska utslédppen av véxthusgaser. Mot den bakgrunden finns starka
skél att begrénsa luftfarten. Enligt motionéren 4r Hallalternativet sdrskilt illa
valt eftersom det skapar storningar pa djur- och véxtlivet i omradet. Eftersom
Hall inte bor byggas behdvs heller ingen miljoprovning (yrkande 1).

I motion T625 riktar Lennart Hedquist och Gustaf von Essen (bdda m) kritik
mot Luftfartsverkets tredubbla roller som dels regeringens expertorgan, dels
flygplatsbyggare och dels flygplatsdgare. Verkets uppgift bor vara att inom
ramen for marknadsstyrning och i samverkan med marknadens aktorer till-
godose det nationella behovet av flygplatsutbyggnad (yrkande 1). Motion-
drerna foreslar vidare att riksdagen genom ett sdrskilt tillkdinnagivande mar-
kerar Arlandas position som Sveriges nationella och internationella storflyg-
plats (yrkande 2).

Carl Erik Hedlund m.fl. (m) redovisar i motion T628 uppfattningen att beho-
vet av utokad kapacitet i omradet skall tillgodoses dels genom en ny rullbana
pa Arlanda, dels genom en ny flygplats i Hall. Motiondrerna hénvisar till att
denna uppfattning stdds av flertalet berérda kommuner, de stora partierna i
Stockholm och det samlade niringslivet i form av Stockholms handelskam-
mare. Regeringen bor skyndsamt ldgga fram forslag om en fjarde bana och
samtidigt miljoprova Hallalternativet. I avvaktan pa resultatet av denna
provning bor ingen bebyggelse pa Tullinge flygplats tillatas, anser motion-
arerna.

Enligt vad Sylvia Lindgren m.fl. (s) anfor i motion T649 finns det starka
sdkerhets- och miljoskal for att skyndsamt avveckla Bromma. Hartill kom-
mer att den mark som frigérs vid en avveckling &r ytterst lamplig for bo-
stadsbebyggelse. Marken behdvs for Stockholms utveckling, hdvdar motion-
drerna.

Med utgangspunkt i diskussionerna om flygplatskapacitet i Gstra Sverige
aktualiserar Per Westerberg m.fl. (m) i motion T662 fridgan om vem som
skall styra tillkomsten av nya flygplatser. Motiondrerna konstaterar att det i
regionen for nédrvarande finns en statlig flygplats, Arlanda, en stat-
lig/lkommunal flygplats, Viasteras, en kommunal flygplats, Eskilstuna, och en
privat flygplats, Skavsta. Dessutom finns planer pa ett nytt statligt flygfalt
soder om Stockholm. Det finns olika alternativ for hur behovet av ytterligare
flygplatskapacitet skall tillgodoses. Men vilken 10sning som &n viljs dr det
marknadens aktorer, inte staten, som skall traffa avgoérandet. Mot den bak-
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grunden avvisar motiondrerna tanken pa en ny statlig flygplats pa Sodertdrn
som orimlig.

Tredje banan pa Arlanda kommer inte att 16sa kapacitetsproblemen i Stor-
stockholmsomradet. Detta hidvdar Carl-Erik Skdrman m.fl. (m) i motion
N321. Det behovs ytterligare en bana. Med hénsyn till att det gar cirka tio &r
mellan beslut och fardigstdllande bor stdllning redan nu tas till lokaliseringen
av ytterligare en flygplats. Miljoprovningen av Arlandas utbyggnad och en
ny flygplats sdder om Stockholm bor inledas snarast, sdger motiondrerna
(yrkande 10).

6.8.2 Utskottets stiillningstagande

I samband med behandlingen av tidigare motionsforslag om Storstockholms
flygplatsfrdgor har utskottet — senast hosten 1999 (bet. 1999/2000:TU1) —
pekat pé att den 16sning som véljs méste uppfylla tvd grundldggande forut-
sdttningar. For det forsta méste Stockholm som landets huvudstad tillforsak-
ras goda flygforbindelser. For det andra maste Arlanda kunna fylla sin funkt-
ion som nav i det svenska flygplatssystemet. Utskottet stdr fast vid denna
bedémning.

Inom Regeringskansliet pagar beredning av fragan om Storstockholms
flygplatskapacitet. Resultatet av denna beredning boér avvaktas. Med hanvis-
ning hértill avstyrks samtliga nu behandlade motionsyrkanden.

6.9 Landvetters flygplats
6.9.1 Motionsforslag

I motion T230 av Britt Bohlin m.fl. (s) framhélls betydelsen av att Landvet-
ter stiarks som internationell flygplats. Flygplatsen maste bli mer tillgdnglig
for att Vistsverige dven i fortsdttningen skall kunna rymma storforetagens
ledningsfunktioner och spjutspetskompetens inom forskning och utveckling.
Det betyder bl.a. att flygplatsen maste fa en jarnvagsforbindelse. Vidare
krévs investeringar i terminaler och uppstéllningsplatser, svarande mot flyg-
platsens 6verskott (yrkande 16).

Landvetter &r strategiskt beldgen i landets nést storsta region med 1,5 miljo-
ner invénare och en stark industri. Med hénsyn hértill bor flygplatsen finnas
med som alternativ infor beslut om stora infrastruktursatsningar i landet.
Dessutom skulle en satsning pa Landvetter bidra till en minskning av Stor-
stockholmsregionens kapacitetsproblem. Denna uppfattning fors fram i mot-
ion T639 av Asa Torstensson och Marianne Andersson (bada c).

6.9.2 Utskottets stillningstagande

Med anledning av motionerna konstaterar utskottet att Luftfartsverket i sin
trearsplan for perioden 2001-2003 har aviserat en 6versyn av forhallandena
vid Landvetter. Oversynen #r foranledd av det faktum att Landvetter under
kortare tider pa dygnet har ndrmat sig kapacitetstaket, savil inne i terminalen
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som péa stationsplattan och i tillfartsomradena. Dessutom sédgs en totalover-
syn ingd i den langsiktiga utvecklingsplanen.

Utskottet delar motiondrernas syn pa Landvetters betydelse, inte bara for
regionen utan ocksé bl.a. for att goda kommunikationer med Stockholm skall
kunna upprétthallas. Med hénsyn till att Luftfartsverket, enligt vad som re-
dovisas, foljer utvecklingen pa flygplatsen med uppméarksamhet bor emeller-
tid motionsyrkandena inte foranleda nagon riksdagens atgiard. De avstyrks
foljaktligen.

6.10 Slottidssystemet
6.10.1 Motionsforslag

I tvé motioner, T632 av Anders Sjolund m.fl. (m) och T641 av Stig Eriksson
m.fl. (v), kritiseras det slottidssystem som tillimpas vid Arlanda. Rddande
princip om “grandfather’s rights” favoriserar SAS och missgynnar mindre
operatdrer som t.ex. flyger pa inlandet. Slottidssystemet hindrar utvecklingen
av en sund konkurrens och bidrar ddrmed till hogre priser och sdmre service.
Ett nytt system bor inforas som bittre tillgodoser regionalflygets intressen.
Hérutover kan, enligt den sistnimnda motionen, slottiderna siljas ut till
flygbolagen via ett auktionsforfarande (yrkande 11).

Enligt vad som foreslas i motion T211 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) bor i
konkurrensfraimjande syfte handel med slottider inforas (yrkande 16).

6.10.2 Utskottets stillningstagande
Slottidssystemet

Som tidigare redovisats i detta betinkande har Konkurrensverket i sin rap-
port om konkurrensen i Sverige under 1990-talet foreslagit en dndring av
slottidssystemet i syfte att forbattra konkurrensen inom inrikesflyget. Ocksa
utskottet skulle vdlkomna en ny ordning som forbédttrade forutsittningarna
for nya aktorer att etablera sig pd marknaden. Emellertid regleras slottiderna
av en EG-forordning och Sverige kan ddrmed inte pa egen hand dndra sy-
stemet. Enligt vad utskottet erfarit har EG-kommissionen till i slutet av aret
aviserat ett forslag, dar utgangspunkten ér att det nuvarande systemet begrén-
sar marknadstilltrddet. Detta forslag bor invintas. Med hénvisning hértill
avstyrks motionerna T632 (m) och T641 (v) yrkande 11.

Handel med slottider

I motsats till vad som hévdas i motion T211 (fp) tror inte utskottet att handel
med slottider skulle ha konkurrensbefrimjande effekter. Tvirtom skulle
troligen ett sddant system gynna de stora och redan etablerade foretagen och
motverka nyetablering. Yrkande 16 i nimnda motion avstyrks.
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6.11 Miljoframjande atgirder
6.11.1 Motionsforslag

I motion T641 av Stig Eriksson m.fl. (v) foreslas ett nytt avgiftssystem med
ett starkare inslag av miljodifferentiering dn det nuvarande. I dag ar de bul-
ler- och avgasdifferentierade komponenterna i landningsavgiften sa obetyd-
liga att de inte har nagon styrande effekt. De innebér inte heller att flygtrafi-
ken betalar for sin miljopaverkan. Innan beskattning av flygbrinsle dr mojlig
bor Sverige ta ut avgifter som ar kopplade till bransleforbrukningen. Avgif-
terna bor vara differentierade med hénsyn inte bara till buller och avgasut-
slépp, utan ocksa till trafiksituationen dver dygnet (yrkande 7).

6.11.2 Utskottets stillningstagande

Som utskottet redovisat tidigare i detta betinkande har Luftfartsverket den 1
oktober 2000 infort ett nytt taxesystem. Den nya taxan innebdr en genom-
snittlig hdjning om 3,4 %, vilket &r i linje med riksdagens tillkdnnagivande
om Onskvirdheten av en taxehdjning hosten 1999 (bet. 1999/2000:TU1, rskr.
1999/2000:85). Bullerdifferentieringen har fordndrats sd att avgiften béttre
speglar varje individuellt flygplans bulleregenskaper. Avgaskomponenten i
landningsavgiften har utstrickts till att gélla samtliga flygplatser som drivs
av Luftfartsverket. Enligt utskottets beddmning borde den nya taxan i dn
hogre grad én den tidigare tillgodose motiondrernas krav vad giller savil
nivd som miljodifferentiering. Med det anforda avstyrks motion T641 (v)
yrkande 7.

6.12 Atgirder mot brottsliga handlingar
6.12.1 Motionsforslag

Enligt vad som framhalls i motion T212 av Johnny Gylling m.fl. (kd) méste
ambitionsnivén vad géller skyddet mot brottsliga handlingar inom luftfarten
hojas. I dag dr det pd ménga flygplatser mojligt for en presumtiv brottsling
att 1 forvdg avgora om nagon sédkerhetskontroll bedrivs eller inte. Darmed
kan han vilja ett sdkert tillfélle att iscensétta sitt brott. Sékerhetsrutinerna pa
landets flygplatser bor dndras sé att brottsplaneringen forsvaras (yrkande 33).

6.12.2 Utskottets stillningstagande

Den av motiondrerna aktualiserade fragan har behandlats tidigare, bl.a. i
forra hostens budgetbetdnkande (bet. 1999/2000:TU1). Utskottet sade sig da
dela motionédrernas uppfattning att nuvarande ordning, som i fraga om inri-
kesflyget innebér att presumtiva brottslingar i forvdg kan avgoéra om s.k.
sdrskild kontroll bedrivs, inte &r tillfredsstéillande. Emellertid borde det — i
avvaktan pé resultatet av pagaende beredning av Luftréttsutredningens slut-
betidnkande, dir fragan togs upp — ankomma pé i forsta hand flygplatshéllar-
na och polisen att utforma den stickprovsmaéssiga kontrollen inom inrikesfly-
get sé att luftfartsskyddet sa 1angt mojligt tillgodoses. Enligt vad utskottet har
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inhdmtat har beredningen av Luftrittsutredningens forslag &nnu inte avslu-
tats. Utskottet vidhaller att resultatet av denna beredning bor avvaktas. Till-
laggas kan att inga allvarliga s.k. securityhédndelser intriffade under forra
aret. Med det anforda avstyrks motion T212 (kd) yrkande 33.

6.13 Motorflygklubbarnas verksamhetsforutsittningar
6.13.1 Motionsforslag

Enligt vad som redovisas i motion T660 av Torgny Danielsson (s) finns det
ca 150 ideella motorflygklubbar i landet. Klubbarna fyller en viktig allmén-
nyttig funktion genom att medverka vid varu- och sjuktransporter, brandspa-
ning, eftersokning m.m. De ar viktiga ocksa genom att vara inkorsporten till
en karridr inom det kommersiella flyget eller inom flygvapnet. Mot den
bakgrunden ar det olyckligt att dessa klubbar har drabbats av nya och be-
tungande palagor av Luftfartsverket. Det finns enligt motiondren en risk for
att Luftfartsinspektionens avgiftsséttning och andra krav dventyrar verksam-
heten.

6.13.2 Viss bakgrundsredovisning

Utskottet har med anledning av motionen inhdmtat vissa sakupplysningar
fran Luftfartsinspektionen.

Inspektionen bekriftar uppgiften i motionen om att arsavgiften till inspekt-
ionen hojts till 3 400 kr. Syftet ar att bittre anpassa avgiften till kostnaderna
for inspektionens tillsynsarbete.

Vidare debiteras en s.k. anpassningsavgift pa 8 300 kr for utfirdande av
forstagdngstillstdnd. Att avgiften ocksd tas ut av redan existerande skolor
uppges bero pé att det nya regelverket medfor visst extraarbete. Avgiftsbe-
loppet sdgs motsvara mindre &n tvé dagars arbete.

Motionérens uppgift om att inspektionen har krivt in nya utbildningsplaner
ar korrekt. Skilet &r att det nya regelverket innehaller stora fordndringar som
1 sin tur kriver fordndringar i utbildningen.

Enligt inspektionen har Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) begirt att
fa Overta tillsynen Over privatflygutbildningen. Under diskussionerna med
klubben har framkommit att organisationen ansett sig behdva tre arsarbets-
krafter for att hantera uppgifter, vilket med bred marginal dverstiger Luft-
fartsinspektionens insatser pa omradet. Inspektionen sédger sig darfor ha svart
att se nagra kostnadsbesparingar med ett sddant arrangemang.

Vad slutligen kostnaderna for ldkarundersdkningar betraffar utgor kravet,
att dven privatflygare skall anlita flygldkare, en anpassning till det internat-
ionella regelverket. Inspektionen bedomer tillgangen pé flyglékare som god.
Flygldkarna bestimmer dock sjélva sina arvoden.

6.13.3 Utskottets stillningstagande

Utskottet ser positivt pa motorflygklubbarnas verksamhet. Det dr angeldget
att de ekonomiska och andra krav som fran statens sida stélls pa verksamhet-
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en ligger pa en rimlig niva. I enlighet med vad som foreslas i motionen bor
regeringen foranstalta om en &versyn av de regler och avgifter som géller for
dessa klubbar. Vad utskottet nu anfort bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kinna.

6.14 Statens haverikommission

Utskottet foreslar att riksdagen godkdnner vad regeringen férordar om for-
delningen av Statens haverikommissions forvaltningskostnader pa olika
myndigheter.

7 Fardtjanst
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet f6ljande motioner:

— T427 yrkande 1 av Gudrun Schyman m.fl. (v),

— T804 av Elizabeth Nystrom och Maud Ekendahl (bdda m),

— T805 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m),

— T806 av Karin Falkmer (m),

— T809 av Rigmor Stenmark (c),

— T810 av Bengt Silfverstrand och Britt-Marie Lindkvist (bada s),
— T815 av Thomas Julin (mp),

— T816 av Barbro Hietala Nordlund m.fl. (s),

—T817 av Ragnwi Marcelind och Chatrine Palsson (bada kd),
— T818 av Sinikka Bohlin m.fl. (s),

—T819 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s),
—T821 av Anne-Katrine Dunker och Patrik Norinder (bada m),
— T822 av Annelie Enochson (kd),

— T823 av Marta Johansson och Lisbet Calner (bada s),

— T825 av Carina Ohlsson och Kjell Nordstrom (béda s),

— T832 av Birgitta Ahlqvist m.fl. (s),

— T833 av Lisbeth Staaf-Igelstrom m.fl. (s),

— S0354 yrkande 8 av Kenneth Johansson m.fl. (c),

— S0456 yrkande 15 av Lars Leijonborg m.fl. (fp),

—S0538 yrkande 17 av Lars Leijonborg m.fl. (fp),

— S0540 yrkande 9 av Ester Lindstedt-Staaf m.fl. (kd).

7.1 Motionsforslag

Ett stort antal motionsyrkanden handlar om fardtjénst f6r funktionshindrade.
Motiondrerna dr kritiska mot det sétt pa vilket den nya lagen om fardtjénst
har kommit att tillimpas i en del kommuner. De anser att det finns stora
behov av forbattringar. De anser bl.a. att neddragningarna har gatt for langt,
att véntetiderna dr for langa och att det &r svart att veta vart man skall vinda
sig med klagomal.
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I flertalet av motionerna tas frigan om ledsagare upp. Férdtjanstlagens
8 §, som handlar om ritten till ledsagare, anses ha inneburit kraftiga in-
skrankningar i rétten till ledsagare i en del kommuner. Behovet av ledsagare
tolkas i vissa kommuner strikt efter lagens forarbeten, dér behovet av ledsa-
gare dr knutet till sjdlva resan, ej till den resandes vistelse vid resmalet. Flera
motiondrer menar att begreppet resa skall utvidgas till att omfatta resan,
vistelseuppehéllet samt aterresan. Mgjligheten att kostnadsfritt kunna ta med
egna barn pa resan anses ocksa begriansad i manga kommuner. Flera motion-
drer pekar ocksa pa att det blivit svarare att nyttja fardtjénst i en annan kom-
mun dn hemkommunen for, till exempel, dem som studerar pa annan ort.

Vidare kritiseras kommunernas mdjlighet att delegera rétten att fatta beslut
om fardtjénst till trafikhuvudménnen liksom det forhdllandet att det saknas
en tillsynsmyndighet. For att komma till ritta med problemet vill ménga
motiondrer utvirdera lagen om fardtjanst.

7.2 Utskottets stéllningstagande

Riksdagen fattade hosten 1997 beslut om en mer tillgénglig kollektivtrafik
(prop. 1996/97:115, bet. 1997/98:TU3, rskr. 1997/98:10). Lagen om fard-
tjénst (1997:736) och lagen om riksfardtjanst (1997:735) tradde i kraft den
1 januari 1998. Enligt beslutet skall fardtjdnsten betraktas som en del av
kollektivtrafiken och inte sdsom tidigare ett bidrag for att uppné skélig lev-
nadsstandard. Kommunen svarar enligt dessa lagar for att fardtjédnst och
riksfardtjanst anordnas. Kommunerna far dock Gverlata dessa uppgifter pa
trafikhuvudmannen.

Statsbidrag for okad tillgdnglighet for funktionshindrade utgar under
femarsperioden 1998-2002 med 1,5 miljarder kronor.

Flera utvérderingar av handikappolitiken pa trafikomrddet har inletts. I no-
vember 1998 beslutade regeringen om utvdrderingsuppdrag till sex olika
myndigheter — Viégverket, Statens jérnvédgar, Banverket, Kommunikations-
forskningsberedningen, Sjofartsverket och Luftfartsverket. Utvérderingarna
skall sammanstéllas av Véigverket. Arbetet skall vara avslutat den 31 decem-
ber 2001. Dessforinnan skall delrapporter avlamnas. En forsta delrapport i
form av en ldgesbeskrivning ldamnades av Vigverket den 30 april 1999. En
delrapport om fardtjansten ur ett producentperspektiv har den 1 november
2000 overlamnats till regeringen. En delrapportering om fardtjénsten ur ett
konsumentperspektiv redovisas till regeringen i januari 2001. Vigverket
kommer under mars 2001 att anordna ett seminarium om fardtjédnsten och
inbjuda foretrddare for handikapporganisationerna. Statskontoret har vidare
fatt i uppdrag att gora en dvergripande utvirdering som kompletterar de ovan
ndmnda myndighetsvisa utvédrderingarna. Detta uppdrag gavs i mars 1999
och skall redovisas till regeringen senast den 31 december 2000.

Utskottet vill betona vikten av de fragor som hir behandlas. En vél funge-
rande kollektivtrafik och fardtjénst for funktionshindrade &r en viktig del av
maélet om ett tillgéngligt transportsystem. Riksdagen har behandlat dessa
fragor vid ett flertal tillfillen de senaste aren. En allsidig och noggrann ut-
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vérdering har begérts av utskottet (bet. 1998/99:TU13). Bland annat borde
man enligt utskottets mening undersdka huruvida reglerna for ledsagare har
fatt en tillfredsstéllande utformning och hur vil statsbidraget for att anpassa
kollektivtrafiken och den fysiska miljon till de funktionshindrades behov har
fungerat.

Savil utskottet som motiondrerna har pétalat behovet av en utvirdering av
fardtjansten. Som redovisats ovan pagér ett omfattande utvarderingsarbete,
bl.a. Vagverkets delrapportering om férdtjansten ur ett konsumentper- spek-
tiv som skall redovisas till regeringen under januari 2001. De fragor som tas
upp 1 motionerna kommer att behandlas i samband med arbetet med utvérde-
ringen. Utskottet anser att det dr angelédget att arbetet bedrivs skyndsamt och
att regeringen sé snart som mdjligt for riksdagen redovisar sitt stdllningsta-
gande. Med hénvisning till det anforda anser utskottet att det nu inte &r erfor-
derligt med négot initiativ fran riksdagens sida. Motionerna dr dndock tillgo-
dosedda. Motionerna, T427 (v), T804 (m), T805 (m), T806 (m), T809 (c),
T810 (s), T815 (mp), T816 (s), T817 (kd), T818 (s), T819 (s), T821 (m),
T822 (kd), T823 (s), T825 (s), T832 (s), T833 (s), S0354 (c), So456 (fp),
S0538 (fp) och S0540 (kd) avstyrks i hir berdrda delar.

8 Kollektivtrafik

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tva regeringsforslag om kollektivtrafik
(yrkandena 26 och 27). Regeringen foreslar att riksdagen

26. godkanner vad regeringen forordar om Rikstrafiken,

27. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i frdga om ramanslaget 36:12
Rikstrafiken: Trafikupphandling, ingd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare ataganden innebar utgifter pa hogst 3 950 000 000 kr under aren
2002-2004.

Vidare behandlar utskottet foljande motioner:

—T212 yrkandena 4—6 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

— T229 yrkande 3 av Owe Hellberg (v),

—T231 yrkande 13 av Sven Bergstrom m.fl. (¢),

—T232 yrkandena 13 och 14 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

—T419 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

—T512 av Asa Torstensson (c),

—T513 yrkande 1 av Per Lager m.fl. (mp),

—T517 yrkande 4 av Ake Carnerd och Rosita Runegrund (bada kd),
— T519 yrkandena 3 och 14 av Per-Richard Molén m.fl. (m),

— T530 yrkande 4 av Ulf Bjorklund (kd) och Kenneth Johansson (c),
— T533 av Berndt Ekholm m.fl. (s),

— T808 av Ulf Bjorklund (kd),

— T824 av Kerstin Kristiansson Karlstedt m.fl. (s),

— T829 av Marianne Jonsson och Ulla Wester (bada s),

—N319 yrkande 2 av Ingegerd Saarinen m.fl. (mp).
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8.1 Oversyn av trafikhuvudmannareformen m.m.
Bakgrund

Enligt lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv persontrafik skall det i
varje ldn finnas lanstrafikansvariga som ansvarar for den lokala och region-
ala linjetrafiken for persontransporter. De lanstrafikansvarigas uppgifter skall
handhas av en trafikhuvudman. Lénstrafikansvarig &dr landstinget och kom-
munerna i ldnet gemensamt. I Stockholms 14n 4r landstinget lénstrafikansva-
rig och i Gotlands 1an kommunen. Landstinget och kommunerna i 6vriga 1dn
kan dock komma Overens om att antingen landstinget eller kommunerna i
lénet skall vara lénstrafikansvarig. I Kalmar 1&n och i Skane ldn kan ett reg-
ionforbund enligt lagen (1996:1415) om forsdksverksamhet med regionfor-
bund i Kalmar l&n och Skéne ldn vara linstrafikansvarig. De som é&r l4nstra-
fikansvariga far bedriva verksamheten i form av kommunalférbund eller
genom ett for dndamalet bildat aktiebolag. Géllande lagstiftning bygger i
huvudsak pé den s.k. trafikhuvudmannareformen fran ar 1978 om att det i
varje l4n skall finnas en huvudman som ansvarar for lokal och regional kol-
lektivtrafik pd vdg (prop. 1978/79:99, bet. 1978/79:TU18, rskr. 1978/79:
419).

Motionsforslag

Frigor med anknytning till trafikhuvudmannareformen och utveckling av
kollektivtrafiken tas upp i foljande motioner.

Johnny Gylling m.fl. (kd) menar i motion T212 att hela systemet med
lanstrafikbolag bor omprovas bl.a. med tanke pd behovet av utveckling av
kollektivtrafiken, samordning &ver lansgrénser och rimliga konkurrensregler.
Motiondrerna anfor vidare att manga trafikeringsavtal &r ensidigt konstrue-
rade av lanstrafikforetagen till bussoperatdrernas nackdel. I motionen pépe-
kas behovet av en utvdrderingsbar atgérdsplan i syfte att frimja kollektivtra-
fikens tillgdnglighet for funktionshindrade.

I motion T229 av Owe Hellberg (v) anfors att forutséttningarna for att for-
linga den regionala tgtrafiken 1 Gavleborgs lén till Stockholm bor underso-
kas.

I motionerna T231 (c), T232 (s) och T519 (m) pekas pé behovet av en sam-
ordning mellan de olika operatorernas biljett- och informationssystem.

I motion T419 anfor Per-Richard Molén m.fl. (m) att det &r dags att utvédrdera
lanshuvudmannareformen. I motionen framhalls att linshuvudmaénnens trafi-
keringsmonopol pé linjetrafik bor avskaffas, och att enskilda trafikforetag
skall kunna konkurrera om linjetrafik dven dver lansgrianserna.

Marianne Jonsson och Ulla Wester (s) anfor i motion T829 att bidraget till
lokala kollektivtrafikinvesteringar bor aterinforas.

Ingegerd Saarinen m.fl. (mp) framhaller i motion N319 att framtagningen av
ett administrativt effektivt system for samdkning och samtransporter bor
stimuleras.
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Utskottets stiillningstagande

Den lokala och regionala kollektivtrafiken &r en viktig del av den grundldg-
gande samhéllsservicen. Ansvaret for denna trafik dligger enligt den tidigare
berodrda rollfordelningen de ldnstrafikansvariga, ndmligen kommunerna och
landstingen i respektive 1dn. Den lokala och regionala kollektivtrafiken har
stor betydelse for uppfyllandet av de transportpolitiska mélen. Den bidrar till
okad vilfird, regional utveckling och jamlikhet genom att ge minniskor
mdjlighet att né arbetsplatser, skolor och olika typer av service. Den bidrar
dven till battre miljo och hélsa, bl.a. genom 6kad trafiksdkerhet. Goda forut-
séttningar for kollektivt resande &r dérfor en viktig komponent i arbetet med
att utforma ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Trafikhuvudmannareformen, med ett samordnat politiskt och ekonomiskt
ansvar for den lokala och regionala kollektivtrafiken, har frimjat utveckling-
en av trafikforsérjningen i hela landet.

Under de senaste aren har andelen kollektivt resande stagnerat. Om ingen-
ting gors berdknas att kollektivtrafikens marknadsandel langsiktigt kommer
att sjunka. I 1998 &rs transportpolitiska beslut angavs mot denna bakgrund att
atgarder maste vidtagas for att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft. For
att fi fler resendrer efterlystes en okad helhetssyn och samordning samt en
tydligare kundorientering, vilket bedomdes kunna foranleda en &ndrad an-
svarsfordelning mellan trafikhuvudmin och operatorer.

Négon samlad utvérdering av trafikhuvudmannareformen har inte gjorts.
Utskottet har erfarit att regeringen har for avsikt att gora en sadan utvirde-
ring. Utskottet delar motionédrernas uppfattning att det &r mycket angeldget
att en utvirdering kommer till stind och forutsatter att regeringen skyndsamt
genomfor ett sddant arbete och for riksdagen redovisar sitt stillningstagande.

Med hinvisning till det anforda anser utskottet att motionerna inte pakallar
ndgon atgird fran riksdagens sida. Motionerna avstyrks dérfor.

8.2 Trafikupphandling
8.2.1 Rikstrafiken
Regeringens forslag

Enligt propositionen bor riksdagen godkdnna vad regeringen forordar om
Rikstrafiken i avsnitt 4.14.6 (yrkande 26).

Utskottets stillningstagande

Utskottet har erfarit att yrkandet har kommit med i budgetpropositionen av
misstag. Utskottet foreslar dérfor att riksdagen ldmnar detta yrkande utan
atgérd.
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8.2.2 Femariga avtal
Regeringens forslag

I budgetpropositionen foreslar regeringen att den bemyndigas att under 2001,
i frdga om ramanslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling, ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare ataganden innebér utgifter pa hogst
3 950 miljoner kronor under aren 2002—2006 (yrkande 27).

Motionsforslag

Per-Richard Molén m.fl. (m) framhaller i motion T519 att upphandlingen av
jarnvégstrafik bor omfatta minst fem ar.

Utskottets stillningstagande

Riksdagen har tidigare bemyndigat regeringen att genomfora upphandlingar
av persontrafik med avtalstider upp till fem &r (prop. 1999/2000:1, bet.
1999/2000:TU1, rskr. 1999/2000:86). Utskottet har erfarit fran Néringsde-
partementet att, eftersom upphandlingsproceduren ar utdragen i tiden, kan
avtal som sluts under ar 2001 komma att omfatta en tidsperiod som stracker
sig langre dn ar 2006. Néringsdepartementet har darfor under hand meddelat
utskottet att det i propositionen foreslagna bemyndigandet bor dndras pa sé
sdtt att Rikstrafiken bor kunna sluta upp till femariga avtal som 16per ut efter
2006.

Enligt utskottets mening dr det vésentligt att, for att skapa rimliga forut-
sdttningar for operatdrerna, de avtal som Rikstrafiken sluter kan vara tillrack-
ligt langsiktiga. Utskottet anser dérfor att riksdagens bemyndigande bor ges
den form som Néringsdepartementet under hand foreslagit.

Enligt motion T519 (m) bér minst femariga avtal slutas vid upphandling av
jarnvégstrafik.

Som framgér av den tidigare redovisningen anser savél trafikutskottet som
regeringen att det dr nodvéndigt att Rikstrafiken kan sluta langsiktiga avtal
med operatdrerna for att dessa skall kunna fa tillfredsstdllande arbetsvillkor.
Motionen ar dérfor tillgodosedd i denna del, varfor nagot initiativ fran riks-
dagens sida inte ar erforderligt. Motion T519 (m) yrkande 3 avstyrks foljakt-
ligen.

8.2.3 Fortsatt stod till trafikhuvudménnen
Motionsforslag

I ett flertal motioner anfors att ett fortsatt statligt stod till kollektivtrafiken ar
noddvéandigt. Det giller bl.a. motionerna T232 av Agneta Lundberg m.fl. (s),
T533 av Berndt Ekholm m.fl. (s) och T824 av Kerstin Kristiansson Karlstedt
m.fl. (s).

Asa Torstensson (s) kriver i motion T512 skiligt stod for Bohusbanan. Li-
kasa Per Lager m.fl. (mp) pekar i motion T513 pa behovet av fortsatt statligt
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stéd for hela Bohusbanan. I motion T517 anfor Ake Carnerd och Rosita
Runegrund (bada kd) Bohusbanans betydelse och att linjen dven i framtiden
bor stddjas i samverkan mellan Rikstrafiken och trafikhuvudménnen.

I motion T530 av Ulf Bjorklund (kd) och Kenneth Johansson (c¢) och i mot-
ion T808 av Ulf Bjorklund (kd) framhalls att det statliga stodet till trafikhu-
vudménnen ldngs Inlandsbanan, som i dag anvénds till att stddja busstrafik,
ocksd bor anvindas for tigtrafik.

Utskottets stillningstagande

Staten, Landstingsforbundet, Svenska Kommunforbundet och Svenska Lo-
kaltrafikforeningen tecknade ar 1988 en principdverenskommelse som inne-
bar att det skulle utgd statlig ersdttning till trafikhuvudménnen for att de
Overtagit ansvaret for persontrafiken lidngs vissa lénsjérnvégar. Tidigare hade
staten ansvar for denna trafik. Avtalen om ersittning gillde i de flesta fall
under tio &r t.o.m. den 30 juni 2000. Dérefter har beslutats att avsitta medel
frdn Rikstrafikens anslag for att sdkra trafik, som omfattas av dverenskom-
melsen, fram till den 31 december 2000.

Rikstrafiken har i en skrivelse foreslagit regeringen att statligt stod skall
utgd for den av trafikhuvudménnen redan upphandlade trafiken ldngs léns-
jarnvdgarna under ar 2001. Regeringen delar Rikstrafikens uppfattning och
anser att Rikstrafiken bor ges mandat att d&ven under ar 2001 stddja sadan
trafik. Medel hérfor har berdknats under anslaget Rikstrafiken: Trafikupp-
handling.

Stod till trafikhuvudménnen kommer séledes att utga dven nista ar. Det
blir Rikstrafiken som skall avgora hur stodet skall fordelas. Darmed skapas
mdjligheter for trafikhuvudménnen att trygga trafiken lings lénsjarnvagar-
na.

Niér det géller stodet till trafiken ldngs Inlandsbanan, vilken fraga tas upp i
tvad motioner, vill utskottet framhalla att det ar trafikhuvudménnen som har
att avgora hur stodet skall anvéndas.

Av det anforda f6ljer att motionerna till vésentlig del ar tillgodosedda. N&-
got initiativ fran riksdagens sida &r inte erforderligt. Motionerna avstyrks
dérfor 1 denna del.

9 Gotlandstrafiken

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett regeringsforslag om Gotlandstrafiken
(yrkande 1). Regeringen foreslar att riksdagen antar forslaget till lag med
bemyndigande om utjimning av taxor for vissa lastbilstransporter.

Vidare behandlar utskottet foljande motioner:
—T211 yrkande 21 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),
—T231 yrkande 21 av Sven Bergstrom m.fl. (c),
—T605 av Mikael Oscarsson (kd),

—T607 av Lilian Virgin m.fl. (s),
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—T611 av Nils Fredrik Aurelius och Leif Carlson (badda m),
—T615 av Agne Hansson (c),

—T619 av Agne Hansson (c),

—T634 av Lena Ek och Agne Hansson (bada c),

— T635 av Stig Eriksson m.fl. (v),

—T636 av Roy Hansson (m),

— T642 yrkande 13 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—T644 av Eva Arvidsson m.fl. (s),

—T656 av Lilian Virgin (s),

— T807 av Lilian Virgin och Géte Wahlstrom (bada s),
— N263 yrkande 7 av Helena Bargholtz (fp),

— N268 yrkande 6 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp).

9.1 Oversyn av Gotlandstrafiken
9.1.1 Regeringens forslag

Regeringen forelér att en ny lag med bemyndigande om utjamning av taxor
for vissa lastbilstransporter infors. Lagforslaget &r identiskt med den nuva-
rande lagen (1979:1035) med bemyndigande om utjdmning av taxor for vissa
lastbilstransporter som upphdvs vid utgdngen av ar 2000.

Skilen for regeringens forslag &r att regeringen i avvaktan pé att utestd-
ende fragor runt Gotlandstrafiken skall kunna l6sas mer langsiktigt anser att
en avveckling av Gotlandstillagget inte bor fullfoljas och att Gotlandstilldg-
get bor bibehallas pa dagens niva. Tidigare ar har avvecklingen av Gotlands-
tillagget skjutits upp ar for 4r genom dndringar i lagen (1996:20) om upphé-
vande av lagen (1979:1035) med bemyndigande om utjimning av taxor for
vissa lastbilstransporter. Fortsatta &ndringar i lagen skapar en komplicerad
forfattningsstruktur. Detta &r skilet till att en ny taxeutjam-  ningslag med
samma innehall som i 1979 érs lag foreslas i stallet.

Pristilldggsnivaer och andra tillimpningsforeskrifter kommer liksom tidi-
gare att regleras genom regeringsforordningar och Sjofartsverkets foreskrif-
ter.

9.1.2 Motionsforslag

Flera motioner framhéller betydelsen av att trafiken till och frdn Gotland far
en langsiktig 16sning.

Sven Bergstrom m.fl. (¢) menar i motion T231 att Gotland bor betraktas
som en del av fastlandet i transporthénseende. Vidare sdgs att niringslivets
investeringar bromsas sé linge en langsiktig 16sning inte kommer till stand. I
motion T605 av Mikael Oscarsson (kd) framhalls behovet av en utredning
for att se 6ver Gotlandstrafiken bade vad géller godstrafiken och persontra-
fiken i syfte att ge en langsiktig 16sning. I motion T611 av Nils Fredrik Aure-
lius och Leif Carlson (bdda m) understryks behovet av ett helhetsgrepp anga-
ende Gotlandstrafiken.

I motion T634 av Lena Ek och Agne Hansson (bdda c) krdvs att fraktkost-
naderna pa farjor mellan Gotland och fastlandet aterstélls till den nivad som
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gillde fore delavvecklingen av Gotlandstilligget. Roy Hansson (m) anfor i
motion T636 att Gotlandstrafikens och hoghastighetsférjans turlista inte skall
inskrdnkas under innevarande ar (yrkande 1). Han yrkar vidare (yrkande 2)
att det sdrskilda paslaget péa frakttaxor till och fran Gotland avskaffas fran
och med arsskiftet 2000/01. Dessutom anfors i motionen (yrkande 3) att
frdgan om taxor m.m. for frakter méste ges en snar 10sning som innebér att
det gotldndska niringslivet ges likvérdiga konkurrensforutsittningar som
ovriga landet.

Per-Richard Molén m.fl. (m) vill enligt motion T642 att regeringen lamnar
forslag till ett 1dngsiktigt system som ersétter nuvarande ordning vad géller
Gotlandstrafiken. Konkurrensreglerna maste fordndras sa att alternativa
trafiklosningar kan erbjudas.

Lilian Virgin (s) framhéller i motion T656 behovet av en analys betraf-
fande dgandet av tonnaget i den gotldndska férjetrafiken. Lilian Virgin och
Gote Wahlstrom (béda s) pekar 1 motion T807 pé behovet av ett snabbt be-
slut 1 frigan om fraktpriser till och frdn Gotland. I motion N263 av Helena
Bargholtz (fp) framhalls behovet av ett snabbt beslut i fragan om fraktpriser
till och fran Gotland.

I motion T607 av Lilian Virgin m.fl. (s) anfors att férjelinjerna Visby—
Nynédshamn samt Visby—Oskarshamn &r de férjeforbindelser som bést svarar
mot ndringslivets och passagerarnas behov. Bade for godset och for person-
trafiken 4r det nddvéndigt med tvd hamnar. I motionen framhalls att ett en-
hamnsalternativ innebdr en 6kad miljobelastning samt medfor vésentliga
kostnadsokningar pa grund av ldngre transportstrackor.

Eva Arvidsson m.fl. (s) anfor i motion T644 att en flyttning av farjetrafi-
ken till en annan hamn &n Nyndshamn utan tvekan medfor en 6kad belast-
ning pd miljon samtidigt som det medfor stora kostnadsékningar for lang-
viéga transporter.

9.1.3 Utskottets stiillningstagande

Béde person- och godstrafiken pa Gotland subventioneras genom det statliga
transportstodet. Godstrafiken subventioneras dessutom genom det s.k. got-
landstillagget. Riksdagen beslutade ar 1996 (prop. 1995/96:44, bet.
1995/96:TU7, rskr. 1995/96:99) att Gotlandstilldgget skulle avvecklas med
en tredjedel per ar 6ver en trearsperiod samt att lagen (1979:1035) med be-
myndigande om utjimning av taxor for vissa lastbilstransporter (taxeut-
jdmningslagen) skulle upphora att gélla vid utgéngen av ar 1998. Vid den
forsta avvecklingsetappen steg fraktpriserna till och fran Gotland kraftigt,
vilket fick negativa konsekvenser for niringslivet och de boende pa Gotland.
Upphévandet av taxeutjamningslagen har darfor genom riksdagsbeslut skju-
tits upp ar fran &r i avvaktan pé en langsiktig 16sning av frdgan om transport-
stdd till och frén Gotland.

Regeringen uppdrog i januari ar 2000 at Sjofartsverket och Rikstrafiken att
analysera effekterna av en separation av gods- och persontransporterna med
fartyg till och fran Gotland. Myndigheterna redovisade sitt uppdrag den
30 juni 2000. Rapporten har remissbehandlats.
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I myndigheternas redovisning konstateras brister i utformningen av Got-
landstilldgget, som bl.a. anses konkurrenssnedvridande dé& det missgynnar
gotlindska transportdrer. Myndigheterna anser att Gotlandstilligget bor
avvecklas och forordar en forhandlingslosning om hur avvecklingen skall
ske. Fram till dess bor Gotlandstilldgget vara kvar.

Regeringen delar Sjofartsverkets och rikstrafikens bedomning att det finns
brister i utformningen av Gotlandstilldgget samt att det bor avvecklas pa sikt.
Regeringen anser dock att en avveckling av Gotlandstilldgget nu skulle inne-
bira okade fraktkostnader som alltfor kraftigt skulle drabba boende och
foretag pa Gotland. Regeringen gor beddmningen att en avveckling av Got-
landstillagget bor kopplas till en eventuell fordndring av farjetrafiken till och
frdn Gotland. Detta kan ske tidigast efter utgngen av &r 2003 da géllande
avtalsperiod 16per ut. Regeringen pekar pa att Gotlands lige i Ostersjon
medfor en transport- och konkurrensméssig nackdel och anser att det &r
angeldget att denna nackdel neutraliseras s langt det dr mojligt.

Sjofartsverkets och Rikstrafikens rapport tittade ocksd pd frdgan om even-
tuella hamnalternativ f6r Gotlandstrafiken. Myndigheternas rapport redovisar
flera alternativa trafiklosningar, dels tvdhamnsalternativ, dels enhamnsalter-
nativ, vilka jimfors kostnads- och kapacitetsméassigt med dagens trafikutbud.
Rapporten konstaterar att samtliga tvdhamnsalternativ &r dyrare 4n samtliga
enhamnsalternativ samt att trafik pd en hamn ger mdjlighet till en hog fre-
kvens i trafiken samtidigt som det genomsnittliga transportavstindet pa
fastlandet okar.

Rikstrafiken och Sjofartsverket konstaterar att de presenterade alternativen
utgdr en intressant bas for fortsatta diskussioner mellan staten och lokala
foretradare angdende den langsiktiga utformningen av Gotlandstrafiken. De
bada myndigheterna avstéar darfor fran att fororda nagot speciellt alternativ.

Regeringen har for avsikt att aterkomma till riksdagen vad géller den fram-
tida utformningen av farjetrafiken till och fran Gotland.

Gotlands lige i Ostersjon medfor en transport- och konkurrensmissig
nackdel. Utskottet anser, i likhet med regeringen och motionédrerna, att det ar
angeldget att denna nackdel neutraliseras sa langt det dr mojligt.

I avvaktan pa att utestdende fragor runt Gotlandstrafiken kan 16sas bor,
som regeringen foreslar, Gotlandstilldgget bibehéllas pad dagens niva. Riks-
dagen bor salunda anta lagforslaget. Utskottet vill i likhet med motionérerna
framhalla att det &r angeldget att finna en 16sning pa formerna for det fram-
tida stodet till Gotlandstrafiken. Regeringen bor darfor sa fort som mojligt
aterkomma till riksdagen med sitt stéllningstagande i fragan.

Mot denna bakgrund anser utskottet att motionerna inte nu pékallar ndgon
atgérd fran riksdagens sida. Dérfor avstyrks motionerna T231 yrkande 21 (c),
T605 (kd), T607 yrkande 1 (s), T611 (m), T634 (c), T636 (m), T642 yrkande
13 (m), T644 (s), T656 (s), T807 (s) och N263 yrkande 7 (fp).
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9.2 Gotlandstrafiken — en vigfraga
9.2.1 Motionsforslag

I flera motioner anfors att férjetrafiken till Gotland skall betraktas som en
vég och att ansvaret for Gotlandstrafiken bor dverflyttas till Vagverket.

I motion T211 av Kenth Skérvik (fp) liksom i motion N268 av Yvonne
Angstrém m.fl. (fp) betonas att staten har huvudansvaret for att en god bas-
trafik kan uppréatthallas. Ansvaret for farjetrafiken bor flyttas over till Vig-
verket for att tydligare peka pé farjelinjens betydelse som vég.

I motion T607 av Lilian Virgin m.fl. (s) papekas att firjelinjerna ingar som
en del i den regionalpolitik som skall ge forutsittningar for en regional till-
véxt i hela landet. Férjetrafiken bor tillhora den infrastruktur som végar och
jarvigar utgor och farjelinjerna klassas som riksvégar och ges vignummer.

Stig Eriksson m.fl. (v) begir i sin motion T635 att regeringen skall snabb-
utreda frdgan om staten skall ta dver ansvaret for Gotlandstrafiken genom
Vigverket.

9.2.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet har tidigare redovisat att regeringen for ndrvarande overviger for-
merna for det framtida stddet till Gotlandstrafiken. Med hénvisning hértill
avstyrks motionerna T211 yrkande 21 (fp), T607 yrkande 2 (s), T635 (v)
och N268 yrkande 6 (fp).

9.3 Férjeforbindelser
9.3.1 Motionsforslag

I motionerna T615 och T619, bada av Agne Hansson (c), framhélls att en
firjeforbindelse sommartid mellan Oland och Gotland samt mellan Vistervik
och Visby bl.a. skulle frimja turistnéringen.

9.3.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet delar motiondrens uppfattning om turismens betydelse for Gotland
och att det darfor kan finnas fordelar med att 6ppna nya férjelinjer. Det finns
emellertid svarigheter med att forverkliga denna tanke.

Ritten att bedriva linjesjofart pd Gotland dr begrinsad enligt forordning
1997:748. Det innebér bl.a. att den som utfor regelbundna sjotransporter
mellan Gotland och svensk fastlandshamn méste anlopa fastlandshamnen
minst fem ganger per vecka aret runt. Den nu ndmnda forordningen géller
enbart fastlandshamnar. Trafik mellan Oland och Gotland berérs inte.

I utskottets betidnkande 1999/2000:TU1 konstaterade utskottet att Got-
landstrafiken ar forknippad med betydande kostnader for staten. En ny férje-
forbindelse under turistsdsong medfor sannolikt ett intdktsbortfall for den
statligt stodda bastrafiken. Det kan ocksa antas vara svart for en fristaende,
icke subventionerad trafikutdvare att bedriva l16nsam sommartrafik pa Got-
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land, eftersom fartyg drar kostnader aret runt och det &r ont om ledigt ton-
nage under sommaren.
Utskottet som inte &ndrat uppfattning avstyrker motionerna.

10 Forskning och SMHI

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet motionerna T212 yrkande 42 av Johnny
Gylling m.fl. (kd), T834 av Sylvia Lindgren och Anders Ygeman (béada s)
samt T838 av Ingemar Vénerlov (kd).

10.1 Prioritering av forskningsomraden
Motionsforslag

I motion T212 framhéller Johnny Gylling m.fl. (kd) att forskning om inform-
ationstekniken, forskning som syftar till att sdnka produktionskostnaderna for
biobaserade drivmedel, forskning for att finna alternativa tekniker att bygga
och underhélla tunnlar i vilka trafikleder kan forldggas samt forskning kring
extrema meteorologiska, hydrologiska och oceanografiska héndelser bor
prioriteras.

Utskottets stillningstagande

Riksdagen har beslutat att en ny FoU-myndighet for behovsstyrd forskning
och utvecklingsarbete till stdd for innovationssystemet och en héllbar ut-
veckling och tillvdxt skall inrédttas. Den nya myndigheten, Vinnova, startar
sin verksamhet den 1 januari 2001. Vinnova skall éverta de ansvarsomraden
som i dag handhas av Kommunikationsforskningsberedningen (KFB). Ut-
skottet har tidigare framhallit att den transport- och kommunikationsforsk-
ning som bedrivs av KFB kommer att vara av strategisk betydelse dven i
framtiden och att det darfor dr angeldget att KFB:s nuvarande uppgifter med
en sammanhallen transportforskning overtas av den nya FoU-myndigheten
(1999/2000:TUly). Utskottet som vidhéller denna uppfattning har erfarit att
Vinnova kommer att utveckla FoU-program inom IT-omradet.

De 6vriga forskningsomrdden som tas upp i motionen behandlades av ut-
skottet i betdnkande 1999/2000:TU1. Utskottet framholl dérvid att betydande
satsningar gors eller planeras for att fa till stdind kommersiellt barkraftig
inhemsk produktion av biobaserade drivmedel. Utskottet hinvisade vidare
till att det betraffande forskning for att & fram billigare metoder for anldg-
gande av trafikleder i tunnlar pagér ett sddant arbete pa Vigverket, Stiftelsen
svensk bergrumsforskning och KTH. Vidare redovisades att SMHI bedriver
ett omfattande klimatologiskt forskningsarbete.

Utskottet anser att det dr angeldget med forskning inom de omraden som
tas upp i motionen. Som redovisats ovan dr denna forskning redan nu hogt
prioriterad. Med det anfoérda anser utskottet att motionen i denna del &r till-
godosedd. Nagot initiativ fran riksdagens sida ar inte erforderligt. Motions-
yrkandet avstyrks darfor.
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10.2 SMHI:s observationsmaterial
Motionsforslag

I motion T838 framhéller Ingemar Vinerlov (kd) att SMHI forfogar dver ett
rikt observationsmaterial som stracker sig langt 6ver 100 ér tillbaka i tiden.
Observationer bl.a. fran ett 25-tal stationer under perioden 1860-1960 ér ej
inlagda pé data. Motiondren anser att det ur klimatforskningssynpunkt vore
viardefullt att snabbt fa alla dn sa ldnge endast handtecknade uppgifter i det
rikhaltiga observationsmaterialet inlagda pé data.

Utskottets stiillningstagande

Utskottet anser att det bor ankomma pa SMHI att, inom ramen for de resur-
ser som finns tillgdngliga, avgoéra 1 vilken takt som observationsmaterialet
skall foras over pa data. Motionen bor avslés av riksdagen.

10.3 Spértaxi
Motionsforslag

Sylvia Lindgren och Anders Ygeman (s) betonar i motion T834 vikten av att
utveckla nya, framtidsinriktade kollektivtrafiksystem. De ndmner bl.a. spar-
taxi, sparbilar och Internetbaserade bestéllningssystem for kollektivbilsan-
vindning.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare behandlat liknande motioner (bet. 1999/2000:TU1). Da
redovisades bl.a. att det vid VTI bedrivs ett forskningsprojekt som gar under
namnet Light Rail — Light Cost. Syftet med projektet, som skall paga till ar
2003, &r att studera pa vilket sdtt moderna sparvigssystem kan bidra till en
langsiktigt héllbar kollektivtrafik. Vidare redovisades att det s.k. Sky Cab-
projektet i Linkdping fatt ekonomiskt stdd av Linkdpings kommun och Ost-
gotatrafiken. En forstudie har genomforts.

Utskottet anser liksom tidigare att det &dr ansvariga forskningsmyndigheter
som, pa grundval av allménna riktlinjer frén statsmakternas sida, har att ta
stdllning i varje enskilt drende. Det kan inte vara rimligt att riksdagen pekar
ut sdrskilda projekt som bor fa stod. Utskottet avstyrker darfor motionen.

11 IT, tele och post
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tvd regeringsforslag inom politikomradet
IT, tele och post (yrkandena 2 och 28). Riksdagen foreslar att riksdagen

2. antar forslaget till lag om kreditering pé skattekonto av stdd till kommu-
ner for anldggande av lokala telenét,

28. bemyndigar regeringen att under ar 2001, i frdga om ramanslag 37:2
Upphandling av samhdllsdtaganden, ingd ekonomiska forpliktelser som
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inklusive tidigare ataganden innebir utgifter pa hogst 290 000 000 kr under
aren 2002-2004.

Vidare behandlar utskottet foljande motioner:

—T201 yrkande 19 av Bo Lundgren m.fl. (m),

—T211 yrkande 28 av Kenth Skérvik m.fl. (fp),

—T212 yrkandena 36 och 37 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
— T223 yrkande 10 av Per-Richard Molén m.fl. (m),
—T229 yrkande 4 av Owe Hellberg (v),

—T231 yrkandena 25-27 av Sven Bergstrom m.fl. (c),
—T232 yrkande 11 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

—T703 av Eva Flyborg m.fl. (fp),

—T713 yrkande 2 av Lennart Daléus m.fl. (c),

—T717 yrkande 3 av Carl Bildt m.fl. (m),

— T718 yrkandena 4 och 5 av Eva Flyborg m.fl. (fp),

— T811 av Sofia Jonsson (c) och Johan Pehrson (fp),

— T814 av Mikael Johansson (mp),

— T828 av Ulla-Britt Hagstrom och Rosita Runegrund (bada kd),
—T831 av Agne Hansson m.fl. (¢),

— T835 av Tullia von Sydow m.fl. (s).

Utskottet avser att dterkomma till vissa IT- och telefrdgor under véren 2001
med anledning av motioner som vickts under den allménna motionstiden
hosten 2000.

11.1 Stod till kommuner for lokal IT-infrastruktur
11.1.1 Bakgrund

Riksdagen har tidigare i &r lagt fast riktlinjer for en nationell IT-politik. Som
maél for IT-politiken géller att Sverige som forsta land skall bli ett informat-
ionssamhalle tillgéngligt for alla (prop. 1999/2000:86, bet. 1999/2000: TU9,
rskr. 1999/2000:256). For att detta mdl skulle nas stéillde sig riksdagen
bakom ett program for att bygga ut IT-infrastruktur med hog kapacitet i hela
landet inom de ndrmaste aren. Utbyggnaden skall i forsta hand ske i mark-
nadens regi. Staten angavs dock ha ett 6vergripande ansvar att se till att hela
landet far tillgang till en god IT-infrastruktur. For att frimja konkurrens,
mangfald och en utbyggnad som kommer hela landet till godo forutskickades
statliga atgdrder for sammanlagt 8,3 miljarder kronor enligt foljande fordel-
ning.

Kostnader for utbyggnad av IT-infrastruktur (miljarder kronor)

Staten Ovriga  Totalt

Stomnat ca2>5 0 2,5
Regionalt nét 2,6 2,6 5,2
Stod for bredbandsanslutning 32 6,4 9,6

Summa 8.3 9,0 17,3
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Regeringen gav i januari 2000 en sdrskild utredare i uppdrag att utarbeta ett
forslag till ett nationellt infrastrukturprogram for bredbandskommunikation.
Nir det géller stod for bredbandsanslutning har utredningen i delbetdnkandet
Kommunstdd till lokal IT-infrastruktur (SOU 2000:68) foreslagit en lag som
mojliggor ett sddant statligt stod genom kreditering pa kommunernas skatte-
konto.

11.1.2 Regeringens forslag

Regeringen foreslar att kommuner skall f& mojlighet att ansdka om stod for
att ordna abonnentanslutning med hog Overforingskapacitet framfor allt i
glest bebyggda omraden. Investeringen skall for att vara bidragsberittigad
godkinnas av respektive lansstyrelse eller regionalt sjélvstyrelseorgan. Enligt
forslaget skall stodet tillgodoforas kommunerna i form av en kreditering pa
deras skattekonto. Krediteringen skall avse stodberittigade atgédrder som
utforts under perioden den 1 juli 2000—den 31 december 2004.

Regeringen anser att den valda finansieringsformen motiveras av samban-
det mellan forslaget om kommunstdd och det forslag till skattereduktion for
abonnenters bredbandsanslutning som regeringen presenterat i proposition
Skattereduktion for utgifter for vissa anslutningar for tele- och datakommu-
nikation (prop. 2000/01:24). Bada dessa stodformer skall ndmligen rymmas
inom samma kostnadsram, 3,2 miljarder kronor, och finansieras gemensamt
pa statsbudgetens inkomstsida. Enligt forslaget bor regeringen bemyndigas
att utfirda en forordning som nirmare reglerar det kommunala stodet for
lokal IT-infrastruktur.

11.1.3 Motionsforslag

Regeringens forslag avvisas av Moderata samlingspartiet genom Carl Bildt
m.fl. i motionerna T717 respektive T223. Motiondrerna framhaller att mark-
naden klarar av att bygga ut bredbandsnéten i kommunerna utan stdd och
anser att den forordade finansieringstekniken med skatteavdrag kringgér
utgiftstaket. For att frimja en 6kad uppkopplingstéthet bor det i stéllet info-
ras avdragsritt for installationskostnader hos enskilda personer.

Aven Folkpartiet liberalerna motsitter sig genom Eva Flyborg m.fl. i motion
T718 regeringens forslag. Motiondrerna anser att stodet i vérsta fall kan fa
till f6ljd att foretag stiller sig och véntar pa vilka omraden utredningen
kommer att peka ut som statligt stodberdttigade i stéllet for att satsa egna
pengar. Statliga pengar riskerar dessutom att sld ut ny teknik och att hélla
priserna pa en hogre niva. Enligt motiondrerna sker en fortsatt utbyggnad av
bandbredd bast genom att efterfrigan pad marknaden Okar, fler tjdnster blir
tillgéngliga och att tekniken fOrbéttras. Staten skall ddrmed inte garantera
bandbredd at vartenda hushall utan snarare frimja en god konkurrens, en god
maéngfald pa nétet och tillse att Post- och telestyrelsen bevakar denna konkur-
rens. Om infrastrukturutbyggnaden tillats fortsdtta pd marknadsmaissiga
villkor kommer det senare att visa sig vilka brister som kvarstar och vilka
behov som finns.
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Centerpartiet framhéller genom Lennart Daléus m.fl. i motion T713 att en
heltdckande IT-infrastruktur dr ett nodvéndigt steg for att kunna forverkliga
idén om en digital allemansrétt. Regeringens IT-politik priglas dock av lag
ambitionsnivd och mojliggoér inte en snabb utbyggnad av bredband i hela
landet. Med regeringens forslag kommer heller inte mindre orter och kom-
muner att kunna finansiera den del av bredbandsutbyggnaden som de forvén-
tas std for. Enligt motiondrerna dr det i stéillet nddviandigt att regeringen
sldpper pa prestigen och erkdnner att pagaende program for utbyggnad av
bredband ar otillrickligt. Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen
med en strategi for att garantera ett finmaskigt bredbandsnét, i huvudsak
bestaende av optisk fiber, till ”néra hemmet”.

Owe Hellberg (v) skriver i motion T229 att det finns en risk for att sma
kommuner i glesbygd med knappa ekonomiska resurser inte kan tillgodogora
sig det foreslagna stodet for bredbandsutbyggnad. Regelsystemet bor darfor
foljas upp noggrant och reglerna goras generdsare om den forvéntade bred-
bandsutbyggnaden inte blir av.

11.1.4 Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att informationstekniken har stor betydelse for samhillsut-
vecklingen. Det dr dérfor viktigt att en kapacitetsstark och sdker IT-infra-
struktur skyndsamt byggs ut sa att hushall och foretag i hela landet ges goda
mdjligheter att utnyttja den nya tekniken till konkurrenskraftiga priser.

Utskottet konstaterar att det finns olika uppfattningar om behovet av stat-
liga insatser for fortsatt utbyggnad av IT-infrastrukturen. Moderata sam-
lingspartiet tillsammans med Folkpartiet liberalerna motsitter sig det fore-
slagna kommunala IT-stodet. Centerpartict menar ddremot att regeringens
forslag ar alltfor blygsamt och forordar en betydande statlig insats for att
bygga ut en heltdckande nationell digital infrastruktur.

Utskottet anser det angelédget att utbyggnaden av en vél fungerande IT-
infrastruktur i storsta mojliga utstrickning sker i marknadsméissig regi. For
ndrvarande pagar ocksd omfattande investeringar av olika aktorer i utbygg-
nad av bredbandsndt i ett stort antal kommuner. Utskottet anser att denna
utveckling &r positiv. De ekonomiska forutsittningarna for utbyggnaden
varierar dock starkt over landet. Av riksdagens IT-politiska beslut foljer att
informationssamhdéllet skall vara tillgdngligt for alla. Enligt utskottets me-
ning ar det darfor angeldget att regeringens forslag till stod till kommuner for
anldggande av lokala telenét genomfors.

Nér det géller de synpunkter som forts fram av motionédrerna om den fore-
slagna finansieringsformen, att kreditera kommunernas skattekonton, vill
utskottet framhélla att stodbeloppen kommer att redovisas &ppet. Den fore-
slagna finansieringsformen motiveras vidare av sambandet med det forslag
till skattereduktion for abonnenters bredbandsanslutning som regeringen
nyligen har lamnat till riksdagen (prop. 2000/01:24).

Utskottet vill vidare klargora att stodet avser investeringar i utbyggnad av
ett lokalt allmént tillgdngligt telendt som mojliggor hog dverforingskapacitet.
Kravet pa hog overforingskapacitet innebédr ett prestationskrav men pekar
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déremot inte ut nagon sérskild teknik for att uppna prestationskravet. Pa detta
sdtt bibehalls teknikneutralitet vilket utskottet finner angelaget.

Niér det slutligen géller de farhdgor som fors fram av Owe Hellberg (v) om
vissa mindre kommuners mojligheter att fa stod vill utskottet hinvisa till att
enligt propositionen kommer regeringen att nirmare se dver principerna for
fordelning av stodet till vissa av de glesbygdskommuner som far en forhél-
landevis hog kostnad. Utskottet vill ocksa erinra om att trafikutskottet i sam-
band med riksdagens IT-politiska beslut varen 2000, understrok sérskilt
angeldgenheten av att den fortsatta utbygganden av IT-infrastrukturen foljs
upp och arligen redovisas for riksdagen. Det géller savél hur snabbt utbygg-
naden sker som kostnaderna for utbyggnaden.

Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund regeringens lagforslag och av-
styrker motionerna T223 (m) yrkande 10, T229 (v), T713 (c) yrkande 2,
T717 (m) yrkande 13 och T718 (fp) yrkande 5. Syftet med motion T229 (v)
forutsdtts dock komma att tillgodoses.

11.2 Tredje generationens mobiltelesystem
11.2.1 Bakgrund

Utvecklingen pad omradet for mobiltelefoni har gatt snabbt fran den fOrsta
generationens analoga system som NMT (Nordisk Mobil Telefoni) till den
andra generationens digitala system som GSM (Global Service for Mobile
Transmission). Tredje generationens mobiltelefoni, 3G, bygger pa digital
bredbandstelefoni med UMTS (Universal Mobile Telecommunications Sy-
stem) som teknisk standard. 3G har betydligt hogre dverforingskapacitet dn
vad som dr mdjligt med nuvarande GSM-nit. 3G kan didrmed erbjuda mobilt
Internet med multimedier och rorliga bilder i telefonen. For den tredje gene-
rationens mobiltelesystem krdvs ett sérskilt nit med nya basstationer 6ver
hela landet.

Med hénsyn till det begrdnsade frekvensutrymmet i etern for mobiltelefoni
krdavs nagon form av tillstindsfordelning. Med nuvarande forutséttningar for
frekvensutrymme har Post- och telestyrelsen bedomt att fyra tillstdnd kan
ldmnas for UMTS. Vid fordelning av frekvenstillstand tillimpas internation-
ellt i huvudsak tva metoder, ndmligen dels en “skonhetstiavling” dér de fore-
tag som bast uppfyller vissa urvalskriterier viljs, dels ett auktionsforfarande
dér de foretag som ér villiga att betala mest ges tillstdnd. Dessa tvd metoder
kan ocksé kombineras.

11.2.2 Motionsforslag

Bo Lundgren m.fl. (m) framhaller i motion T201 att i ménga lander auktion-
eras UMTS-licenserna ut pd marknadens villkor vilket optimerar konkurren-
sen, ger konsumenterna ldgre avgifter samt dessutom ger betydande statsin-
komster. Med hénvisning till de positiva erfarenheter som vunnits forordar
motiondrerna att ett auktionsforfarande infors efter det att Post- och telesty-
relsen har granskat inkomna ansdkningar och presenterat sina villkor. Déar-
med undviks enligt motionen risk for att tillstdndsbeslutet dverklagas vilket
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annars kan ytterligare komma att fordrdja introduktionen av den tredje gene-
rationens mobiltelefoni.

Eva Flyborg m.fl. (fp) skriver i motionerna T703 och T718 att ett auktions-
forfarande innebér att man far fram de foretag som verkligen ér villiga att
satsa pa den nya tekniken och som dessutom har kalkylerat att de klarar en
saddan utbyggnad. En auktion dr ockséd en béttre urvalsprocedur 4n att Post-
och telestyrelsen rangordnar foretagen. Enligt motiondrens mening utesluter
heller inte telelagen ett ansokningsforfarande foljt av en budgivningsrunda.
Vidare hénvisas till att majoriteten av Europas ldnder har valt auktionsmo-
dellen vid fordelning av UMTS-licenser. De nya internationella erfarenheter
som dérmed tillkommit motiverar ett nytt stéllningstagande till hur licenserna
bor fordelas i Sverige. Mot denna bakgrund och med tanke pd de mycket
stora belopp som skulle kunna vinnas pé ett auktionsforfarande bor riksdagen
hos regeringen begéra att ett sidant genomfors.

11.2.3 Utskottets stiillningstagande

Under maj manad har Post- och telestyrelsen (PTS) inlett forfarandet med
tilldelning av UMTS-tillstand. PTS fick den 1 september 2000 in tio ansdk-
ningar. Fyra licenser avses delas ut i slutet av november 2000 efter en ”skon-
hetstdvlan”. Denna provning sker i tva steg. I det forsta steget kommer PTS
bland annat att bedéma operatdrernas finansiella kapacitet, tekniska planer,
affdrs-, marknads- och investeringsplaner samt deras sakkunskap pa mobil-
kommunikationsomréadet. I det andra steget sker en fordjupad provning dér
utbyggnaden av néten stér i fokus. Syftet dr att ge tillstand till operatdrer som
kan ge UMTS-néten en sa snabb och stor spridning som mojligt, dvs. efter en
bedémning av vilka sdkanden som bést uppfyller urvalskriterierna om bl.a.
utbyggnadstakt samt befolkningsmaéssig och geografisk tickning.

Utskottet bedomer att 3G, som innebér digital bredbandstelefoni med mgj-
lighet till mobilt Internet, kan fa stor betydelse for utvecklingen av informat-
ionssamhdllet. Sverige har i dag en vérldsledande position inom mobiltele-
foni. Nér det giller 3G ligger Sverige l4ngt framme sévil betrdffande ut-
veckling och tillverkning av mobiltelesystem som utveckling av olika mobila
Internettjinster.

Enligt utskottets mening &r det angeldget att dessa utvecklingsmojligheter
for mobila tele- och IT-tjénster tas till vara genom en snabb utbyggnad av 3G
som kommer hushéll och foretag i hela landet till godo. Genom en bedém-
ning av vilka foretag som snabbast och med bist geografisk tickning kan
bygga ut sina mobiltelesystem skapar man garantier for att digital bredbands-
telefoni kan byggas ut i hela landet. Enligt utskottets mening ar dérfor gil-
lande urvalssystem, “skonhetstidvlan”, bést dgnad att frimja det IT-politiska
maélet om att Sverige som forsta land skall bli ett informationssamhaélle for
alla.

Med det anforda avstyrks motionerna T201 (m) yrkande 19, T703 (fp) och
T718 (fp) yrkande 4.
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11.3 Upphandling av samhéllsataganden
11.3.1 Regeringens forslag

I budgetpropositionen foreslas att regeringen bemyndigas att under ar 2001, i
frdga om ramanslaget 37:2 Upphandling av samhdllsdtaganden, ingd eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare ataganden innebér utgifter pa
hogst 290 miljoner kronor under aren 2002-2004. Bestillningsbemyndi-
gandet avses anvindas for att trygga funktionshindrades behov av effektiva
telekommunikationer och posttjédnster genom upphandling. Det géller bl.a.
nummerupplysning for synskadade, texttelefoni, befordran av blindskrifts-
forsandelser, utstrickt lantbrevbérarservice for dldre och handikappade samt
drift av en databas med samhéllsinformation for personer med funktionshin-
der.

11.3.2 Utskottets stillningstagande

Upphandling av tjinster for att trygga funktionshindrades behov av tele-
kommunikationer 4r enligt utskottets mening en viktig friga. De tekniska
hjélpmedel som finns och som fortsétter att utvecklas kan pd méanga sitt
underldtta de funktionshindrades situation. Det &r viktigt att dessa mojlighet-
er tas till vara. Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

11.4 Postens kassaservice och lantbrevbéring
11.4.1 Motionsforslag

Ett stort antal motioner tar upp frdgor om postens kassaservice och lantbrev-
béring. Flera av motiondrerna har uppfattat att Posten AB dverviger att lagga
ner samtliga postkontor och forsdmra sin lantbrevbéring.

En sadan utveckling avvisas bestimt av Kenth Skarvik m.fl. (fp) som i mot-
ion T211 framhaller att, om de stationéra postkontoren forsvinner, ér detta ett
drapslag for ménga orter i Sverige da det ytterligare utarmar den offentliga
servicen. Det ricker inte att man flyttar postservicen till en butik eller ben-
sinstation da detta vid manga tillfdllen kan vara det forsta steget mot en total
nedlaggning. Det finns dessutom ménga oklarheter om vad som hander med
delar av servicen om samtliga postkontor ldggs ner. Det finns t.ex. manga
dldre som inte har tillgang till Internet och som ddrmed inte kan skéta sina
postaffarer den végen. Fragan om vad som skall hinda med postrdstning ar
ocksé olost.

Sven Bergstrom m.fl. (c) skriver i motion T231 att postens kassaservice &r
viktig for ménga i landet. Méjligheten att genom sin lantbrevbdrare och pa
olika servicestillen samt pa postkontor betala sina rdkningar maste bevaras.
Motiondrerna framhaller vidare att kassaservicens funktion &r det som &r det
viktiga, inte driftsformerna. Centerpartiet forordar déarfér en mangfald av
16sningar for att garantera kassaservicen. Det viktiga dr att Postens kassaser-
vicen bevaras och utvecklas.
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Likartade synpunkter redovisar 4ven Agne Hansson m.fl. (¢) som i motion
T831 framhéller att smaldnningar sédvéil som andra maste garanteras en god
post- och kassaservice till enhetliga priser och med rimliga distributionstider.

I motion T212 framf6r Johnny Gylling m.fl. (kd) att Kristdemokraterna inte
motsitter sig varje fordndring av antalet servicestdllen. P4 flera hall har det
varit riktigt att lata ett lokalt postkontor erséttas av servicestillen som kan
erbjuda okad tillgénglighet och forbéttrad service. Men antalet servicestéllen
kan inte minskas totalt sett utan mycket stora men for konsumenterna. Krist-
demokraterna anser vidare att lantbrevbérarna utgdr en viktig institution
ocksd 1 framtiden och kan inte se att Posten visat att servicen kan bibehéllas
for allménheten om lantbrevbararna upphér med sin kassaservice.

Ulla-Britt Hagstrom och Rosita Runegrund (bada kd) skriver i motion T828
att manga, inte minst dldre personer, dr bekymrade Gver nedldggningen av
postkontoren. For att tillgodose medborgarnas behov maste alternativa vigar
sokas. Pa vissa orter i landet samverkar Posten med sé kallade medborgar-
kontor. Ett medborgarkontor kan ocksd ge informationsservice till personer
som sjdlva inte kan anvénda datorer.

Sofia Jonsson (c) och Johan Pehrson (fp) framhaller i motion T811 att det
finns méanga fragetecken om Postens framtida service. Vad innebér det att
”grundldggande kassaservice” garanteras? Hur skall t.ex. Postens tjédnster
som valforrattare vid de allminna valens postrostning utdvas? Ett annat
problem &r sékerheten. I den nya organisationen skall postkontoren flytta sin
service till bl.a. bensinstationer som redan i dag har hog ranrisk. Det dr dér-
for av stor vikt sévél for kunder som for personal att Posten och regeringen
tillhandahéller brottsforebyggande édtgirder for de nya servicestillena (yr-
kande 1).

Motiondrerna framhéller vidare att en stor grupp av ménniskor inte har
mdjligheter att anvinda moderna tekniska 16sningar for bl.a. betalningsfor-
medling. Det kan bero pa bristande ekonomiska forutsdttningar men dven pa
okunskap om den nya tekniken. Manga i den &ldre generationen kan varken
ta sig in till staden for att uppsoka postkontoret eller anvinda den nya tekni-
ken. Utan lantbrevbiarare blir denna grupp av ménniskor &n mer isolerade.
Det ér darfor viktigt att en god postservice garanteras i hela landet (yrkande
2).

Tullia von Sydow m.fl. (s) konstaterar i motion T835 att méanniskors behov
av Postens tjdnster har fordndrats snabbt under senare ar. Eftersom flertalet
betalningar numera sker automatiskt eller med giro har privatpersoners be-
hov av att besoka posten minskat kraftigt. Dessutom tar elektronisk post och
annan ny teknik 6ver alltmer av postgédngen. Trots detta dr det oerhort viktigt
att bra postservice inklusive betalnings- och kassaservice uppritthalls i hela
landet. Sarskilt smaforetagare i glesbygden dr beroende av att kassaservicen
fungerar pa ett bra sitt. Staten maste darfor dven fortsittningsvis ta ansvar
for att uppratthalla god postservice med vil fungerande betalnings- och kas-
saservice 1 hela landet.
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Agneta Lundberg m.fl. (s) redovisar i motion T232 samma uppfattning och
instimmer i kravet pa att staten bor ta ansvar for savil en bra postservice
som en vil fungerande betalnings- och kassaservice.

11.4.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet vill forst klargora att enligt postlagen (1993:1684) skall det finnas
en posttjénst av god kvalitet i hela landet som innebér att alla kan ta emot
brev och andra adresserade forsédndelser som vager hogst tjugo kilo. Det skall
vidare finnas en mojlighet for alla att fd sddana forsdndelser befordrade till
rimliga priser samt forsdkrade och kvitterade av mottagaren. Dessutom skall
enstaka forsdndelser befordras till enhetliga priser.

Enligt postlagen ansvarar staten dven for en rikstidckande kassaservice som
innebér att alla i hela landet skall ha mdjlighet att verkstdlla och ta emot
betalningar till enhetliga priser. Bestimmelsen kompletteras med ett avtal
mellan staten och Posten AB. Enligt avtalet forbinder sig Posten AB att
erbjuda en daglig grundliggande kassaservice. For att tillhandahélla denna
tjénst, ddr det inte &r kommersiellt motiverat, fr Posten AB for nidrvarande
en ersittning frén staten pd 200 miljoner kronor per ar. Enligt det gillande
avtalet mellan staten och Posten AB skall kassaservice tillhandahéllas fem
dagar i veckan. Kassatjdnsterna utfors dels vid Postens fasta kassastillen
(postkontor, Post i butik etc.), dels av lantbrevbararna.

Statens avtal med Posten AB gér ut den 1 april 2001. I budgetproposition-
en foreslar regeringen att nuvarande ordning med ersdttning till Posten AB
for den rikstickande kassaservicen skall bibehallas tills vidare i véntan pa
den fortsatta beredningen av hur den grundliggande kassaservicen skall
sakerstdllas framover. Regeringen foreslar dirmed inga fordndringar i forhal-
lande till dagens ldge nér det géller kassaservice och lantbrevbéring.

Utskottet vill vidare hdnvisa till att niringsminister Bjorn Rosengren i en

interpellationsdebatt i riksdagen den 17 oktober klargjort de krav som riktats

mot Posten AB i samband med det fordndringsarbete som bedrivs inom
foretaget. Kraven innebér foljande:

e  Fordndringar i kontorsnitet skall ske varsamt och innebéra en forbattrad
service. Inga postkontor skall stdngas forrdn det finns ett battre alterna-
tiv till dagens service pé plats.

e Postens AB:s lantbrevbérarservice skall bibehéllas.

e Postens AB:s kontorsnit skall dven i fortsdttningen vara rikstidckande
och i varje kommun skall det finnas minst ett kontor.

e Tillgdngen pé grundldggande kassaservice skall dven i framtiden vara
lika omfattande som i dag. I begreppet grundliggande kassaservice
skall, vid sidan av att betala rakningar, ta ut kontanter pa vérdehandling-
ar samt att gora insdttningar och uttag med bankkort fran konton, dven
utlandsbetalningar och dagskassehantering inga.

Postens ledning har informerat utskottet om hur dess verksamhet kommer att
utformas for att tillgodose dgarens krav.
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Utskottet anser i likhet med motionérerna att det dr nédvéndigt att det finns
en vil fungerande betalnings- och kassaservice i hela landet. Av det anforda
foljer att nagot initiativ fran riksdagens sida inte dr erforderligt for att skapa
garantier for att sa sker. Utskottet anser dock att regeringen bor redovisa for
riksdagen hur betalnings- och kassaservicen utvecklas samt kostnaderna for
den och konsekvenserna for Postens verksamhet och ekonomi.

Utskottet avstyrker ddrmed motionerna T211 (fp) yrkande 28, T212 (kd)
yrkandena 36 och 37, T231 (c) yrkande 26, T232 (s) yrkande 11, T811 (c,
fp), T828 (kd), T831 (c) och T835 (s). Syftet med motionsyrkandena bedoms
komma att bli tillgodosett.

11.5 Postal infrastruktur
11.5.1 Motionsforslag

Sven Bergstrom m.fl. (¢) framhéller i motion T231 att den postala infra-
strukturen &r av stor betydelse for en fungerande posttjénst. Med postal infra-
struktur avses exempelvis system for postboxar, adressédndring och efter-
sdndning samt postnummer. Det bdr enligt motionen utredas om en legal
definition av begreppet postal infrastruktur bor inforas i postlagen. I sam-
manhanget understryks att mojligheten till en god postservice i hela landet
inte far dventyras.

11.5.2 Utskottets stillningstagande

Riksdagen gav véren 1999 regeringen till kénna att postlagen bor tillforas en
definition av begreppet postal infrastruktur och att regeringen, efter en utred-
ning, bor aterkomma till riksdagen med forslag hdarom (prop. 1998/99:95,
bet. 1989/99:TU11, rskr. 1989/99:237). Post- och telestyrelsen har dérefter
pa regeringens uppdrag utrett denna friga.

Enligt utredningen bedémer PTS att de nyligen genomférda dndringarna i
postlagen, tillsammans med vissa Ovriga fordndringar som skett pa post-
marknaden, tillgodoser de uppstillda malen om att sdkerstéilla en konkur-
rensneutral tillgéng till den befintliga postala infrastrukturen. Det ar dérfor
inte langre erforderligt att infora en definition av begreppet postal infrastruk-
tur i postlagen. Enligt PTS &r det emellertid inte uteslutet att utvecklingen
kan leda till att ett sddant behov kan uppsta.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att en vél fungerande postmark-
nad med olika aktdrer krdver en konkurrensneutral tillgang till den postala
infrastrukturen. Som PTS utredning klarldgger ar det dock inte ldmpligt att
nu inféra en definition av begreppet postal infrastruktur i postlagen. Av
regeringens redovisning i budgetpropositionen framgar att parterna pa post-
marknaden numera har enats i en rad viktiga fragor som mojliggér en mer
likvardig tillgang till den postala infrastrukturen. PTS har dérvid verksamt
medverkat till ett bittre samutnyttjande av denna infrastruktur.

Utskottet valkomnar denna utveckling och forutsétter att behovet av en
eventuell lagreglering uppmérksammas i samband med den fortsatta uppfolj-
ningen av postmarknadens funktion och effektivitet. Med det anforda finner
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utskottet att syftet med motionen till visentlig del &r tillgodosett. Motion
T231 (c) yrkande 25 avstyrks foljaktligen.

11.6 Postlagen
11.6.1 Motionsforslag

I motion T231 konstaterar Sven Bergstrom m.fl. (c) att trots att det har gatt
snart tio ar sedan postmarknaden avreglerades delar de smé nystartade post-
foretagen ut forhallandevis sméa postmingder. En forklaring till detta kan
vara att Post- och telestyrelsen (PTS) inte har samma skyldigheter att frimja
konkurrensen pa postomradet som den har pé teleomradet. Enligt motion-
drerna &r det av yttersta vikt for de sma postoperatdrerna, och i slutdndan for
kunderna, att konkurrensen inte &r regelvidrig. Darfor ér det viktigt att PTS
dven far i uppdrag att aktivt verka for en 6kad konkurrens pé postomradet.

Mikael Johansson m.fl. (mp) framhéller i motion T814 att trots en avreglerad
postmarknad dominerar fortfarande Posten AB med en marknadsandel péa
95 %. Den troligen viktigaste forklaringen till den bristande konkurrensen ar
att Post- och telestyrelsen har ett begrénsat mandat nér det géller konkurrens-
fragor. Enligt motionédrerna dr det viktigt att konkurrensbrott beivras och
atgdrdas med stor snabbhet eftersom de sma postoperatdrerna i annat fall
kommer att ga i konkurs pa grund av bristande ekonomiska resurser. I andra
lander har ofta sektorsmyndigheten pa omradet ansvar for konkurrensfragor
med hénsyn till dess sakkompetens. Det dr ocksa fallet i Sverige nér det
giéller teleomradet diar PTS, med stod av telelagen, kan agera kraftfullt for att
frimja en vil fungerande marknad. Det finns inget sérskilt skal till att inte
motsvarande skyldighet finns i postlagen. Motiondrerna forordar mot denna
bakgrund att regeringen lagger fram forslag till andring i postlagen i syfte att
stirka Post- och telestyrelsens roll i konkurrensfragor.

11.6.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet delar motiondrernas uppfattning om vikten av en vél fungerande
postmarknad och konstaterar att Konkurrensverket med stdd av konkur-
renslagen verkar i enlighet med detta syfte. Post- och telestyrelsen har dartill
till uppgift att frimja att det postpolitiska méalet om bl.a. en posttjénst av god
kvalitet uppfylls i hela landet till rimliga priser. PTS skall ocksé enligt sin
instruktion arligen i sin arsredovisning redovisa bl.a. férdndringar av post-
och kassaservicen i landets alla delar samt konkurrenssituationen inom post-
omradet.

I PTS senaste arsrapport till regeringen, med titeln Service och Konkurrens
111, redovisas konkurrenssituationen pa postomradet (Dnr 00-4058). Nér det
géller nya aktorers marknadsforutsittningar framgér av rapporten att for den
som vill etablera sig pa marknaden for sdndningar (industriell post) finns det
i dag inga definitiva hinder. Ett framgangsrikt sadant foretag torde emellertid
vara mycket volymberoende och ddrmed krdva stora kapitalinsatser och
finansiell uthallighet. PTS framhaller i sammanhanget att en viktig forutsétt-
ning for konkurrens &r att Posten i enlighet med en tidigare dom frén Mark-
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nadsdomstolen inte tillats att utan objektivt godtagbara skl tillimpa olika
priser for olika kunder eller geografiska omraden. For enstaka brev (daglig-
post) anser PTS att det &r ldttare att etablera sig. Den potentiella marknaden
for de aktuella foretagen dr emellertid enligt PTS begrénsad i forsta hand
beroende pa att de inte ingér i ett riksnét utan endast kan befordra lokalpost.

Niér det géller motiondrernas 6nskemal om en dndring av postlagen vill ut-
skottet tilldgga att i enlighet med riksdagens postpolitiska beslut varen 1999
har PTS fatt en utokad medlarroll nér det giller postoperatdrernas tillgang till
andra postoperatorers anldggningar for postdverlamning till mottagare. PTS
har ocksa pa regeringens uppdrag tagit en rad andra initiativ for att frimja en
vil fungerande postmarknad. Utskottet vill vidare framhalla att av den tidi-
gare ndmnda PTS-rapporten framgdr inte att myndigheten 6nskar f& vidgade
befogenheter eller att nuvarande postlag skulle behdva fordndras i enlighet
med motiondrernas 6nskemal. Utskottet &r mot denna bakgrund inte nu berett
att fororda ndgon dndring av postlagen.

Utskottet vill i sammanhanget framhélla att det i minga ldnder fortfarande
finns ett postmonopol. Postforetag kan ddrmed med st6d av skyddade hem-
mamarknader skapa finansiellt utrymme som kan utnyttjas pd exempelvis
den svenska postmarknaden. De enda ldnder som fullt ut avskaffat det
lagstadgade monopolet for posttjénster dr Sverige, Finland, Nya Zeeland och
Argentina. I Finland &r dock konkurrensutséttningen enligt PTS bedomning i
praktiken obefintlig da kraven pé en potentiell ny postentreprendr &r sa hoga
att ndgon sadan dnnu inte beviljats licens att bedriva postverksamhet.

Sedan 1997 finns ett EG-direktiv (67/97/EG) som syftar till att det skall
finnas en inre marknad dven for posttjanster. Direktivet tillater dock fortfa-
rande att medlemsstaterna konkurrensskyddar befordran av forsdndelser som
véger hogst 350 gram eller har ett pris som understiger fem génger normal-
portot. Inom EU behandlas for nirvarande ett nytt postdirektiv som sannolikt
kommer att innehélla forslag som medger att de EU-ldnder som s& onskar
kan behélla vissa begrdnsade monopol ytterligare en tid. Utskottet vill med
anledning hirav framhalla vikten av att Sverige kraftfullt verkar inom EU for
att postforetagen ges mer likartade forutséttningar.

Utskottet ser mot denna bakgrund inte nagon anledning for riksdagen att
nu ta ndgot initiativ med anledning av motionerna T231 (c) yrkande 25 och
T814 (mp) varfor de avstyrks. Syftet med motionsyrkandena om att frimja
utvecklingen av en effektiv och vl fungerande postmarknad forutsétts dock
komma att tillgodoses.

12 Uppfoljning och utvirdering

Enligt budgetlagen giller att regeringen for riksdagen skall redovisa de maél
som asyftas och de resultat som uppnétts pé olika verksamhetsomraden. I det
foljande redovisas hur riksdagens krav pa att fa ett relevant beslutsunderlag
beaktas i drets budgetproposition for utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

e Ldsbarheten bor forbdttras
Utskottet konstaterar att insatser under det senaste aret har genomforts for att
forstarka mal- och resultatstyrningen inom utgiftsomrade 22 Kommunikat-
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ioner. I jaimforelse med tidigare redovisning har budgetpropositionens 14s-
barhet forbéttrats. Det géller savil struktur som innehall. Antalet rubriker har
exempelvis minskats i syfte att minska upprepningar. Budgetpropositionen &r
dock i vissa fall s& komplicerad och fylld med budgetteknik att den endast
kan forstds av ett begridnsat antal fackmin. Riksdagens och allménhetens
insyn kréver en ldttlast och vélstrukturerad redovisning av utgiftsomradet.
Klarhet och begriplighet &r normalt en forutsédttning for alla former av
kvalitetssdkring av beslutsunderlaget. Fortsatta insatser for okad ldsbarhet
och forstéelse dr darfor angeldgna.

o Tydligare anslagsredovisningar

Utskottet bedomer att propositionens anslagsredovisningar i flera fall har
blivit tydligare. Eftersom pris- och 16neomrékningar samt dverforingar frin
och till anslag redovisas i samband med anslagsberdkningen syns tydligare
reella fordndringar av anslagsnivderna. Samtidigt géller att medelsomforing-
ar mellan enskilda utgiftsanslag, dndrade forutsittningar samt forandringar
av anslagens omfattning, syfte och bendmning goér det svért i vissa fall att
bedoma den statliga resursforbrukningen. Det géller exempelvis forslaget att
regeringen far anvdnda medel fran Végverkets och Banverkets administrat-
ionsanslag for visst utredningsarbete utan att nigon beloppsgrins anges.
Redovisningen av medelsanvéndningen for enskilda anslag kan ocksa ut-
vecklas. Anslaget for upphandling av transportpolitiskt motiverad interreg-
ional persontrafik uppgar till ndra 800 miljoner kronor. Det finns i proposit-
ionen ingen beskrivning av hur medlen avses fordelas pa olika trafikslag eller
regioner.

Enligt utskottets mening &r tillgangen till konsekvensanalyser av regering-
ens medelsforslag och jamforbar information om verksamhetens tidigare
resultat och resursforbrukning av betydelse for att systemet med maél- och
resultatstyrning skall kunna fungera. Det dr déarfor viktigt att redovisningen
av anslagsforslagen och resursutvecklingen vidareutvecklas.

e Mal- och resultatredovisningar bor vidareutvecklas
Budgetpropositionen for 2001 innehaller en utvecklad resultatinformation
om savél 1998 érs transportpolitiska beslut som om de post-, IT- och telepo-
litiska malen. Utskottet ser positivt pa att redovisningen av uppnadda resultat
har byggts ut och koncentrerats mer pa mal for olika verksamheter. Det visar
sig dock att det i vissa fall &r svart att redovisa uppnadda resultat pa grund av
att de olika delmélen inom utgiftsomradet inte alltid &r tillrdckligt tydliga.
Mojligheten att bedoma effektivitet och méluppfyllelse blir da begriansad. Av
regeringens redovisning framgér vidare bl.a. att verksamhetsmélen for Vig-
verket behover Overvdgas med utgangspunkt frdn vad som dr mgjligt for
Vigverket att uppné med tillgéingliga resurser.

En viktig forutsittning for att utskottet skall kunna bedoma forslagen till
medelsanvisningar 4r att det finns en resultatanalys av foregaende ars verk-
samhet. Det bor ocksd finnas en beddmning av i vilken utstrdckning som
mélen har uppnatts och, om de inte har uppnétts, vad som é&r orsaken till
detta. Enligt utskottets mening dr det mot denna bakgrund angeldget med ett
fortsatt utvecklingsarbete for att skapa tydliga, meningsfulla och uppfolj-
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ningsbara mal samt information om resultat och resursutnyttjande som bl.a.
gér att jamfora over tiden.

Niér det géller iakttagelser fran rikenskapsrevisionen redovisas i vissa fall
att revisorerna inte haft nagra erinringar eller att revisorerna haft invindning-
ar samt regeringens slutsatser. Utskottet anser det angeldget att samtliga
revisionsrapporter redovisas.

e Langsiktiga ekonomiska forpliktelser bor fortydligas

Regeringens redovisning har forbittrats genom inférandet av bestdllnings-
bemyndiganden for Vagverket och Banverket. Det innebér att 6kad klarhet
vunnits om framtida ekonomiska forpliktelser. Den ndrmare beskrivningen
av bemyndigandena for trafikupphandling och upphandling av samhillsita-
ganden inom post- och teleomradet dr dock inte helt tydlig. Beskrivningen av
1 vilken utstriackning som statsbudgeten &r intecknad for att betala réntor och
amorteringar pd 1&n m.m. for trafikens infrastruktur &r vidare i vissa fall
begrinsad till i huvudsak det ndrmaste budgetéret.

Med hénsyn till att regeringens forslag om upphandling dr sé vittgdende
savdl tids- som beloppsméssigt dr det enligt utskottets mening angelédget med
en ndrmare beskrivning av hur medlen avses anvédndas. Enligt utskottets
mening bor beskrivningarna av de langsiktiga utféstelser som stillts ut for
utbyggnaden av jirnvigsnitet och Oresundsbron fortydligas si att okad
klarhet vinns om framtida anslagsbehov for réntor och aterbetalning av 14n.

e Bedomning av forsknings- och utvecklingsinsatser
Sektorsforskningsorganet inom kommunikationssektorn, Kommunikations-
forskningsberedningen (KFB), upphér som myndighet den 31 december
2000. Verksamheten Overtas dérefter av det nybildade verket for innovat-
ionssystem som ingar i utgiftsomrade 24 Naringsliv. Kvar inom utgiftsom-
rade 22 &r Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) samtidigt som
Vigverket och Banverket forfogar ver vissa FoU-medel.

Utskottet konstaterar att budgetpropositionen inte redovisar resultatet av
forsknings- och utvecklingsinsatserna inom utgiftsomrade 22. Med tanke pé
kommunikationsforskningens viktiga roll for att uppné bl.a. 1998 ars tran-
sportpolitiska beslut anser utskottet att en sddan redovisning bor ges.

e [nternationella perspektiv alltmera viktigt

Budgetpropositionens beskrivning av den internationella utvecklingen inom
utskottets politikomraden dr betydelsefull. Som utskottet framholl i fjolarets
budgetbetinkande kan jaimforelser med verksamheter i andra ldnder vara av
intresse for att bedoma effektiviteten inom kommunikationsomradet. Utskot-
tet anser att resultatanalyser byggd pa en systematisk och kontinuerlig jamf6-
relse av effektiviteten i form av produktivitet, kvalitet, pris och arbetsprocess
med liknande verksamheter, s.k. benchmarking, kan vara vérdefullt och ge
underlag for slutsatser om effektiviteten inom omraden ddr den inhemska
marknaden dr begrénsad.
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Sammanfattning

Utskottet anser att med en kvalitetshdjning av resultatinformationen och
tydligare budgetforslag kan budgetpropositionen forbéttras ytterligare. Av
regeringens redovisning framgar att det fortsatta arbetet med att utveckla den
ekonomiska styrningen syftar till att det inom varje politikomrade skall fin-
nas en dokumenterad strategi, en langsiktig plan, som redovisar hur forsorj-
ningen av resultatinfomation skall hanteras. Trafikutskottet bedomer att detta
arbete dr viktigt och dr for sin del berett att aktivt delta genom att precisera
informationsbehov och krav pa beslutsunderlag.

2000/01:TU1



HEMSTALLAN

Utskottet hemstéller

Anslag
1. betriffande anslag inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

att riksdagen med bifall till proposition 2000/01:1 utgiftsomrade 22
Kommunikationer yrkande 29 samt med avslag pd motionerna
2000/01:T211 yrkande 29, 2000/01:T212 yrkande 43, 2000/01:T219,
2000/01:T223 yrkandena 1-8, 2000/01:T357 och 2000/01:Fi211 yr-
kande 23 anvisar anslag for budgetiret 2001 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt utskottets forslag i bilaga 2,

Vigar

2. betriffande finansiering av visst utredningsarbete
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkdnner att rege-
ringen far anvénda medel fran anslaget 36:1 Vigverket: Administrat-
ion for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt for andra
transportpolitiska utredningar,

3. betriffande ldneram for vissa tillgangar m.m.
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkdnner att rege-
ringen for ar 2001 fér besluta om en laneram i Riksgéldskontoret om
hogst 1 600 000 000 kr for Vagverket for inkop av omséttningstill-
gangar, anldggningstillgangar och for byggande av broar som ersétter
farjor,

4. betriffande finansiering av vissa kapitalkostnader
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkénner att anslaget
36:2 Vighallning och statsbidrag far anvéndas for att betala rénta och
amorteringar pa lan upptagna for vdg E 6 delen Stenungsund—
Ljungskile, vig E 18/20 delen Orebro—Arboga, vig E 4 delen Stora
Aby-Viderstad, viag E 22 delen Soderikra—Hossmo, vig E 4 trafik-
plats Hallunda, Sodra lanken och 6vriga lanefinansierade Stockholms-
projekt samt lanefinansierade projekt inom ramen for Goteborgsover-
enskommelsen,

5. betraftande ekonomiska forpliktelser
att riksdagen med bifall till regeringens forslag bemyndigar regeringen
att under ar 2001 i friga om ramanslaget 36:2 Vighdllning och stats-
bidrag, ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare atagan-
den innebér utgifter pa hogst 28 400 000 000 kr efter ar 2001.

6. betriaffande Vigverkets organisation
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T329 och 2000/01:T356,

res. 1 (m)

7. betraffande enskilda vigar
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T211 yrkande 24, 2000/01:
T323,2000/01:T337 yrkande 2 och 2000/01:T344 yrkande 4,

res. 2 (m)

2000/01:TU1
Hemstéillan
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8. betriffande firjetrafik 2000/01:TU1
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T331, 2000/01:T350, Hemstillan
2000/01:T355, 2000/01:T369, 2000/01:T391, 2000/01:N318 yrkande
4 och 2000/01:Bo508 yrkande 4.

9. betriffande ersdtining av firjor
att riksdagen avslar motion 2000/01:T342 yrkande 1,

res. 3 (fp)

10. betriaffande riktlinjer for vigskyltning
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T215 yrkande 4, 2000/01:
T306, 2000/01:T317 yrkandena 1, 2 och 4, 2000/01:T379, 2000/01:
T390, 2000/01:T399, 2000/01:T410, 2000/01:T453, 2000/01:T475
och 2000/01:Sk1025 yrkande 10,

res. 4 (m, kd, ¢, fp)

11. betréffande besvdrsordning vid éverklaganden
att riksdagen avsldr motionerna 2000/01:T317 yrkande 3 och
2000/01:T440,

res. 5 (m, kd, ¢, fp)

12. betréffande végsalt

att riksdagen avslar motion 2000/01:T361,
res. 6 (c)

13. betraffande statliga garantier till SVEDAB
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkénner att anslagen
36:2 Vighdllning och statsbidrag och 36:4 Banverket: Banhallning
och sektorsuppgifter far anvéndas for att ticka forluster vid infriande
av kapitaltdckningsgarantin till SVEDAB och eventuella forluster i
samband med Riksgéldskontorets utléaning till SVEDAB,

14. betraffande kapitaltickning till SVEDAB
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag pa
motion 2000/01:T813 godkénner att regeringen under ar 2001 fér be-
sluta om en laneram i Riksgéldskontoret om hogst 310 000 000 kr for
Vigverket och Banverket tillsammans, for att finansiera ett kapitaltill-
skott till SVEDAB samt rintan under ett ar for detta 1an,

res. 7 (m)
res. 8 (c)

15. betriffande jarnvéigstrafikens kostnadsansvar for Oresundsbron
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T212 yrkande 23, 2000/01:
T231 yrkandena 7-9, 2000/01:T519 yrkande 6 och 2000/01:T802,

res. 9 (m, kd, ¢, fp)

16. betriffande Oresundsbrons prissittning

att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T801 och 2000/01:T812,
res. 10 (v)

17. betraffande ekonomisk utredning
att riksdagen avslar motion 2000/01:T827,

res. 11 (v, ¢)

18. betriffande firjetrafiken i norra Oresund
att riksdagen avslar motion 2000/01:T836,
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Banverket 2000/01:TU1

19. betraffande ekonomiska forpliktelser Hemstillan
att riksdagen med bifall till regeringens forslag bemyndigar regeringen
att under ar 2001 i fradga om ramanslaget 36:4 Banverket: Banhdllning
och sektorsuppgifter, inga ekonomiska forpliktelser som inklusive ti-
digare ataganden innebér utgifter pa hogst 6 300 000 000 kr efter ar
2001,

20. betrdffande kapilldra banndtet
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkénner att Banver-
ket far anvénda hogst 27 400 000 kr fran anslaget 36:4 Banverket:
Banhdllning och sektorsuppgifter till investeringar i anslutning till det
kapilldra nétet i samverkan med externa intressenter,

21. betrdffande laneram
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkénner att rege-
ringen for &r 2001 fr besluta om en l&neram i Riksgéldskontoret om
hogst 9 000 000 000 kr f6r Banverket for investeringar i eldrifts- och
teleanldggningar, produktions- och telenétsutrustning, rorelsekapital,
finansiering av omsittningstillgdngar samt for statens andel av kapi-
talkostnader for 14n avseende vissa investeringar i Stockholmsomradet
enligt dverenskommelse ar 1983 mellan Statens jarnvégar, Stock-
holms léns landsting och staten,

22. betraffande finansiering av visst utredningsarbete
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkdnner att rege-
ringen far anvénda medel fran anslaget 36:3 Banverket: Administrat-
ion for att utreda alternativ finansiering av infrastruktur samt for andra
transportpolitiska utredningar,

23. betriaffande finansiering av kapitalkostnader m.m.
att riksdagen med bifall till regeringens forslag godkanner att anslaget
36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifier far belastas med
kostnader for réntor och amorteringar for lan upptagna i Riksgélds-
kontoret,

24. betriffande Banverkets produktionsverksamhet
att riksdagen avslar motion 2000/01:T519 yrkande 8,

res. 12 (m, kd, fp)

25. betrdffande konsekvensanalys
att riksdagen avslar motion 2000/01:T212 yrkande 22,

26. betriffande banavgifternas storlek
att riksdagen avslar motion 2000/01:T223 yrkande 9,

res. 13 (m, fp)

Statens jdrnvigar
27. betraffande ekonomiska mal for SJ m.m.
att riksdagen godkénner ekonomiska mal och investeringsplan for Sta-
tens jarnvégar for perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen
forordar,
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28. betriffande finansiella befogenheter for SJ 2000/01:TU1
att riksdagen bemyndigar regeringen att for &r 2001 ge Statens jarnva- Hemstillan
gar samt det eller de nya SJ-bolagen finansiella befogenheter i enlig-
het med vad regeringen forordar,

29. betriffande verksamhetsinriktning for SJ
att riksdagen avslar motion 2000/2001:T519 yrkande 4,

30. betriffande privatisering av SJ
att riksdagen avslar motion 2000/2001:T519 yrkande 15,

res. 14 (m, fp)

Sjofart

31. betraffande vidgade statliga insatser for sjéfartsndringen
att riksdagen med anledning av motionerna 2000/01:T211 yrkande 17
i denna del, 2000/01:T212 yrkandena 27 och 28, 2000/01:T601,
2000/01:T603 yrkande 2, 2000/01:T604 i denna del, 2000/01:T616,
2000/01:T623 yrkande 2, 2000/01:T642 yrkande 9, 2000/01:T655,
2000/01:T661 och 2000/01:T663 samt med avslag pa motion 2000/01:
T642 yrkande 7 i denna del och yrkande 14 som sin mening ger rege-
ringen till kdnna vad utskottet anfort,

res. 15 (m)

32. betriffande EU:s sjdfartspolitik
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T211 yrkande 17 i denna del,
2000/01:T212 yrkande 29, 2000/01:T231 yrkande 20, 2000/01:T603
yrkande 1, 2000/01:T604 i denna del, 2000/01:T618, 2000/01:T623
yrkande 1, 2000/01:T642 yrkande 7 i denna del och 2000/01:T648,

33. betriffande handelssjofartens kostnadsansvar och Sjofartsver-
kets ekonomiska mal i fraga om farledsavgifterna
att riksdagen med avslag pa motionerna 2000/01:T204 yrkande 3,
2000/01:T602, 2000/01:T642 yrkandena 5 och 8 samt 2000/01:T657
godkénner ekonomiska mal for Sjofartsverket for perioden 2001-2003
i fraga om farledsavgifterna i enlighet med vad regeringen forordar,

res. 16 (m)
34. betrdffande ekonomiska mal i évrigt och investeringsplan m.m.
for Sjofartsverket
att riksdagen

dels godkdnner ekonomiska mal och investeringsplan for Sjofartsver-
ket for perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen forordar i
de delar som inte omfattas av vad utskottet hemstéllt ovan,
dels bemyndigar regeringen att faststélla utdelning och skattemotsva-
righet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar,
dels bemyndigar regeringen att for ar 2001 ge Sjofartsverket finansi-
ella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,
dels godkdnner vad regeringen anfér om finansiering av kostnader
med anknytning till M/S Estonias forlisning,

35. betrdffande investeringar i farleder till Géteborgs hamn
att riksdagen med avslag pa motion 2000/01:T642 yrkande 16 god-
kénner vad regeringen forordar ddrom,

res. 17 (m) 133



36. betriffande Handelsflottans kultur- och fritidsrdd 2000/01:TU1
att riksdagen godkénner vad regeringen foérordar ddrom, Hemstillan
37. betriffande Vinersjofart m.m.
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T211 yrkande 19, 2000/01:
T212 yrkandena 30 och 31, 2000/01:T216 yrkande 2, 2000/01:T609,
2000/01:T620 yrkandena 1-5 och 7, 2000/01:T621, 2000/01:T640 yr-
kande 5, 2000/01:T642 yrkande 6, 2000/01:T643 yrkandena 1-3,
2000/01:T650, 2000/01:T658, 2000/01:T659 och 2000/01:N386 yr-
kande 7,
res. 18 (m, kd, ¢, fp)
38. betriffande sjdsdkerhets- och havsmiljofragor
att riksdagen avslar 1999/2000:T210 yrkandena 26 och 33,
1999/2000:T616 yrkande 11, 2000/01:T212 yrkande 26, 2000/01:
T606, 2000/01:T610, 2000/01:T629, 2000/01:T642 yrkande 12,
2000/01:T652 och 2000/01:T653,
39. betraffande skdrpt sdkerhetslagstifining for fartyg i kustsjofart
m.m.
att riksdagen avslar motion 2000/01:T640 yrkandena 1 och 3,
40. betraffande erosionsskador
att riksdagen avslar motion 2000/01:T617,
41. betraffande bemanning av utsjoplatser
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T614 och 2000/01:T651,
42. betrdffande dterinférande av fritidsbdtsregistret
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T613 yrkande 1, 2000/01:
T627 yrkande 1, 2000/01:T638 och 2000/01:642 yrkande 17,
res. 19 (m, kd, fp)
res. 20 (v) — motiv
43. betrédffande forarbevis
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T626 yrkande 1 och
2000/01:L905 yrkande 1,
44. betraffande sjordddningscentral pa Gotland
att riksdagen avslar motion 2000/01:F6205 yrkandena 1 och 2,
45. betrdffande sjofartens behov av forskning och utveckling
att riksdagen avslar motion 2000/01:T640 yrkande 4,
res. 21 (v)
46. betraffande fdrjelinjen mellan Limhamn och Dragor
att riksdagen avslar motion 2000/01:T642 yrkande 15,

Luftfart

47. betriffande ekonomiska mdl och investeringsplan for Luftfarts-
verket m.m.
att riksdagen
dels godkédnner ekonomiska mal och investeringsplan for Luftfarts-
verket for perioden 2001-2003 i enlighet med vad regeringen foror-
dar,
dels bemyndigar regeringen att faststélla utdelning och skattemotsva-
righet for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen forordar,
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dels bemyndigar regeringen att for ar 2001 ge Luftfartsverket finansi-
ella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,
48. betrédffande lufifartens expansion
att riksdagen avslar motion 2000/01:T641 yrkande 2,
res. 22 (v)
49. betraffande Lufifartsverkets roller och organisationsstruktur
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T212 yrkande 35 och
2000/01:T231 yrkande 15,
res. 23 (m, kd, fp)
res. 24 (c)
50. betriffande Lufifartsverkets huvuduppgifter
att riksdagen avsldr motion 2000/01:T641 yrkande 9,
res. 25 (v)
51. betriffande stod till olonsamma linjer
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T232 yrkande 12, 2000/01:
T608 och 2000/01:T646,
52. betriffande stod till icke statliga flygplatser
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T215 yrkande 7, 2000/01:
N268 yrkande 9 och 2000/01:N325 yrkande 7,
res. 26 (fp)
53. betriffande ny regionflygplats i Ostergétlands lin
att riksdagen avslar motion 2000/01:T630,
54. betrdffande kostnadseffekterna av Lufifartsverkets nya avgifista-
riff
att riksdagen avslar motion 2000/01:T633,
55. betrdffande privatisering av statliga flygplatser
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T201 yrkande 15 och
2000/01:Ub807 yrkande 12,
res. 27 (m)
56. betriffande delprivatisering av kluster av flygplatser
att riksdagen avslar motion 2000/01:T231 yrkande 16,
res. 28 (c)
57. betrdffande forstatligande av kommunala flygplatser
att riksdagen avslar motion 2000/01:T641 yrkande 10,
res. 29 (v)
58. betriffande privata och kommunala alternativ
att riksdagen avslar motion 2000/01:T212 yrkande 34,
res. 30 (kd)
59. betriffande statens dgarandel i SAS Sverige AB
att riksdagen avslér motion 2000/01:T211 yrkande 2,
res. 31 (m, fp)
60. betraffande konkurrensen inom den inrikes luftfarten
att riksdagen avslér motion 2000/01: T211 yrkande 15,

res. 32 (fp)

2000/01:TU1
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61. betriffande flygplatskapaciteten i Storstockholmsomrddet
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T201 yrkandena 16 och 17,
2000/01:T231 yrkandena 17-19, 2000/01:T624 yrkande 1, 2000/01:
T625,2000/01:T628, 2000/01:T649, 2000/01:T662 och 2000/01:N321
yrkande 10,
res. 33 (m)
res. 34 (c)
62. betriffande Landvetters flygplats
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T230 yrkande 16 och
2000/01:T639,
res. 35 (c, fp)
63. betraffande slottidssystemet
att riksdagen avsldr motionerna 2000/01:T632 och 2000/01:T641 yr-
kande 11,
res. 36 (v)
64. betriffande handel med slottider
att riksdagen avslar motion 2000/01:T211 yrkande 16,
65. betraffande miljofrimjande dtgdrder
att riksdagen avsldr motion 2000/01:T641 yrkande 7,
res. 37 (v)
66. betraffande dtgdrder mot brottsliga handlingar
att riksdagen avslar motion 2000/01:T212 yrkande 33,
res. 38 (kd)
67. betraffande motorflygklubbarnas verksamhetsforutsdttningar
att riksdagen med anledning av motion 2000/01:T660 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,
68. betriffande Statens haverikommission
att riksdagen godkénner vad regeringen férordar om Statens haveri-
kommission,

Firdtjinst
69. betraffande fardtjdnst
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T427 yrkande 1, 2000/01:
T804, 2000/01:T805, 2000/01:T806, 2000/01:T809, 2000/01:T810,
2000/01:T815, 2000/01:T816, 2000/01:T817, 2000/01:T818, 2000/01:
T819, 2000/01:T821, 2000/01:T822, 2000/01:T823, 2000/01:T825,
2000/01:T832, 2000/01:T833, 2000/01:S0354 yrkande 8, 2000/01:
S0456 yrkande 15, 2000/01:S0538 yrkande 17 och 2000/01:S0540 yr-
kande 9,

Kollektivtrafik

70. betrdffande éversyn av trafikhuvudmannareformen m.m.
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T212 yrkandena 4-6,
2000/01:T229 yrkande 3, 2000/01:T231 yrkande 13, 2000/01:T232
yrkande 14, 2000/01:T419, 2000/01:T519 yrkande 14, 2000/01:T829
och 2000/01:N319 yrkande 2,

71. betraffande Rikstrafiken
att riksdagen lamnar proposition 2000/01:1 utgiftsomrade 22 yrkande
26 utan atgéard,
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72. betriffande femdriga avtal 2000/01:TU1
att riksdagen med anledning av proposition 2000/01:1 utgiftsomrade Hemstillan
22 yrkande 27 samt med avslag pd motion 2000/01:T519 yrkande 3
bemyndigar regeringen att under ar 2001, i friga om ramanslaget
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling, inga forpliktelser som omfat-
tar hogst fem ar och som, inklusive tidigare dtaganden, innebér utgif-
ter pa hogst 3 950 000 000 kr,

73. betrdffande fortsatt stéd till trafikhuvudmdnnen
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T232 yrkande 13, 2000/01:

T512, 2000/01:T513 yrkande 1, 2000/01:T517 yrkande 4, 2000/01:
T530 yrkande 4, 2000/01:T533, 2000/01:T808 och 2000/01:T824,

Gotlandstrafiken

74. betraffande regeringens lagforslag
att riksdagen antar forslaget till lag med bemyndigande om utjamning
av taxor for vissa lastbilstransporter,

75. betriffande dversyn av Gotlandstrafiken
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T231 yrkande 21,
2000/01:T605, 2000/01:T607 yrkande 1, 2000/01:T611, 2000/01:
T634, 2000/01:T636, 2000/01:T642 yrkande 13, 2000/01:T644,
2000/01:T656, 2000/01:T807 och 2000/01:N263 yrkande 7,

76. betriffande Gotlandstrafiken — en vigfraga
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T211 yrkande 21, 2000/01:
T607 yrkande 2, 2000/01:T635 och 2000/01:N268 yrkande 6,

res. 39 (v, fp)

77. betrdffande férjeforbindelser

att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T615 och 2000/01:T619,

Forskning och SMHI
78. betriffande prioritering av forskningsomrdden
att riksdagen avslar motion 2000/01:T212 yrkande 42,
79. betraffande SMHI:s observationsmaterial
att riksdagen avslar motion 2000/01:T838,
res. 40 (kd)
80. betraffande spdrtaxi
att riksdagen avslar motion 2000/01:T834,

IT, Tele och Post
81. betraffande kommunalt IT-stod
att riksdagen med avslag pad motionerna 2000/01:T223 yrkande 10,
2000/01:T229 yrkande 4, 2000/01:T713 yrkande 2, 2000/01:T717 yr-
kande 3 och 2000/01:T718 yrkande 5 antar regeringens forslag till lag
om kreditering pa skattekonto av stdd till kommuner for anliggande
av lokala teleniit,

res. 41 (m, fp)
res. 42 (c)
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82. betriffande tredje generationens mobiltelefoni
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T201 yrkande 19, 2000/01:
T703 och 2000/01:T718 yrkande 4,

res. 43 (m, fp)

83. betraffande samhdllsupphandling
att riksdagen med bifall till regeringens forslag bemyndigar regeringen
att under ar 2001, i friga om ramanslaget 37:2 Upphandling av sam-
héllsdataganden, ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare
ataganden innebér utgifter pa hogst 290 000 000 kr under aren 2002—
2004,

84. betriffande Postens kassaservice och lantbrevbdring
att riksdagen avslar motionerna 2000/01:T211 yrkande 28,
2000/01:T212 yrkandena 36 och 37, 2000/01:T231 yrkande 26,
2000/01:T232 yrkande 11, 2000/01:T811, 2000/01:T828, 2000/01:
T831 och 2000/01:T835,

res. 44 (c, fp)

85. betriffande postal infrastruktur
att riksdagen avslar motion 2000/01:T231 yrkande 25,

86. betriffande postlagen
att riksdagen avsldr motionerna 2000/01:T231 yrkande 27 och
2000/01:T814.

Stockholm den 23 november 2000

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

I beslutet har deltagit: Monica Ohman (s), Sven Bergstrdm (c), Per-Richard
Molén' (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Karin Svensson Smith (v),
Johnny Gylling' (kd), Tom Heyman' (m), Lars Bjorkman' (m), Monica
Green (s), Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg! (kd), Mikael Johansson (mp),
Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom' (m), Christina Axelsson (s)
och Elver Jonsson! (fp).

"Ledamoten har ej deltagit i beslutet under moment 1 i hemstéllan.
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RESERVATIONER

1. Vagverkets organisation (mom. 6)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Vi anser att Vigverkets resultatenhet Vagverket Produktion bor ombildas till
ett av staten heldgt aktiebolag och ges samma forutsittningar som sina kon-
kurrenter. Bolaget bor dérefter privatiseras sa snart som mdjligt. Dadrmed kan
Vigverket fortsdttningsvis utvecklas till en kompetent upphandlare och pa ett
fortroendefullt sdtt konkurrensupphandla investeringar och underhéll pa den
privata marknaden. Genom att Vagverkets roll som ansvarig véighallare och
myndighet renodlas samtidigt som dess bestédllarkompetens utvecklas kan de
grundldggande transportpolitiska mélen ldttare uppnas.

Vi anser vidare att Viagverkets verksamhet bor renodlas till vigbyggnation
och vigunderhall. En klarare ansvarsskillnad behdvs ocksé savil organisato-
riskt som budgetmissigt mellan huvudvignitet och dvrigt vignit. Det bor
ankomma pa regeringen att snarast organisera om Vigverket enligt dessa
riktlinjer.

Vi anser att utskottets hemstéillan under 6 bort ha foljande lydelse:
6. betriaffande Vigverkets organisation
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T329 och 2000/01:
T356 som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

2. Enskilda vagar (mom. 7)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Vi anser att de enskilda vdagarna har stor betydelse for bl.a. landsbygdens
befolkning, skogsindustrin och det rorliga friluftslivet. Statsbidragen till
enskilda vagar har dock under en rad ar kraftigt skurits ner. Detta har lett till
svarigheter for alla de ménniskor som &r beroende av detta vagsystem och
drabbat ménga foretag ekonomiskt.

Som framhalls i motion T323 och T344 (bada m) bor darfor anslagsnivan
till enskilda vdgar aterstéllas. Den enskilda vighéllningen har enligt var
uppfattning en viktig betydelse for det allménnas intresse och bor dérfor ges
ett rimligt stod. Det forhéllande som rader mellan staten och de enskilda
vigforeningarna &r snarast att betrakta som ett avtal. Darfor bor spelregler-
na ocksd vara fasta.

Vidare bor ett sdrskilt barighetsanslag inforas under en tiodrsperiod for att
aterstdlla vigkapitalet och forhindra att de enskilda végarna ytterligare bryts
ned med enorma kostnader for terstdllande. Statligt bidrag till trafiksaker-
hetsatgdrder bor ocksd kunna lamnas for dessa végar.

Négon inventering av det enskilda vagnitets standard har inte gjorts sedan
ar 1984. Med tanke pa det enskilda végnitets stora betydelse for det all-
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ménna vignitet adr det viktigt att en ny inventering genomfors med
skyndsamhet for att klarldgga graden av standardforsdmring.

Vi anser vidare att berdrda véigforeningar maste héllas skadeslosa pa grund
av den lagfordandring som skedde ar 1997 med krav pa omforréttning.

Vi anser att utskottets hemstédllan under 7 bort ha foljande lydelse:
7. betriffande enskilda viigar
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T211 yrkande 24,
2000/01:T323, 2000/01:T337 yrkande 2 och 2000/01:T344 yrkande 4
som sin mening ger regeringen till kinna vad ovan anfors,

3. Ersittning av féarjor (mom. 9)
Elver Jonsson (fp) anfor:

Jag anser att sévil frdn samhallsekonomisk synpunkt som for statsfinanserna
ar det angeldget att fler firjeleder ersitts med fasta vigforbindelser. De stora
kostnaderna for driften av férjetrafiken kan ddrmed reduceras samtidigt som
en betydligt béttre trafikstandard kan uppnds. Dessutom kan restiden och
vigavstdnden i vissa fall vésentligt forkortas. For att paskynda byggandet av
fasta forbindelser bor staten och néringslivet kunna samverka i s.k. PPP-
projekt dér alternativ till finansiering dver statsbudgeten provas.

Jag anser att utskottets hemstéllan under 9 bort ha foljande lydelse:
9. betriffande ersdttning av firjor
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T342 yrkande 1 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

4. Riktlinjer for vagskyltning (mom. 10)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Tuve Skanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom
(m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Under manga ér har beréttigad kritik framforts mot géllande regelsystem for
vigskyltning. Det giller bl.a. otillrdckligt lokalt inflytande och bristande
hénsyn till foretag samt till turistiska och kulturella intressen. Det géller
ocksa utveckling av eventuellt nya skyltar som exempelvis numrering av
motorvégar for att uppna okad trafiksdkerhet.

Trots det stora intresset for att utveckla skyltningen ldngs véara vdagar har
dock det langvariga Oversynsarbetet i fragan dnnu inte slutforts. Vi anser
darfor att ett nytt regelsystem snarast bor tas fram. Som utgéngspunkt for
fordndringsarbetet bor gélla de synpunkter som framfors i motionerna. T215
(fp) yrkande 4, T306 (fp), T317 (m) yrkandena 1, 2 och 4, T379 (s) T390
(m), T399 (c), T410 (fp), T453 (fp), T475 (m) och Sk1025 (c) yrkande 10.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 10 bort ha f6ljande lydelse:
10. betriaffande riktlinjer for véigskyltning
att riksdagen med anledning av motionerna 2000/01:T215 yrkande 4,
2000/01:T306, 2000/01:T317 yrkandena 1, 2 och 4, 2000/01:T379,
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2000/01:T390, 2000/01:T399, 2000/01:T410, 2000/01:T453, 2000/01:
T475 och 2000/01:Sk1025 yrkande 10 som sin mening ger regeringen
till kdnna vad ovan anfors,

5. Besvérsordning vid 6verklaganden (mom. 11)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Tuve Skanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom
(m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Nuvarande ordning for vdgskyltning innebdr att om Vigverket nekar en
enskild tillstand att sétta upp en végvisningsskylt kan beslutet 6verklagas till
lansstyrelsen som inte séllan bifaller den klagandes 6nskemal. Vigverket har
dock mgjlighet att i sin tur overklaga lénsstyrelsens beslut till sitt eget hu-
vudkontor som har att slutgiltigt avgora drendet. Erfarenheterna fran denna
ordning visar att det finns mycket sma mojligheter for den enskilde att &ndra
Vigverkets ursprungliga stillningstagande.

Vi anser darfor att nuvarande overklagandeordning for vagskyltning &r
otillfredsstéllande. Enligt var mening borde lénsritten vara sista instans i
stéllet for som nu Véigverkets huvudkontor. Det bor ankomma pa regeringen
att se over Overklagandeordningen i enlighet med de riktlinjer som vi nu
angett.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 11 bort ha f6ljande lydelse:
11. betraffande besvirsordning vid overklaganden
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T317 yrkande 3 och med
anledning av motion 2000/01:T440 som sin mening ger regeringen till
kénna vad ovan anfors,

6. Vigsalt (mom. 12)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Det sprids ca 250 000 ton végsalt varje ér i frimst mellersta och sddra Sve-
rige, vilket innebér klara miljoproblem. Vixter skadas utefter vdgarna, vat-
tentékter paverkas, korrosionsproblem uppstér och vid ogynnsamma forhal-
landen kan saltet nd grundvattnet. Vigverket méste darfor minska anvénd-
ningen av véagsalt utan att forsimra trafiksdkerheten eller framkomligheten.
Successivt méste saltet tas bort helt.

Den viktigaste atgédrden torde vara en 6kad medvetenhet om vad vintervég-
lag innebér for trafiksdkerheten och att denna medvetenhet leder till ett for-
dndrat beteende i trafiken. Bra snor6jning ér sjilvfallet ocksa viktig. Andra
atgérder dr 6kad anvédndning av sand i olika former, saltldsning, béttre vider-
prognoser, forbittrade snordjningsredskap, forbattrad information till trafi-
kanter etc. I brist pa fullgoda erséttningsalternativ dr végsalt i viss utstrack-
ning trots allt motiverat. Betydligt mer resurser behdver ocksé satsas pa
forskning och utvecklingsarbete for att hitta bra och miljovéinliga ersitt-
ningspreparat till salt.
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Jag anser att utskottets hemstédllan under 12 bort ha f6ljande lydelse:
12. betriaffande vdigsalt
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T361 som sin mening ger
regeringen till kéinna vad ovan anfors,

7. Kapitaltidckning till SVEDAB (mom. 14)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Vi konstaterar att regeringens forslag till kapitaltickning for SVEDAB
kringgér budgetlagen. Eftersom lanet skall anvindas for att ticka ett 16pande
driftsunderskott for brobolaget borde beloppet i stéllet tdckas direkt av staten
och inrymmas under utgiftsomradet Kommunikationer.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 14 bort ha foljande lydelse:
14. betréffande kapitaltickning till SVEDAB
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T813 och med avslag pé
proposition 2000/01:1 utgiftsomréde 22 yrkande 7 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad ovan anfors,

8. Kapitaltiackning till SVEDAB (mom. 14)

Sven Bergstrom (c) anfor:

Jag anser att kostnaderna fér Oresundsbron med landanslutningar bor tickas
fullt ut genom trafikavgifter. Regeringens forslag att ticka kapitalbehovet for
SVEDAB bor dirfor avvisas.

Jag anser att utskottets hemstdllan under 14 bort ha f6ljande lydelse:
14. betraffande kapitaltickning till SVEDAB
att riksdagen med avslag pa proposition 2000/01:1 utgiftsomrade 22
yrkande 7 och med anledning av motion 2000/01:T813 som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

9. Jirnvigstrafikens kostnadsansvar for Oresundsbron
(mom. 15)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Tuve Skanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom
(m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Vi konstaterar att finansiering via trafikantavgifter var ett av de bérande
argumenten nir beslutet togs om att bygga Oresundsbron. Kostnaden for
overfarten skulle — pa samma sétt som kostnaderna for farjetrafiken — belasta
trafiken Gver bron och inte hela skattekollektivet.

Regeringens hdjning av banavgifterna innebdr dock att kostnaden for
Oresundsbron drabbar all persontrafik pa jarnvig. Det innebdr att kostnads-
ansvaret for Oresundsbrons jirnvigstrafik debiteras resenérer som aldrig har
eller ens haft for avsikt att nyttja sparen dver Oresund. Detta leder till att
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jarnvégstrafikens konkurrenskraft forsdmras, ndgot som inte &r 6nskvirt och
som forsvarar mdjligheterna att 6ka kollektivresande.

Att ta i ansprak anslagsmedel fran Banverket for att delfinansiera
Oresundsbron frangar likasé principerna i det grundliggande avtalet mellan
Sverige och Danmark och minskar utrymmet for angeldgna atgdrder inom
utgiftsomradet.

Vi anser mot denna bakgrund att regeringen snarast bor aterkomma till
riksdagen med ett nytt forslag som innebdr att kostnaden for jarnvagstrafiken
bérs av dem som anvénder bron.

Vi anser att utskottets hemstdllan under 15 bort ha foljande lydelse:
15. betriffande jarnvigstrafikens kostnadsansvar for Oresundsbron
att riksdagen med anledning av motionerna 2000/01:T212 yrkande 23,
2000/01:T231 yrkandena 7-9, 2000/01:T519 yrkande 6 och 2000/01:
T802 som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

10. Oresundsbrons prissittning (mom. 16)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Vi anser att om Oresundsbron skall bli en kollektivtrafikbro #r en koppling
mellan avgiften for en bilresa och biljettpriset pa tdg mer logisk jamfort med
den nuvarande kopplingen mellan broavgiften och farjepriset. Med nuva-
rande avtalskonstruktion kan resultatet bli stora volymokningar av miljosto-
rande trafik. Vi anser dérfor att regeringen bor omférhandla avtalet sa att
prisskillnaden mellan tag och bil indexregleras. Utgangspunkten bor vara de
prisrelationer som géllde nédr bron 6ppnades for trafik. Ett inforlivande av
externa kostnader i priset for trafiken leder till att skillnaden mellan tdg och
bil borde dka och inte minska.

Vi anser att utskottets hemstillan under 16 bort ha foljande lydelse:
16. betriaffande Oresundsbrons prissittning
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T812 och med avslag pa
motion 2000/01:T801 som sin mening ger regeringen till kdnna vad
ovan anfors,

11. Ekonomisk utredning (mom. 17)
Sven Bergstrom (c), Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Nir Oresundsbron beslutades var en av utgingspunkterna att bron skulle vara
sjdlvfinansierande, dvs. att trafiken 6ver bron skulle betala for brobygget
genom avgifter. Principen om finansiering av bron enbart genom trafikavgif-
ter har redan 6vergivits. Nu hotas dessutom statskassan av ytterligare utgifter
genom att trafikvolymerna inte alls motsvarar de prognoser som ligger till
grund for den ekonomiska kalkylen.

Enligt var mening star vi nu infor en situation dir man blir tvungen att an-
tingen finansiera en stor del av brokostnaden genom ytterligare statliga till-
skott, genom uttaxering av avgifter i hela landet eller att man blir tvungen att
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forsoka oOka trafikvolymen genom att sédnka priserna. Sénkta priser innebar i
sin tur negativa effekter pa miljon och en otillborlig konkurrens med férjetra-
fiken i strid med det avtal som ingétts. Hur man nu #n forfar med Oresunds-
brons finansiering dr det troligt att skattebetalarna i slutindan far std for
huvuddelen av finansieringen. Det &dr darfor nddviandigt att riksdagen nu tar
initiativ till att det genomfors en utredning av Oresundsbrons ekonomi, s att
allménheten snabbt far en klar bild av hur bron skall bekostas.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 17 bort ha foljande lydelse:
17. betréffande ekonomisk utredning
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T827 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad ovan anfors,

12. Banverkets produktionsverksamhet (mom. 24)

Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skéanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom (m) och Elver
Jonsson (fp) anfor:

Vi anser att Banverkets olika roller bor fortydligas genom att verkets konkur-
rensutsatta verksamheter bolagiseras. Alla anldggnings- och underhéllsar-
beten kan direfter upphandlas i konkurrens mellan marknadens aktorer.
Dirmed kan staten som &dgare upptrdda som en kompetent bestéllare och pé
ett béttre sétt frimja en okad effektivitet och fortsatt utveckling inom jérn-
viagsomradet.

Vi anser att utskottets hemstéillan under 24 bort ha foljande lydelse:
24. betraffande Banverkets produktionsverksamhet
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T519 yrkande 8 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

13. Banavgifternas storlek (mom. 26)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Jan-Evert
Rédhstrom (m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Vi anser att det finns en uppenbar risk att investeringar i olika trafikanldgg-
ningar feldimensioneras och missutnyttjas nédr kostnaden for att utnyttja
infrastrukturen dr néra noll. For att frimja konkurrensneutraliteten mellan
trafikslagen och for att uppnd malet att drifts- och underhéllskostnaderna pa
jarnviagsomradet huvudsakligen skall tickas genom avgifter bor banavgifter-
na aterstéllas till den niva som géllde fore 1998 érs transportpolitiska beslut.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 26 bort ha f6ljande lydelse:
26. betriffande banavgifternas storlek
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T223 yrkande 9 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,
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14. Privatisering av SJ (mom. 30)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Jan-Evert
Rédhstrom (m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Den forestdende bolagiseringen av SJ bor ses som ett forsta steg mot en
privatisering av SJ.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 30 bort ha foljande lydelse:
30. betrdffande privatisering av SJ
att riksdagen med bifall till motionen 2000/01:T519 yrkande 15 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad som ovan anfors,

15. Vidgade statliga insatser for sjofartsndringen (mom. 31)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Vi delar regeringens uppfattning att frigan om inférandet av ett nettostdd,
som ocksa omfattar farjesjofarten, kriaver ytterligare tid for beredning. Vi vill
for var del avvakta den kartldggning av den svenska rederindringen som
regeringen forutskickar. Innan viktiga beslut tas i fragan bor ett grundligt
beslutsunderlag tas fram. Det dr enligt var mening fullt tillrackligt att rege-
ringen siktar mot att foreldgga riksdagen forslag till nytt stodsystem i sadan
tid att det skulle kunna trada i kraft den 1 januari 2002.

Som framhélls i motion T642 (m) bor TAP-avtalet &ndras sa att att det blir
ett nettoavtal.

Vi delar ocksa den i motion T642 (m) uttalade uppfattningen att det stat-
liga ekonomiska stdd som for ndrvarande utgar till ett Londonbaserat rederi
for farjetrafik 6ver Kvarken bor upphora sé snart gillande avtal om stodet
16per ut.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 31 bort ha f6ljande lydelse:

31. betrdffande vidgade statliga insatser for sjofartsndringen
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T642 yrkande 7 i denna
del och yrkandena 9 och 14 samt med avslag pd motionerna
2000/01:T211 yrkande 17 i denna del, 2000/01:T212 yrkandena 27
och 28, 2000/01:T601, 2000/01:T603 yrkande 2, 2000/01:T604 i
denna del, 2000/01:T616, 2000/01:T623 yrkande 2, 2000/01:T655,
2000/01:T661 och 2000/01:T663 som sin mening ger regeringen till
kénna vad ovan anfors,

16. Handelssjofartens kostnadsansvar och Sjofartsverkets
ekonomiska méal i fraga om farledsavgifterna (mom. 33)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Vi anser att regeringen bor lata utreda Sjofartsverkets taxeséttning.
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Som framhaélls i motion T642 (m) utgdr avgifter till Sjofartsverket en stor
del av rederiernas anlopskostnader. Verket har efter hand fatt kostnadsan-
svar for utgifter som inte har ndgon motsvarighet for Vigverket eller Ban-
verket. Isbrytning, sjdmétning, sjérdddning, lotsning och vélfardsrad innebér
dryga kostnader som sjofarten maste betala men som saknar motsvarighet
for de landburna transportslagen. Till detta skall 14ggas statens avkastnings-
krav pa Sjofartsverkets kapital som gor Sjofartsverket till ett av landets mest
I6nsamma transportforetag”. Denna kostnadsfordelning forekommer inte i
andra nérliggande ldnder, och avgifterna for anlop av svensk hamn ar darfor
ungefdr dubbelt sa hoga som motsvarande kostnad i konkurrerande hamnar.
Genom Sjofartsverkets taxekonstruktion riskerar stora delar av sjofarten att
slds ut. En anpassning av Sjofartsverkets taxa till den samhillsekonomiska
marginalkostnaden skulle innebéra vésentligt lagre kostnader for sjétranspor-
ter och dédrmed ocksa minskad belastning pa vig- och jarnvagsnéten.

Mot bakgrund av det anforda kan vi inte godta vad regeringen forordar om
ekonomiska mél for Sjofartsverket i den del som giller farledsavgifterna och
som innebdr att dessa fir oka under perioden 2001-2003. Var uppfattning &r
ju den motsatta, att farledsavgifterna bor minska.

Vi anser ocksd att regeringen bor lata utreda kostnadsansvaret for och be-
hovet av isbrytarflottan.

Som ocksé framhalls i motion T642 (m) skall reglerna for isbrytarassistans
ses mot bakgrund av att de tillkom for manga ar sedan, d& merparten av
tonnaget hade storre behov av assistans @n i dag. Isforstarkt tonnage far i dag
genom hoga sjofartsavgifter betala isbrytning for maskinsvaga konkurrenter.
Reglerna premierar inte i tillricklig omfattning investering i tonnage med
bittre isegenskaper. P4 samma sitt som miljorabatt har inforts i farledsavgif-
terna for battre miljoegenskaper bor modernt isbrytande tonnage premieras. |
samband med fornyelsen av isbrytarflottan bor behovet av isbrytare ndrmare
analyseras. Kostnadsansvaret for isbrytningen bor ingé i statens regionalpoli-
tiska dtagande.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 33 bort ha foljande lydelse:

33. betriffande handelssjofartens kostnadsansvar och Sjofartsver-
kets ekonomiska mal i fraga om farledsavgifterna
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T642 yrkandena 5 och 8
samt med anledning dels av vad regeringen forordar om ekonomiska
mél for Sjofartsverket for perioden 20012003 i frdga om farledsav-
gifterna, dels av motionerna 2000/01:T204 yrkande 3, 2000/01:T602
samt 2000/01:T657 som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan
anfors,
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17. Investeringar i farleder till Goteborgs hamn (mom. 35)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Det &r, som framhélls i motion T642 (m), glddjande att ett avtal om farleds-
utbyggnad nu kunnat triffas med Goteborgs hamn. Overenskommelsen
innebér dock att Sjofartsverkets andel av kostnaden skall lanefinansieras,
vilket innebdr framtida hogre farledsavgifter. Sjofartsverket har tidigare haft
en fond for att ticka framtida investeringsbehov. Denna fond har till stor del
betalats just av den tunga trafiken pd Goteborg som nu behdver farledsut-
byggnaden. De investeringsmedel som sjofartsnéringen dirigenom tidigare
inbetalat till Sjofartsverket — och som verket genom ett regeringsbeslut alagts
att inleverera till statskassan — bor dérfor aterforas till Sjofartsverket for att
man skall kunna undvika kommande kraftiga 6kningar av farledsavgifterna.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 35 bort ha f6ljande lydelse:
35. betrdffande investeringar i farleder till Géteborgs hamn
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T642 yrkande 16 och med
anledning av vad regeringen forordar dirom som sin mening ger rege-
ringen till kdnna vad ovan anfors,

18. Vénersjofart m.m. (mom. 37)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Tuve Skanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom
(m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Som framhaélls i motion T642 (m) betraktas den inre sjéfarten pa kontinenten
som en viktig transportgren. Mgjligheten att utnyttja floder och kanaler ses
dir som en mdjlighet att undvika en allt besviérligare trafiksituation. Stora
investeringar gors dirfor i kanalnitet. Aven om Sverige inte har samma
besvirliga trafiksituation sd innebdr dnda de kvantiteter som kan fraktas
direkt via hamnar i Mélaren och Vinern en visentlig avlastning av vig- och
jarnvigsnéten.

Nu gillande taxeséttning for sjofarten, i kombination med subventionerade
landtransporter, gor att direkta anldp i insjohamnar blir alltmer oekonomiska.
En stor del av den trafik som tidigare skeppats via Vénern har nu dverforts
till jirnvag och lastbil.

Statens kostnader for denna utveckling har varit betydande. Om utveckl-
ingen fortsétter p4 samma sdtt kommer sjofartens framtid pd Milaren och
Vinern att vara ytterst osdker. Darmed fordndras ocksé forutséttningarna for
industriell verksamhet i stora delar av Mellansverige. Sjéfarten pa Vanern
och Malaren bor i avgiftshdnseende ges samma gynnsamma behandling som
inre sjofart pa kontinenten. Nodvéndiga underhallsarbeten pa Trollhdtte och
Sodertdlje kanaler maste genomforas for att trygga den framtida trafiken.

Vi forvantar oss att Godstransportdelegationen i sin slutrapport kommer att
dgna Vinersjofarten — liksom sjétransporterna pad Mailaren och utmed vara
kuster — ingédende dverviaganden. Vi vill vidare betona vikten av att fragan far
en skyndsam 16sning som langsiktigt ger forutséttningar for en kommersiellt
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barkraftig utveckling av Vénersjofarten. I avvaktan pad Godstransportdelegat-
ionens rapport bor regeringen vidta atgédrder for att motverka den akuta situ-
ationen for Vénersjofarten. En sddan étgérd kan vara sdnkta lotsavgifter
enligt vad Vénerutredningen tidigare pekat pa.

Det dr mycket angeldget att Godstransportdelegationens slutrapport blir
fardig utan drojsmal och att regeringens stillningstagande till denna redovi-
sas for riksdagen sa fort som mojligt.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 37 bort ha foljande lydelse:
37. betraffande Vinersjofart m.m.

att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T211 yrkande 19,
2000/01:T212 yrkandena 30 och 31, 2000/01:T620 yrkandena 1 och 2
och 2000/01:T642 yrkande 6 samt med anledning av motionerna
2000/01:T216 yrkande 2, 2000/01:T609, 2000/01:T620 yrkandena 3—
5 och 7, 2000/01:T621, 2000/01:T640 yrkande 5, 2000/01:T643 yr-
kandena 1-3, 2000/01:T650, 2000/01:T658, 2000/01:T659 och
2000/01:N386 yrkande 7 som sin mening ger regeringen till kénna vad
ovan anfors,

19. Aterinforande av fritidsbatsregistret (mom. 42)

Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skéanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom (m) och Elver
Jonsson (fp) anfor:

Som framhalls i motionerna T627 (m) och T642 (m) finns det inte négot
behov av ett statligt, allmént fritidsbatsregister. Regeringen har inte kunnat
redovisa nagra problem som skulle 16sas med hjélp av ett sddant register. Det
nuvarande privata batregistret fyller vél sin funktion och har inte de nackde-
lar — bl.a. i form av olaga forvarvsmgjligheter och ytterligare statliga avgifter
— som det tidigare statliga registret hade.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 42 bort ha féljande lydelse:
42. betraffande dterinforande av fritidsbatsregistret
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T627 yrkande 1 och
2000/01:T642 yrkande 17 samt med avslag pa motionerna 2000/01:
T613 yrkande 1 och 2000/01:T638 som sin mening ger regeringen till
kénna vad ovan anfors,

20. Aterinforande av fritidsbatsregistret (mom. 42 — motiv.)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som framhaélls i motion T638 (s) har antalet batolyckor, batstdlder och andra
lagbrott till sjoss Okat de senaste &ren. I och med de nya snabba batar som
finns i dag behovs effektiva hastighetskontroller till sjoss. Ett av problemen i
dag dr att man inte kan identifiera dgare till baten. Darfor har de myndigheter
som skall 6vervaka béttrafiken svart att komma at lagbrytare.
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Det statliga fritidsbatsregister som fanns fram till 1992 var berérda myn-
digheter positiva till. Ett register och ett vl synligt registreringsnummer &r
nodvindiga forutséttningar for att man skall kunna komma till ritta med det
nidmnda problemet. Att det inte finns ndgon skyldighet att lata registrera
fritidsbétar framstar som oférklarligt mot bakgrund inte bara av det registre-
ringstvang som géller for husvagnar, sndskotrar och andra terrdnggaende
fordon utan ocksé av de kostnader som regeldvertradelserna till sjoss medfor
bade for individen och for samhéllet. Alla vet ocksa vilka miljokonsekven-
ser det blir genom att batar framfors pa ett oansvarigt sitt.

Eftersom savil handelssjofarten som farjesjofarten betalar avgifter som
minst motsvarar de kostnader de ger upphov till for Sjofartsverket, ar det
rimligt att motsvarande géller d4ven for fritidsbdtarna. Att fritidsbatsverksam-
heten skall betala for de kostnader den ger upphov till 4r en uppfattning som
har stdd 1 minst tva partiers kongresser. Dérfor antar vi att Regeringskansliet
overviger att dterkomma med ett forslag. En utredning om ett eventuellt
fritidsbétsregister pagar. I avvaktan pd denna bor motionsyrkandena avslds
av riksdagen.

21. Sjofartens behov av forskning och utveckling (mom. 45)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som framhélls i motion T640 (v) har Sjofartsverket pétalat att det finns ett
behov av att utveckla lagemitterande fartygsmotorer och nya fartygskon-
struktioner. Vidare &r det enligt verket angelédget att utveckla omlastnings-
punkter (intermodalitet), dvs. att i 6kad utstrdckning kombinera olika trans-
portslag, i syfte att minska godstransporternas miljopaverkan. Eftersom
Sjofartsverket till skillnad fran Végverket och Banverket inte har nagra egna
anslag for forskning och utveckling, ar det angelédget att den nya forsknings-
myndigheten Verket for innovationssystem beaktar sjofartens behov av
forskning och utveckling.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 45 bort ha foljande lydelse:
45. betraffande sjofartens behov av forskning och utveckling
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T640 yrkande 4 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

22. Luftfartens expansion (mom. 48)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som redovisas i motion T641 (v) dr flyget det mest energislukande och mil-
jobelastande transportsittet, rdknat per personkilometer, och bidrar signifi-
kant till globala, regionala och lokala miljoproblem. De allvarligaste miljoef-
fekterna dr klimatfordndringar, forsurning och paverkan pa ozonskiktet.
Flygets snabba expansion motverkar mdjligheterna att nd flera av de nation-
ella miljomélen samt flera internationella miljddverenskommelser.
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Enligt var uppfattning kriver en ekologisk omstéllning att transporterna
som helhet minskar samt att de flyttas over till ekologiskt hallbara trafikslag.
Detta betyder att flygets andel av transporten méste minskas radikalt, i syn-
nerhet pa strackor dér tidsvinsten gentemot miljovénliga transportalternativ
inte dr sérskilt stor.

Investeringar i infrastruktur har mycket lang livstid. Det &r darfor viktigt
att nyinvesteringar leder till en ekologisk omstéllning av transportsystemet.
Sa ér inte fallet med nya flygplatser som medverkar till en ytterligare expans-
ion av luftfarten och ddrmed motverkar méjligheterna att nd miljomalen.
Dirfor bor, som foreslas i motion T641 (v), inga nya flygplatser byggas.
Denna uppfattning bor riksdagen ge regeringen till kénna.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 48 bort ha foljande lydelse:
48. betraffande lufifartens expansion
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T641 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

23. Luftfartsverkets roller och organisationsstruktur (mom. 49)

Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skéanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom (m) och Elver
Jonsson (fp) anfor:

I enlighet med vad som foreslas i motion T212 (kd) bor man Gvervéga att
skilja Luftfartsinspektionen fran Luftfartsverket, sa att inspektionen kan
granska alla aktorer pd marknaden utifran samma forutséttningar. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna. En sddan fordndring
synes vara i linje med forslaget i motion T231 (c) yrkande 15.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 49 bort ha foljande lydelse:
49. betraffande Lufifartsverkets roller och organisationsstruktur
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T212 yrkande 35 samt
med anledning av motion 2000/01:T231 yrkande 15 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

24. Luftfartsverkets roller och organisationsstruktur (mom. 49)
Sven Bergstrom (c) anfor:

En positiv utveckling av luftfarten forutsitter en effektiv och vl fungerande
myndighetsutévning. 1 dag har Luftfartsverket sédvdl myndighetsuppgifter
som produktionsuppgifter. Detta &r mindre lampligt. Bland annat finns skal
till misstanke om att privata aktdrer missgynnas av en saddan organisations-
struktur. Formodligen kommer andelen privatigda flygplatser att vidxa. Dér-
med accentueras behovet att skilja myndighetsuppgifterna fran produktions-
uppgifterna. Detta foreslads i motion T231 (c) yrkande 15. Som vi vidare
utvecklar i samma motion och i var miljomotion kan det pd sikt visa sig
lampligt att ansvaret for all transportinfrastruktur samlas inom en gemensam
organisation. Med vart forslag torde syftet med forslaget i motion T212 (kd)
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om ett avskiljande av Luftfartsinspektionen fran Luftfartsverket bli tillgodo-
sett.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 49 bort ha f6ljande lydelse:
49. betraffande Lufifartsverkets roller och organisationsstruktur
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T231 yrkande 15 och med
avslag pd motion 2000/01:T212 yrkande 35 som sin mening ger rege-
ringen till kdnna vad ovan anfors,

25. Luftfartsverkets huvuduppgifter (mom. 50)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som foreslés i motion T641 (v) bor Luftfartsverkets instruktion éndras sa att
verket styr tydligare mot miljomalen och de transportpolitiska malen, inte
minst det regionalpolitiska delmalet. I dag &r verkets huvuduppgift enligt
instruktionen att ”frimja utvecklingen av den civila luftfarten”. Denna for-
mulering stér enligt var mening i strid mot 1998 ars transportpolitiska beslut,
enligt vilket malen for samtliga trafikverk skall vara att bidra till uppfyllan-
det av de transportpolitiska mélen. Utvecklingen av den egna sektorn bor fa
frimjas endast i den man detta bidrar till att dessa mal uppfylls.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 50 bort ha foljande lydelse:
50. betriaffande Lufifartsverkets huvuduppgifter
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T641 yrkande 9 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

26. Stod till icke statliga flygplatser (mom. 52)
Elver Jonsson (fp) anfor:

Som anfors i motionerna N268 (fp) och N325 (fp) spelar de regionala flyg-
platserna en stor roll for kontakterna med det §vriga landet. Dessa flygplatser
bor dérfor fa ett visst statligt stod, utéver det som i dag utgar, for att over-
leva. Detta giller framst flygplatserna i Varmland, Dalarna och Norrlands
inland. Stodet bor inte specialdestineras till visst specifikt dndamal, t.ex.
miljoatgérder, vilket foreslas i motion T215 (fp).

Jag anser att utskottets hemstéllan under 52 bort ha foljande lydelse:
52. betriffande stod till icke statliga flygplatser
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:N268 yrkande 9 och
2000/01:N325 yrkande 7 samt med avslag pad motion 2000/01:T215
yrkande 7 som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

27. Privatisering av statliga flygplatser (mom. 55)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Arlanda &r ett nav for det svenska utrikesflyget samt start- och malpunkt for
huvuddelen av inrikesflyget. Mer dn 70 % av alla flygresor gér ver Arlanda
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som dr Sveriges enda storflygplats av internationellt snitt. Som framhélls i
motion T201 (m) star Arlanda — i likhet med andra storflygplatser — infor
miljardinvesteringar under den ndrmaste tiodrsperioden. For att dessa inve-
steringar skall klaras bor Arlanda, pa samma sdtt som andra internationella
flygplatser, privatiseras. Privatisering ger enligt var uppfattning helt nya
mdjligheter att mobilisera kapital.

Av samma skil bor Landvetter privatiseras, liksom Sturup, vilket foreslés
ocksd i motion Ub807 (m). Aven pa dessa flygplatser viixer trafiken starkt
och det finns goda mdjligheter till I16nsamhet.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 55 bort ha foljande lydelse:
55. betriffande privatisering av statliga flygplatser
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T201 yrkande 15 och
2000/01:Ub807 yrkande 12 som sin mening ger regeringen till kdnna
vad ovan anfors,

28. Delprivatisering av kluster av flygplatser (mom. 56)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Antalet privata flygplatser 6kar i omvérlden men &r forhallandevis litet i
Sverige. Skavsta i Nykoping &r ett bra exempel pa att privatisering kan bidra
till en positiv utveckling. Privata aktorer kan ocksa bidra till mobiliseringen
av investeringskapital. Ett problem som ofta aberopas i sammanhanget ar att
vinsterna genereras vid de stora flygplatserna medan de mindre flygplatserna
vanligen gar med forlust. Ett sdtt att 16sa detta problem vore att, som redovi-
sas 1 motion T231 (c), delprivatisera kluster av flygplatser, ddr en vinstgener-
erande flygplats ingér i varje kluster. Enligt var uppfattning bor fragan utre-
das.

Jag anser att utskottets hemstillan under 56 bort ha f6ljande lydelse:
56. betriffande delprivatisering av kluster av flygplatser
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T231 yrkande 16 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

29. Forstatligande av kommunala flygplatser (mom. 57)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Vinsterpartiet anser att den svenska luftfartspolitiken méste ses 6ver med
inriktningen att riksdagens transportpolitiska mal, om bl.a. en god miljé och
en positiv regional utveckling, skall uppnés. Flygets ohdmmade tillvixt
maéste bromsas. Regeringen bor, som foreslds i motion T641 (v), tillsitta en
utredning med direktiv att klarldgga forutsittningarna for ett dverforande av
de kommunala flygplatserna i statlig dgo.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 57 bort ha f6ljande lydelse:
57. betriffande forstatligande av kommunala flygplatser
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T641 yrkande 10 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,
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30. Privata och kommunala alternativ (mom. 58)
Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:

Som redovisas i motion T212 (kd) &r det viktigt att de privata och kommu-
nala alternativ som vixer fram inom luftfarten ges samma forutsittningar
som Luftfartsverket. Det far inte vara sa att regeringen ger Luftfartsverket
tillstdnd att bygga flygplatser men avvisar privata alternativ med hinvisning
till att miljobelastningen blir for hard. Redan i samband med att tillstind till
Luftfartsverket dvervigs méste alternativa mojligheter végas in. P4 si sitt
skapas forutsittningar for en samlad bedomning av den totala miljobelast-
ningen.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 58 bort ha f6ljande lydelse:
58. betriffande privata och kommunala alternativ
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T212 yrkande 34 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

31. Statens dgarandel i SAS Sverige AB (mom. 59)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Jan-Evert
Rédhstrom (m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Som foreslas i Folkpartiets kommittémotion T211 (fp) bor statens dgarandel i
SAS Sverige AB séljas ut.

I den moderata partimotionen N210 (m), som behandlas av néringsutskot-
tet, redovisas utforligt skdlen for att dgandet i de statliga foretagen bor spri-
das. I motionen foreslds att i forsta hand ett trettiotal av de statliga foretagen
privatiseras. Till denna kategori hér SAS Gruppen. Aven Moderaterna anser
saledes att den svenska delen av SAS bor séljas ut.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 59 bort ha f6ljande lydelse:
59. betriffande statens dgarandel i SAS Sverige AB
att riksdagen bifaller motion 2000/01:T211 yrkande 2,

32. Konkurrensen inom den inrikes luftfarten (mom. 60)
Elver Jonsson (fp) anfor:

Som Folkpartiet vid ménga tillfallen har pétalat &r konkurrensen inom det
svenska inrikesflyget bristféllig. Till samma slutsats har Konkurrensverket
kommit efter en bred kartliggning av konkurrensutvecklingen i Sverige
under 1990-talet. Sedan Braathens avvecklat huvuddelen av sin verksamhet i
Sverige har SAS en ndrmast monopolliknande situation. Till yttermera visso
ar SAS deldgare i den enda konkurrenten av nigon betydelse, ndmligen
Skyways. Pé ingen linje konkurrerar dessa tva bolag med varandra. Bristen
pa konkurrens leder till for hoga priser. Enligt vir uppfattning, som nérmare
redovisas i motion T211 (fp), méste atgérder vidtas for att 6ka konkurrensen
inom flyget. Bland annat bor lagprisforetag fa mojligheter att etablera sig pa
marknaden.
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Vi anser att utskottets hemstéllan under 60 bort ha f6ljande lydelse:
60. betriffande konkurrensen inom den inrikes luftfarten
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T211 yrkande 15 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anf0rs,

33. Flygplatskapaciteten i Storstockholmsomradet (mom. 61)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Storstockholmsregionen utvecklas snabbt. Det &r skélet till att flygbolagen
lagger linjer till Arlanda. Med hénsyn till att regionen ligger geografiskt
perifert méste tillgédngligheten med flyg vara god, om regionen skall klara sig
i den internationella konkurrensen. Som framhélls i motion T201 (m) bor
behovet av utdkad flygplatskapacitet i forsta hand tillgodoses genom att
Arlanda far en fjarde rullbana. Hérigenom skulle ocksd antalet direktav-
géngar till andra flygnav i virlden kunna 6ka.

Med den syn pd Arlandas betydelse som vi har dr det naturligt att vi stéller
oss bakom den uppfattning som redovisas i motion T625 (m), ndmligen att
byggandet av en ny stor flygplats soder om Stockholm skulle splittra flygser-
vicen pé ett olyckligt sitt och minska den fordel som en nationell och inter-
nationell storflygplats i Stockholm ger. Yrkande 2 i motionen tillstyrks alltsa.
Som framhaélls i motionen, liksom i motion T662 (m), dr det marknaden, inte
staten och Luftfartsverket, som skall bestimma nér och var nya flygplatser
skall anldggas.

Var i motion T201 (m) redovisade uppfattning om Bromma &r att denna
flygplats skall finnas kvar efter & 2011 men ges en fordndrad trafikstruktur.
Foretagsflyget blir allt viktigare. Detta slags flyg hor hemma pad Bromma.
For ovrigt bor papekas att cityflygplatser finns i de flesta av véarldens ledande
stader.

Sammanfattningsvis anser vi saledes att riksdagen bor bifalla motionerna
T201 (m) i nu behandlade delar, T625 (m) och T662 (m). Ovriga motioner
avstyrks.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 61 bort ha foljande lydelse:
61. betriffande flygplatskapaciteten i Storstockholmsomrddet
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T201 yrkandena 16
och 17, 2000/01:T625 och 2000/01:T662 samt med avslag p4 motion-
erna 2000/01:T231 yrkandena 17-19, 2000/01:T624 yrkande 1,
2000/01:T628, 2000/01:T649 och 2000/01:N321 yrkande 10 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,
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34. Flygplatskapaciteten i Storstockholmsomradet (mom. 61)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Som Centerpartiet anfor i sin kommittémotion T231 (¢) om kommunikat-
ionspolitiken dr det viktigt att Arlandas funktion som nav i flygsystemet
bevaras och utvecklas. Vi motsitter oss mot den bakgrunden Luftfartsverkets
planer pa att bygga en ny flygplats sdder om Stockholm. Det &r enligt vér
uppfattning osunt att bygga en ny flygplats, sédrskilt som det redan i dag finns
ett komplement till Arlanda, ndmligen Skavsta i Nykoping. Vi anser att
riksdagen bor peka ut Skavsta som Arlandas officiella komplement. En
forutséttning for att Skavsta skall kunna fylla denna funktion &r dock att
jarnvigsforbindelsen Nykoping/Ostgdtalinken paborjas och firdigstills.

Betriffande Bromma anser vi att denna flygplats bor avvecklas. Avtalet
mellan staten och kommunen bor sdgas upp. Fram till avvecklingen bor
ingen 0kning av antalet flygrorelser tillatas.

Riksdagen bor séledes bifalla motion T231 (c) i nu behandlade delar. Ov-
riga motionsyrkanden avstyrks.

Jag anser att utskottets hemstillan under 61 bort ha f6ljande lydelse:
61. betriffande flygplatskapaciteten i Storstockholmsomrddet
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T231 yrkandena 17-19
samt med avslag pd motionerna 2000/01:T201 yrkandena 16 och 17,
2000/01:T624 yrkande 1, 2000/01:T625, 2000/01:T628, 2000/01:
T649, 2000/01:T662 och 2000/01:N321 yrkande 10 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

35. Landvetters flygplats (mom. 62)
Sven Bergstrom (c) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Som framhalls i motionerna T230 (s) och T639 (c) ar Landvetters flygplats
av strategisk betydelse for Vistsverige. For att denna region, som med 1,5
miljoner invénare ir landets nést storsta, dven i fortsttningen skall kunna
rymma storforetagens ledningsfunktioner och spjutspetskompetens inom
forskning och utveckling maste Landvetters stdllning som internationell
flygplats forstarkas. Det &r enligt var uppfattning sjdlvklart att flygplatsen
intar en framtrddande plats infor beslut om stora infrastrukturinvesteringar i
landet. En satsning pa Landvetter &r viktig inte bara for regionen; den bidrar
ocksa till en avlastning av Stockholmsregionens kapacitetsproblem.

Vi anser att utskottets hemstillan under 62 bort ha foljande lydelse:
62. betriffande Landvetters flygplats
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T230 yrkande 16 och
2000/01:T639 som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan an-
fors,
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36. Slottidssystemet (mom. 63)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som anf6rs i motion T641 (v) ér start- och landningstiderna av stor betydelse
for flyget fran bl.a. skogslénen. Slottiderna regleras i en sérskild EG-
forordning. Den dér tillimpade principen om s.k. grandfather’s rights miss-
gynnar fraimst nya operatorer men ocksa smé bolag som flyger pé inlandet.
Fordelningen bor dndras sd att regionalflygets behov tillgodoses. Det bor
papekas att nuvarande regelverk medger undantag for regionalt viktiga an-
slutningar. I 6vrigt kan slottiderna séljas ut till flygbolagen via ett auktions-
forfarande.
Motion T632 (m) avstyrks.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 63 bort ha f6ljande lydelse:
63. betriffande slottidssystemet
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T641 yrkande 11 samt
med avslag pa motion 2000/01:T632 som sin mening ger regeringen
till kdnna vad ovan anfors,

37. Milj6frdmjande atgarder (mom. 65)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

I Sverige tillimpas redan ett system med buller- och avgasdifferentierade
landningsavgifter. Men, som redovisas i motion T641 (v), ar dessa avgifter
sé laga att de inte har ndgon miljostyrande effekt. De innebér inte heller att
flygtrafiken betalar for sin miljopaverkan. Innan beskattning av flygbransle
blir méjlig bor Sverige ta ut avgifter som ar kopplade till flygplanens bréns-
leforbrukning. Avgifterna bor ha en landnings- och startfaskomponent samt
en strickflygningskomponent, vilken sistndmnda skulle mojliggora avgifts-
belidggning dven av de flygplan som passerar svenskt territorium. Vidare bor
avgifterna differentieras med hénsyn till utsldpp och buller samt till trafiksi-
tuationen dver dygnet.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 65 bort ha f6ljande lydelse:
65. betraffande miljofrdmjande dtgérder
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T641 yrkande 7 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

38. Atgirder mot brottsliga handlingar (mom. 66)
Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:

Ett enigt trafikutskott har tidigare (bet. 1999/2000:TU1) papekat att nuva-
rande ordning for sirskild passagerar- och bagagekontroll pa flygplats inte &r
tillfredsstédllande. Den innebédr ndmligen att en presumtiv brottsling i forvig
kan avgora nér kontroll bedrivs och ddrmed, utan risk for upptickt, dndra sin
planering och invénta ett béttre tillfélle. Nagra atgdrder har trots utskottets
uttalande inte vidtagits. Som redovisas i motion T212 (kd) maste ambitions-
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nivén hojas vad giller den s.k. securityverksamheten. Passagerarpassage och
rutiner i samband med incheckningen bor enligt var uppfattning vara likadant
utformade, vare sig sdkerhetskontroll bedrivs eller inte. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 66 bort ha foljande lydelse:
66. betraffande degdrder mot brottsliga handlingar
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T212 yrkande 33 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

39. Gotlandstrafiken — en vigfraga (mom. 76)
Karin Svensson Smith (v), Stig Eriksson (v) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Vi anser att det statliga ansvaret for Gotlandstrafiken bor ligga pa Vigverket
som redan i dag har hand om farjetrafik. Utgdngspunkten for farjetrafiken
bor vara att gotlanningar skall kunna éka till Stockholm och ater pa samma
dag. Det innebir att malet maste vara dagliga avgangar aret runt med exem-
pelvis snabbfdrja. Losningen enligt vart forslag ger ocksd mdojligheten att
jémstélla kostnaden for godstransporter till och fran Gotland med motsva-
rande stricka pa fastlandet. Det finns dessutom fordelar med att Vigverket
handlégger frdgan da verket ocksé &r ansvarigt for vdgarna till hamn. Rege-
ringen bor déarfor snabbutreda frigan om att staten skall ta dver ansvaret for
Gotlandstrafiken genom Vigverket. Med det anforda blir motionerna T211
(fp), T607 (s) och N268 (fp) tillgodosedda i visentlig del.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 76 bort ha f6ljande lydelse:
76. betriffande Gotlandstrafiken — en vigfraga
att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T635 samt med anledning
av motionerna 2000/01:T211 yrkande 21, 2000/01:T607 yrkande 2
och 2000/01:N268 yrkande 6 som sin mening ger regeringen till kénna
vad som ovan anfors,

40. SMHI:s observationsmaterial (mom. 79)
Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:

Vi delar motiondrens uppfattning att det ur klimatforskningssynpunkt vore
vérdefullt att snabbt fa alla &n s& linge handtecknade uppgifter i SMHI:s
rikhaltiga observationsmaterial inlagda pé data. Riksdagen bor saledes bifalla
motion T838 (kd).

Vi anser att utskottets hemstéllan under 79 bort ha f6ljande lydelse:
79. betraffande SMHI:s observationsmaterial
att riksdagen bifaller motion 2000/01:T838,
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41. Kommunalt IT-stod (mom. 81)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Jan-Evert
Rédhstrom (m) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Vi anser att marknaden klarar av att bygga ut IT-infrastruktur i kommunerna
utan stod och anser att den av regeringen foreslagna tekniken med skatteav-
drag &r ett sitt att kringgd utgiftstaket. I vérsta fall kan detta fa till f61jd att
foretag véntar pa vilka omradden som kommer att bli stodberittigade i stillet
for att satsa egna pengar. Statliga pengar kan dessutom innebdra att ny teknik
slds ut och att priserna blir f6r hoga. Enligt var uppfattning sker en fortsatt
utbyggnad av bandbredd bést genom att efterfrigan p& marknaden okar, fler
tjénster blir tillgéngliga och med en fortsatt teknikutveckling. Det skall inte
vara en statlig uppgift att garantera bandbredd &t hushdll utan snarare att
frimja en god konkurrens, en god mangfald pa nitet och att tillse att Post-
och telestyrelsen bevakar denna konkurrens.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 81 bort ha f6ljande lydelse:
81. betraffande kommunalt IT-stod

att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T223 yrkande 10,
2000/01:T717 yrkande 3 och 2000/01:T718 yrkande 5 och med avslag
pa regeringens forslag till lag om kreditering pé skattekonto av stod
till kommuner for anliggande av lokala telendt och motionerna
2000/01:T229 yrkande 4 och 2000/01:T713 yrkande 2 som sin mening
ger regeringen till kidnna vad ovan anfors,

42. Kommunalt IT-st6d (mom. 81)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Centerpartiet anser att en heltdckande digital infrastruktur tillgénglig for alla
medborgare ir ett nddvandigt steg for att kunna forverkliga idén om en digi-
tal allemansriétt. Regeringens IT-politik priglas dock av en 18g ambitionsniva
nér det géller att skapa forutséttningar for en snabb utbyggnad av bredbands-
forbindelser i1 hela landet. Mindre orter och kommuner kommer inte att
kunna finansiera den del av bredbandsutbyggnaden som de forvéntas sta for.
Den metod som regeringen valt for utbyggnaden av bredband ar behéftad
med en betydande risk for att lokala och regionala infrastrukturmonopol
kommer att skapas. Dessutom kommer regeringens laga ambitioner att skapa
skalbarhetsproblem. Metoden innebér att kapaciteten i framtiden med storsta
sdkerhet inte kommer att klara av de behov som finns. Dessa punkter i kom-
bination med att utbyggnadsmetoden viltrar 6ver betydande kostnader for
IT-utbyggnaden pa manga ekonomiskt svaga kommuner samt ménniskor och
foretag i dessa omraden ger anledning att omprova riksdagens tidigare stéll-
ningstagande pa IT-omradet. Regeringen bor dérfor aterkomma till riksdagen
med en strategi for att garantera ett finmaskigt bredbandsnéit, i huvudsak
bestaende av optisk fiber, till “ndra hemmet”.
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Jag anser att utskottets hemstillan under 81 bort ha f6ljande lydelse:
81. betraffande kommunalt IT-stod

att riksdagen med bifall till motion 2000/01:T713 yrkande 2 och med
avslag pa regeringens forslag till lag om kreditering pa skattekonto av
stod till kommuner for anldggande av lokala telendt och motionerna
2000/01:T223 yrkande 10, 2000/01:T229 yrkande 4, 2000/01:T717
yrkande 3 och 2000/01:T718 yrkande 5 som sin mening ger regering-
en till kdnna vad ovan anfors,

43. Tredje generationens mobiltelefoni (mom. 82)

Per-Richard Molén (m), Lars Bjorkman (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och
Elver Jonsson (fp) anfor:

Vi anser att utvecklingen av digital bredbandstelefoni, 3G, har stor betydelse
for savél den svenska IT-branschens framtida utveckling som for den fort-
satta Overgangen till ett IT-samhélle. Sverige har i dag en vérldsledande
position inom mobiltelefoni. For ndsta utvecklingssteg, UMTS, ligger Sve-
rige vél till vad géller savil utveckling och tillverkning av mobiltelesystem
som utveckling av olika mobila Internettjénster.

Enligt var mening tas dessa utvecklingsforutsittningar bast till vara genom
ett auktionsforfarande, vilket ger en smidig och marknadsméssig effektiv
fordelning av tillgéngligt frekvensutrymme. Det 4r ocksd en ordning som
numera tilldimpas i flertalet linder. Ddrmed optimeras konkurrensen samti-
digt som konsumenterna ges ldgre avgifter. Till bilden hor ocksé stora stats-
inkomster. Erfarenheterna fran Storbritannien och Tyskland satta i relation
till Sveriges BNP visar att en auktion av UMTS-licenserna skulle kunna
tillféra den svenska statskassan minst 30 miljarder kronor. Dessa medel
skulle kunna gora stor nytta i Sverige i stéllet for att tillforas teleoperatorer
som verkar péd internationella telemarknader dér prissdttningen sker efter
kommersiella grunder.

Vi anser darfor att ett auktionsforfarande bor inforas efter det att Post- och
telestyrelsen har granskat inkomna ansdkningar och presenterat sina villkor.
Diarmed begrinsas ocksa risken for overklagande av beslut, vilket kan
komma att ytterligare fordroja introduktionen av den tredje generationens
mobiltelefoni.

Vi anser att utskottets hemstéillan under 82 bort ha foljande lydelse:
82. betriffande tredje generationens mobiltelefoni
att riksdagen med bifall till motionerna 2000/01:T201 yrkande 19,
2000/01:T703 och 2000/01:T718 yrkande 4 som sin mening ger rege-
ringen till kdnna vad ovan anfors,
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44. Postens kassaservice och lantbrevbéring (mom. 84)
Sven Bergstrom (c) och Elver Jonsson (fp) anfor:

Det rader oklarhet kring Posten AB. Som redovisas i manga motioner finns
det en stor oro i landet for en forsdmrad kassaservice och lantbrevbiring.
Oklarhet rader ocksd om Postens betalningsservice. Posten har beslutat att
sdlja Postgirot till Svenska Girot fr.o.m. den 1 januari 2001. Konkurrens-
verket har dock med stod av konkurrenslagen inlett en fordjupad provning av
Postens eventuella avyttring av Postgirot. En provning som inte berdknas
vara avslutad forrén i borjan av nésta ar. Vidare géller att Posten har sagt upp
sitt avtal med Nordbanken fr.o.m. den 1 april 2001 utan att det 4r klargjort
hur nédvindiga bankkontakter dérefter skall 16sas. Oklarhet rdder ocksd om
statens framtida krav pd Posten. Avtalet mellan staten och Posten l6per ut
den 1 april 2001.

Hittills har riksdagen endast informerats om de krav som regeringen stillt i
Postens fordndringsarbete. Nédgon information om kostnader och konsekven-
ser for Postens verksamhet och ekonomi har dock inte redovisats. Som redo-
visas i motion T811 (c, fp) rdder dessutom dven osékerhet kring bl.a. definit-
ionen av vissa centrala postpolitiska begrepp och om postrostning skall
kunna genomforas i framtiden.

Vi anser det angeldget att klarhet snarast vinns om hur riksdagens postpoli-
tiska mal skall uppnéas framgent och om hur Posten kommer att utvecklas och
utforma sin service i framtiden. Det bor darfor ankomma pé regeringen att
skyndsamt redovisa for riksdagen ett sddant beslutsunderlag sa att en vil
fungerande postservice samt betalnings- och kassaservice kan tryggas.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 84 bort ha foljande lydelse:
84. betriffande Postens kassaservice och lantbrevbdring
att riksdagen med anledning av motionerna 2000/01:T211 yrkande 28,
2000/01:T212 yrkandena 36 och 37, 2000/01:T231 yrkande 26,
2000/01:T232 yrkande 11, 2000/01:T811, 2000/01:T828, 2000/01:
T831 och 2000/01:T835 som sin mening ger regeringen till kdnna vad
ovan anfors,
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SARSKILDA YTTRANDEN

1. Anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22 (mom. 1)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Bakgrund

Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet de grona har i finansut-
skottets betidnkande 2000/01:FiUl stdllt sig bakom regeringens forslag till
ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer for budgetéret 2001. Riksdagen
har den 22 november 2000 beslutat i enlighet med finansutskottets forslag.

Moderata samlingspartiet har i parti- och kommittémotioner forordat en
annan inriktning av den ekonomiska politiken och budgetpolitiken. Véara
forslag syftar till att skapa forutsédttningar for ett ekonomiskt, kulturellt och
socialt vixande Sverige. Vi vill satsa pd en utbildning som ger alla storre
mojligheter till ett rikare liv. Genom en storre enskild sektor och ett starkare
civilt samhille kan bade foretag och ménniskor viixa. Annu fler kan komma
in pé den ordinarie arbetsmarknaden. Den sociala tryggheten Okar ocksé i
andra bemirkelser genom att hushallen far en storre ekonomisk sjélvstindig-
het. Friheten att vélja bidrar bdde till méngfald, en béttre kvalitet och en
storre trygghet. De enskilda ménniskorna far ett storre inflytande 6ver sina
liv.

Vi har foreslagit en langtgaende vixling fran subventioner och bidrag till
omfattande skattesdnkningar for alla, fraimst lag- och medelinkomsttagare.
Samtidigt vdrnar vi de ménniskor som &r i storst behov av gemensamma
insatser och som saknar eller har sm& mojligheter att paverka sin situation.
Vi slér ocksa fast att det allménna skall tillforas resurser for att pa ett till-
fredsstillande sdtt kunna genomfora de uppgifter som maste vara gemen-
samma.

Nér riksdagens majoritet nu genom riksdagsbeslutet den 22 november
2000 valt en annan inriktning av politiken, deltar vi inte i det nu aktuella
beslutet om anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22.

I det foljande redovisar vi i sammanfattning det moderata alternativet till
politik inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer, frimst i de delar som beror
anslagsberdkningen for ar 2001. Var politik har utvecklats ndrmare i parti-
motion T501 (m) och kommittémotion T223 (m).

Utgangspunkter

Sverige méste vara attraktivt. For detta krdvs en politik som bygger pé insik-
ten om att foretag méste kunna expandera och individer ha mdjligheter att
véxa. Bristen pé bra infrastruktur hdmmar utvecklingen i vért lands expan-
siva regioner, samtidigt som den hindrar tillvixten att spridas till andra delar
av landet. Vara forslag rorande utgiftsomrade 22 Kommunikationer syftar till
att oka tillvixten och konkurrensen samt till att forbéttra individens mojlig-
heter att bygga en trygg och flexibel tillvaro.
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Viginfrastruktur

Investeringarna i det svenska végnitet har under en lang foljd av ar legat pa
en oacceptabelt 1ag niva. Vidare dr underhallet starkt eftersatt. Den av rege-
ringen under senare ar forda vigpolitiken har inneburit betydligt 14gre anslag
till investeringar och underhall dn vad riksdagen forutsatte i samband med
1997 ars infrastrukturbeslut.

I vart budgetforslag gor vi en kraftfull och 1dngsiktig satsning pa végnitet.
Vi foreslar att sammanlagt 30 miljarder kronor avsitts under de nidrmaste
aren. For budgetaret 2001 foreslar vi en 6kning av anslag 36:2 Vigverket:
Vighdllning och statsbidrag med 2 miljarder kronor, jamfort med regering-
ens forslag. Detta betyder okade resurser till vigutbyggnad men ocksa att
standarden pa det enskilda vdgnitet och den passiva sdkerheten i vignétet
kan okas.

Vi har vid flera tillfdllen fort fram finansieringsmodellen PPP (Public-
Private Partnership) som innebér att privata konsortier kan ata sig att finansi-
era, bygga och driva en vig under en ldngre period. PPP mojliggér samhélls-
ekonomiskt 16nsamma investeringar utan hinder av den rddande statsfinansi-
ella situationen. PPP bor komma till 6kad anvédndning i Sverige.

Vi vill ocksé att vigfinansieringsavgifter skall inforas, dock endast for att
finansiera utbyggnad och underhéll av nya végar och trafikleder.

Trafikproblemen i Stockholm maste 16sas. Bland annat méaste Stockholm
fa en fullt utbyggd ringled i nérheten av tullsnittet och dessutom en forbifart
for E 4:an viéster om Stockholm. Sédertdrnsleden och Norrortsleden maéste
fardigstallas, lampligen i form av PPP-projekt.

Jarnvigsinfrastruktur

De senaste dren har medfort en eftersldpning med ca 2 miljarder kronor i
Banverkets investeringsplan. Med en fortsatt anslagstilldelning p& nuvarande
nivé finns det risk for att eftersldpningen ar 2003 kommer att ha stigit till
7 miljarder kronor. Exempel pd angeldgna projekt som skjutits upp men som
enligt vér uppfattning bor fardigstéllas dr Véstra stambanan, Sodra stamba-
nan, Vistkustbanan och Hallandséstunneln, Bergslagsbanan samt det tredje
sparet genom Stockholm. Om det illa valda projektet Botniabanan inte hade
kommit till stind hade ca 8 miljarder kronor kunnat satsas pa betydligt vikti-
gare objekt inom jarnvigssektorn, men ocksd pa vagomradet. Bland annat
skulle de ofta tjdlskadade och avstingda vdgarna i Norrlands inland ha kun-
nat rustas upp till full barighet aret om. I vart budgetforslag foreslar vi en
minskning av banhallningsanslaget med 700 miljoner kronor, jamfort med
regeringens forslag. Enligt var uppfattning kan de av oss forordade investe-
ringarna fullféljas och underhéllet skotas till 1dgre kostnader, om produktion
och drift konkurrensutsitts i hogre utstrickning och om banavgifterna berék-
nas enligt det system som géllde fore 1998 ars transportpolitiska beslut. Vi
noterar i sammanhanget att nuvarande banavgifter, enligt vad regeringen
redovisar, endast ticker en fjdrdedel av kostnaderna for banhallning.
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Ovriga omraden

Vi foresldr en minskning av anslaget till SMHI med 20 miljoner kronor,
jamfort med regeringens forslag. Enligt var uppfattning bor SMHI i 6kad
grad avgiftsfinansiera sin verksambhet.

Vidare anser vi att Banverket kan fullgéra sina administrativa uppgifter till
en ldgre kostnad. Motsvarande anslag bor darfor riknas ned med 12 miljoner
kronor, jimfort med regeringens forslag.

Det statliga stodet till sjofarten bor enligt var mening minska med 200 miljo-
ner kronor, jaimfort med regeringens forslag. I sammanhanget konstaterar vi
att regeringen haller fast vid den s.k. bruttomodellen, trots att sjarbetsmark-
nadens parter har kommit verens om ett avtal som egentligen inte forutsitter
nagon anslagsgivning. Vér syn pa hur sjofartspolitiken bor utformas utveck-
las ndrmare i avsnitt 5 i detta betéinkande.

I budgetpropositionen foreslar regeringen att anslaget for trafikupphandling
berdknas till 790 miljoner kronor. Anslaget skall anvéndas bl.a. for ersittning
till trafikhuvudméannen for att de dvertagit ansvaret for persontrafiken léngs
vissa lénsjérnvagar. Men regeringen ldmnar ingen redovisning for hur ansla-
get 1 denna del skall anvéndas och ndgon specificering har heller inte varit
mojlig att inbringa. Dérfor avvisar vi forslaget till den del det avser ersitt-
ning till trafikhuvudménnen. I brist pd nirmare information, som regeringen
alltsd inte ldmnar, bedomer vi att anslaget kan riknas ned med 200 miljoner
kronor, jdmfort med regeringens forslag.

Erséttningen till Posten AB for rikstickande betalnings- och kassaservice
betraktar vi som en fortickt statlig subvention. Behovet bor tillgodoses ge-
nom upphandling. Motsvarande anslag bor avvecklas.

2. Anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22 (mom. 1)

Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:
Bakgrund

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona har i finansut-
skottets betdnkande 2000/01:FiU1 stillt sig bakom regeringens forslag till
ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer for budgetaret 2001. Riksdagen
har den 22 november 2000 beslutat i enlighet med finansutskottets forslag.

Kristdemokraterna har i parti- och kommittémotioner férordat en annan
inriktning av den ekonomiska politiken och budgetpolitiken.

Nir riksdagens majoritet nu genom riksdagsbeslutet den 22 november
2000 valt en annan inriktning av politiken, deltar vi inte i det nu aktuella
beslutet om anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22.

I det f6ljande redovisar vi i sammanfattning véra uppfattningar och forslag
rorande kommunikationspolitiken, fraimst i de delar som ror berdkningen av
anslag inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Véar politik har utvecklats
ndrmare i kommittémotion T212 (kd).
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Utgangspunkter

Kristdemokraternas syn pd kommunikationer har tva utgdngspunkter, vil-
stand och miljohdnsyn. Bra kommunikationer &r en forutsittning for att vart
land skall kunna utveckla vilstdndet samt dka sysselsittningen och tillvax-
ten. Men transporterna belastar miljon. Darfor kriavs ytterligare insatser for
att de skadliga utsldppen skall minska. I detta syfte foreslar vi en kraftigt
hojd skrotningspremie for att fa bort bilar som saknar katalysator, en succes-
siv dvergang till miljobranslen samt ytterligare resurser till 6kad bérighet pa
jérnvégen.

Vig och jiarnvig

Pa flera stillen i budgetpropositionen anfor regeringen att anslagen inte
racker for att Végverkets och Banverkets investeringsplaner skall kunna
genomforas. Detta dr olyckligt. Ett sdtt att i detta ldge fa till stdnd investe-
ringar pa stabil ekonomisk grund kan vara alternativa finansieringsmodeller
av typen PPP (Public-Private Partnership). I forra érets budgetproposition
utlovade regeringen en skyndsam utredning av mdojligheterna till alternativ
finansiering av vissa projekt. Av detta finns inget i arets budgetproposition.
Vi har foreslagit att tio projekt skall startas och ocksa ldmnat exempel pa
projekt lampade for alternativ finansiering.

Kristdemokraterna vill for nésta budgetar avsatta 3 miljarder kronor utdver
regeringens forslag till investeringar, underhéll och upprustning av végnitet.
For perioden 2001-2003 foreslar vi 9,5 miljarder kronor mer dn vad rege-
ringen forordar. Av detta belopp avses en stor del anvindas till s.k. skuggtul-
lar f6r PPP-projekt. Med vért forslag, som finansieras genom utforsiljning av
statlig egendom, skapas utrymme ockséa for dvriga nyinvesteringar och rein-
vesteringar pé de starkt nedslitna riks- och lansvéigarna.

Skall jarnvégen ha mojligheter att utvecklas och ta upp konkurrensen med
Ovriga transportslag maste sévél stomnitet som lédnsnétet forbattras. Darfor
behdvs ytterligare resurser till Banverket for nyinvesteringar och upprustning
av banorna. Vi foreslér att anslag 36:4 Banhdllning och sektorsuppgifter for
nésta budgetér tillférs 150 miljoner kronor utéver vad regeringen foreslar.
Investeringar i jirnvdg bor komma till stdnd 6ver hela landet. Detta innebér
bl.a. att Inlandsbanan maste fa stod dven i fortséttningen. Elektrifieringen av
Blekinge kustbana ér ett viktigt och ldnge efterfragat projekt. Som ett led i
samordningen mellan olika transportslag bor flygplatser som Landvetter,
Skavsta och Visteras flygplatser till forhallandevis smé kostnader knytas
samman med jdrnvédgen. Det dr viktigt att flaskhalsarna runt vara tre stor-
stadsregioner byggs bort. Darmed skulle jarnvidgen fa 6kade forutséttningar
att utvecklas vad géller savil person- som godstrafiken. Emellertid méste
enligt var mening den omdiskuterade Citytunneln i Malmé utredas vidare,
fran miljésynpunkt men framfor allt vad géller den samhéllsekonomiska
nyttan. I det sammanhanget bor ocksa alternativa 16sningar studeras.
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Sjofart

Kristdemokraterna framholl i forra rets trafikmotion att Sverige skyndsamt
maste komma fram till en langsiktig sjofartspolitik. Men néringsministern
har i svar pa frdgor stdllda i riksdagen hénvisat till att nuvarande stod till
sjofarten skall utvédrderas innan nya atgérder vidtas. Nu ser vi resultatet:
Svensk sjofart star infor valet att flagga ut eller ldgga ned. Om regeringen i
tid hade presenterat en langsiktig politik hade den svenska handelsflottan i
dag varit betydligt storre &n den dr. Nu dr det desto viktigare att riksdagen
fattar ritt beslut for sjofarten. Vi avsitter 400 miljoner kronor mer 4n rege-
ringen under ar 2001 for att farjerederierna skall kunna omfattas av sjofarts-
stodet, samt for att tdcka upp skillnaden mellan regeringens och Rederi-
ndmndens berékningar.

3. Anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22 (mom. 1)

Sven Bergstrom (c) anfor:
Bakgrund

Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet de grona har i finansut-
skottets betdnkande 2000/01:FiUl stdllt sig bakom regeringens forslag till
ram for utgiftsomrade 22 for budgetaret 2001. Riksdagen har den 22 novem-
ber 2000 beslutat i enlighet med finansutskottets forslag.

Nér riksdagens majoritet nu genom riksdagsbeslutet den 22 november
2000 valt en annan inriktning av politiken, deltar jag inte i det nu aktuella
beslutet om anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22.

Centerpartiet har i sin kommittémotion T231 (c) redovisat sin syn pa de
kommunikationspolitiska fragorna. Den skiljer sig pa avgorande punkter fran
den politik som regeringen forordar. I motionen ldgger vi fram ett stort antal
forslag som, om de genomfordes, skulle ge hela Sverige battre kommunikat-
ioner. I det foljande sammanfattas vart alternativ till kommunikationspolitik,
frimst i1 de delar som ror berdkningen av anslag inom utgiftsomradet. Véra
anslagsyrkanden aterfinns i motion T219 (c).

Utgangspunkter

Goda kommunikationer dr en grundforutsittning for att manniskor och fore-
tag skall kunna verka i hela landet. Utan en god infrastruktur minskar moj-
ligheterna till utveckling i landets regioner. For att ménniskor och foretag
skall vaga investera i alla delar av landet méaste de veta att infrastrukturen
garanteras pa savil kort som lang sikt. Samtidigt vet vi att trafiksektorn
svarar for en mycket stor del av utsldppen av véxthusgaser. Darfor dr det
viktigt att fa till stdnd ett ”gronare” transportsystem.

Vig och jarnvag

Ursprungligen skulle den aviserade infrastrukturpropositionen ha lagts fram
for riksdagen under varen 2000. Annu har ingen proposition kommit. Varje
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dags forsening innebir fortsatt osékerhet om infrastrukturpolitikens langsik-
tiga inriktning. Propositionen maste snarast presenteras.

I forra arets budgetproposition uttalades att mojligheterna till alternativ
finansiering av infrastrukturprojekt skulle provas. Men i arets budgetpropo-
sition ndmns ingenting om sddana 16sningar. Centerpartiet anser att PPP-
modellen skall provas.

Det &r enligt var uppfattning utomordentligt allvarligt att det svenska vig-
nitet far fortsdtta att forfalla. Medel maste fram for att stoppa detta forfall.
Sjalvklart behdvs nyinvesteringar men tyngdpunkten maste ligga pa att aterta
eftersatt underhéll. Regeringen bor snarast aterkomma till riksdagen med ett
forslag till en tioarig plan for aterhdmtning och upprustning av végnitet. I var
kommittémotion foreslér vi att anslaget till vighdllning for nésta r hojs med
2 420 miljoner kronor, jamfort med regeringens forslag. Tillgdngliga medel
bor 1 mojligaste mén anvéndas for dtgérder inom befintlig infrastruktur.

Precis som véganslagen ar anslagen till jirnvig for sma. I borjan av 1990-
talet satsades stora resurser pa jidrnvdgen. Resultaten av denna satsning har
varit mycket positiva. Men under senare dr har anslagen minskat. Méinga
banor har nitt kapacitetstaket. Centerpartiet foreslar mot den bakgrunden att
banhéllningsanslaget for budgetiret 2001 hojs med 575 miljoner kronor,
jamfort med regeringens forslag.

I sammanhanget vill vi starkt framhalla att kostnaderna for Oresundsfor-
bindelsen bor bédras av dem som anvinder bron. Banavgifterna bor darfor
sinkas med samma summa som de hojdes med for att betala Oresundsbron.

Sjofart

Svensk sjofart i allménhet — och farjor och flygbatar i synnerhet — har genom
fordndringar i omvérlden under den senaste tiden utsatts for stora yttre pa-
frestningar. Man kan med fog tala om att svensk sjofart dr hotad. Regeringen
aviserar fordndringar i den svenska sjofartspolitiken, men forst till ar 2002.
Men dé kan det vara for sent. Enligt var uppfattning bor ett nettostod inforas
redan den 1 januari 2001. Med ett nettosystem bortfaller behovet av anslag.

4. Anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22 (mom. 1)
Elver Jonsson (fp) anfor:
Bakgrund

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet de grona har i finansut-
skottets betdnkande 2000/01:FiUl stdllt sig bakom regeringens forslag till
ram for utgiftsomrade 22 for budgetaret 2001. Riksdagen har den 22 novem-
ber 2000 beslutat i enlighet med finansutskottets forslag.

Nér riksdagens majoritet nu genom riksdagsbeslutet den 22 november
2000 valt en annan inriktning av politiken, deltar jag inte i det nu aktuella
beslutet om anslagsfordelning inom utgiftsomrade 22.

I det foljande redovisar jag i sammanfattning Folkpartiets trafikpolitiska
alternativ, huvudsakligen i de delar som rdr berdkningen av anslag inom
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utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Var politik har utvecklats ndrmare i
kommittémotion T211 (fp).

Utgéngspunkter

For liberaler utgor infrastrukturen och trafikpolitiken samhillets ryggrad och
blodsystem. Att Sverige sedan i mitten av 1800-talet haft en positiv vélfards-
utveckling kan till stor del kopplas till att handeln, och dirmed kommunikat-
ionerna, har 6kat. Ocksa for enskilda ménniskors vélfard dr goda kommuni-
kationer avgorande. De underléttar arbetspendling och forbdttrar ddrmed
forutséttningarna att bo dér man vill och jobba pa ndgon annan plats. Trafik-
politiken har ddrmed stor regionalpolitisk betydelse.

Vig och jirnvig

Vara forslag inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer utgar frdn en minskad

ram for ar 2001 med i storleksordningen 355 miljoner kronor. Med hénsyn

till betydelsen av en god végstandard for vart niringsliv foreslar vi emellertid

att anslaget till vighallning skall hojas med 1 750 miljoner kronor, jamfort

med regeringens forslag. Dessa medel bor anvéndas for tjdlsdkring av vagna-

tet s att t.ex. inte skogsindustrin drabbas av produktionsavbrott. Vidare

anser vi att det finns vissa végprojekt som i forsta hand bor genomforas

eftersom de kan vidga flaskhalsarna i trafiksystemen och dessutom bidra till

okad trafiksékerhet. Dessa ar

e strickan Helsingborg—Stockholm, som bor fa motorvigsstandard hela
vigen,

e strickan Goteborg—Stockholm, dér riksvdg 40 bor bli huvudvdg med
motorvégsstandard,

e strickan Fors—Nyndshamn, viktig inte minst med hénsyn till den véx-
ande Gotlandstrafiken,

e den s.k. Inlandsvégen som bor fa status av Europavig.

I flera ar har vi liberaler i riksdagen lagt fram forslag om alternativ finansie-
ring av infrastrukturprojekt (PPP). Vi noterar att regeringen i arets budget-
proposition inte nimner nagot om alternativ finansiering, trots de uttalanden i
denna riktning som gjordes i budgetpropositionen for innevarande ar.

Vad giller storstadsfragorna anser vi att det krdvs en ny dverenskommelse
mellan staten samt regionala och lokala aktorer. Folkpartiet foreslar en sats-
ning pd 4 miljarder kronor 6ver en tvaarsperiod vilken, tillsammans med
ordinarie anslag till Vigverket och s.k. PPP-finansiering, kan fé fart pd infra-
strukturinvesteringarna i Stockholm och Goteborg. I Stockholm &r Norra
lanken det mest angeldgna projektet, eftersom det kan 16sa problemen med
den tunga trafiken till och frén hamnen. Exakt samma problem vidlader
trafiken till och fran hamnen i G6teborg.

Det enskilda végnitet maste varnas eftersom det har stor betydelse for né-
ringslivet samt for ménniskors mojlighet till boséttning, friluftsliv och rekre-
ation m.m.
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Med hénsyn till de stora problemen inom végsektorn anser vi att resurstill-
delningen till jarnvdgen maste sta nagot tillbaka. Vi foreslér att banhéllnings-
anslaget for nésta budgetar minskas med drygt 1,5 miljarder kronor, jamfort
med regeringens forslag. Dessutom anser vi att anslaget till Banverkets ad-
ministration kan minskas.

Sjofart

Svensk sjofart moter konkurrens fran tva hall, dels fran europeiska rederier
som atnjuter statligt stod, dels frén asiatiska och andra ostlander som har laga
bemanningskostnader. Att avhjdlpa dessa hot med breda industristéd anser
Folkpartiet vara ekonomiskt omdojligt. Mot den bakgrunden anser vi att det
s.k. rederistodet skall avvecklas med borjan ar 2000.

Emellertid har ett nytt problem dykt upp under den senaste tiden, ndmligen
hotet mot den svenska férjesjofarten. Danmark har infort ett nytt system som
innebér att ombordanstillda i farjorna erhaller nettolon, alltsa utan att paforas
skatt. Om inget gors at detta problem finns risk for att hela den svenska
férjendringen slds ut. Regeringen aviserar en ny stodform fr.o.m. ar 2002.
Folkpartiet vidlkomnar initiativet men anser att stodet bor inforas snarast.

5. Enskilda vigar (mom. 7)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Jag anser att det enskilda vignédtet har en mycket stor betydelse inte enbart
for de som bor ldngs dessa végar, sammanlagt ndra en miljon ménniskor med
fritidshusboendet inrdknat, utan ocksé for jord- och skogsbruk samt for det
rorliga friluftslivet. Enskilda végar bidrar ocksa ofta till kortare korstrackor
och har ddrmed en positiv miljopaverkan. Regeringens politik har dock inne-
burit att detta vignit successivt forfallit. Darmed riskeras att enskilda vigar
stangs av vilket drabbar var allemansritt. Jag anser det darfor viktigt att det
enskilda végnitet ges rimliga villkor och rustas upp for att undvika fortsatt
kapitalforstoring.

6. Enskilda vagar (mom. 7)
Elver Jonsson (fp) anfor:

Folkpartiet liberalerna anser att de enskilda védgarna har stor betydelse for
néringslivet, mdnniskors mojlighet till boséttning och mojlighet till friluftsliv
och rekreation. Orittvisa villkor for det enskilda vdgnitet leder snabbt till
betydande negativa konsekvenser inte bara for glesbygden utan for landet
som helhet. Jag anser det darfor angeldget att det pagaende beredningsarbetet
om de enskilda viagarna skyndsamt slutfors och resulterar i ett regelverk som
innebédr att dessa vdgar kan ges en tillfredsstdllande standard som framjar
goda utvecklingsmdjligheter i hela landet.
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7. Kapitaltidckning till SVEDAB (mom. 14)
Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:

Det nu foreslagna systemet for kapitaltickning till SVEDAB innebér ytterli-
gare statliga insatser for att finansiera Oresundsbron. Detta innebr risk for
en minskad trovérdighet for brukarfinansiering genom s.k. PPP-projekt (med
PPP avses Public-Private Partnership.) Vi anser det viktigt att trafikens infra-
struktur vidareutvecklas och framtidsanpassas genom en vidgad anvéndning
av PPP-finansiering utanfor statsbudgeten. Staten bor dérfor inte i efterhand
dndra avtal och via skattsedeln ridda eventuella projekt.

8. Konsekvensanalys (mom. 25)
Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:

Vi anser det viktigt att Banverket kan genomfora sina arbetsuppgifter pa ett
andamaélsenligt och effektivt sitt. Med hénsyn till de uppgifter som fram-
kommit om att verket inte hinner med att fullfolja projekt som &r projekte-
rade och beslutade bor en ndrmare konsekvensbeskrivning redovisas av
anslagstilldelningen. Det bor ankomma pé regeringen att i ldmpligt samman-
hang redovisa underlag for riksdagen. Visar det sig att de administrativa
nedskédrningarna har varit for stora bor resurser aterforas till Banverket.

9. Bemanning av utsjoplatser (mom. 41)
Elver Jonsson (fp) anfor:

Goteborgs hamn ar den dverldgset frimsta hamnen i Sverige. Som framhalls
i motion T614 (fp) fraktas arligen 6ver 27 miljoner ton gods genom Gote-
borgs hamn, att jaimforas med t.ex. drygt 5 miljoner genom Stockholms
hamn. Det ar sidledes mycket betydande godsméngder som passerar hamn-
inloppet till Goteborg och ddrmed den for trafikdvervakningen sa strategiskt
viktiga Vinga fyr. Mot den bakgrunden framstir avbemanningen av fyren
som riskabel. Jag forutsétter darfor att regeringen ser till att beslutet om
avbemanningen utvirderas och f6ljs upp i syfte att prova om en dterbeman-
ning dr erforderlig.

Vidare forutsitter jag att regeringen dven ser till att forvissa sig om att nu-
varande avbemanning av Soderarm kan fortvara utan men for sjosikerheten.

10. Flygplatskapaciteten i Storstockholmsomradet (mom. 61)
Christina Axelsson (s) anfor:

Bromma flygplats vara eller inte vara har diskuterats i manga ar och
flera utredningar har pekat pa att flygplatsen skall ldggas ned. Méanga bo-
stdder har blivit byggda i omradet, mot bakgrund av tidigare fattade nedldgg-
ningsbeslut. Alla inser att en flygplats mitt i en storstad innebér allvarliga
miljo- och sdkerhetsproblem, vilket &r ohéllbart i langden. I dag upplever
manga Brommabor att de lider fysiskt av dalig luft, buller och férorening-
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ar i tridgardar etc. pa grund av flyget. Manga lider ocksé psykiskt svért av att
ha jet- och skolflygplan strax ovanfor hustaken.

For att det skall finnas trovérdighet i detta angeldgna drende krévs ett be-
slut om Brommas framtid som reguljér flygplats i samband med att bered-
ningen av utredningen om flygplatskapacitet i Stockholmsregionen blir fér-
dig.

11. Handel med slottider (mom. 64)
Elver Jonsson (fp) anfor:

Konkurrensverket anser att slottidssystemet bor ses dver, detta som ett led i
anstrdngningarna att fa till stdnd en béttre konkurrens inom flyget. Vi delar
denna uppfattning. Som foreslas motion T211 (fp) bor i konkurrensbefram-
jande syfte handel med slottider inforas pd Arlanda.

12. Kommunalt IT-stéd (mom. 81)
Johnny Gylling (kd) och Tuve Skanberg (kd) anfor:

Regeringen hévdar att IT-infrastrukturens utbyggnad i forsta hand skall ske i
marknadens regi. Trots detta avsétter regeringen betydande offentliga medel
for att bygga ut regionala transportnit i landet. Staten tar dirmed pa sig ett
onddigt stort ansvar for utbyggnaden som gor att marknaden delvis avstar
frén investeringar. Staten har heller inte skyndsamt klarlagt villkoren for sitt
stod. Det nu foreslagna kommunala stdodet for investeringar i IT-
infrastrukturen skall exempelvis gélla fr.o.m. den 1 juli 2000, men &nnu har
varken de ndrmare bidragsvillkoren klarlagts eller vilka konsekvenser som
stodet berdknas fa.

Enligt var uppfattning kunde marknaden kommit igdng med denna ut-
byggnad tidigare om foretagen fatt klara signaler om vilken konkurrenspoli-
tik som géllt i Sverige och vilken roll staten skall spela. Vi menar att ett
statligt stod dr nodviandigt for att tdcka hela landet med bredband, men det
handlar da framst om glesbygden.

13. Postal infrastruktur (mom. 85)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Riksdagen gav varen 1999 regeringen till kénna att postlagen borde tillforas
en definition av begreppet postal infrastruktur och att regeringen, efter en
utredning, borde aterkomma till riksdagen med forslag hdrom (prop.
1989/90:95, bet. 1989/90:TU11, rskr. 1989/90:237). Trots detta beslut har
regeringen dnnu inte presenterat det efterlysta lagforslaget.

Jag anser att en likvirdig tillgang till den postala infrastrukturen ar av stor
betydelse for en vél fungerande posttjdnst. Regeringen bor darfor snarast
mdjligt aterkomma till riksdagen med forslag till lagdndring. En utgangs-
punkt bor hdrvid vara att mdojligheten till en daglig god postservice i hela
landet inte dventyras.

2000/01:TU1
Sérskilda yttranden
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14. Postlagen (mom. 86)
Sven Bergstrom (c) anfor:

Post- och telestyrelsen har pa telekommunikationsomradet med stod av tele-
lagen agerat kraftfullt och smidigt for att frimja en vil fungerande marknad.
Motsvarande stod for ingripande saknar ddremot PTS enligt postlagen. Med
hénsyn till den begrinsade konkurrenssituation som fortfarande rdder pa
postomradet anser jag dérfor att PTS bor fd vidgade mandat enligt postlagen
att aktivt verka for en 6kad konkurrens pé postomrédet. Det bor ankomma pé
regeringen att foresld riksdagen erforderliga lagéndringar.

15. Uppfoljning och utvérdering

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

Vi delar utskottets bedomning om att budgetpropositionens kvalitet bor
forbittras. Vi instimmer ocksé i kravet pa tydligare anslagsredovisningar och
okad ldsbarhet. Vi anser ddrutdver att allvarligt klander kan riktas mot rege-
ringens sétt att infor riksdagen behandla vég- och jdrnvigsomradet.

Den ekonomiskt sett helt dominerande delen av utgiftsomrade 22 &r ansla-
gen till vig- och banhallning. Enligt regeringens forslag kommer dessa an-
slag att sammantaget uppga till drygt 20 miljarder kronor nésta budgetér.
Riksdagen har lagt fast att anvéindningen av dessa medel skall styras genom
tioariga planer som skall revideras vart fjarde ar. Enligt gillande planerings-
process skulle regeringen redan varen 2000 for riksdagen redovisat forslag
till riktlinjer for investeringar och underhall samt ekonomiska ramar for
perioden 2002-2011.

Regeringen har énnu inte forelagt riksdagen négot beslutsunderlag. Inte
heller har nagon plan redovisats for nir ett sddant beslutsunderlag kommer
att presenteras. Regeringens arliga medelsanvisningar for vigar och jarnva-
gar dr dessutom Kklart ldgre &n den niva som krivs for att kunna genomfora
faststdllda infrastrukturplaner. Det betyder att géllande planer inte léngre
upplevs som realistiska. I stéllet har regeringen valt att genom oklara skriv-
ningar i budgetpropositionen ange sina intentioner om hur medelsanvénd-
ningen skall ske.

Vi finner regeringens hantering klandervard. Medelstilldelningen for végar
och jarnvagar frangar visentligt géillande planer samtidigt som riksdagen inte
far ndgra nya planer som regeringen utlovat. Ett ndrmast planeringslost ldge
rader. Enligt var mening forsvagas ddrmed mal- och resultatstyrningen sam-
tidigt som riksdagens mgjligheter att effektivt styra medelsanviandningen till
végar och jarnvagar forsvaras.

2000/01:TU1
Sérskilda yttranden
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Propositionens lagforslag 2000/01:TU1
Bilaga 1

1. Forslag till lag med bemyndigande om utjimning av taxor
for vissa lastbilstransporter
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2. Forslag till lag om kreditering pa skattekonto av stdd till 2000/01:TU1
kommuner for anldggande av lokala telenit Bilaga 1
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2000/01:TU1

Utskottets forslag till beslut om anslag for Bilaga 2

budgetéiret 2001 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag dverensstimmer med regeringens forslag till anslagsfor-
delning. Moderata samlingspartiet, Kristdemokraterna, Centerpartiet och

Folkpartiet liberalerna redovisar sina stillningstaganden 1 sérskilda yttranden
som fogats till betédnkandet.

1 000-tal kronor

Politikomrade Utskottets
Anslag forslag

34 Miljopolitik
1 Bidrag till Sveriges meteorologiska och 203 077
hydrologiska institut m.m. (ram)

36 Transportpolitik

1 Vigverket: Administration (ram) 1 044 730

2 Vighallning och statsbidrag (ram) 13 662 925

3 Banverket: Administration (ram) 749 849

4 Banverket: Banhéllning och sektors- 6611 495
uppgifter (ram)

5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till 200 000
Transeuropeiska nétverk (ram)

6 Erséttning for fritidsbatséndaméal m.m. 61 000
(obet.)

7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m. 62 660
(obet.)

8 Bidrag till sjofarten (ram) 409 000

9 Driftbidrag till kommunala flygplatser 101 000
(obet.)

10 Erséttning till Statens jarnvégar i sam- 140 000
band med utdelning frdn AB Swedcar-
rier (ram)

11 Rikstrafiken: Administration (ram) 10 687

12 Rikstrafiken: Trafikupphandling (ram) 790 000

13 Viss internationell verksamhet (ram) 7 500

14 Statens vdg- och transportforskningsin- 32 680
stitut (ram)

15 Statens institut for kommunikationsana- 44 861

lys (SIKA) (ram)
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37 IT, tele och post

1

Post- och telestyrelsen: Forvaltnings-
kostnader for vissa myndighetsuppgifter
(ram)

Upphandling av  samhéllsataganden
(ram)

Erséttning till Posten AB for rikstick-
ande betalnings- och kassaservice (ram)
Ersittning till SOS Alarm Sverige AB
for alarmeringstjénst enligt avtal (ram)
Informationsteknik: ~Telekommunikat-
ion m.m. (ram)

Summa for utgiftsomradet

11365

153 484

200 000

144 000

50 000

24 690 313

2000/01:TU1
Bilaga 2
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Regeringens och partiernas forslag till anslag f6r &r 2001

Belopp i 1000-tal kronor

inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Anslag Anslagstyp Regeringens
forslag (m) (kd) (c) (fp)
34:1 Bidrag till Sveriges meteorologiska och hydrolo- (ram) 203 077 -20 000
giska institut m.m.
36:1 Vigverket: Administration (ram) 1 044 730 -120 000 -75 000
36:2 Vighéllning och statsbidrag (ram) 13 662 925 +2 000 000 +3 000 000 +2420000 +1 750 000
36:3 Banverket: Administration (ram) 749 849 -12 016 -51 000 -75 000
36:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter (ram) 6611 495 -700 000 +150 000 +575000 -1 550000
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeu- (ram) 200 000
ropeiska nétverk
36:6 Ersittning for fritidsbatsaindamal m.m. (obet.) 61 000 -20 000
36:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.m. (obet.) 62 660
36:8 Bidrag till sjofarten (ram) 409 000 -200 000 +400 000 -409 000 -409 000
36:9 Driftbidrag till kommunala flygplatser (obet.) 101 000
36:10 Ersittning till Statens jarnvagar i samband med (ram) 140 000
utdelning fran AB Swedcarrier
36:11 Rikstrafiken: Administration (ram) 10 687 -350
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling (ram) 790 000 -200 000
36:13 Viss internationell verksamhet (ram) 7 500
36:14 Statens vég- och transportforskningsinstitut (ram) 32 680
36:15 Statens institut for kommunikationsanalys (ram) 44 861
(SIKA)
3
=)

¢ edeg
1N.L:10/000T



Anslag Anslagstyp Regeringens
forslag (m) (kd) (c) (fp)
37:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for (ram) 11365
vissa myndighetsuppgifter
37:2 Upphandling av samhillsataganden (ram) 153 484
37:3 Ersittning till Posten AB for rikstickande betal- (ram) 200 000 -200 000
nings- och kassaservice
37:4 Ersittning till SOS Alarm Sverige AB for alarme- (ram) 144 000
ringstjénst enligt avtal
37:5 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. (ram) 50 000
Summa 24 690 313 +647 984 +3 550 000 +2 414 650 -359 000
3
|

¢ edepg
1N.L:10/000T
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