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Kontroll av fartygs hastighet

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utarbeta effektivare
system och regler for kontroll av fartygens hastighet och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering

P4 flera platser 1 Sverige dr stranderosion ett stort problem, inte minst 1 Stockholms
skirgérd. Batar och fartyg, muddring samt klimatférdndring med dndrat vattenstand och
dndrad isbildning gor att strinderna eroderar. Erosionen hotar savél djur- och véxtliv
som materiella viarden. Detta medfor att livsmiljon for strandlevande vaxter och djur
forsvinner eller dndras. Den normalt forekommande méngfalden av djur och véxter
riskerar att forsvinna och erséttas med sterila livsmiljéer av sten och grus. Det betyder
ocksé att bryggor och kajer forstors.

Enligt Sjofartsverket har trafiken med kryssningsfartyg i Ostersjon okat under 2000-
talet. Dessutom har fartygen sedan 2002 blivit storre. Fran 144 meter i snitt till 210
meter.! Den Okade trafiken paverkar Stockholms skargérd.

Lars Granath, fil.dr. i naturgeografi vid Hydrographica Kartliggning, har i flera
rapporter visat hur fartyg skapar olika typer av vigsystem och hur dessa orsakar
stranderosion. Det vigsystem som dr mest synligt dr ytvagorna, eller svallvidgorna. Men
det vagsystem som skadar strander mest dr tryckvégor. P& djupt vatten dr de 1 det
ndrmaste helt osynliga, men vid fartygspassager 1 grundare vatten skapas kraftiga

vattenstrommar, det som populirt kallas for ”sug”. ”Resultatet blir en mycket kraftig

! Sjofartens utveckling 2011, Sjofartsverket, s. 26.
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utstromning av vatten, riktad vinkelratt ut frin strandlinjen, med ibland extremt hoga
vattenhastigheter ndrmast bottnen.”?

I samma rapport slér Granath fast att till foljd av fartygens tryckvagor och vattnets
avsidnkning nir vattnet drog sig tillbaka 6kade skadorna mot vassarna i Furusundsledens
grunda delar under 2000-2013. De kraftiga vattenstrommarna har gjort att den rika
mangfald av faglar och fiskar som tidigare har férekommit 1 omréadet riskerar att
forsvinna. I takt med att vassarna forsvinner minskar ocksa mojligheter for fiskar att
kamouflera sig och leka.

Enligt Granath, som har gjort ett stort antal métningar av tryckvégornas effekter, star
de "helt och hallet i proportion till fartygets hastighet. De bottentopografiska
forhallandena kan sedan forstérka eller forsvaga effekterna. Beroende pa skrovform kan
en mycket liten och skenbart harmlds 6kning av fartygets hastighet med nagra tiondels
knop orsaka stora forandringar av vagenergierna”.’

Vid vagmaétningar 1 Furusundsleden 2014 av Lars Granath dér fartygens fart
registrerades via Automatic Identification System (AIS) konstateras det att den
fartsdnkning som temporart beslutades i april 2014 och som innebar en sénkning av
farten i1 det aktuella omradet Vallersvik—Stabo udde fran 12 till 10 knop, har haft en
gynnsam effekt pa avsankningarna.”*

Da hastigheten hos den tyngre fartygstrafiken bevisligen far stor effekt pa
stranderosion och hastigheten 10 knop har haft en gynnsam effekt pé erosionen ar det
grundldggande att en hastighetsgrins i Furusundsledens kénsliga delar permanent sétts
till 10 knop. Sedan méste denna hastighetsbegransning ocksa efterlevas. I dagslaget
kostar en hastighetsdvertrdadelse upp till 5 knop 1 000 kronor. Bétesbeloppet dr rimligt
nir det handlar om smébatar men botesbeloppen for tyngre fartyg bor ses dver med
tanke pa den stora skada tryckvagor orsakar pad miljon. Som Granath har visat har tva
knops sidnkning fran 12 till 10 knop stor effekt pa stranderosion 1 delar av
Furusundsleden. Darfor géller det att utforma en praxis dér fartovertradelser for den
tyngre fartygstrafiken ska beivras. Om tyngre fartygstrafik har hogre hastighet &n tio
knop dér fartbegransning 10 knop géller ska det utan undantag ses som
fartovertradelser. Hér skulle AIS-systemet kunna utgdra en viktig del av metodiken.

For att sdkra naturvirden och kulturvdarden samt skapa mojligheter till [dngsiktig

forvaltning och meningsfulla investeringar méste regeringen skyndsamt aterkomma till
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riksdagen med forslag pé ett effektivare system och regler for kontroll av fartygens

hastighet.

Karin Enstrom (M)



