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§ 1 Aterrapportering fran Europeiska radets méte den 9 maj

Anf. 1 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! | torsdags forra veckan, faktiskt pd Europadagen, traffades
EU:s ledare i staden Sibiu i Rumanien for att diskutera EU:s politiska in-
riktning de kommande fem aren.

Infor motet hade det ruménska ordférandeskapet tagit fram en politisk
deklaration kallad Sibiudeklarationen. Som jag informerade EU-ndmnden
om infér métet beskriver denna deklaration i allménna ordalag hur EU:s
medlemsstater bor samarbeta. Deklarationen handlar alltsa inte om de sak-
politiska fragor som EU har att hantera utan om vart forhallningssétt till
varandra.

Samitliga lander kunde vid motet stélla sig bakom deklarationen, och
den antogs utan andringar.

Huvudsyftet med motet var att fortsétta diskussionen om EU:s framtid.
Denna diskussion utgor ett viktigt underlag till den strategiska agenda som
ska beslutas om vid toppmotet i juni.

Under samtalet lyfte alla fram sina egna prioriteringar. FOr svensk rak-
ning tryckte jag sarskilt pa vikten av att vi star upp for vara gemensamma
varderingar, att EU fortsatter att vara ledande i att méta klimatutmaningen,
att vi starker arbetet for konkurrenskraft, hallbar tillvéxt och fler och battre
jobb, att vi fortsatter att verka for en rattssaker och langsiktigt hallbar ge-
mensam migrationspolitik samt att vi fortsatter att starka bade vart interna
och vart externa sakerhetsarbete, dar EU kan agera som en stark utrikes-
politisk aktor.

Diskussionen vid motet var ratt spretig. Det var manga omraden som
ber6rdes, men det var nagra fragor som &terkom och som satte en tydlig
pragel pa motet.

Det kanske tydligaste exemplet ar klimatfragan — var tids odesfraga.
Det avgorande &r att vi héaller temperaturokningen under en och en halv
grad. For att na dit menar Sverige och manga andra att EU:s malsattning
maste vara att nd klimatneutralitet senast ar 2050.

Det &r gladjande att det nu finns en riktig kraft i klimatarbetet. Manga
unga ménniskor, ofta inspirerade av Greta Thunberg, gor sina roster horda,
och sa skedde aven i Sibiu. Ett stort antal ungdomar anordnade en mani-
festation for klimatet vid sidan av métet. De hade med sig ett dppet brev
dar EU:s ledare uppmanas att ta ansvar for klimatet. Tillsammans med
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nagra ledare fran lander som gjort ett gemensamt inspel om just klimat
infor Sibiumdotet gick jag ut for att traffa ungdomarna och ta emot brevet.

Det ar ocksa gladjande att kunna rapportera att Lettland nu har anslutit
sig till denna grupp av likasinnade, som driver klimatfragan i EU.

En annan viktig fraga ar hur EU ska bidra till hog konkurrenskraft,
héllbar tillvaxt och fler och béattre jobb. Manga framhéll den sociala di-
mensionen och tryckte pa fragor som sjysta villkor och stod till omstall-
ning. EU-samarbetet ska finnas till fér manniskor, inte bara foér foretag.

Den inre marknaden ar en kérnfraga for EU, och jag och flera andra
understrok vikten av att fullt ut utnyttja dess potential. Det gor vi genom
att fortsatta att undanrdja hinder for handel och genom att béattre genom-
fora och tillampa den lagstiftning som finns.

Fragor om ekonomi och konkurrenskraft har en direkt koppling till
EU:s roll i vérlden. I den diskussionen kom mycket att handla om EU:s
behov av att kunna vara en stark aktor i en fordnderlig omvarld. Bland
annat diskuterades Kinas utveckling och hur EU ska férhalla sig till denna
ekonomiska stormakt men aven konsekvenserna av en forsvagad transat-
lantisk lank.

Det finns en skillnad hér. Vissa menar att EU behdver anpassa sig och
ibland ta efter atgarder som bland andra Kina vidtar. Det innebar exempel-
vis att starka sina egna foretag genom statsstdd och att skydda sin hemma-
marknad genom tullar och restriktioner. Andra, déribland Sverige, menar
att vi inte ska vara naiva infor de utmaningar som faktiskt finns men att vi
samtidigt ska halla fast vid sadant som vi vet bidrar positivt till var eko-
nomi. Detta galler till exempel den inre marknaden, men det handlar &ven
om regler for statsstéd och konkurrens samt om en 6ppen och fri handel.

Protektionism ar inte ratt vag att ga. Det & marknaden — inte politiken
—som ska valja vilka foretag som ska vaxa.

Det finns en bred samsyn om att EU behdver ta ett storre ansvar for sin
egen sakerhet och om att samarbetet inom férsvars- och sikerhetsomra-
dena behover starkas. Det handlar inte minst om arbetet for att bekdmpa
gransoverskridande brottslighet och terrorism, dar vi vet att det finns en
direkt koppling mellan externa insatser och vart interna samarbete. Detta
ar en del av var gemensamma sékerhet.

En annan del av diskussionen handlade om migration. Jag tryckte pa
behovet av att fa pa plats en gemensam och solidarisk asylpolitik dar alla
tar ett gemensamt ansvar. Aven de externa aspekterna, med mer samarbete
for att bekdmpa grundorsakerna och for att sdkra granserna, dr viktiga.

Sist men inte minst vill jag ta upp varderingsfragorna. Vi & manga som
ser att vara gemensamma varderingar utgor grunden for hela EU-samar-
betet. Vi kan aldrig kompromissa om grundldggande demokratiska varde-
ringar eller rattsstatens principer.

Min bedémning dr att det finns goda forutsattningar for en bra diskus-
sion infor Europeiska radets mote i juni, men det ar ocksa tydligt att val
kanda stotestenar i fragor som klimat och migration finns kvar.

Slutligen, fru talman, redogjorde Donald Tusk fér processen infér de
hognivautnamningar som ska ske efter valet till Europaparlamentet. Narm-
ast kommer detta upp vid ett sarskilt mote i Europeiska radet som ska hal-
las i Bryssel den 28 maj. Inriktningen r da att fora en diskussion om prin-
ciper och om processen i sig. Namnfragor blir aktuella darefter.

Med detta, fru talman, avslutar jag min aterrapport fran motet i Sibiu.



Anf. 2 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten fran Europeiska ra-
det!

Fran Moderaternas sida valkomnar vi i stort Sibiuforklaringen. Att
stats- och regeringscheferna i Europa har enats om att man ska fokusera
pé att nd resultat i de viktigaste fragorna tolkar vi som att man nu kommer
att prioritera de verkligt grans6verskridande fragorna. Detta ar bra; det ar
helt i linje med Moderaternas syn pa det europeiska samarbetet.

Konkret vore det bra om detta innebar mindre fokus pa den sociala
pelaren och pé detaljreglering av den svenska arbetsmarknaden och social-
politiken och i stéllet ett okat fokus just pa att na resultat i de granscver-
skridande fragorna, som Sverige och andra medlemslander inte kan lésa
pa egen hand.

Klimatutmaningen, som statsministern tog upp, ar ett exempel pa en
verkligt gransoverskridande fraga. Utslappen behdver minska snabbt, och
EU behdver héja sina klimatambitioner.

Europa har ocksé ett sarskilt ansvar att visa att det gar att forena
sjunkande utslapp med en stark ekonomisk utveckling. FN:s klimatpanel
har pekat pd att det finns tva faktorer som ar avgorande for att klara klimat-
malen framat: fornybar energi och karnkraft. EU maste nu ta en serios dis-
kussion, tycker vi moderater, om forutséattningarna for karnkraften i Euro-
pa. Landerna bestammer naturligtvis sin egen energimix, men mycket av
forutsattningarna for karnkraften bestams trots allt pa europeisk niva.

Vi moderater vill bland annat férdubbla anslagen till den europeiska
karnkraftsforskningen for att paskynda utvecklingen av nasta generation
karnkraft. Vi vill ocksa fordubbla anslagen for att investera i en samman-
lankning av det europeiska elnatet for att méjliggdra export av mer klimat-
smart el inom EU.

Vad avser statsministern att gora for att starka den europeiska karn-
kraften, sé att vi kan hejda klimatférandringarna?

Anf. 3 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Ja, det &r viktigt att vi tillsammans hanterar de gransover-
skridande aktiviteterna pa ett bra satt. En del av detta &r ocksa en gemen-
sam arbetsmarknad.

Jag tycker att det ar bra att vi har en stark inre marknad i EU, med
potential att méta de stora ekonomiska makterna runt om i vérlden. Det
innebar bland annat fri rorlighet. Men det &r ocksa viktigt att den arbets-
marknaden kannetecknas av sjysta villkor. Det kan inte vara si att de
kvinnor och méan som arbetar ihop vélfarden inte ska ha sjysta villkor och
social trygghet. Det ska naturligtvis inte ske en detaljreglering pa nationell
niva, och det ar heller inte sociala pelarens ambition p& nagot satt.

Arbetsmarknaden &r en av de viktigare fragorna. En annan &r naturligt-
vis energitillgdngen kombinerat med den klimatanpassning som hela vrl-
den behover gora. Vi har en energiunion med en valdigt tydligt markerad
ansats att landerna sjéalva ska bestdmma sin energimix. Dérav foljer att det
land som vill satsa pa karnkraft naturligtvis far gora det.

Det finns dock ett viktigt perspektiv nar det galler just klimatomstall-
ningen. Att nu borja forska om karnkraft — man far forska pa vad man vill;
forskningen &r fri — kommer inte att rddda oss hédr och nu. Det &r alldeles
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for brattom med var omstallning for att man ska kunna forska fram nagon
karnkraft som ska finnas om 15-20 ar.

Sverige har en stark energioverenskommelse. Jag hoppas att vi alla star
upp for den. Den ger ocksa majligheter, for den som vill, att investera i
karnkraft. Problemet nu &r val bara att det inte ar s manga som vill.

Vi kommer att ha ett energidverskott, och det ska vi vara glada for. Vi
ska se till att vi har bade energioverskott och den effekt som krévs vid varje
givet tillfalle.

Anf. 4 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Sverige ar klimatledande i Europa, mycket tack vare att vi
med vattenkraften, karnkraften och var fjarrvarme har lyckats minska vara
utslapp. Det ar i dag bara nagon procent av var elproduktion som &r fossil-
baserad. | resten av Europa &r siffran och situationen en helt annan. | EU
ar snittet 40 procent ndr det galler elproduktion som &r fossilbaserad.
I vissa lander, till exempel Polen, &r 6ver 80 procent fossilbaserad.

Jag tycker att det ar beklagligt att statsministern inte riktigt verkar ta
till sig det som FN:s klimatpanel pekar pd om karnkraftens betydelse.
Kérnkraften ar viktig for att mota klimatutmaningen. Det handlar ju inte
om att paborja forskning och att karnkraft ar en ny teknik, utan det handlar
naturligtvis om att ta ytterligare steg for att gora tekniken dnnu mycket
béttre.

Det ar beklagligt att statsministern inte vill ta de har stegen. Jag undrar
naturligtvis varfor statsministern inte &r beredd att ta de hér kliven och vad
statsministern och regeringen i stallet vill gora.

Anf. 5 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Ja, det &r riktigt att vi &r klimatledande, och vi ska vara
klimatledande. Vi vill att EU ska vara klimatledande pa global niva.

Det ar inte sa att klimatpanelen foresprakar det ena eller det andra, inte
heller vad galler karnkraft. De har gett uttryck for ett antal scenarier.

Det ar ett faktum att det hér &r en nationell kompetens. Nar man star
och klagar pa att det sociala verkar bli évernationellt &r detta ett faktum.
Ocksa det har ar en nationell kompetens. Vi har fatt en bred energi6ver-
enskommelse i Sverige. Den ger oss langsiktiga forutsattningar. Nu vet det
svenska naringslivet och hushallen forutsattningarna for en lang tid framat.

Det pagar ocksa en utbyggnad av bade vind- och solkraft. Jag hoppas
att ocksa Johan Hultberg nu i helgen laste i ndgon av morgontidningarna
om den enorma satsning som gors pa sol. Solen kan ge hela manskligheten,
hela jorden, den elektricitet som behdvs.

Lat oss utveckla det som &r bade klimatvénligt och atervinningsbart.

Anf. 6 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Jag tackar statsministern for aterrapporten.

Den strategiska planen ar ganska okonkret an sa lange. Men en av de-
larna i den strategiska planen, som har diskuterats mycket i Sverige, i hela
EU och i radet den gangna perioden, &r migrationspolitiken. EU:s granser
maste skyddas. Detta tycks det finnas en bred enighet om i dag, dven om
det finns olika asikter om exakt hur man ska géra. Vi kan ju inte fa en
situation igen dar vissa lander, till exempel Sverige, gor sig till véldigt at-
traktiva asyllander och pa sa vis drar till sig valdigt manga asylsokande.



Darfor ar det intressant att titta pa den skyddsgrundsférordning som
diskuteras pa EU-niva men som vi annu inte har nagot beslut om. Reger-
ingens linje har har varit att verka for att landerna ska fa tillatelse att bevilja
permanenta uppehallstillstand framfor tillfalliga.

Min fraga till statsministern &r om detta fortfarande ar regeringens linje
och varfor det i s fall ar viktigt att man ska fa tillatelse att bevilja asylsok-
ande permanenta uppehallstillstand framfor tillfalliga.

Anf. 7 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det &r sant att den hér diskussionen maste konkretiseras,
och den kommer att finnas p& agendan vid junitoppmotet. Det ser jag fram
emot.

Donald Tusk hade bra ingangar nér det géller hur vi skyddar vara med-
borgare och friheter, hur vi utvecklar den ekonomiska basen, vikten av en
europeisk modell for framtiden, att vi bygger en gronare, rattvisare och
mer inkluderande framtid och att vi ocksa framhaller Europas intressen
och varderingar i var omvarld. Jag tycker att det var bra huvudrubriker. Nu
galler det att smalna av detta s att vi far en mer konkret agenda.

Migrationspolitiken ar en del av denna agenda. Det pagér nu diskus-
sioner rérande sju rattsakter, och en av dem ar om den férordning som
Martin Kinnunen ndmner har. Den diskussionen fortsatter. Det finns har
att valja pa permanent eller tillfalligt uppehallstillstand. Det ar en forord-
ning som i sa fall kommer att innebéra att vi har samma regler, oavsett
vilket valet blir. Det viktigaste ar att vi har likadana regler som var nar-
maste omvarld, den europeiska kontinenten. Da har vi de bada att vélja pa.
Argumentet for det permanenta uppehallstillstandet ar ofta att integratio-
nen sker snabbare.

Denna diskussion pagar. Vi far se hur den slutar; den &r inte avslutad
annu.

Anf. 8 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Permanenta uppehallstillstand ar ju en av de framsta pull-
faktorerna nar det kommer till asylinvandring. Darfor ar detta intressant
att diskutera.

Bakgrunden till att regeringen i Sverige har drivit pa for tillfalliga up-
pehallstillstand, om an tillfalligt, ar val kompromissen inom det splittrade
socialdemokratiska partiet, dér mer liberala krafter ville rulla tillbaka den
mer restriktiva invandringspolitiken till forman for en mer liberal. Darfor
kom man fram till kompromissen att pa EU-niva driva pa for mer liberala
regler.

Det har varit regeringens standpunkt att man i 6kad utstrackning ska
bevilja permanenta uppehéallstillstand inom ramen for den eventuella fram-
tida gemensamma asylpolitiken. Jag undrar konkret varfor regeringen
tycker att det ar viktigt att driva pa for detta pd EU-niva, for hér i Sverige
har man ju sagt att det ar viktigt med tillfalliga uppehallstillstand, i alla fall
just nu.

Anf. 9 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):
Fru talman! Det finns en direkt koppling mellan Sverige och var narm-
aste omvérld, och den &r oerhort viktig.
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Vi sdg vad som hande hosten 2015. Det var inte en hallbar situation.
Darfor andrades reglerna. Vi har lagt oss pa den niva som galler i princip
for var narmaste omvarld i Europa, och dar ska vi ligga kvar. Det ar darfor
viktigt vad det blir for regelverk i EU. Och det ar darfor som vi lagger sa
mycket tid pa att fa till stdnd ett gemensamt regelverk i EU, for har vi det
pa plats utmarker sig inte Sverige i det avseendet.

Denna koppling &r oerhort viktig, s vi fortsdtter med den. Det &r trogt
pa sina hall, framfor allt vad géller hur flyktingmottagandet ska fordelas.
Det &r inte alla lander som vill vara med och ta ett gemensamt ansvar. Det
ar nog den svaraste noten. Men de andra rattsakterna ror sig faktiskt fram-
at.

Vi kommer att arbeta vidare. Det &r viktigt att vi far ett EU-regelverk
pa plats. Da kan Sverige ocksa ha ett regelverk som passar detta och inte
sticker ut.

Anf. 10 ANNIKA QARLSSON (C):

Fru talman! Jag tackar statsministern for &terrapporten fran motet i Si-
biu. Det &r alltid intressant att hora hur diskussionerna har gétt och vad
som ror sig pa denna typ av méten.

Det statsministern hade med sig var en politisk deklaration som inte
forpliktar till sarskilt mycket och som man var enig om. Samtidigt var det
en uppstart for det fortsatta strategiska arbetet och det som ska komma
framaver, vilket ar valkommet efter manga moten med fokus pa brexit.
Antligen far vi i stéllet fokusera p& EU:s framtid och utveckling.

Det som anda har blivit tydligt under processen med brexit &r att det
finns ett starkt stdd, en enighet och en insikt om att det &r tillsammans vi
star starka och att var och en for sig inte kan ta sig an de stora utmaningarna
framaover. Vi har ett antal svara nétter att knacka framéver, och statsminis-
tern beskrev Sveriges prioriteringar vad galler véarderingar, klimatfragor,
konkurrenskraft, rattssakerhet och omréadets sakerhet.

Jag funderar lite pa klimatfrégorna. Det finns lite olika linjer och po-
sitioner. Vi trycker garna pa for att det ska stéllas ytterligare krav och att
vi ska fortsétta att vara ledande i detta. Det finns dock lander som inte tar
dessa steg, och det ar inte av illvilja utan for att de ser att de kommer att
ha svart att klara av det nationellt.

Hur gar diskussionerna om hur man kan métas och gora detta gemen-
samt sa att stegen kan tas, positionerna flyttas fram och malséttningarna
gérna tidigareldggas? Vad finns det for diskussioner om hur man kan hjél-
pas at for att genomfora detta?

Anf. 11 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Ja, det k&nns skont att inte alltid behdva prata brexit — &ven
om den diskussionen kommer att fortsétta, sd dessvarre har vi nog kvar
den ett tag till. Men vi ska klara av den pa basta mojliga satt.

Min genuina kénsla ar att det finns en insikt om att vi maste arbeta
tillsammans; det ser s& ut i omvarlden. Men aterigen: Det finns &siktsskill-
nader, och klimatfragan &r en sadan.

Jag delar Annika Qarlssons uppfattning att det inte handlar om illvilja
utan om att vi har olika forutsattningar. Men denna diskussion fordes inte
vid detta méte. Givetvis maste vi se pa malen tillsammans, och da behdvs
olika atgarder for olika lander, beroende pa vilken situation man har.



Samtidigt ska vi komma ihag att det handlar om starka ekonomiska
intressen, till exempel i kolindustrin.

Vi behdver hjalpas at med det som behéver goras. Forst maste vi dock
komma fram till att vi behdver ha en ambitics agenda och ambitiosa mal-
sattningar kopplade till en handlingsplan for hur detta ska ga till. Dar ut-
sldppen ar som storst maste det g snabbast, och det kommer att innebéra
individuella I6sningar. Denna diskussion maste vi fa till, for annars kan vi
bara slass om procentsatser, vilket inte leder sarskilt langt. Vi maste vidare
och se vad det &r som faktiskt gor att vi kan fa ned utslappen land for land.

Anf. 12 ANNIKA QARLSSON (C):

Fru talman! Jag tackar statsministern for svaret. Nagot som &r viktigt
att ha med sig och som har funnits med i Sveriges stéllningstagande och i
de svenska foretagens arbete dr att gora utvecklingen kopplad till miljé och
klimat till en konkurrensfordel. Det géller att vidga det begreppet i det
framtida arbetet.

Vidare sa statsministern att konkurrenskraften maste varnas. Samtidigt
som vi inte far vara naiva nér det géller vad som sker i andra lander ska vi
sta upp for de varden som ar viktiga for oss.

Pa vilket satt kan vi hitta en balans i detta, och vilka red lines finns sa
att vi inte tar steg och gor oss sjalva en otjanst?

Anf. 13 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det forsta &r en viktig installning, att géra klimatomstall-
ningen till en mojlighet. Detta pekar allt fler svenska foretag pa. Aven som
land kan vi peka pa att man kan 6ka sin ekonomiska tillvaxt och bnp sam-
tidigt som man hanterar klimatet. Det &r precis denna mentala installning
som maste till.

Dérfor var det gladjande att Lettlands premi&rminister offentliggjorde
att Lettland gér med i den grupp av lander som tycker att man bor ga for-
tare fram. | diskussionen ndmner han att det dr av precis detta skal, att det
&r en mojlighet och inte en borda.

Vad galler konkurrenskraften menar jag att konkurrenskraft och Kli-
matomstallning gar hand i hand.

Anf. 14 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag har noga last forklaringen fran toppmatet. Det ar tio
punkter och inte nagon jattelang deklaration. Det & minst sagt orovack-
ande att miljon och klimatet endast ndmns i slutet med formuleringen att
EU ska ta sig an fragor sdsom att bevara miljon och bekampa klimatfor-
&ndringarna.

Savitt jag har forstatt av statsministerns inlagg drev statsministern pa
toppmotet pa for ett okat fokus pa klimatfragan, vilket var bra. Statsminis-
tern far gdarna kommentera det.

Laget for klimatet &r namligen akut. De senaste manaderna har flera
rapporter pekat pa detta. | FN:s klimatrapport fran IPCC, som kom i hos-
tas, slas fast att vi maste gora mer pa alla nivéer, inte minst pa den poli-
tiska, om vi ska hélla oss under en och en halv grad. Férrforra veckan kom
en rapport om att ungefar 1 miljon véxt- och djurarter &r utrotningshotade,
och klimatforandringarna ar en av de framsta padrivande faktorerna. Vi
ser ocksa att utslappen i Sverige okar.
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Forra veckan deklarerade Irlands parlament att man utropar ett akut
nddlage for klimatet. Veckan innan utropade Storbritanniens parlament ett
likartat nodlage for klimatet, padrivet av socialdemokratiska Labourpar-
tiet.

Avser statsministern att utlysa ett likartat noédlage for klimatet i Sve-
rige? Jag tror inte att det léser alla problem, men det skulle vara en tydlig
signal om att vi politiker tar klimatfragan pé storsta tankbara allvar. Inte
minst skulle det vara en signal till de klimatdemonstranter, inspirerade av
Greta Thunberg, som statsministern hanvisade till.

Anf. 15 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Den forsta deklarationen, Sibiudeklarationen, var inte &g-
nad at sakpolitiska fragor utan handlade mer om férhallningssatt. Det kan
vara nog sa viktigt, men det avgor inte framtiden.

Men i underlaget till agendadiskussionen, som Europeiska radets ord-
forande Donald Tusk skickade ut, handlade ett kapitel om just att bygga
en gronare, rattvisare och mer inkluderande framtid. Har togs hallbarhet,
saker tillgang till energi, miljobevarande och hanteringen av klimatfragan
upp, sa dessa fragor kommer tydligt i deklarationen.

Men som jag har sagt tidigare &r det inte s3 att alla helt pl6tsligt tycker
lika, utan det kommer att bli en diskussion om hur Iangt man ska ga i méal-
sattningar, strategier och s vidare.

Sverige tog tillsammans med Frankrike och andra ett initiativ och
skickade speciellt for denna diskussion in en skrivelse om att vi behdver
ga snabbare fram. Det var ocksa dessa landers ledare som métte de demon-
strerande ungdomarna.

Ska vi ha ett likartat nodlage? Det diskuterades inte pa detta toppmate.
Men vad vi i Sverige har gjort som &r viktigt och som manga tittar pa ar
att se hur vi tar oss an detta strukturellt och systematiskt s& snabbt det na-
gonsin gar.

Dérfor dr det svenska klimatramverket en bra struktur att halla sig till.
Det pekar pa nodvandigheten av att hela politiken gar i ratt riktning och att
man pa alla politiska omraden funderar p& hur man tar sig an klimatom-
stallningen. For detta finns tydliga malsattningar, och varje regering kom-
mer att vara skyldig att redovisa en handlingsplan — just for att det &r brat-
tom.

Anf. 16 JENS HOLM (V):

Fru talman! Det klimatpolitiska ramverket och klimatlagen, som vi nu-
mera har i Sverige, ar en bra struktur — det haller jag helt och hallet med
statsministern om.

Ett utropande av ett nddlage for klimatet blir att ga ett steg ldngre. Det
blir ocksa ett satt for oss politiker att sdnda en tydlig signal till alla som &r
engagerade och oroliga dver klimatférandringen och sdga att vi tar denna
fraga pa storsta méjliga allvar och att vi tanker gora mer 4n vad vi hittills
har gjort. Som jag har forstatt det ar det just darfor som brittiska Labour
har drivit fragan om nodlage och ocksa fatt igenom den i det brittiska par-
lamentet.

Jag vill aterigen fraga statsministern: Anser statsministern att det rader
ett nodlage for klimatet? Bor vi da inte saga det och sedan agera darefter?



Anf. 17 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det &r ingen tvekan om att situationen r allvarlig, och det
ar darfor vi ska gora sa mycket som vi nagonsin kan och hela tiden hdja
ambitionen. Nu &r vi har i Sverige verens om klimatramverket med mal-
séttningar, och sedan ska regeringen arbeta fram handlingsplaner. Det &r
sd vi ska fortsatta att arbeta.

Vi ska gora detta tillsammans med alla aktérer, och vi gor det tillsam-
mans med féretag och organisationer. Det ar darfor vi ser till att det satsas
pa Klimatklivet runt om i vart land. Vi har faktiskt en pagaende folkrérelse
for klimatfragan. Har installeras solceller, och det satsas pa vindkraft, bio-
gasanléggningar och laddstolpar runt om i landet.

Vad man sétter for rubrik pa detta maste vara underordnat. Det viktig-
aste &r att vi har en mycket klar insikt om problemet och allvaret i situa-
tionen, men framfor allt om vad vi gor och hur vi skapar mdjligheter och
att vi inte bara marker det negativa utan ocksa mojligheterna. Detta tror
jag ar absolut viktigast.

Anf. 18 DESIREE PETHRUS (KD):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten!

Som flera har varit inne pa var det omfattande omraden som skulle
forhandlas, och man skulle bara saga nagot 6vergripande om vilken inrikt-
ning man vill ha for EU framover. Bra s, men nar det galler uttalandet ar
det tva saker som jag har reagerat pa. Det ena ar att vi ska sta enade vad
som an hander. Detta &r jattebra, men hur ser statsministern pa samman-
hallningen nu? Vi har Ungern och situationen dar, och vi har brexit och
Storbritannien, som far vara med pa vissa méten men inte andra. Ungern
satt ju med nar ni sa att vi ska halla ihop i vatt och torrt. Hur ser statsminis-
tern pa detta?

Vi kristdemokrater har agerat inom EPP-gruppen, som &r den politiska
grupp dar vi deltar, for en uteslutning av Ungern dar. Man har nu mist sitt
inflytande i EPP-gruppen och far inte delta i olika beslut. De straffmetoder
som EU har i dag &r att de som inte uppfyller sina &taganden enligt EU:s
varderingar, exempelvis rattsstatens principer, inte far delta i Europeiska
radet. Detta ar enligt artikel 7, som statsministern kanner till.

Tycker statsministern att Ungern bor uteslutas fran Europeiska radet?
Eller vad vill statsministern gora for att fa till stand enighet dven kring
varderingarna? Har statsministern uttalat sig i fragan inom EU-gruppen
nar det galler Ungern?

Anf. 19 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Forst och framst tycker jag att Désirée Pethrus gor en vik-
tig 6verblick. Det galler att se detta. Nar man sitter i Europeiska radet
kanns det som att det finns nagot slags grundlaggande sammanhéllining
och ett behov av detta. Det ar helt nédvandigt.

Men det &r klart att jag ocksa funderar fran tid till annan. Brexitsitua-
tionen forsvagar EU — den forstarker inte EU. Att vi har nagra lander som
absolut inte vill ta nagot ansvar i migrationspolitiken, i alla fall inte s har
langt, forstarker inte EU. Det ordkrig som vi har haft, a&tminstone mellan
Italien och Frankrike, &r inte heller till gagn for ett starkt EU. Det finns
alltsa oroshardar och saker som vi maste ta oss an. Just darfor ar den fram-
tida diskussionen viktig — att vi kan enas om vilken riktning vi ska ha, bade
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vad galler forhallningssétt till varandra och vad galler de sakpolitiska
fragorna.

I Ungern &r ett artikel 7-forfarande inlett, och vi har uttryckt stod for
att kommissionen gor detta. Det & kommissionen som maste géra denna
bedémning vid varje givet steg. Det gar inte &t ratt hall vad géller exem-
pelvis akademins frihet, och detta &r uppenbart nar ett universitet tvingas
flytta. Men det 4r ocksé av andra skal. Jag ar inte beredd att uttala nagon
exakt uppfattning om detta. Jag &r alltsd inte beredd att ge uttryck for att
det nu ar dags for uteslutning, utan detta maste folja det artikel 7-forfa-
rande som galler och som leds av kommissionen. Det kommer med all
sannolikhet heller inte att finnas nagot enhalligt stod for en sadan atgard.

Daremot tycker jag — och det har jag gett uttryck for — att om man inte
foljer vara gemensamt fattade beslut och star upp for vara varderingar i
exempelvis migrationsfragan bor det fa ekonomiska konsekvenser. Ung-
ern ar det land som per capita tar emot mest stod fran EU, och det kan inte
vara rimligt att man bara tar emot pengar och inte staller upp pé vara ge-
mensamt fattade beslut.

Anf. 20 DESIREE PETHRUS (KD):

Fru talman! Tack, statsministern for svaret!

Jag hoppas att vi ar eniga om att vi maste ta krafttag mot Ungern och
den negativa demokratiska utveckling som sker dar. Detta har ocksé baring
pa en annan punkt som fanns med i Sibiudeklarationen, namligen ansvars-
fulla vérldsledare. Nér det géller situationen for uttalanden om ménskliga
réttigheter har vi i Kristdemokraterna foreslagit kvalificerad majoritet for
sddana uttalanden fran radet. Hur ser statsministern pa det?

Detta har baring ocksa pa situationen i Libyen, som nu &r allvarlig. Vad
gor EU-ledarna nu? Diskuterades inte detta? Det ar en ohallbar situation
for migranterna i Libyen, som det ser ut nu. P& nagot satt maste de fa hjalp
att antingen atervanda till sina lander eller f& géra sina asylansokningar pa
nagot satt. Hur ser statsministern pa situationen dar?

Anf. 21 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Nar det géller krafttag mot Ungern och Polen behdvs det
ocksa mot Rumanien, som har en alldeles for klen instéllning till korrup-
tion, helt uppenbart. Vi maste sta upp for varderingar, for det ar avgdrande.
Om unionen inte bara ska halla utan ocksa utvecklas maste varderingar —
detta fundament — finnas dar, och da ska vi sta upp for det.

Om det ska vara QMV eller inte har vi inte diskuterat, och det har jag
heller inte tagit stallning till. Jag tror inte att det skulle ga att komma fram
dar heller. Det var tydligt fran exempelvis Orbans och Ungerns sida att
kvalificerad majoritet i utrikespolitiska fragor inte ar aktuellt eftersom,
menar han, man har sé olika utgangspunkter. Det hindrar dock inte och ska
inte hindra EU fran att agera i till exempel Libyen, Syrien och ett antal
lander. Detta gors ocksa, inte minst via den hoga representanten.

Anf. 22 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Tack, statsministern, for aterrapporten!

Jag tror att vi ar manga har inne som &r eniga om att Sibiuforklaringen
ar ett bra valmanifest och inlégg i EP-valet, som nu rullar 6ver Europa. Jag
tycker att det kianns bra med de gemensamma standpunkterna.



Som manga av de foregdende talarna och ocksa statsministern sjalv har
varit inne pa aterstar det konkreta arbetet, och det aterstar att se vad det
kan leda till. Det & mycket arbete som nu ligger framfér oss i Europa.

Min fraga till statsministern ar: Hur ska man se till att detta borjar efter-
levas rent konkret? Vi ser tyvarr stora sprickor mellan lander, vi ser situa-
tionen i Ungern, som Désirée Pethrus var inne pa, och vi ser situationen i
Polen, som man kan tolka som att det gar &t fel hall. Vi har en rorig situa-
tion i och med Storbritannien och brexit. Hur ska vi da kunna laga detta
och faktiskt fa denna deklaration att ses som en méjlig vag framat?

Da kommer jag in pa det som statsministern redan har berdrt lite grann,
namligen budgetfragorna. Hur ska man konkret kunna fa enighet kring en
budget dér man faktiskt ser till att det blir dyrt att inte félja de gemen-
samma deklarationer som vi tillsammans slar fast om manskliga rattig-
heter, demokrati och utveckling framat i Europa?

Anf. 23 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Det konkreta arbetet ligger helt riktigt framfor oss. Sibiu-
deklarationen i all dra, men det &r nu efterdt som det ska ske.

Nu pégar arbete nir det galler flera av dessa perspektiv. Jag tanker pa
klimatet, pd migrationen och pa sikerhetsarbetet. Det ar inte helt och hallet
en nystart. Men det &r helt ratt att det efter Europaparlamentsvalen — med
ett nytt Europaparlament, med en ny kommission, med en ny kommis-
sionsordférande, med en ny ordférande for Europeiska radet och sa vidare
— maste till ett rejalt nytag.

Dessa har lite olika karaktér. Nar det géller Ungern fortsétter det forfa-
rande som finns reglerat i férdraget om hur detta ska hanteras. Men det ar
nog sa viktigt att nu aterigen se till att varderingarna efterlevs, annars un-
derminerar vi hela unionen.

Brexit lever sitt eget liv, om man far uttrycka sig pa det séttet, och det
ar bara att se till att vi alla hjalps at att gora det sd pragmatiskt och sé bra
som mojligt. Just nu ser det inte bra ut; det &r bara att erkdnna. Det finns
faktiskt en risk for en krasch ut ur EU. Det vore valdigt allvarligt, bade for
EU och for Storbritannien, men framfor allt for Storbritannien.

Manga hade sett fram emot att budgetdiskussionen skulle hinna klaras
av i ar. Jag har aldrig trott pa den méjligheten, och det kommer inte heller
att bli sa av de skal som Bengt Eliasson ocksa har pekar pa. Vi har olika
syn pa inte minst vad det ska kosta att inte folja EU:s regelverk.

Jag ser dock en liten forstarkning av det antal l&nder som tycker att det
ocksa maste kosta om man inte star upp for gemensamt fattade beslut. Dar-
med inte sagt att det finns ndgon enhéllighet for det. Men det ar en faktor
som inte minst nagra av de stora landerna ocksa har fort fram mycket tyd-
ligt. Dar har vi alltsé stod for detta synsitt. Men det aterstar manga svéra
diskussioner innan det &r Klart.

Anf. 24 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Jag tackar statsministern for svaret. Jag skulle vilja lyfta
fram en sarskild fraga som statsministern sjalv har tangerat flera ganger,
ndmligen den sociala pelaren. Det handlar om det gemensamma arbetet
med att fordjupa samarbetet, att samtala mer med varandra och att lara av
varandra pa ett fordjupande sétt framéat.
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Man maste betona att den sociala pelaren ar mer an bara arbetsmark-
nad, som statsministern har varit inne pa. Den &r mer 4n bara gemensamma
regelverk och sa vidare runt dessa delar. Det handlar faktiskt om den socia-
la situationen pa bredden for Europas medborgare, bade hur vi ser pa var-
andras medborgare och hur staterna ser pa sina egna medborgare.

Hur gar dessa samtal mellan landerna? Vi vet ju att det dven héar finns
en djup oenighet bland Europas stater om hur vi ska se pa dessa otroligt
viktiga fragor for att EU ska vara den férdjupande kraft som vi sa garna
vill ha.

Anf. 25 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Nar den sociala pelaren diskuterades var utgangspunkten
att detta ar en fraga om nationell beslutanderétt. Det &r det som gor att de
som kanske inte ar lika drivande, om jag uttrycker mig s4, i dessa fragor
anda har accepterat detta. Vi ska komma ihag att nar detta diskuterades
samlades alla EU:s lander i G6teborg, och alla har sagt att detta & nagon-
ting bra som de vill driva vidare av precis det skalet att EU maste vara mer
an nagot for bara kapital och foretag. Det ar viktigt i sig, och denna mark-
nad ar viktig. Men det ar faktiskt de anstallda runt om i bade offentlig och
privat sektor — dver alla sektorer — som ser till att skapa vérdena, och de
behdver kanna en viss social trygghet.

Jag tror att det kommer att handla om det, alltsa att vi hir har gemen-
samma faktorer som vi sétter upp. Vi mater och jamfor med varandra. Vi
far erfarenheter av varandra och lar av varandra. Da kan vi fora den sociala
dimensionen framat.

Anf. 26 ASAWESTLUND (S):

Fru talman! Jag tackar statsministern for aterrapporten. Ni samman-
tradde i Rumanien pa arsdagen for den union som féregick den union som
vi har i dag, Kol- och stélunionen, som stod helt i fokus for att undvika
framtida krig pa var kontinent.

Pa ett satt ar det lite ironiskt att det fortfarande &r kol och stal som star
i centrum och som maste vara i fokus, men pa ett helt annat satt, under
2020-talet. D4 handlar det om att fa bort kolet och fa det att stanna i mar-
ken. Vi maste se till att vi far en kolfri produktion av stal. Darfor ar det
gladjande att hora att just klimatfragan var en av de fragor som manga tog
upp under motet och ville se som en prioritering.

Men det finns en bild som har etsat sig fast i mitt minne och i manga
andras, tror jag. Det ar bilden frdn FN:s mote i Képenhamn nar USA:s
president Barack Obama, forbundskansler Angela Merkel och Fredrik Re-
infeldt fran Sverige sitter sent pa natten och ser valdigt hangiga ut och har
gett upp om att komma vidare i klimatfragan. De gav upp om att komma
dverens om det som de egentligen redan d& behovde komma 6verens om.
Det tycker jag ar forskrackligt av manga skal. Det ar séklart forskréackligt
for klimatet men ocksa for tilltron till demokratin. Jag tror darfor att det ar
otroligt viktigt att vi p& demokratisk vég visar att vi & mogna att I16sa den-
na situation.

Tror statsministern att det initiativ som Sverige var med och tog till-
sammans med manga andra lander kan vara en av de saker som gor att vi
faktiskt pa demokratisk vag kan hitta dessa losningar? Egentligen ar det



inte sa tekniskt svart. Men det kravs politiskt mod, och det kravs att vi
vagar gora det tillsammans.

Anf. 27 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Jag blev for egen del glad att klimatet &nda hade sa stor
plats hos manga. Som jag sa har Lettland nu sagt att de ar med och att de
vill vara i denna grupp. Kan man fa fler att ha denna attityd ar det klart att
detta kommer att underlattas betydligt.

Situationen var nog lika allvarlig nar métet i Képenhamn agde rum,
men det &r mer uppenbart nu att det inte finns ndgon vig tillbaka. Vi maste
klara av klimatomstallningen. M6jligtvis har denna insikt &nda forstarkts
under de tio ar som har gétt sedan motet i Képenhamn. | den meningen har
vi en ny situation nar det galler att det gar lattare att tala om malsattningar
nu, aven om landerna har olika syn pa hur tufft man kan ga fram. Men jag
tror att det handlar om kombinationen av de gemensamma malen och den
gemensamma anstrangningen och om att vi, som tidigare har ndmnts hér i
diskussionen, ocksa hjalps at. De som har en langre resa behover ett star-
kare stod, helt enkelt. Vi maste inse det.

I grunden ligger allas behov och dnskan om att f& en tillvaxt som gor
att vélfarden kan ¢ka. Var syn pé detta ar att det ar sé vi ska ta oss an
klimatomstallningen. Det 4r genom nya jobb, den nya tekniken och s vi-
dare som den riktiga tillvédxten kommer. Jag tror faktiskt att mycket &ar psy-
kologi nér vi ska stalla om. Om lander tror att det blir sémre med klimat-
omstallningen och om man tar ansvar, da blir det svarare. Men var ambi-
tion &r att vi ska framhalla att det hela tiden blir battre. Och vi kommer att
hjalpas at. Detta ar nog sa viktiga besked i denna diskussion.

Anf. 28 ASA WESTLUND (S):

Fru talman! Jag tackar statsministern for svaret. Statsministern &r redan
inne pa den frga som jag tinkte ta upp, namligen att alla méste se att
denna klimatomstallning sker pa ett rattvist satt. Statsministern talade har
om att vi nationer maste hjalpas &t. Jag tror ocksa att det ar viktigt att se
att individerna maste hjalpas at. Precis som statsministern ar inne pa ar det
riktiga hotet mot ett gott liv att vi inte gér ndgonting mot klimathotet. Det
ar genom att gora nagonting at det och klara det tillsammans som vi kan
garantera alla ett gott liv.

Men det hindrar inte att det finns enskilda mé&nniskor som kan komma
i klam i denna forandring. Da maste vi tillsammans se till att alla kan kénna
sig trygga med att vi gor denna omstallning pa ett rattvist satt, men ocksa
pa ett satt som gor att vi kan 6ka jamlikheten och se till att alla faktiskt kan
leva ett gott liv.

Hur ser statsministern pa detta? Finns det ett stod for denna insikt ocksé
bland EU:s ledare?

Anf. 29 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Fru talman! Vi pratar &rligt talat inte s& mycket om just den individu-
ella delen, alltsd personers engagemang och behov av stod. Men den ar
helt ngdvandig. Man maste ga hela vagen. Det géller de enskilda landerna,
men det galler ocksa vad vi kan gora for att pa riktigt stodja folkrorelsen
for klimatomstéllning. Det &r vad som behdvs.
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For svensk del finns det ndgonting som vi kanske kan sprida mer. Aven
om vi inte ar bast alla ganger tror jag pa den grona skattevaxlingen, som
vi nu ska ge oss i kast med — det handlar om 15 miljarder. Den innebér att
det kommer att bli dyrare med utslapp och det som fororenar och sa vidare.
Men det kan vi sedan anvéanda for att stédja dig som individ i den omstall-
ningen. Du fér alltsd inte rakningen ensam, utan det har gor vi tillsammans.

Vi vill f& manniskor att géra ratt. Manniskor vill géra ratt. Och vi ska
underlatta for manniskor att gora ratt. Det handlar alltsd om bade land- och
individniva.

Aterrapporteringen var harmed avslutad.

§ 2 Meddelande om statsministerns fragestund

Tredje vice talmannen meddelade att vid fragestunden torsdagen den
16 maj kl. 14.00 skulle fragor besvaras av statsminister Stefan Lofven (S).

§ 3 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Kulturutskottets betdnkanden
2018/19:KrU11 Kulturskaparnas villkor
2018/19:KruU12 Allmanna kulturfragor
2018/19:KrU10 Idrott och friluftsliv

§ 4 Svar pa interpellation 2018/19:149 om andringar i vattentjanst-
lagen

Anf. 30 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Larry Soder har fragat mig nar regeringen avser att fram-
stalla en proposition med forslag pa andringar i vattentjanstlagen for att
kunna medge 6kat byggande utanfor tatorter, minska ledtiderna i planpro-
cesserna samt paskynda atgardandet av ett stort antal enskilda avliopp som
inte lever upp till gallande lagstiftning.

Regeringen har uppmarksammat att vissa kommuner upplever skyldig-
heten att ordna vattentjénster enligt 6 § lagen om allménna vattentjénster
som ett hinder for nybyggnation pa landsbygderna. | maj 2017 gav reger-
ingen en sarskild utredare i uppdrag att se 6ver kommuners skyldighet att
ordna allménna va-tjanster. Utredaren skulle bland annat ta fram forslag
for att underlatta byggandet och 6ka andelen godkénda avloppsanlagg-
ningar pé landsbygderna.

Utredningen om hallbara vattentjanster presenterade sitt betankande
Végar till hallbara vattentjanster i maj 2018. Utredningen foreslar att
kommunen vid bedémningen av behovet av allmanna vattentjanster ska
kunna beakta alternativ till allméant vatten och avlopp for att uppna ett mot-
svarande skydd for ménniskors hélsa och miljé. Enligt utredningen ger



detta kommunen storre flexibilitet for enskilda I6sningar, vilket skulle
kunna underlatta byggandet utanfor téatorter.

Utredningen foreslar ocksa en uppsattning andra insatser, bland annat
framtagande av forbattrade kunskapsunderlag, kompetensutveckling, ut-
veckling av tillsynsvéagledning samt att se dver mojligheterna for att ge
stod till kommunerna for va-radgivning. Ytterligare ett forslag fran utred-
ningen handlar om att det beh&ver utvecklas ett system fér insamling av
uppgifter om sma avlopp, bland annat for att pd kommunal niva fa tillgang
till ett planeringsunderlag som kan anvandas i tillsynsplanering, va-plane-
ring samt dversikts- och detaljplanering.

Om férslagen genomfdrs skulle det enligt utredaren kunna bidra till att
det blir enklare for fastighetsdgare att géra ratt nar det kommer till fragor
om sma avloppsanlaggningar. Det skulle kunna bidra till att atgardande av
icke godkanda avlopp paskyndas.

Végar till hallbara vattentjanster har remitterats, och regeringen bere-
der for ndrvarande betankandet.

Anf. 31 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Tack, ministern, for att du p& en mandag kommer hit och
debatterar va-losningar! Jag tror inte att vi har sarskilt stora &siktsskillna-
der nér det géller detta. Men det ar viktigt att belysa.

Jag havdar att vi har en bostadskris i Sverige. Vi skulle behdva bygga
ungeféar 70 000 nya bostader per ar, men vi ar nere pa ungefar 40 000 bo-
stader per ar. Detta drabbar medborgare i olika skeenden av livet, de som
behover byta bostad men dven de som behéver komma in pa bostadsmark-
naden och fa en egen bostad for forsta gangen. Det ar en véldigt viktig
fraga for mig.

Att bygga bostéder &r inte bara en uppgift for de stora kommunerna
utan &ven for de sma. For att vi ska klara bostadskrisen behéver hela landet
hjélpa till med att bygga nya bostéder. Det r spannande att &ven de mindre
kommunerna ser ett behov av det och att de gérna skulle gora det.

Férutom sjalva kostnaden for byggnationen, som i manga fall 6versti-
ger vardet p& det man bygger, upplever bade kommuner och enskilda fas-
tighetségare att de styvnackade lagarna mer eller mindre tvingar kommu-
nerna att driva fram kommunalt va i omraden som blir nagot storre, dven
om det bade ekonomiskt och miljomassigt kan finnas vl sa bra alternativa
I6sningar. Detta leder till att kommunerna avstar fran att planlagga for och
bygga nya bostader i omraden som annars &r alldeles utmarkta for bosta-
der.

Kostnaderna blir for hoga nar det géller va, och konsekvenserna for en
del narboende blir ocksa vildigt ekonomiskt kannbara om man va-sanerar
ett omréde. Detta drabbar inte bara de nybyggda bostaderna utan dven bo-
stader som finns i ett omrade sedan tidigare. Man tar dock inte hansyn till
om det sedan tidigare finns fungerande va som mycket val klarar de milj6-
krav som stélls. Man tar inte heller hénsyn till om det enskilda avloppet
har skapats for ett ar sedan eller fem ar sedan.

Kort sagt ar lagarna kring detta inte uppdaterade utifran dagens situa-
tion. Det kravs for att kommuner ska kunna bygga pa attraktiva platser dit
det inte nédvandigtvis alltid &r miljomassigt eller ekonomiskt forsvarbart
att dra kommunalt va. Aven manga alternativa Iosningar 4r vil s bra
miljomassigt, vill jag hdvda.
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Jag vill inte att ministern ska missforsta mig pa denna punkt. Det &r
oerhort viktigt att vi har va-anlaggningar som motsvarar de miljomal vi
har och som hjalper oss i var miljostravan. Vi ska finna de va-16sningar
som inte uppfyller kraven for de miljomal vi satter upp, och i manga av
dessa fall & kommunalt va det bésta alternativet.

Déaremot tycker jag att det ar ekonomiskt sldseri att ta bort en va-
anlaggning som enligt matningar ar val sa bra som den kommunala va-
anlaggningen, bara for att vi tycker att det alltid ska vara kommunalt va.
Vi maste ha fokus pa miljoé och ekonomisk nytta. Vi ska inte tumma pa
miljényttan men inte heller ta bort helt fungerande va-anladggningar utan
att gora en ekonomisk bedémning.

Lat oss bygga dar manniskor vill bo och gora en va-losning som ar
anpassad utifran de forutsattningar som finns i omradet.

Svaret som miljoministern ger ar en upprepning fran den utredning
som varit tillsatt och som har gett sitt slutbetdnkande. Jag kan tycka att
flera av forslagen i betdnkandet skulle underlatta situationen. Ge kommu-
nerna battre mojlighet att utifran sina forutsittningar skapa va-anligg-
ningar som ar bade miljomassigt och ekonomiskt gangbara. Da skulle bo-
stadsbyggandet i mindre kommuner 6ka. D& skulle den fastighetsagare
som har investerat i en bra va-anlaggning och som har gjort sin del inte
behdva vara orolig for att tvingas in i kommunalt va och fa betala notan
tva ganger.

Ministern missade att svara pa nar det kan tiankas komma en proposi-
tion som har sin grund i detta betdnkande. Né&r tror ministern att vi kan
forvéanta oss en proposition?

Anf. 32 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Tack for fragan, Larry Soder!

Jag instammer i att vi inte har olika syn pa detta. Det ar oerhort viktigt
att man ska kunna bygga bostader i hela landet, och &ven landsbygderna
ar viktiga for bostadsférsorjningen.

Regeringen har uppmarksammat att kommuner upplever att skyldig-
heten att ordna vattentjanster leder till att man, egentligen for sakerhets
skull, hindrar nybyggnation av bostader pa landsbygderna. Om avlopps-
anldggningarna eller vattentjansterna inte fungerar tillfredsstallande och &r
farliga for halsa eller miljo faller ansvaret namligen tillbaka pa kommu-
nerna. Det &r ett stort ansvar. Och det &r viktigt att vi har fungerande vat-
tentjanster, s att vi inte riskerar halsa och miljo.

Just utifran detta har utredningen gjorts. Vi har fatt remissvaren. | Re-
geringskansliet pagar nu ett arbete med att titta pa dem, for att se hur vi
ska kunna ga vidare i denna fraga.

Det ar precis som Larry Séder sager. Det finns valdigt allvarliga fragor
kopplade till vatten och avlopp. Vi vet att daligt renade avlopp innebér en
risk for spridning av smittdmnen som bakterier, virus och lakemedelsrester
som &r en fara for manniskors hélsa.

Vi vet ocksa att det kan bidra till dvergddning av vara vattendrag, sjoar
och hav. Bidragen av kvave och fosfor fran enskilda avlopp &r inte for-
sumbara, sarskilt inte under sommarhalvaret. De star for drygt 10 procent
av tillforseln av fosfor till vatten i Sverige om man drar bort den naturliga
bakgrundsbelastningen fran till exempel skogsmark. De enskilda avioppen



ar huvudkallan till 6vergddning under sommarhalvaret nar avrinningen
fran dker- och skogsmark ar liten.

Det ar forstas bade en milj6- och halsofraga som maste beaktas och tas
pa storsta allvar. Det ligger under mitt ansvarsomrade. Min kollega, och
tidigare kollega, bostadsministern har ansvar fér bostadsférsérjningen. Vi
&r i regeringen eniga om att vi behdver underlatta for att man ska kunna
sakra en bra bostadsforsorjning i hela landet. Landsbygden maste ha de
ratta forutsattningarna for att man ska kunna bygga aven dar.

Jag konstaterar att utredningen bland annat kommer med forslaget att
kommunerna ska kunna beakta alternativ till allmént vatten och avlopp for
att ge ett motsvarande skydd for manniskors hélsa och miljd. Det finns
dessutom en lang rad andra forslag som &r val sa viktiga. Det handlar om
hur man kan ge mdjligheter till stod till kKommunerna for bland annat va-
radgivning, kompetensutveckling, utveckling av tillsynsvéagledningen
med mera.

Allt detta tittar vi pa just nu i Regeringskansliet, och vi amnar &terkom-
ma i de frdgorna.

Anf. 33 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Ministern och jag &r éverens om att vi givetvis ska forsdka
hitta och atgarda de va-anlaggningar som inte fungerar. I manga fall ar
kommunalt va det bé&sta alternativet ndr man inte klarar av att hantera det
pa egen hand. Det jag vander mig mot ar behandlingen av dem som klarar
av att hantera det pa egen hand.

De investerar i en va-anldggning, kanske en gemensamanldggning,
som fungerar. Fem, sex, sju eller atta ar efterat goér man en va-sanering,
det vill saiga kommunen drar fram kommunalt va. Da blir den investering
som de har gjort egentligen onddig, ekonomiskt men ocksa for miljon. De
far betala en ekonomisk kostnad for kommunalt va som en pélaga.

Numera kostar en anslutning till kommunalt va inte ndgon liten summa
utan en ganska stor summa pengar. Darfor tycker jag att man ska se till
vad det ar for nytta man far for miljon? Sedan kan man géra ekonomiska
konsekvensanalyser av de bigge delarna. Men fokus méste vara att vi far
en sa bra miljo som majligt.

Jag har kontaktats av manga enskilda manniskor som ar oroliga infor
framtiden nér det géller de enskilda avloppen. De undrar varfor det tar en
sadan tid for utredningsforslagen att laggas fram, hanteras av regeringen
och laggas pa riksdagens bord.

Det ar drenden som bradskar for att de enskilda inte ska drabbas av
stora ekonomiska konsekvenser. Jag kan ha full forstaelse for det om de
har lagt ned ganska mycket pengar i en va-anlaggning och det ar pa gang
att kommunen ska dra fram kommunalt va. Kommunerna kanner att de
inte har ndgot annat alternativ. Det skulle vara bra om vi kunde ge dem ett
annat alternativ.

Vi ar manga som har last utredningsforslaget och brevet fran de sam-
manlagt 23 kommunalraden fran olika partier. De pekar pa hur rattspraxis
med dagens tre lagstiftningar for vatten och avlopp kraftigt forsvarar bygg-
nation av fler bostader. Det &r ocksa det ministern sager, och det ar vad
som ligger till grund for utredningen.
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Senaste exemplet ar Norr Malarstrand i Képings kommun dar manga
ar oroliga. Kommunen har med stod av dessa lagar tdnkt dra kommunalt
va ut till ett omrade med 235 fastigheter dar 40 &r aretruntboenden.

Konsekvensen av ett sadant beslut ar enligt undersékningar en valdigt
liten total miljonytta, men det ar dyrt rent ekonomiskt. Det &r en liten mil-
jonytta pé sa satt att manga av dem har ett val fungerande va, och en alter-
nativ va-lésning skulle fungera alldeles utmarkt till en betydligt lagre kost-
nad.

Berakningen for att fa en kommunal va-anslutning ut till detta omrade
ar 500 000 kronor per tomt. Av de 40 som bor dar &r det manga aldre mén-
niskor som inte har rad att betala dessa 500 000 kronor. Konsekvensen i
langden kan givetvis bli att de far flytta nagon annanstans. Det tycker jag
inte &r ratt.

Om de har va-anlédggningar som fungerar alldeles utmarkt och upp-
matta vérden som visar att de klarar av det lika val som ett kommunalt va
kan jag inte forstd varfor vi tvingar dem dit. Det ar vad vi gor om vi inte
far fram propositionen.

Jag uppfattar att ministern och jag har samma mal nar det galler detta.
Jag hoppas att det sd snart som mojligt kommer ett forslag till riksdagen
sd att vi kan andra dessa regler som jag anser &r stelbenta och egentligen
inte hjalper medborgarna.

Anf. 34 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Tack annu en gang, Larry Soder, for interpellationen!

Det ar viktigt att vi inte ska ha oskéliga avgifter som gor det omgjligt
for manniskor att bo pa landsbygden. Just darfor har vi gett jatteuppdraget
till utredningen att titta pa detta och hur man ska kunna underlatta sa att
aven alternativ till allmént va ska kunna beaktas av kommunerna.

Jag har redan anfért de argument som finns for att det ar viktigt med
ordentlig kontroll for vatten och avlopp. Det handlar om ménniskors hélsa.
Vi vill inte ha kolibakterier i dricksvattnet. Det handlar ocksd om miljon.

Jag tror att de allra flesta ar véaldigt medvetna om vilka problem vi har
med 6vergodning av bade sjéar och hav, och inte minst Ostersjon. De sma
enskilda avloppen ar en reell faktor i 6vergédningen av Ostersjon, sarskilt
pa sommarhalvaret. Darfor behéver man ta den har fragan pa stort allvar.

Utredningen har varit ute pa remiss. Vi har fatt in remissyttranden. Re-
geringen behandlar just nu fragan och far helt enkelt aterkomma till riks-
dagen i fragan.

Anf. 35 LARRY SODER (KD):

Fru talman! Nér det galler ordentlig kontroll p& va-anldggningar sager
jag check. Vi har samma uppfattning om det. Men det kan inte vara rimligt
om man kan bevisa med métningar att ens va-anlaggning klarar av det lika
bra som ett kommunalt va att vi tvingar manniskor att betala 500 000 kro-
nor. Det kan jag inte forsta.

Vi méste pa nagot satt paskynda det. Jag har inte riktigt fatt svar fran
ministern om ministern avser att paskynda handlaggningen av propositio-
nen sa att vi far den till riksdagens bord sa fort som majligt. Nu kan vi inte
fatta beslut om den i var. Men det kan kanske ske under hdsten om vi
lyckas att fa fram den s& snart som méjligt.



Det skulle vara valdigt bra fér manga av de manniskor som ar lite oro-
liga. Det galler aven de kommuner som vill bygga nya bostader i omraden
dér det finns &ldre bost&der som har ett fungerande va. Men om kommunen
lagger ett verksamhetsomrade dar anser man sig nodgad att géra ett kom-
munalt va for alla fastigheter, och det drabbar den som har ett eget va som
fungerar alldeles utmarkt.

Min 6nskan och vadjan &r att ministern tar till sig detta och forsoker att
skynda pa handlaggningstiden sa att det kommer ett forslag s& snart som
mojligt.

Anf. 36 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Regeringen &r medveten om detta. Vi har sett den gemen-
samma skrivelsen fran de 23 kommunalraden som pekar pa att rattspraxis
av dagens tre lagstiftningar for vatten och avlopp forsvarar byggnation av
fler bostéader.

Nu har vi fatt bade utredningen och remissvaren. Det ar viktigt att vi
kan behandla dem med storsta allvar och gora en analys utifran de inspel
som har gjorts till regeringen. Sedan far vi aterkomma i frdgan sa snart
som det &r mojligt.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 5 Svar pa interpellation 2018/19:173 om Arlandas expansion och
klimatet

Anf. 37 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Jens Holm har stéllt fragan om jag anser att ett 6kat fly-
gande ar forenligt med de svenska klimatmalen och, om sa inte &r fallet,
hur jag avser att agera.

| januari 2017 presenterade regeringen En svensk flygstrategi — for fly-
gets roll i framtidens transportsystem. | flygstrategin anges bland annat att
ett Arlandardd, i dialog och samverkan, ska ta fram forslag till en ’fardplan
Arlanda”. Syftet med fardplanen &r att utveckla flygplatsen utifran ett hel-
hetsperspektiv som omfattar flygplatsen, luftrummet samt anslutande
transporter och infrastruktur pd marken men ocksa tillgdngen till andra
flygplatser i Stockholmsregionen. Vidare anges i flygstrategin att flygets
milj6- och klimatpaverkan ska minska och att flyget, liksom ovriga trafik-
slag, ska bidra till malet om Sverige som ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslander.

Flygets stora klimatpaverkan ska minska, och alla sektorer maste bidra
om klimatmalen ska nas. Regeringen har redan tagit flera initiativ for att
minska flygets utslapp. Flygskatten bor darfor behallas. Regeringen har
ocksa foreslagit att 60 miljoner kronor avsatts under aren 2018—2020 for
en satsning pa forskning och utveckling av biobransle for flyg. Under 2018
tillsatte regeringen Utredningen om styrmedel for att framja anvéndning
av biobransle for flyget. Regeringen mottog dess betdnkande Biojet for
flyget i mars i &r. Utredningen foreslar bland annat att det ska inforas en
reduktionsplikt for flyg, och dess férslag ska nu behandlas for att se vilka
atgarder som ytterligare kan minska flygets klimatpaverkan.
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Det star redan klart av januariavtalet att ett krav pa obligatorisk in-
blandning av fornybart brénsle ska inféras och att en hdg inblandning ska
ges ekonomiska incitament. Biodrivmedel 16ser dock inte flygets klimat-
utmaning pa egen hand. De &r endast ett av flera nddvandiga verktyg, vid
sidan av till exempel andra tekniker och andrade flygvanor, for att minska
klimatpaverkan fran flyget tillrackligt mycket for att né de svenska klimat-
malen.

Enligt januariavtalet ska ocksa en obligatorisk klimatdeklaration vid
kop av flygresor genomfoéras samt ett forslag om miljéstyrande start- och
landningsavgifter tas fram. Sverige ska ta ledartrgjan for att omférhandla
de internationella avtal och konventioner som i dag sétter stopp for en skatt
pa flygbransle som kan ersatta dagens skatt pa flygresor.

Anf. 38 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag vill tacka milj6- och klimatministern for svaret pa min
interpellation. Vi vet att flyget sannolikt &r den snabbast véxande utslapps-
kéllan i Sverige och i manga lander runt om i varlden. I utrikesflyget, till
exempel, har resandet 6kat med éver 100 procent sedan 1990.

Om flygets utslapp fortsatter att 6ka i samma utstrackning som det har
gjort historiskt sett i Sverige kan enbart utslappen fran flygindustrin har i
landet vara storre dn Sveriges andra samtliga utslapp kring 2040. Vi méste
verkligen komma till ratta med de snabbt vixande utsldppen fran flygin-
dustrin.

Darfor ar jag och manga andra oroade éver den aviserade expansionen
av Arlanda, Sveriges storsta flygplats. Det ar manga som har fragetecken
om huruvida detta bara innebdr en del mindre justeringar och forbattringar
och om det &r investeringar i minskade utslapp. Eller &r det som det faktiskt
star i den flygstrategi som ministern sjalv namnde hér och som ar reger-
ingens flygstrategi? Dar réknar man ju med ett fordubblat flygande till och
frén Arlanda, fran dagens ungefar 25 miljoner resendrer till dver 50 miljo-
ner resenarer. Jag tror att alla forstér att det vore helt ohllbart att fordubbla
flygandet till och fran Arlanda.

Jag laste Dagens Nyheter den 26 mars. Dér, fru talman, séger
miljo- och klimatminister Isabella Lovin att det &r “otdnkbart att vi ska
bidra till en utékad kapacitet utav flygtrafiken i Sverige”. Det tycker jag
var att satta ned foten. Da anser alltsa inte miljo- och klimatministern att
vi kan bygga ut kapaciteten pa vara flygplatser, allra minst pa Arlanda.

Men i den flygstrategi som vi har sedan 2017 — som ju &r regeringens
flygstrategi och som jag antar att miljo- och klimatministern star bakom —
star det klart och tydligt att Arlanda flygplats ska starkas. Man refererar
till prognosen om fordubblat flygande till och fran Arlanda kring 2050.

Dérfor maste jag fraga klimatministern: Vad galler for Arlanda? Anser
klimatministern att det &r héllbart och forenligt med véra milj6- och kli-
matmal att investera i utokad kapacitet av Arlanda?

For detta syfte, alltsd Arlandas syfte, har regeringen ocksa tillsatt ett s&
kallat Arlandarad, som ska ta fram en fardplan for hur Arlanda ska kunna
byggas ut. Eftersom jag tror att Isabella Lovin numera sitter i Arlandara-
dets styrelse vill jag fraga henne: Finns det en sadan fardplan? Handlar
denna fardplan om att man ska fordubbla flygandet till och fran Arlanda?
Och nar kommer en sadan fardplan att laggas fram?



Auvslutningsvis har jag annu en fraga till milj6- och klimatministern,
for jag tycker inte att hon riktigt svarade pa den: Ar ett utokat flygande
fran Sverige forenligt med vara miljo- och klimatmal?

Anf. 39 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Tack, Jens Holm, for dessa viktiga fragor! Flygets klimat-
paverkan &r, precis som Jens Holm papekar, ndgonting som har 6kat under
valdigt lang tid och valdigt mycket. De senaste nio aren i rad har vi sett en
dramatisk okning av flygandet fran svenska flygplatser. Flygandet har i
princip mer an férdubblats sedan 1990.

Dérfor ar det valdigt gladjande att vi nu ser en andring i denna ékning.
Ar 2018 ser vi for forsta gangen pé nio ar ett trendbrott, nar ékningen har
avstannat. Transportstyrelsens statistik visar att det forsta kvartalet 2019
minskade passagerarantalet med 4 % procent. Bade antalet passagerare
och starter och landningar har minskat.

Aven Arlanda uppvisar en minskning med 3,8 procent, vilket motsva-
rar 200 000 farre passagerare for det forsta kvartalet. Minskningen for
béde inrikes och utrikes resande var 4 procent. Samtidigt 6kade SJ:s tag-
trafikpassagerare med 8 procent det forsta kvartalet.

Vi ser helt enkelt att regeringens politik styr mot klimatmalen och de
onskade mal som vi har satt upp. De prognoser som Jens Holm hanvisar
till & gamla nu, och jag tror att det finns all anledning for Swedavia och
vara myndigheter att gora nya prognoser framat utifran klimatmalen. Det
&r den politik som regeringen for. Regeringens flygstrategi ndmner att Ar-
landa ska vara ledande. Med det sagt ska Arlanda vara ledande i hallbar
omstéllning.

Regeringen har tillsatt utredningen om biobrénsle i flyget och &ven
mottagit dess betankande. Utredningen utgar fran olika prognoser for fly-
gets 6kning. Men dven med en 6kning utifran utredningens kalkyler skulle
en 30-procentig inblandning av fornybara drivmedel i flyget ar 2030 leda
till 24 procents minskade utslapp. Men da ar inte hoghojdseffekten inrak-
nad; det vill jag absolut understryka.

Vi kommer alltsd att behdva mycket arbete. Vi maste ta fram nya satt
for flygbolagen att minska utslappen, exempelvis rakare flygrutter — se pa
hur man flyger, helt enkelt. Utslappen inom flyget ska absolut ned. Och
Arlanda kan bli ledande i den omstéllningen genom att se till att vi har
hallbara drivmedel. Varje droppe som tankas i Sverige ska vara fornybar i
denna strategi.

Jag sitter inte i Arlandaradet. Har har vi for narvarande ett arbete med
att se hur man ska arbeta framét med Arlandastrategin. Regeringen har
dock inte fattat nagra beslut om finansiering av en utbyggnad av Arlanda.

Anf. 40 JENS HOLM (V):

Fru talman! Forst vill jag verkligen vélkomna det trendbrott med mins-
kat flygande som miljo- och klimatministern har refererar till. Aven vi i
Vénsterpartiet tycker att det &r mycket positivt. Kanske ar den skatt pa
flyget som vi &r dverens om ett av de frdmsta skélen till det, tillsammans
med det 6kade engagemanget for miljon och klimatet.

Det ar bra, men vi vet ju att det inte racker till pa langa vagar. Jag horde
miljo- och klimatminstern sjélv i en tidigare debatt tala om att vi behdver
minska vara utslapp med kanske 8 procentenheter varje ar for att ligga i
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linje med vara malsattningar. De elever som skolstrejkar har pa fredagar
brukar tala om ungefar 12 procentenheter varije ar. Det ar valdigt stora ut-
sl&ppsminskningar vi behéver gora.

Det ar ocksa precis som milj6- och klimatministern sager: Biobrénsle
allena racker inte till. Vi vill ju ocksa att en stor del av skogen ska sté kvar,
sd vi kan inte inteckna hela den till att producera biobransle for flyget. Vi
behdver minska flygandet, helt enkelt.

Det var valdigt intressant, fru talman, att héra att ministern anser att
Swedavias prognoser ar felaktiga nar Swedavia intecknar ett 6kat flygan-
de. Swedavia ar ju en statlig myndighet, s& hér kan regeringen ge Swedavia
i uppdrag att ta fram nya prognoser att basera sin planering pa. Kommer
ministern att ge Swedavia ett sadant uppdrag? Det vore intressant att veta.

Det var ocksa intressant att fa héra att miljé- och klimatministern inte
sitter i Arlandaradet. Det ar val anda sa att Miljopartiet ar representerat i
rédet? Ar det den tidigare miljoministern Karolina Skog som fortfarande
sitter dar? Det vore valdigt bra att fa ett besked om det, s& att vi vet vilka
politiker som sitter i Arlandaradet. Vi vet ju att det leds av infrastruktur-
minister Tomas Eneroth, som &r socialdemokrat.

Det har med Arlandaradet, fru talman, ar valdigt viktigt. Det ar ju Ar-
landaradet som ska lagga fram hela fardplanen for det som alla talar om,
namligen Arlandas expansion. Alla talar om att flygandet till och fran Ar-
landa ska fordubblas de kommande decennierna. Déarfor vore det fantas-
tiskt om det inte var det man planerade for. Korrigera mig gérna om jag
har fel, miljo- och klimatministern, men det &r faktiskt det som alla talar
om.

Om det alltsa inte &r sa att Arlanda ska expandera undrar jag vad det &r
Swedavia investerar i. Jag tror att det &r ndrmare 46 miljarder kronor som
de har planerat att investera i en expansion av Arlanda. | det ingar ocksa
byggande av tusentals nya parkeringsplatser for bilar, om jag forstatt det
ratt. Anser miljo- och klimatministern att det &r ratt spenderade pengar?

Jag tycker fortfarande inte att det finns ett tydligt helhetsgrepp fran re-
geringen om hur vi pa allvar ska kunna minska utslappen fran flygindustrin
i Sverige. Om regeringen inte tors satta ned foten i fragan om det ska flygas
mer eller mindre fran Arlanda i framtiden ar jag radd att det som miljo- och
klimatministern sager hér bara &r fina ord som i praktiken inte kommer att
gélla i framtiden.

Kan ministern vara klarare pa det omradet: Ska Arlanda fa expandera
eller inte?

Anf. 41 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Jag menar att det senaste halvarets eller arets utveckling
med minskad flygtrafik visar att politik gor skillnad. En 6kad medvetenhet
hos manniskor bidrar forstds ocksa till den skillnaden, men det &r viktigt
att visa ledarskap. Regeringen stod upp for att infora en flygskatt trots att
oppositionen hotade med misstroendevotum mot enskilda ministrar nar vi
skulle ga fram med den. Nu har vi en flygskatt pa plats. Vi har ocksa yt-
terligare en lang rad nya styrmedel i januariavtalet som vi ar 6verens om:
obligatorisk klimatdeklaration for flygresor, att utreda start- och land-
ningsavgifter for flyget, att vara mer offensiva nér det géller den interna-
tionella delen for att kunna ha en skatt ocksa pa flygbréansle med mera.



Inforandet av biojet till flyget &r ocksa en reduktionsplikt. Allt detta styr
at ett visst hall.

Samtidigt har vi nu historiskt stora investeringar i jarnvagen och ar
Gverens om att bygga hoghastighetstag. Sjalvklart kommer alla dessa saker
tillsammans att paverka prognoserna for flygresandet i Sverige. Det utgar
jag fran. Jag ser ocksa redan att vara myndigheter har uppmarksammat
detta och reviderar sina prognoser utifran det.

Dessutom har vi ett klimatmal. Vi ska ha nettonollutslapp i Sverige
2045. Aven med en 100-procentig reduktionsplikt aterstar hoghojdseffek-
terna, som det ser ut i dag. Men vi ser ocksa att det sker en teknisk utveck-
ling dér investeringar i forskning kring mer eldrift till vara flygplan ingar.

Jag ser att flyget kommer att behdvas aven i en framtid. Dock maste vi
stélla tillrackligt tuffa krav pa flygindustrin, som hittills i princip har sttt
helt utanfér nagon som helst beskattning och nagra som helst miljokrav.
Genom att stélla harda krav pa flygindustrin kan vi fa med oss ocksa dem
pé resan mot fossilfrihet.

Det ar lite tidigt att redan nu saga att det inte kommer att ga. Jag tror
att det kommer att gé. Jag tror ocksa att det ar viktigt att vi fran regeringens
sida pekar ut att vi vill att Arlanda och andra flygplatser ska vara hallbara.
Det handlar om béde verksamheten pa marken och den i luften. Formule-
ringen om att gora Arlanda till en ledande flygplats for héllbarhet ser jag
inga problem i.

Sedan har vi en annan Stockholmsflygplats, ndmligen Bromma. Har
behover vi ocksa se hur ekvationen ser ut. Kommer Bromma att finnas
kvar? Jag hoppas inte det. Vi har langa tidslinor och langa perspektiv har
som vi behdver forhalla oss till.

Nér det géller reduktionsplikten uttrycker Jens Holm en oro for skogs-
ravaran. Jag kan hélla med om den. Men jag kan ocksa se pa kurvan Gver
Okad inblandning i bensin och diesel i vagtrafiken att det kommer att kra-
vas mer fornybara och hallbara biodrivmedel. Samtidigt kommer elektri-
fieringen av vagtrafiken att gora elbilar och annat till det dominerande pa
vara végar, och dd kommer produktionen av fornybara drivmedel i hogre
grad att kunna ga till luftfarten och sj6farten.

Jag tror alltsa, om 6kningen av flygtrafiken inte fortsatter utan ligger
kvar pa ungefar samma niva, att det skulle kunna vara hallbart.

Anf. 42 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag vill borja med en fraga som jag inte har stallt annu. Det
géller de miljostyrande start- och landningsavgifter som ministern
namnde. Nar kommer ett konkret forslag om miljostyrande start- och land-
ningsavgifter att laggas fram — alltsa inte bara utredas? Jag tycker att det
later intressant.

Nar det sedan galler fragan om prognoser och hur mycket vi kan flyga
i framtiden anser miljo- och klimatministern att dagens prognoser som har
tagits fram av Swedavia om att flygandet vid Arlanda ska fordubblas &ar
gammalmodiga. Jag hoppas verkligen att det ar sa. Men, fru talman, pa
s. 18 i regeringens egen flygstrategi talar regeringen sjalv om just de pro-
gnoserna. Ni talar om att antalet passagerare vid Arlanda flygplats 2045 i
det ndrmaste kommer att fordubblas jamfoért med i dag.

Regeringen sjalv hanvisar alltsa till fordubblingskapaciteten pa Arlan-
da. D& vill jag fraga: Ar det bara Swedavia som bor & ett uppdrag om att
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ta fram nya prognoser om andrat flygande? Maste inte regeringen sjalv
andra i sin egen flygstrategi? Det &r ju de har prognoserna som kommer
att styra vilka investeringar som gors i Arlanda i framtiden. Det &r inte
hallbart att investera 40 miljarder kronor i férdubblat flygande.

Auvslutningsvis, fru talman, har jag dnnu inte fatt svar pa fragan om
Arlandarédets sa kallade fardplan. Nar kommer den fardplanen att laggas
fram? Jag hoppas att det blir en fardplan som inte talar om 6kat flygande
till och fran Arlanda. Det &r planetens 6verlevnad som star pa spel har, och
da maste vi minska flygandet, inte 6ka det.

Anf. 43 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Tack aterigen, Jens Holm!

Flygstrategin ar valdigt tydlig med att flygets miljo- och klimatpéaver-
kan ska minska och flyget liksom 6vriga trafikslag ska bidra till malet om
Sverige som ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Det star myck-
et tydligt i flygstrategin. Det for med sig att vi helt enkelt méste minska
flygandet om inte flygindustrin far fram satt att flyga som inte bidrar till
klimatpaverkan.

Dér har flyget en stor hemldxa att géra. Man har vaknat véldigt sent i
den har fragan, och jag skulle séga att en del av skulden for det ligger hos
politiken for att vi inte har pekat ut flyget tidigare och for att politiker har
varit raddhagsna och inte sagt att dven flyget ska béra sina egna miljokost-
nader och gatt till valdigt, véldigt stora 6verdrifter for att forséka motarbe-
ta inforandet av en flygskatt.

Nu har vi en flygskatt pa plats. Det &r bra. Vi ar dverens i januariavtalet
om att ta fram férslag om miljéstyrande start- och landningsavgifter. Allt
det har bereds nu pa Regeringskansliet for att se vilka direktiv vi ska lagga
fram for att ta fram ett sadant forslag. Det behdver vi titta narmare pa.

Vad galler fardplanen ar det ndgonting som behover hanteras ytterli-
gare utifrn den nya utvecklingen av flygprognoser och flygtrafiken. Har
ar min uppgift som klimatminister att se till att vi klarar klimatmalen.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2018/19:188 om konsekvensanalys vid riv-
ning av dammar

Anf. 44 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Lotta Olsson har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att sékerstélla att konsekvensanalyser gors innan vattendammar
rivs.

Jag vill inleda med att konstatera att frigan om den kravniva som foljer
av EU:s ramdirektiv for vatten inte bor blandas ihop med l&nsstyrelsernas
tillsynsansvar over vattenverksamheter. Dammar ar en vattenverksamhet
och kréaver tillstdnd. Detta &r ndgot som géller i Sverige sedan lang tid till-
baka och ar inget som inforts som en foljd av vart medlemskap i EU.

Av miljobalkens regelverk féljer en skyldighet for vissa utpekade till-
synsmyndigheter att utdva tillsyn 6ver de verksamheter som omfattas av
miljobalkens tillsynsansvar. Lansstyrelsen ansvarar som huvudregel for



tillsynen 6ver vattenverksamheter och ska darmed se till att sadana verk-
samheter inom lanet bedrivs pa ett satt som ar forenligt med miljobalkens
bestdmmelser.

Det bor i sammanhanget lyftas fram att bestdammelserna om aldre rét-
tigheters rattskraft andrades den 1 januari 2019. Om den vattenverksamhet
som bedrivs vid en damm bedrivs i enlighet med en urminnes havd, ett
privilegiebrev eller annan sadan rattighet att forfoga dver vattnet som av-
ses i 2 kap. 41 § vattenlagen ska den réttigheten anses ha tillkommit med
stdd av motsvarande bestammelser i miljébalken. Genom denna regelfor-
andring har tidigare oklarheter kring den réttsliga statusen for dessa rattig-
heter tydliggjorts, vilket ar ndgot som aven paverkar de beslut som lans-
styrelsen som tillsynsmyndighet har att fatta.

Fru talman! | tillagg till detta vill jag tydliggora att det vid utrivning av
dammar kravs tillstand enligt miljobalken. Prévningsmyndighet for dessa
fragor &r mark- och miljédomstolen. De beslut om utrivning som fattas av
mark- och miljédomstolen féregas av noggrann utredning av effekterna av
en utrivning. Ett tillstand till utrivning kan férenas med villkor i syfte att
minimera eventuella negativa effekter av en utrivning. Den beddmning
som mark- och miljédomstolen har att géra infor sitt beslut i dessa fall
innefattar bland annat utrivningens paverkan pa landskap, kulturmiljo,
djur- och vaxtliv och infrastruktur samt effekterna for narboende vars
egendom kan komma att negativt paverkas vid en andring av vattnets djup
och lage. En utrivning kan dven krava tillstand enligt kulturmiljolagen.

Vidare vill jag vara tydlig med att om ett tillstand till en befintlig vat-
tenverksamhet aterkallas behover det inte innebéra att en utrivning maste
ske. Enligt miljobalken finns en mdjlighet for annan att ta 6ver ansvaret
for anlaggningen. Ett dvertagande av underhallsansvar kan till exempel
aktualiseras i de fall en anlaggning har s& hoga kulturmiljévarden att staten
eller en kommun beddmer att det finns skal att ta dver ansvaret i syfte att
sakerstalla att anlaggningen bevaras eller da en utrivning skulle innebéra
att en vagstrackning berors pa ett sdant satt att anlaggningen bor vara
kvar.

Anf. 45 LOTTA OLSSON (M):

Fru talman! Jag vill bdrja med att tacka ministern for svaret.

Sverige ar ett gammalt industriland och dessutom ett pa manga platser
laglant land. Det har inneburit att behovet av vattendammar har funnits i
hundratals ar. Att kunna reglera flodet av vatten dver sdsong och Gver aret
har varit livsnodvandigt. P4 manga platser riskerar man att drabbas av
torka om inte dammar finns for att ta till vara varfloden och reglera ut
vattnet under sommaren. Om véra vattendrag torkar ut under sommaren
dor dessutom musslor och fiskar som lever hér.

Vidare ar nuvarande infrastruktur och vattenforsorjning anpassad efter
att de manghundradriga dammarna finns. Dessutom ger manga mindre
kraftverk en méjlighet att ha en viss reservkapacitet av el, vilket ar nog s
viktigt i dag.

Fru talman! Det kan vara en damm som gor skillnad mellan att en skog
brinner ned eller att en skogsbrand kan slédckas med vattenbombning.
| somras drabbades Orebro I4n av en del skogsbrander, och dé& var mojlig-
heten att ta vatten via helikopter helt avgérande for att man faktiskt skulle
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kunna hejda branden. Vara vattendammar bidrar helt enkelt till ett starkt
civilforsvar.

Manga av vara dammar &r sa gamla att tillstandsprocesserna inte fanns
da de anlades, vilket har varit ett problem. Tidigare har man inte tagit han-
syn till att hela landskap, natur och vattenhushallning varit anpassade efter
att dammarna finns. Darfor ar det valkommet med den nya lagstiftningen
frén den 1 januari 2019, som ministern namner i sitt svar och som tar han-
syn till aldre rattigheters rattskraft.

Fru talman! Det som &r viktigt i sammanhanget ar att de beslut om
rivningar som nu ligger pa bordet och som &r Gverklagade inte verkstalls
forran Gverklagan provats, men ocksa att hansyn tas till den nya lagstift-
ningen. Det har ndmligen férekommit att man rivit dammar innan éverkla-
gan har hunnit behandlas i domstol, vilket satt hela réttssakerheten ur spel.
Detta far sjalvklart inte forekomma. Det innebér ett rattsdvergrepp som i
sig ar lagvidrigt. Enskilda dammégare har dock sallan ekonomisk méjlig-
het att Gverklaga, vilket innebér att staten da far for stor makt i forhallande
till den enskilde.

Med en rattssaker hantering och med den nya, forfinade lagstiftningen
kan jag dnda hoppas att vi slipper se dammrivningar utan korrekt genom-
férda konsekvensanalyser och med férédande effekter.

Anf. 46 Miljo- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Det &r alltsa lansstyrelserna som har ett operativt tillsyns-
ansvar Over vattenverksamheter. Lansstyrelsernas tillsyn sker i enlighet
med sedan lange beslutade regelverk, och jag forutsatter att jag och inter-
pellanten &r dverens om att vattenverksamhet som huvudregel ska vara
tillstandspliktig dven fortsattningsvis.

Drift av dammar kraver tillstand. Om en verksamhet drivs utan tillstand
kan tillsynsmyndigheten foreldgga den som driver verksamheten att soka
tillstdnd. P& samma satt som det ar viktigt att det finns tillstand for en
damm nér sédant kravs ar det givetvis aven viktigt att en utrivning av dam-
men inte tillats ske utan att effekterna av en sadan utrivning analyserats.
Vid tillstand for utrivning ska man sakerstalla att krav stalls p& hansynsta-
gande till omgivningens paverkan samt att forsiktighetsmatt tas.

Det som galler nu ar alltsa att det for anlaggande och drift av dammar
kravs tillstand. Det framgar av 11 kap. miljobalken. Det dr ocksa sa att
utrivning av dammar kraver tillstind. Endast dammar dar det ar uppenbart
att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksam-
hetens inverkan pa vattenforhallandena ar undantagna fran tillstandsplikt.
Tillstdnd till utrivning meddelas av mark- och miljédomstolen. Ett till-
stand till utrivning ska innehalla bestimmelser om de villkor som behovs
for att reglera negativ paverkan till foljd av en utrivning.

Det ar alltsa naturligtvis sa att ett beslut om att riva en damm ska fattas
av mark- och miljédomstolen. Det ska ocksa finnas en konsekvensanalys.

Anf. 47 LOTTA OLSSON (M):

Fru talman! Vattenforsorjning har alltid varit en viktig fraga. Forr fick
vi sjalva tillse att vi hade vatten i vara brunnar, och i dag forvantar sig de
flesta att de har tillgang till kommunalt vatten. Vi har sedan lange sallan
behovt bekymra oss om att vatten finns da vi behéver det. Manga forstar
inte ens att vatten, precis som det mesta hér i vérlden, &r en andlig resurs



—en resurs som vi behéver vara radda om. De senaste arens torka har dock
inneburit ett uppvaknande fér manga. Man kan inte lita pa att vatten alltid
finns, och vi méste varna vara vattenresurser. Att vara radd om vatten &r
faktiskt en dygd.

Fru talman! Vara stora stader 4r beroende av vattenforsorjningen fran
vdra stora sjoar och fran tillflodet till dem. Det finns varken sméltvatten
frén nagon glaciar, som i Alperna, eller kallvatten, som ménga av vara
mindre orter har att tillga. | stallet &r det en nédvandighet att avrinnings-
vatten kommer och att det &r rent. Det finns alltid risker med att anvénda
vanligt &vatten som renats som dricksvatten. Vattnet ar nimligen aldrig
renare dn det omrade det kom ifran. Om gammalt bottensediment som le-
gat orért i manga decennier skéljs med kan det innebéra ett fororenat
dricksvatten for en storstad, med allt vad det innebér. Sa kan det faktiskt
bli om man helt tommer dammar som i dag inte &r sanerade utan ororda.
Orort ar faktiskt bast.

For Orebros del & man beroende av vatten fran Svartans tillrinnings-
omrade. Om detta vatten inte finns att tillgd under en varm sommar darfor
att det helt har runnit ut under varfloden far det konsekvenser. En stad som
Orebro med omnejd, vilket omfattar ca 150 000 invanare, kan inte vara
utan en saker vattenforsorjning. Forra aret utfardades bevattningsforbud i
Orebro pé grund av for 1gt vattenstand, fru talman, trots att det faktiskt
fanns dammar i vattensystemet. Hur hade det sett ut om vi inte hade sparat
vatten sedan tidigare pa varen? Orebro kommun diskuterar hur man i fram-
tiden ska kunna sékra sin vattenférsérjning, och det gor de flesta andra
stader ocksa. Lat oss vara forutseende och varna de vattenresurser vi har i
tid!

Att riva dammar handlar inte bara om fléden i vara vattendrag utan om
mycket mer. Det handlar om ett civilférsvar med vattenmagasin vid behov
av att slacka brander. Det handlar om reservkraft d& vi behover den. Det
handlar om att undvika torka i vara vattendrag da vi far torra somrar. Det
handlar om att forhindra éversvamningar vid stora méngder nederbdérd.
Det handlar om att sakra vattenforsérjningen inte bara till enskilda brunnar
utan aven till storstaders kommunala vatten.

Darfor ar det sa viktigt att statens forlangda arm lansstyrelserna gor
ordentliga konsekvensanalyser och later Gverprovningar bli klara innan
eventuella beslutade rivningar verkstélls.

Anf. 48 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Jag instdmmer till fullo i interpellantens beskrivning av
hur livsviktigt det a&r med vatten. Den torka som drabbade stora delar av
Sverige forra aret tror jag var ett skramskott for valdigt ménga. Vi insag
att vi ar valdigt sarbara.

Vi har val utgatt ifran att det alltid finns gott om vatten i Sverige, men
nar till och med Orebro l4n utfardar bevattningsférbud — alltsa inte bara
Gotland och andra omraden dar man kanske ar mer van vid torka — ar det
en riktig larmklocka som vi behdver ta pa allvar. Har behover vi se hur vi
kan gora oss sa motstandskraftiga mot extrema vaderhandelser som mgj-
ligt. Det kan handla om skyfall, och precis som forra sommaren kan det
handla om extremt lang tid utan nederbérd och med extremt hoga tempe-
raturer, vilket ledde till skogsbrander.
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Det som forskning och erfarenhet visar ar en véldigt viktig insats for
att sékerstalla att vi har tillracklig infiltration av regnvatten ned till grund-
vattnet och att det finns motstandskraft ar anlaggandet av vatmarker. Det
ar ett enormt stort ingrepp i var natur som manniskor har gjort under val-
digt lang tid: Man har dikat ut for att skapa dkermarker, rétat ut vattendrag
och dikat ut med stora krondiken som goér att regnvatten med stor kraft
forsar ut i sjdar och hav i stéllet for att stanna i marken och infiltreras ned
till grundvattnet. Genom vattenkraften och de dammar som har anlagts har
vi ocksé hindrat biologisk méngfald, sdsom fiskar och annat, att vandra
upp och ned langs vattendragen. Fisken i sig kanske inte ar en viktig faktor
for vattenforsorjningen, men den ar val sa viktig for en motstandskraftig
natur.

Vi har alltsa anledning att se Gver vilka insatser som ar de bésta for att
gora ekosystemen sa motstandskraftiga som majligt och se till att de har
en funktion i ett andrat klimat som gor att vi ar sa motstandskraftiga som
mojligt. Jag kan konstatera att M och KD i sin budget, som gick igenom
med st6éd av SD, tog bort de 200 miljoner som regeringen hade anslagit till
just restaurering och anléggning av vatmarker. Det &r en enormt viktig in-
sats som man behdver gora for att starka ekosystemen i dag.

Manga av de dammar som finns, dven i Orebro lan, har ingen aktiv
verksamhet. Manga &r ocksa i valdigt daligt skick. Det &r helt naturligt att
man behdver se dver dessa, och jag ar glad att riksdagen antog den propo-
sition om vattenmiljo och vattenkraft som regeringen lade fram i april forra
aret. Det gor att vi antligen kommer att kunna fa& moderna miljokrav pa
vattenverksamheter och att vi ska ta fram en nationell plan for hur detta
ska goras sa effektivt som mojligt.

Har behdver vi ta hansyn till bade elforsorjning och ett andrat klimat.
Forlusten av biologisk méngfald ar ocksa en enormt viktig fraga. Vi beho-
ver dar se till att vi kan restaurera omraden som &r livsnodvandiga for
manga av vara hotade arter.

Anf. 49 LOTTA OLSSON (M):

Fru talman! Jag vill tacka for svaret. Precis som ministern har lagger
fram det finns det enormt manga faktorer som man maste ta hansyn till.
Jag blir valdigt skramd ndr man snabbt processar fram beslut utan att hand-
lagga alla de olika perspektiv som det handlar om.

De miljder som finns i dag &r ju inte skapade Over en natt, utan de har
funnits i manga hundra ar. Jag tror inte att man alltid tanker igenom vad
som skulle handa om man river och forandrar tillbaka till ndgot. Ar det
nagot som har funnits forut som kommer tillbaka? Hur ser det ut? Jag
skrams som sagt av att man ibland &r sé villig att riva och géra nagot som
man kortsiktigt tror ar bra. Man glommer att det kan fa inverkan pa manga
andra sitt. Utanfor Laxa hade vi exempelvis en handelse dar jarnvagsral-
sen ned till Géteborg holl pa att forsvinna da varvattnet tog hela underlaget
till rélsen.

Man har alltsa inte kunskap om alla olika faktorer. Jag tycker darfor att
man bor visa storre 6dmjukhet. Vi kan forstas inte ha vatmarker i hela
Vasterndrke som helt plotsligt skulle 16sa alla dessa problem.



Jag hoppas att vi kan gora nagot bra av detta. Det later som att det dven
&r ministerns intention. De som oroar sig for dessa dammar har verkligen
djur, natur och vattensdkring i sitt satt att tdnka. De forsoker tanka pa
manga faktorer och inte bara kortsiktigt pa nagon enskild paragraf.

Anf. 50 Milj6- och klimatminister ISABELLA LOVIN (MP):

Fru talman! Tack aterigen, Lotta Olsson!

Jag tar fragan pa allvar, och jag forutsatter att den tillstdndsgivning som
ska ske via mark- och miljodomstolen sker enligt det som vi &r éverens om
och som ocksa stipuleras i miljobalken. Jag forutsatter ocksa att man gor
en analys av vilken eventuellt negativ inverkan en utrivning har.

Jag skulle inte sdga att detta har gatt alltfor snabbt eller att regeringen
eller EU for en forhastad politik. Det tog manga artionden innan vi antligen
lyckades komma 6verens i inte minst riksdagen om att uppdatera miljobal-
ken s att vi kan fa moderna vattentjanster och titta pa det som vi enligt
EU:s vattendirektiv &r skyldiga att gora. Det handlar dock inte bara om
det, utan detta ar en tillstindsverksamhet i Sverige som har funnits sedan
Iang tid tillbaka.

Med detta sagt har manga av dessa delar urminnes havd. Det kan gélla
gamla kvarnar och dammar. Jag ar véldigt glad 6ver att vi har lyckats
komma Gverens om hur vi ska gé vidare med detta och att de ska anses ha
ett tillstdnd. Men nar det ar pakallat behdver de ta fram ett nytt tillstand.
Hér behdver vi naturligtvis se till att en ordentlig analys gors av konse-
kvenserna av utrivningar.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2018/19:207 om transportstdod i Géteborgs
sodra skargard

Anf. 51 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Henrik Edin har stallt en fraga till mig angéende transport-
stod i Goteborgs sodra skirgard.

Bakgrunden till fragan ar Trafikverkets beslut i ett enskilt d&rende om
driftsbidrag, vilket ocksé foranledde en interpellation av David Josefsson
som jag besvarade den 12 mars i ar. Jag namnde vid det tillfallet att det
finns olika typer av farjor och battransporter som kan ha olika huvudman-
naskap och falla under olika regelverk. Varje 6 dr unik med varierande
lokala forutsattningar och historia. Utifran de lokala forutsattningarna ar
det varje huvudman som tar stallning till vilken serviceniva som erbjuds.

| beslutet som Henrik Edin hénvisar till beviljades Goteborgs kommun,
som huvudman, statsstdd av Trafikverket i form av driftsbidrag till den
aktuella farjeleden. Trafikverket aviserade samtidigt i beslutet att bidraget
successivt bor avvecklas framover.

Bade for mig och for regeringen &r det viktigt att hela landet ska kunna
leva och véxa. Det galler sjalvklart aven skargarden. Driftsbidrag till en-
skilda végar, och i vissa fall farjor, kan vara en viktig del i detta. | férord-
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ningen om stadsbidrag till enskild vaghallning finns reglerna om nar sa-
dant bidrag kan ges. Om och i sa fall hur stort bidrag som kan ges avgors
av Trafikverket i varje enskilt &rende.

Anf. 52 HENRIK EDIN (L):

Fru talman! Tack, statsradet Tomas Eneroth! Enligt beslut fran Trafik-
verket forra aret kommer det driftsbidrag for farjeled som gar till godstra-
fiken i Goteborgs sodra skargard att avvecklas. Det &r problematiskt efter-
som bidraget tacker en mycket stor del av kostnaden for att frakta varor
och gods ut till skargarden. Goteborgs skargard saknar fasta landférbin-
delser. Darfor ar godstransporterna avgorande for att skirgarden ska leva.

Det finns goda forutsattningar for att skargarden ska leva. Omkring
5 000 personer bor i dag ute pa 6arna aret om, och uppskattningsvis dub-
bleras befolkningen under sommaren. | dagslaget finns stora expansiva
planer i skargarden. P4 manga av 6arna byggs nya bostadsomraden. Sam-
tidigt okar turistnaringen, och antalet manniskor som tar sig ut till skargar-
den for att se det vackra kultur- och naturlandskapet 6kar for varje ar.

Som statsradet mycket riktigt papekar ar varje 6 unik, och darmed ar
varje skdrgard unik. Men dven nar skirgardarna ar mycket lika visar Tra-
fikverkets beslut fran forra aret med all tydlighet att forutsattningarna av-
sevart kan skilja sig at. Bara nagra kilometer norr om Goteborgs sodra
skargard ligger den norra skargarden. | Ockeré kommun forbinds skar-
gardssamhéllet med fastlandet via en farjeled som drivs av Trafikverket.
Till skillnad fran farjeleden i sodra skérgarden ar den inte ekonomiskt ho-
tad.

Att det saknas likvardighet och forutsagbarhet ar problematiskt, menar
jag. Aven om statsradet inte kan kommentera eller paverka enskilda aren-
den krévs en principiell diskussion och en politik for att hantera konse-
kvenserna av liknande myndighetsbeslut.

Vi vet alla vad som kan hdnda med mindre samhéllen nér den lokala
matbutiken tvingas lagga ned pa grund av forsamrade forutsattningar.
Landsbygdsdoden ar ett mycket allvarligt problem, och det vore en tragedi
om regeringen skulle se mellan fingrarna i det fall Goteborgs skargard
drabbas av den.

Den fraga som jag stéllde till Tomas Eneroth ar mycket angelagen.
Men jag &r radd att jag inte har fatt nagot riktigt tydligt svar pa den. Darfor
upprepar jag min fraga: Vad kommer statsradet och regeringen att gora for
att Trafikverkets beslut inte ska ha en negativ inverkan pa samhallet i Go-
teborgs skargard?

Anf. 53 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Henrik Edin! Jag uppskattar verkligen engage-
manget, och jag tror att vi delar uppfattningen att varje ¢ &r unik och att
skargarden verkligen behdver utvecklas och véxa. Det &r ocksa utgangs-
punkten for regeringens arbete.

Nér det galler det beslut som Henrik Edin syftar pa kan jag upplysa om
att det beslut fran 2018 som det refereras till i interpellationen hade en
lydelse som handlar om Trafikverkets syn pa den fortsatta medelstilldel-
ningen.

I och med det beslut som fattades i mars i ar har Trafikverket beslutat
om bidrag for 2019. Dér finns inte med nagon liknande upplysning om vad



som kommer att handa med driftsstodet framover. Jag kan som statsrad
inte kommentera eller fordndra enskilda myndighetsbeslut, men jag note-
rar i alla fall att det finns en skillnad i hur Trafikverket valjer att formulera
sig. | den meningen tror jag att detta ocksa kan ha en viss betydelse for
fragans fortsatta utveckling.

Den andra delen handlar naturligtvis om skargérdens utveckling gene-
rellt. Att det finns ett starkt statligt engagemang i ena delen av Géteborgs
skargard hanger samman med att det &r en del av det statliga vagnitet.
| andra delar hanger det samman med det som ar Goteborgs stads eller
Goteborgs kommuns ansvar. Det ar klart att det &r ett delat ansvar, men
det &r ocksa ett lokalt och regionalt ansvar.

Som jag papekat i tidigare interpellationsdebatter tror jag att det ar vik-
tigt att man for en lokal och regional diskussion om vilken standard och
serviceniva man vill ha pa farjetrafiken och inte minst godsfarjetrafiken,
som &r viktig, vilket jag vill understryka. Godstrafiken i skargarden ar vik-
tig for att uppratthalla foretagande och service, men ocksa for att skapa lite
hopp och framtidstro om att man kan fortsatta att utveckla och kanske
skapa nya affarsmojligheter.

Min uppfattning ar val att det med det nya beslut som har fattats finns
forutsattningar att fortsétta utveckla farjetrafiken i den region som Henrik
Edin talar om.

Anf. 54 HENRIK EDIN (L):

Fru talman! Detta ar mycket riktigt. Den omformulering som har gjorts
av Trafikverket & mycket gladjande, eftersom farjeleden i véldigt hog
grad, till ndrmare 70 procent, finansieras av just det har driftsstodet.

Jag fragade riksdagens utredningstjanst om det ens var mojligt att ut-
reda hur mycket till exempel en liter mjolk skulle kosta efter att ett sadant
driftsstod skulle tas bort. Tyvérr har vi inte just nu finansiella beréknings-
verktyg tillgangliga for att gora en sadan utrakning. Méanniskor agerar pa
s& ménga olika satt, och varor har olika priselasticiteter. Det finns helt en-
kelt dynamiska effekter i ekonomin som &r helt oméjliga att berdkna. Men
om 70 procent av finansieringen av godstrafiken skulle forsvinna ar det
inte svart att anta att priset pa varor ute i skérgarden skulle ga upp och inte
ned.

Vi kan som sagt inte veta exakt hur framtiden kommer att se ut, men
vad skulle handa om priset pa till exempel en liter mjolk 6kade med
70 procent? Allt fler 6bor skulle borja handla i stan och tvingas kanka mat-
kassar och annat pa sparvagnen och baten pa vig hem. Det skulle forstas
resultera i &nnu sdmre forutsattningar att leva och drifta féretag ute i skar-
garden. Har kickar de dynamiska effekterna in. Priserna skulle 6ka ytterli-
gare, och kanske skulle butikerna tvingas laggas ned. D& far man ocksa
fraga sig: Vad hander med dem som inte kan ta sig in till stan for att
handla?

Sjalvklart behdvs det en politik, eller i alla fall en plan, for hur en sédan
hér situation ska kunna hanteras eller undvikas. Det &r lite vad jag soker
efter i min interpellation.

Statsradet lyfter &ven fram kommunens ansvar. Goteborgs stad har haft
artionden av vanstyre, som skapat en svar ekonomisk situation vilken man
nu gor sitt basta for att reda ut. Men det &r ratt tydligt att det inte finns
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nagot ytterligare utrymme for satsningar pa att tacka upp for eventuella
indragna driftsstod.

Herr talman! Det ar inte svart att tanka sig att Trafikverkets beslut
skulle kunna inducera en lokal lagkonjunktur i skargarden. Sjélv vagrar
jag tro att det ar statsradets eller regeringens vilja att politiken ska resultera
i detta. Jag kénner vl till de fortjanstfulla insatser som Tomas Eneroth har
gjort for att hantera viktiga fragor i Géteborgsomradet. Men nér jag till
helgen satter mig pa baten ut till skargarden och traffar oroliga 6bor som
frdgar mig hur man kommer att hantera godstrafiken i Goteborgs sodra
skargard, vad ska jag svara dem da, Tomas Eneroth?

Anf. 55 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar Henrik Edin. For att svara pa fragan tror jag att
Henrik Edin kan sdga: Vad bra att vi har en bred uppslutning i Sveriges
riksdag om vikten av att varna skargarden!

Regeringen lagger 700 miljarder kronor pa att starka infrastrukturen.
Det ar ndgonting som sakert ocksa Henrik Edin staller upp pa. Det sista
séger jag med en liten spets, eftersom det &r viktigt att vi har en bred parla-
mentarisk uppslutning bakom de massiva investeringar vi ska gora i infra-
struktur framover: i nya farjeleder, i farledsfordjupningar men ocksa na-
turligtvis i ny infrastruktur.

Det ar ocksé viktigt att vi varnar de statliga insatser som innebar att
man kan uppbéra driftsstod till enskilda véagar eller enskilda farjeleder. Det
dar sager jag lite pa forekommen anledning. Statsbudgeten &r, precis som
budgeten for Goteborgs stad eller kommun, ndgonting som maste halla
ihop i plus och minus. Ar man for vidlyftig i ambitioner, vare sig vi talar
om skattesankningar, forsvarsutgifter eller nagonting annat, finns ju risken
att det inte finns utrymme for att uppratthalla bra serviceniva och kvalitet
i hela landet.

For mig ar detta viktigt. Det &r ett av skalen till att vi i den varbudget
som béade Liberalerna och regeringen staller sig bakom kunde avisera extra
satsningar pa enskilda véagar for att forbattra kvaliteten dar inte marknaden
kommer att kunna kompensera for bristerna. Samma sak galler ocksé for
skargarden. Att Trafikverkets beslut nu undanréjer en hel del av oron
tycker jag ar en viktig signal, utan att jag darmed kan ga in i ett enskilt
myndighetsérende.

Jag kommer sjélv fran Kosta. Det ar en ort med ungefar 800 invanare.
Dér fanns inga hoghastighetstag eller flygplatser. Jo, det finns en militér
flygplats, men det ar inte s lampligt for mig att dka dérifran. Bussarna
gick val kanske nagon gang. Jag vet mycket val vad det innebér att inte ha
de bista kommunikationsméjligheterna. D& ar det viktigt att samhéllet
finns dér, med kollektivtrafik eller andra l6sningar, for att man ska kunna
bo kvar i ett litet samhdlle och kdnna att det spelar roll och att nya jobb
kan utvecklas.

Jag ser pa detta pa precis samma sétt vare sig vi ar i Goteborgs vackra
skargard eller i Vasterbottens inland. For mig och for regeringen ar det
angelaget att fortsatt ha en hog andel nar det galler driftsstéden, men ocksa
en dialog med regioner om vad som &r regionernas ansvar i detta. Det fors
ju, som Henrik Edin vél vet, en stdndig diskussion om vad som &r det stat-
liga ansvarstagandet for statliga végar och leder och vad som sedan ar
kommuners och regioners ansvar. | den dialogen ska vi sakert fortsétta att



titta pa vilka mojligheter som finns for en bra och jamn kostnadsfordel-
ning.

Men for regeringen ar det viktigt att halla ihop det har landet. Gor vi
inte det kommer vi till slut att skapa regionala klyftor som blir &n storre,
och det vagrar jag stalla upp pa. Hela landet ska hélla ihop. Skargarden &r
en viktig del av Sverige, lika mycket som Vasterbottens inland eller de
smalandska skogarna, och det kommer att vara avgorande dven for min
fortsatta syn pé hur skargarden ska utvecklas.

Anf. 56 HENRIK EDIN (L):

Herr talman! Jag tackar Tomas Eneroth for svaret och for hans brin-
nande engagemang for de har fragorna.

Jag har fatt en rejal skramselhicka av den hér fragan, som statsradet
forstar. Jag tycker att det dr oerhdrt viktigt att godstrafiken ut till sodra
skargarden fungerar som den ska. Jag tycker inte minst att det ar viktigt att
det finns en langsiktighet och en forutsagbarhet i de beslut som Trafikver-
ket tar. Det maste finnas nagon form av grundlaggande likvardighet i hur
vara mindre samhallen runt om i landet kan fungera. Kanske upplevs fra-
gan som liten, men for de manniskor som bor eller verkar ute i skargarden
ar den forstds avgorande for huruvida man ska kunna fortsatta som man
gor i dag ute pa 6arna.

Vidare kan jag konstatera att det har ar andra gangen fragan ar uppe till
debatt i denna kammare. Det sager kanske ndgonting om hur angeldgen
den ar. Jag hoppas att regeringen och statsradet tar fragan vidare i sitt fort-
satta arbete med att fa hela Sverige att leva och aven att vaxa. Som sagt ar
jag ocksa odvertygad om att det finns en bred politisk enighet i riksdagen
for att skapa mer likvardiga forutsattningar i hela landet.

Anf. 57 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar Henrik Edin. Jag uppskattar som sagt att det
finns en bred enighet. Det méste det ocksa finnas nar det galler att i verk-
ligheten avsétta resurser for den hér typen av driftsstod.

Jag vill 4nda upprepa det som jag sa inledningsvis. Trafikverket fattade
i mars i ar ett nytt beslut som galler bidrag for 2019. Det 4r inte likalydande
med det beslut som fanns 2018, och det innebdr att man nu ger ett drifts-
stdd till den enskilda farjeleden.

| Gvrigt kan jag inte som statsrad kommentera det beslut som myndig-
heten har tagit, men generellt ska ingen tvivla pa mitt eller regeringens
engagemang och vilja att se till att vi haller ihop det har landet. Det géller
skargarden, Vasterbottens inland, smalandska skogar och fér den delen
vara stader. For att man ska kdnna att det &r vart att vara med och betala
skatt och bidra ar det helt avgoérande att man ser att sammanhallningspoli-
tiken ar viktig for landet.

Jag uppskattar Henrik Edins engagemang och viljan att ha en interpel-
lationsdebatt i riksdagen om detta. Lycka till framdver, sa ses vi kanske i
Goteborgsregionen nagon gang!

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 8 Svar pa interpellation 2018/19:218 om rapporterna om flyget

Anf. 58 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Helena Lindahl har stéllt ett antal fragor till mig om Ar-
landas framtid samt om de regionala flygplatserna.

| januari 2017 presenterade regeringen En svensk flygstrategi — for fly-
gets roll i framtidens transportsystem. | flygstrategin anges bland annat att
ett Arlandarad, i dialog och samverkan, ska ta fram forslag till en fardplan
for Arlanda. Syftet med fardplanen ar att utveckla flygplatsen utifran ett
helhetsperspektiv som omfattar flygplatsen, luftrummet samt anslutande
transporter och infrastruktur p& marken, men ocksa tillgangen till andra
flygplatser i Stockholmsregionen. Vidare anges i flygstrategin att flygets
milj6- och klimatpaverkan ska minska och att flyget, liksom 6vriga trafik-
slag, ska bidra till malet om Sverige som ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslander.

Arlandaradet har arbetat med en fardplan fér Arlanda. Regeringens
hantering av fragan ar annu inte klar. Regeringskansliet arbetar for nirva-
rande ocksd med en flygplatséversyn som bland annat beror de regionala
flygplatsernas utveckling. Detta ar ett annat initiativ som regeringen avi-
serade i flygstrategin. Oversynen gors for att tydliggdra statens ansvar och
roll som stodgivare till icke-statliga flygplatser samt nar det galler flyglin-
jer med allman trafikplikt.

Anf. 59 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag ska vara arlig och siga att
jag inte upplever att jag fatt s& manga raka svar pa de fragor jag stallde till
statsradet i interpellationen. Detta starker egentligen lite grann den miss-
tanke som jag och manga andra har: att det finns en viéldigt stor skillnad i
regeringspartiernas syn pa Arlanda och flygets framtid. Denna oenighet
riskerar att bromsa upp Sveriges utveckling snarare an utslappen. Flyget
kommer att ga oavsett om vi bygger ut Arlanda eller inte, men det ar reger-
ingen som maste avgdra om svenskar ska flyga fran Arlanda eller via Oslo,
Kopenhamn och Helsingfors.

Herr talman! Att inte bygga ut Arlanda vore att hindra fortsatt tillvéxt,
inte bara i Stockholmsregionen utan i stora delar av landet. Mojligheten
att effektivt ta sig till resten av vérlden &r viktig for foretag i Sverige, dven
for dem som bérjar sin resa vid en regional flygplats.

De senaste tio aren har flygresandet okat kraftigt — fran 18 till 27 mil-
joner passagerare arligen. Aven om det pa senare tid har skett en minsk-
ning pekar prognoserna pa att det blir en l1angt mycket storre 6kning i fram-
tiden, dven om snabbtag skulle byggas ut i Sverige. Om Bromma flygplats
skulle stanga Gkar dessutom trycket pa Arlanda. Detta har ju &ven minis-
tern papekat i medierna.

Alla torde vara 6verens om att flyget ska vara koldioxidneutralt i fram-
tiden, vilket & mojligt genom ny teknik, biobrénsle i tanken och flyg som
drivs med el. D& kan vi inte lata en gammal syn pa flyget styra utveck-
lingen, vilket tyvarr verkar vara synen hos en del partier. Hallbarhet och
tillvaxt kan ga hand i hand, och har vi inte det perspektivet kommer Sve-
rige att hamna pa efterkalken.



Herr talman! Jag ndmnde inledningsvis att jag inte riktigt tycker att jag
fatt svar pa fragorna jag stéllde i interpellationen, och darfor passar jag nu
pa att stalla dem igen och hoppas att ministern tar sig tid att besvara dem.

Ar regeringen ens 6verens om att Arlanda ska vara Nordens ledande
storflygplats? Ar ni eniga om Arlandar&dets slutrapport? Och slutligen,
kan ministern garantera att Arlandaradets rapport presenteras under inne-
varande ar?

Anf. 60 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Helena Lindahl! Jag uppskattar engagemanget.

Flygstrategin blev ju véldigt omdiskuterad nar den presenterades. Det
var forsta gangen vi i Sverige samlades kring en strategi for flyget. Dar
pekade vi i den forra regeringen ut flygets omstéllningsbehov. Flyget &r
viktigt for att knyta ihop landet, men det ar ocksa viktigt att flyget klarar
att stalla om for att mota de klimatutmaningar vi har.

Detta &r ett av skdlen till att vi nu arbetar intensivt med detta — Bio-
bransleutredningen &r ett bra exempel. Det handlar om hur vi kan fa till
stand en reduktionsplikt aven pa flygsidan, elektrifiering av flyget och
andra sétt att na klimatmélen. Dar ligger hela regeringens arbete: att nu
agera och gora det som tidigare regeringar kanske inte valde att gora.

Da ar det extra gladjande att Socialdemokraterna och Miljopartiet till-
sammans med Centerpartiet och Liberalerna kom dverens om ett januari-
avtal och nu ar éverens om att arbeta med att flygskatten ska finnas pa
plats som ett tydligt styrmedel. Vi talar om kompensation till regionala
flygplatser dar nagot annat alternativ faktiskt inte finns. Vi tittar dessutom
pa differentierade start- och landningsavgifter och klimatdeklaration, sa att
du och jag som konsumenter kan fa reda pa vilket klimatavtryck de olika
transportsatten innebar.

P& detta satt tar vi nu ett gemensamt ansvar bade for omstallningen i
transportsystemet — den &r viktig — och, naturligtvis, for att se till att vi
upplyser alla som ska géra individuella val om vilken betydelse de har.
Dar kommer den regionala flygplatséversynen att vara viktig.

Jag var ansvarigt statsrad ndr Nextjet gick i konkurs. Helena Lindahl
kanner val till hur viktigt Nextjet och det regionala flyget &r i vissa delar
av landet. Tva dagar efter konkursen stod jag tillsammans med Trafikver-
kets generaldirektor och sa att flygen skulle upp i luften s& snart som mgj-
ligt. Har klarade inte marknaden sitt ansvar, utan samhallet var tvunget att
med gemensamma medel sakerstalla en trafikplikt.

Vi lyckades relativt kort darefter fa upp flyg pa atminstone tre av flyg-
platserna. P& de andra tva, Arvidsjaur och Gallivare, dar det var kommer-
siell flygtrafik, gallde andra regler. Dar satte EU-regler hinder i vagen for
Sverige att snabbt kunna agera och sakerstélla att man fick flygtransporter.
Vi var tvungna att invanta en upphandlingsmodell dar alla Europas flyg-
bolag skulle ha mojlighet att bjuda i upphandlingen.

Vi foljde naturligtvis EU:s regelverk. Men jag var tydlig da, och jag ar
fortfarande tydlig: Detta &r inte hallbart. Vi kan inte ha en ordning dar
flygbolagens rétt att trafikera kommer fore medborgarnas mdjlighet att ta
sig fram och tillbaka. For en foretagare i Gallivare var det extremt plag-
samt att inte ha bra kommunikationer ut, liksom for besdksnéringen och
medborgarna.
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Min utgangspunkt nar vi arbetar med den regionala flygplatsstrategin
ar alltsa att sakerstalla att vi ger battre och tydligare villkor for nar man
kan ha trafikplikt, men ocksa nar det galler de ekonomiska forutsattning-
arna for det regionala flyget. Detta ar namligen viktigt for att halla ihop
landet.

| samma stund som vi sager detta maste vi vara tydliga med att flyget
ska klara klimatomstallningen. Det ar darfor vi agerar och ser till att vi nu
med Biobransleutredningen kan introducera biobrénsle. Det &r ocksa dar-
for vi lagger extra forskningspengar pa flygets omstallningsforméaga nar
det géller elflyg och valdigt tydligt ser till att underlatta medborgarnas
mojligheter att valja andra, klimatsmarta alternativ, till exempel genom
den stdrsta jarnvagssatsningen i modern tid.

Vi gor alltsa stora insatser for att klara utmaningen. Men Arlandaradets
rapport fortsétter vi att bereda i Regeringskansliet.

Anf. 61 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Jag vet att ministern har varit engagerad nar det galler
problematiken med Nextjet, och det ar vi valdigt glada for i norr. Men jag
upplever fortfarande inte att ministern &r sa intresserad av att svara pa de
fragor som jag stallde direkt.

Enligt en artikel i Dagens Nyheter har statsradet tillbakavisat att det
finns en konflikt mellan Socialdemokraterna och Miljopartiet i fragan om
att bygga ut Arlanda. Ministern ska enligt artikeln ha hanvisat till att man
har en gemensam uppfattning. Men det intressanta &r att miljéminister Isa-
bella L6vin i samma artikel uttalar sig och séger att det ar otdnkbart for
Miljopartiet att bygga ut flygplatsen. Hon tillagger dven att hon inte kom-
mer att medverka till ett beslut som okar flygtrafiken i Sverige.

Lé&ser man den artikeln inser man klart att regeringen inte &r Gverens.
Det &r uppenbart att frdgan nu &r sé kanslig att Arlandaradets rapport inte
kan laggas fram.

Tidigare har ju statsradet och den tidigare infrastrukturministern Anna
Johansson varit 6verens om att Arlanda ska vara Nordens ledande stor-
flygplats. Ska detta alltsd genomforas bara om det tillats av Miljopartiet?

Jag upplever att Socialdemokraterna tyvérr lade sig platt for Miljopar-
tiet nar det gallde fragan om dganderatt till skogen férra mandatperioden.
Detta har bidragit till stor oro for svenska skogségare och till tveksamma
myndighetsbeslut. Ar det &terigen Sveriges tillvéxt som ska betala priset
for att Miljopartiet tillats kora éver Socialdemokraterna?

Ministern svarade inte heller pa hur han ser pd majligheten for de re-
gionala aktérerna att ta del av Swedavias vinster. Detta ar en viktig fraga
da manga av dessa flygplatser har det tufft. De bloder ekonomiskt, och det
tror jag att ministern k&nner till. De regionala flygplatsernas representanter
anser att de forser Swedaviaflygplatserna Arlanda och Bromma med in-
rikespassagerare och darmed bidrar till Swedavias intakter.

D& undrar jag: Ser ministern vikten av att de regionala flygplatserna
far ta del av Swedavias vinster?

Sedan skulle jag vilja upprepa de fragor jag stallde nyss. Ministern tan-
gerade dem lite i sin sista mening, men jag upplevde inte att jag fick nagot
direkt svar. Ar man i regeringen ens 6verens om att Arlanda ska vara Nor-
dens ledande storflygplats? Ar man enig om Arlandaradets slutrapport, och



kan ministern garantera att Arlandaradets rapport presenteras under inne-
varande ar?

Anf. 62 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Helena Lindahl! Jag blir lite bekymrad 6ver det
som jag skulle kunna tolka som ett inte lika starkt engagemang for att fly-
get ska stalla om. Nar vi nu har verktyg pa plats — flygskatt, klimatdekla-
rationer och annat som vi i januariavtalet har skrivit under pd — maste detta
vara utgangspunkten for hur flyget ska klara omstallningen. Gér man inte
detta kommer flyget att ha en ganska tuff resa framdver. Den senaste pro-
gnosen visar ju en minskning av flyget. Vad den beror pa ar det lite tidigt
att sdga, naturligtvis, men jag kan tdnka mig att den senaste tidens klimat-
diskussion kan spela en roll.

Jag vill att vi ska vara tydliga med de politiska alternativ som finns, att
sakerstalla att vi gor stora infrastruktursatsningar, sa att man kan vélja att
aka tag i stallet for att flyga mellan Stockholm och Gaéteborg och att se till
att vi pa langa resor &r tydliga med vilken klimateffekt resan faktiskt har,
sd att du och jag nar vi valjer ett flygalternativ ska kunna kanna och veta
vilket klimatavtryck vér resa gor. Jag vagar tro att det kraftigt 6kade in-
tresset for nattdg i Europa och for tagresandet generellt har betydelse nu
ndr vi ser manniskors resemonster.

Sa har vi fragan om de regionala flygplatserna ska fa del av Swedavias
vinster. Hér vet ju Helena Lindahl lika val som de flesta i riksdagen att
nagra direkta ror fran ett statligt bolags resultat in till andra statliga verk-
samheter inte finns. Vill vi starka stodet till de regionala flygplatserna ar
det genom budgetarbetet. Det sker genom de resurser vi i dag lagger pa de
regionala flygplatserna — det &r vél ungefar 250 miljoner kronor samman-
lagt som vi ger i driftsstod och i trafikplikt. Ar Centern beredd att fortsitta
stddja detta har vi ju budgetsamverkan dar vi kan diskutera detta tillsam-
mans.

Aterigen: En del i flygstrategin &r att fortsatta utveckla Arlanda. Inte
minst kommer detta att vara viktigt om man vill lagga ned Bromma, vilket
det verkar finnas uppslutning om i Stockholmsregionen. Da maste inrikes-
flyget kunna fa plats. Men det &r Swedavia som bolag som har att ansvara
for de investeringar som gors pa Arlanda. Det &r styrelsen dar och dess
operativa ledning som ansvarar for de investeringar som gors for tillfallet.

Anf. 63 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag namnde tidigare att alla
nog ar dverens om att flyget ska vara koldioxidneutralt i framtiden, och
det &r ocksa majligt genom ny teknik, biobranslen, elflyg och sa vidare.
Det sker ganska mycket forskning och entreprendrskap pa det har omradet.
Som jag sa kan vi inte lata en gammal syn pa flyget styra utvecklingen.

Jag kan konstatera att statsradet undviker att svara p& mina fragor. Jag
forstar att det har att géra med att regeringspartierna ar oense. Av den an-
ledningen forsoker man nu gdbmma undan den rapport som Arlandaradet
har arbetat med i nastan tva ar, dar flera statsrad, representanter for na-
ringslivet och berdrda statliga myndigheter har funnits med.

Jag kan bara beklaga att Socialdemokraterna later Miljopartiet diktera
villkoren och inte ser mdjligheterna att forena klimatsmart teknik och
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minskade utsldpp samtidigt som man gynnar den tillvéxt som Sverige be-
hover for framtida konkurrenskraft.

Anf. 64 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Helena Lindahl! Jag ska vara tydlig och s&ga att jag
har varit ordforande i Arlandaradet under den tiden det arbetade. Dar finns
ett starkt engagemang, och det arbetet har varit véldigt vardefullt fér Ar-
landas fortsatta utveckling. Dar har funnits representanter for Stockholms-
regionen, naringslivet och myndigheter, och det ar klart att det arbetet har
otrolig betydelse for det fortsatta arbetet med fardplanen.

Det kommer att ha betydelse for vilka landanslutningar eller andra an-
slutningar till Arlanda man gor. Det kommer att ha betydelse for utma-
ningen att gora Arlanda till en fossilfri flygplats ndr det galler dess egen
verksambhet, eller for den delen att sakerstélla att vi kan etablera biobrénsle
dar, sa att flyget klarar den omstéllningsresa man behéver gora.

Arbetet bereds just nu i Regeringskansliet. Vi arbetar med det underlag
som Arlandaradet har arbetat med. Det &r pa det séttet arbetet brukar fun-
gera i regeringen, sa det ar ingen nyhet.

Jag 4r glad Gver att Helena Lindahl &r engagerad. Det 4&r manga. Flyget
behdver finnas. Det behdver stélla om. Det behéver vara tillgangligt. Det
behdver kunna klara klimatutmaningarna.

Vi behover ta politiskt ansvar om vi ska radda den hér planeten. Det
handlar bade om att klara manniskors behov av kommunikationer och om
att vara tydliga med att de transportsatt som finns maste klara de klimat-
krav som stalls. Har har flyget en l&xa att gora. Flyget klarade inte av kli-
matkraven tidigare, och man gor det fortfarande inte.

Det &r fortfarande sa att de langresor som manga manniskor gor som
nojesresor ut 6ver varlden har véldigt stor klimateffekt. Det ar inte hallbart.
Har maste vi anvanda de styrmedel som finns. Ett av de viktigaste ar att
erbjuda alternativ, att investera i den storsta jarnvagssatsningen i modern
tid, att sakerstalla att man kan hitta andra alternativ och ocksa att arbeta
med att flyget i sig sjalvt ska klara att bli héllbart. Dar ar Sverige varldsle-
dande. Vi kommer att ligga fore i den omstallningen, och det ar jag stolt
over.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2018/19:222 om dubbelsparig jarnvag
mellan Goéteborg och Oslo

Anf. 65 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Johan Hultberg har stallt fragor till mig om utvecklingen
av jarnvagsforbindelsen mellan Goteborg och Oslo, om avgifterna pa Svi-
nesundsbron och om regeringen ar beredd att ta initiativ till framtagande
av en metod for trafikmodellering av gransoverskridande transporter pa
jarnvag.

Regeringen beslutade den 31 maj 2018 om en nationell trafikslags-
dvergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029.
For regeringen &r det viktigt att hela Sverige ges goda forutséattningar att



véaxa och utvecklas. Den nationella planen omfattar darfor stora satsningar
pa saval nybyggnation som upprustning och modernisering av befintlig
infrastruktur och innefattar den storsta jarnvagssatsningen i modern tid.

Av faststéllelsebeslutet framgar att regeringen pekat ut att Trafikverket
ska gora en bristanalys for straket Goteborg—Oslo pa grund av dess kapa-
citetsproblem och langa restider. Det innebar att Trafikverket kommer att
utreda straket med malsattning att det &r s pass utrett att det kan Gvervagas
i en kommande planrevidering. Trafikverket har redan i uppdrag att ut-
veckla och forvalta metoder och modeller for samhéllsekonomiska ana-
lyser inom transportomradet.

Av regeringens faststallelsebeslut framgar att Sveriges och Norges re-
geringar &r 6verens om att utvecklingen av den gréansoverskridande trans-
portinfrastrukturen ska ske i dialog mellan departementen i de bada lan-
derna samt mellan de myndigheter som ansvarar for transportsystemet i
respektive land. Regeringen har en pagaende dialog med den norska reger-
ingen kring de gransoverskridande stréken, daribland Goteborg—Oslo,
eftersom regeringen ser ett sarskilt behov av att landerna gemensamt utre-
der hur jarnvagsforbindelserna i bland annat det namnda straket kan star-
kas. | det sammanhanget diskuteras ocksa olika finansieringsfragor.

Anf. 66 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret pa min interpellation! Detta ar
en valdigt viktig fraga for mig personligen, som representant fran Fyrbo-
dal. Det &r ocksa en oerhort viktig fraga for hela Sverige och for Norge.

Norge ar jamte Tyskland Sveriges absolut viktigaste handelspartner.
Bara varuexporten uppgar till en bra bit dver 130 miljarder varje ar och
utgér omkring 10 procent av Sveriges totala varuexport. Tillkommer gor
var tjansteproduktion eller var tjansteexport pa styvt 90 miljarder. Dartill
har vi, som alla vet, en stor och vaxande granshandel, som uppgar till om-
kring 20 miljarder.

Men potentialen, herr talman, ar annu mycket storre. Det finns goda
mojligheter att 6ka handelsutbytet och inte minst arbetspendlingen. Ar-
betspendlingen &r i dag redan omfattande. Det &r faktiskt den stérsta som
vi har i Norden — den mellan Sverige och Norge. Den uppgar i dag till
omkring 60 000 pendlare.

Norge dr ett gott och viktigt grannland till oss. Men, som sagt, potenti-
alen &r mycket storre. Vi kan komma varandra mycket ndrmare genom en
battre infrastruktur som ger helt andra forutsattningar och helt andra méj-
ligheter &n i dag. Men da behdvs det en dubbelsparig jarnvag mellan Go-
teborg och Oslo och pa sikt, naturligtvis, pa hela straket fran Oslo ned till
Hamburg, vilket det ocksé jobbas pa langre ned.

| dag ser vi att trafiken éver Svinesund ar stor. Den &r védxande. Men
man aker just dver Svinesundsbron. Trafiken &r alltsa till storsta del for-
lagd till E6:an, och man aker till storsta del pd gummihjul. Det &4r omkring
2 500 lasthilar som passerar 6ver bron varje dygn. Sammantaget ar det
omkring 1 miljon lastbilar som passerar Svinesundshron varje ar. Det ar
alltsd dubbelt s& manga som passerar over till exempel Oresundsbron. Det
passerar ocksa fler personbilar Gver Svinesundsbron an éver Oresunds-
bron. Det & omkring 7 miljoner personbilar.
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Jag tror att de siffrorna tydliggor att transportbehovet ar véldigt stort.
Det finns verkligen ett behov av att forsoka gora investeringar som mgj-
liggor en okad overflyttning fran vag till jarnvag. | dag sker 97 procent av
resorna mellan Goteborg och Oslo med bil, pa vag. Enbart 1 procent sker
med tag. Jag och infrastrukturministern ar nog helt 6verens om att det inte
ar hallbart — varken miljomassigt eller kapacitetsméssigt.

Restiderna behdver kortas. Da kravs det investeringar i dubbelspérig
jarnvag. Nu vaxer det fram mdjligheter som Véstra Gotalandsregionen och
vara vanner pa andra sidan norska gransen pekar pa. Det handlar om att
finansiera stora delar av utbyggnaden vid sidan av anslagsvagen och vid
sidan av de vanliga planstrategierna. En mojlighet ar att faktiskt anvénda
de avgifter som i dag tas ut pa Svinesundsbron till att finansiera investe-
ringar i jarnvag.

I dag &r dverenskommelsen mellan Sverige och Norge att avgifterna
ska anvéndas bara for att finansiera vagbron och att avgifterna ska tas bort
nar den &r betald. Prognosen &r att den kommer att vara det omkring 2021.

Min fraga som jag stéller i denna interpellation — och detta bradskar —
ar om ministern ar beredd att pa allvar ta en diskussion med sina norska
kollegor om huruvida denna 1dsning skulle vara méjlig. Det handlar helt
enkelt om att Sverige och Norge gor ett nytt handslag och att vi vid behov
forandrar lagstiftningen sa att det &r mojligt att anvanda Svinesundsbrons
avgifter for att delfinansiera denna oerhdrt angeldgna nya infrastruktur.

Anf. 67 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Johan Hultberg! Jag delar uppfattningen att det &r viktigt
att fa fler jarnvagssatsningar pa plats. Det ar ett klimatsmart satt att resa.
Det ar dessutom bra, eftersom det innebér att vi minskar trycket pa bade
existerande jarnvagssystem och vara végar. Det ar ett av skalen till att vi
gor den storsta jarnvagssatsningen i modern tid.

Det &r 700 miljarder kronor i nationell plan. En mycket stor del av det
gar till just jarnvag. Det ar faktiskt 100 miljarder mer &n vad den forrforra
regeringen méktade med att l&gga. Det innebdr att vi nu inte minst kan
péborja strackan mellan Goteborg och Boras — det ar en nog sa prioriterad
stracka i GOteborgsregionen. Vi kan rusta upp Véstra stambanan och se till
att vi far en sydostlank eller for den delen Norrbotniabanan. Hela Sverige
starks nu. Det &r nu vi investerar och gor de satsningar som egentligen
borde ha gjorts for 10, 15 och 20 ar sedan. Nar svenska folket har velat aka
mer tag och nar foretagen har velat skicka mer gods pa tagen har man ti-
digare valt att inte investera. Nu gor vi det. Det kommer att ha klimateffekt,
men det kommer naturligtvis ocksa att innebéra att vi 6kar mojligheterna
till battre transporter.

Johan Hultberg pekar sjalv valdigt ratt pa Vastra Gotalandsregionen
och vilken otrolig betydelse det har vilka férbindelser som finns med inte
minst Oslo. Darfor har vi varit djupt engagerade i detta. | nationell plan
gor regeringen precis det som Vastra Gotalandsregionen fragar efter — tar
fram ett underlag infor nésta revidering sa att det finns fardiga planer for
potentiella satsningar om vi vdljer att prioritera dem.

Sedan géller det samarbetet eller samverkan och dialogen med Norge.
Det har varit intensivt. Vi for naturligtvis diskussioner med Norge om de
gemensamma ataganden vi har i fraga om Svinesundsbron men ocksa om
andra satsningar. Har har inte minst tillgangligheten till Kongsvingerbanan



varit viktig. Men vi har ocksa viktiga jarnvagssatsningar i andra delar av
landet.

Jag var nyligen uppe och invigde bron vid Stora helvetet. Det later ro-
ligt, men jag kan beratta for dem som inte kanner till det att Stora helvetet
ligger en bit frdn Are. Man passerar Storlien och tar sig mot Norge. Dér
har vi elektrifierat hela mittbanan. Ambitionen var att man pa norska sidan
skulle fortsatta med en elektrifiering av Merakersbanan. Darmed skulle
man pa sikt kunna aka fran Trondheim till Sundsvall, elektrifierat och ef-
fektivt. Dessvarre har inte norska regeringen valt att géra den priorite-
ringen nu. Regeringen eller riksdagen dar skot pa den investeringen.

Sa ar det nar vi har en dialog med vart grannland Norge. Vi maste ha
respekt for deras beslut och deras prioriteringar. Men vi har en intensiv
dialog om hur vi kan forbattra forbindelserna mellan vara lander.

Auvslutningsvis: Det &r klart att man ska titta pa alla finansieringsforut-
séttningar. Men jag vill vara noga med att sga: Det finns inga fria luncher.
Vi kan titta pa alternativ med avgifter, gréna obligationer, AP-fonder eller
overskott fran broavgifter. Men man maste vara medveten om att huvud-
delen anda kommer att vara ett statsfinansiellt dtagande. Det innebar att
det inte &r ndgon finansiering vid sidan av budgeten, utan en finansiering
som vi gemensamt maste ta ansvar for i de langsiktiga planer som vi gor i
nationell plan.

Det aterstar att se vilket underlag for beslut vi far. Dialogen med den
norska regeringen fortsatter naturligtvis. Jag uppskattar aterigen engage-
manget, for jag tror att det &r viktigt att vi fortsatter att stérka jarnvégstra-
fiken men ocksa klimatsmarta sétt att ta sig inte minst 6ver gransen till
Norge.

Anf. 68 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Som moderat blir jag naturligtvis glad éver att hora en
socialdemokratisk minister konstatera att det inte finns nagra fria luncher.
Det ar viktigt att vi hushallar med skattebetalarnas pengar och att vi for en
ansvarstagande ekonomisk politik. Men vi vet att just investeringar i infra-
struktur ar valdigt viktiga for att skapa dkade mdjligheter for foretagande
och for att vidga vara arbetsmarknadsregioner och darmed bidra till storre
skatteintakter och vart valstand.

Vi vet ocksa, som ministern lyfte i sitt inlagg, att infrastrukturbehoven
&r mycket stora. Jag &r inte, herr talman, den enda ledamot som interpelle-
rar ministern om angeldgna infrastruktursatsningar. De finns dver hela vart
land — de finns ocksa i vara grannlander. Det &r svart att fa alla de priori-
terade och viktiga projekten att rymmas inom de begrénsade ekonomiska
planer som vi har, &ven om de under ganska ménga ar successivt har revi-
derats upp och &ven om investeringar i jarnvag har 6kat med alliansreger-
ingen liksom med denna regering, vilket ar bra.

Jag tror att vi, givet det stora behovet, behover titta pa andra méjliga
vagar for att & till tidigare investeringar. Nar vi inte gor investeringar i
infrastrukturen hdmmas nédmligen tillvaxten. Det &r potential och mdjlig-
heter som inte tas till vara. Det &r detta som jag &r radd att vi kommer att
fa se i vastra Sverige om inte denna viktiga investering gors.

| straket Kopenhamn-Oslo bor 8 av Nordens 26 miljoner invanare. Dar
finns 29 universitet och 260 000 universitetsstuderande, till exempel.
| straket Goteborg—Oslo har vi 4 miljoner invanare och en enorm potential.
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Da tycker jag att vi maste vara 6ppna for att diskutera om inte den bro-
avgift som finns pa plats kan vara ett mojligt verktyg for att fa till den dar
investeringen pa lite kortare tid &4n vad som annars vore mojligt.

Vi vet ocksé erfarenhetsmassigt att till exempel investeringen i Ore-
sundsbron har varit valdigt, valdigt lonsam samhéllsekonomiskt. P& tolv
ar har den, vill jag minnas, levererat ett varde pa 75 miljarder svenska kro-
nor. Det &r ungefér det dubbla gentemot vad den investeringen kostade.

Jag tycker darfor att det finns goda samhallsekonomiska skal och ar-
gument, och det &r jag saker pa att den utredning som Trafikverket genom-
for kommer att visa.

Det behdvs alltsa ett 6kat och fordjupat samarbete mellan Sverige och
Norge ocksa pa politisk niva. Jag hor att ministern séger att det fors goda,
konstruktiva dialoger, men jag énskar att dessa dialoger ocksa leder framat
till avsiktsforklaringar och konkreta avtal om hur man vill arbeta vidare.

I just den har fragan &ar det som sagt var brattom. Om inte nya politiska
beslut tas forsvinner mojligheten att anvanda broavgiften for att delfinan-
siera. Det ar ocksa sa att det nu finns ett fonster med mojlig finansiering
till stor del med hjalp av EU-fonder. For det har projektet skulle det vara
mojligt att fa rejala stod fran EU:s fonder, men da galler det att Sverige
och Norge visar att man skulle kunna fa till detta.

I Norge byggs det redan mycket nar det galler att fa till de har dubbel-
sparen, sa ansvaret ligger faktiskt ratt mycket pa den svenska sidan. Da
tycker jag att ett satt for Tomas Eneroth att ta det ansvaret hade varit att ta
initiativ till att forandra 6verenskommelsen mellan Sverige och Norge sa
att vi kan anvénda broavgiften till att investera i en ny, klimatsmart jarn-
vagsinfrastruktur.

Anf. 69 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Vi tar som sagt initiativ. Vi har en dialog, men det kravs
tva for att komma dverens. Det ar ocksa sa att vi fran svensk sida var tyd-
liga med att vi nu gor de storsta investeringarna nagonsin.

Aven om jag noterar att Johan Hultberg talade om vikten av att ta stats-
finansiellt ansvar ska vi komma ihag att det ju ar under moderatledda re-
geringen som det har slutat med stora budgetunderskott och med hog ar-
betsldshet. Det var forst nu nér vi lade nationell plan som vi kunde l&gga
100 miljarder mer inte minst pa jarnvag.

Eftersom behoven &r sa otroligt mycket storre, inte minst efter en tid
nér en tidigare moderat finansminister talade om att satsningar pa jarnvag
ar olénsamt och onddigt, ser vi behovet av att gora stora investeringar i
jarnvagen i hela landet sa att vi slipper signalfel och véxelfel. Vi ser beho-
vet av en ordentlig renovering av ett nedslitet jarnvagssystem och nyinve-
steringar. Det har varit min utgangspunkt, och det gors just nu. Det &r fak-
tiskt nu det hénder.

Det ar klart att d& maste ocksé prioriteringar goras, och jag har varit
noga med att lyssna pa de prioriteringar som regionen har gjort. Vastra
Gotalandsregionen var valdigt tydlig i sina prioriteringar: Det ar Gote-
borg-Boras, det & Goteborgs hamn, det ar Véstra stambanan. Det man
efterfrigade fran Vastra Gotalandsregionen var bland annat att ta fram ett
underlag infér nésta revidering nér det géller stréckan Géteborg—Oslo. Det
arbetet pagar.



Dar lyssnar vi alltsa pa det som varit regionens viktigaste prioriter-
ingar. Fran svensk sida ar det naturligtvis viktigt att vi starker de svensk-
norska forbindelserna vare sig vi talar uppe i Narvik, om Merakers- och
Mittbanan, straket mellan Goteborg och Oslo eller for den delen
Oslo—Orebro och de andra planerna som finns pé vél fungerande jarnvags-
forbindelser.

Nar det galler finansiering uppskattar jag uppfinningsrikedomen nar
det galler att titta p& olika mojliga finansieringsalternativ. Anda sedan jag
tilltradde har jag sjalv varit valdigt noga med att séga att jag ar beredd att
vanda pa alla stenar for att titta pa olika finansieringsalternativ, for behovet
av investeringar i infrastruktur ar ju sa pass stort.

En sak har jag dock lart mig, och det &r att det inte finns nagra fria
luncher. Aven om vi hittar avgifter, AP-fondslsningar, gréna obligationer
eller till och med helt privata initiativ ar Eurostats regler sa pass tydliga:
Om det inte &r en verksamhet som omedelbart sjalv gar med ordentliga
overskott eller dar finansieringen tacker huvuddelen av kostnaderna, da ar
det att rdkna som en statsfinansiell risk.

Detta innebar att d& har vi att ta det i beaktande anda. Hur konstruktiva
finansieringsmodellerna &n &r maste vi i statsfinanserna ta hojd for den
investeringsvolymen. Det géller nya stambanor, det galler Géteborg—Oslo,
det galler Norrbotniabanan, det géller alla de infrastrukturinvesteringar
och ocksa en hel del andra investeringar vi talar om.

Vi kommer aldrig att tumma pa nagra regler nar det géller ansvarshal-
landet. Daremot tittar vi pa alla mojligheter att formera forutsattningarna
att kunna gora infrastrukturinvesteringar, for det behovs.

Jag vill aterigen saga att jag uppskattar engagemanget. Jag ar noga med
att folja ocksa regionens prioriteringar. Vi har en bra och fungerande dia-
log med den norska regeringen och tittar naturligtvis ocksa pé alla olika
alternativ som star till buds. Det kravs dock &ven att man ska vara dverens
for att kunna komma i mal.

Anf. 70 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Det &r knappast forvanande att Vastra Gotalandsregionen
i det korta perspektivet har prioriterat just jarnvagen mellan Géteborg och
Boras, eftersom den ar narmast museal. Dar ar faktiskt restiden langre i
dag jamfort med nér jarnvégen invigdes, och det ar verkligen ett exempel
pa behovet av stora investeringar.

Den hér investeringen ar ocksa oerhort angelagen, och jag lyfter just
majligheten har att faktiskt titta pa om det inte vore majligt att fa igang
investeringar vid sidan av den anslagsfinansierade I6sningen, som &r stan-
dard.

Vi ser som sagt att trafikvolymerna 6ver den svensk-norska gransen ar
storre an ver Oresundsbron. Den investeringen har ju visat sig vara val-
digt I6nsam och har gett stora samhallsekonomiska vinster, och den 16s-
ning man har skapat just nar det géller Oresundsbron méjliggér ju for in-
vesteringar i annan infrastruktur an bara sjélva bron. Dér tittar man nu pa
mojligheterna att i nista steg, nar Oresundsbrons investeringar ar betalda
och det mer handlar om drift och underhall, ocksa kunna vara med och
bidra till finansiering av metron i Oresundsregionen.
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Pa ett liknande séatt tycker jag att vi borde kunna resonera nar det galler
den svensk-norska gransen. Det ar var viktigaste grans nar det galler han-
delsutbyte mellan Sverige och 6vriga Norden och Europa, och det ar ocksa
ett satt att faktiskt fa ut mer av redan investerade kronor.

Det ar gladjande att regeringen skjuter till medel for att gora en farleds-
férdjupning i Goteborgs hamn. Géteborgs hamn ar Sveriges viktigaste och
storsta hamn, men det ar ocksd Norges. 70 procent av deras varuexport gar
via Goteborg, sa ska vi fa ut mer effekt av de investeringar som nu gors i
Goteborg ar ocksa jarnvagsinvesteringen Goteborg—Oslo oerhért central
och viktig.

Anf. 71 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack, Johan Hultberg! Jag glads at att det ar fler och fler
som nu vill titta pa och lyfta fram olika investeringar i infrastruktur som
behover goras. Det &r ju for att man ocksa ser att nagonting hander: Nu har
vi en regering som faktiskt genomfor infrastrukturinvesteringar. Vi lagger
mer resurser an nagonsin, och darmed blir det mojligt att hoppas och fak-
tiskt férsdka hitta nya I6sningar for att forbattra kommunikationerna.

Det ar viktigt for Sverige som ett litet, exportberoende industriland att
ha bra kommunikationer ut i varlden. Det ar viktigt for Sverige att ocksa
ha bra relationer med vart grannland Norge och fortata de forbindelser som
finns, inte minst ur arbetsmarknadssynpunkt. Den malsattningen tror jag
att Johan Hultberg och jag delar. Lat oss hitta battre méjligheter att starka
infrastrukturen.

Men da kravs att vi prioriterar den ekonomiskt. Da kravs det investe-
ringar i stallet for skattesankningar. D& kravs satsningar pa jarnvag och
klimatsmarta satt att resa i stallet for andra satsningar. Det &r tydliga prio-
riteringar.

Vi viljer att gora detta. Vi gor det i nationell plan, vi gor det i den
transportpolitik vi bedriver och vi gor det ocksé i de planer vi har infor
kommande revideringar. Dér arbetar nu Trafikverket enligt regionens 6ns-
kemal med att titta p& forutsattningarna ocksa nar det galler att forbattra
strdckan mellan Goteborg och Oslo.

Det aterstar att se om Johan Hultberg och jag kommer att resa pa den
strackan framover. Det &r inte omdjligt, som gamla Kronobergskollegor.
Men om vi inte gor det far vi hoppas att vi anda flyttar fragan en bit framat
genom vart engagemang har.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Bordléaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Motioner

med anledning av prop. 2018/19:105 Utokad fredsplikt pé& arbetsplatser
dér det finns kollektivavtal och vid rattstvister

2018/19:3101 av Ali Esbati m.fl. (V)

2018/19:3102 av Magnus Persson m.fl. (SD)



§ 11 Anmalan om interpellationer Prot. 2018/19:91

13 maj
Féljande interpellationer hade framstéllts:

den 10 maj

2018/19:231 Framtiden for svenskt sportskytte

av Alexandra Anstrell (M)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)

2018/19:232 Finansiering av behandling vid sallsynta sjukdomar
av Mattias Karlsson i Luled (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

§ 12 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 10 maj

2018/19:629 Bostadstillagget

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Annika Strandhall (S)

2018/19:630 Stdrande bilmusik

av Lars Mejern Larsson (S)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2018/19:631 Okad byréakrati for vapenagare

av John Widegren (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2018/19:632 Kotid for sjukskoterskor

av Camilla Waltersson Grénvall (M)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2018/19:633 Agenda 2030-delegationens slutrapport
av Teres Lindberg (S)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2018/19:634 Handlingsplan mot socker

av Mats Wiking (S)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2018/19:635 Tillkdnnagivanden inom filmpolitiken
av Jonas Andersson i Linkdping (SD)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2018/19:636 Tung transport med kran

av Asa Coenraads (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2018/19:637 Flygskatt

av Asa Coenraads (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
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§ 13 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 10 maj

2018/19:581 Pensionarer hos Kronofogden

av Jorgen Berglund (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2018/19:593 Lokaluthyrning till icke momspliktig verksamhet

av Hampus Hagman (KD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2018/19:597 Positionsbestamning av personer i kénslig verksamhet
av Beatrice Ask (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

§ 14 Kammaren atskildes kl. 13.49.

Sammantradet leddes

av tredje vice talmannen frén dess borjan till och med § 7 anf. 54 (delvis)
och

av talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

ANDERS NORIN

/Olof Pilo



Innehallsforteckning

§ 1 Aterrapportering fran Europeiska radets méte den 9 maj

Anf. 1 Statsminister STEFAN LOFVEN (S).....ccccccevveuene.
Anf. 2 JOHAN HULTBERG (M) ...cocovveiiiieiceviceeienn
Anf. 3 Statsminister STEFAN LOFVEN (S)....cccccvvvvvnnee.
Anf. 4 JOHAN HULTBERG (M) .....ccoovneiiireinieneenen,
Anf. 5 Statsminister STEFAN LOFVEN (S)....cccccvvvvvnnee.
Anf. 6 MARTIN KINNUNEN (SD) ....ccooevvrinieinienieienen,
Anf. 7 Statsminister STEFAN LOFVEN (S)....cccocvvvvvnnee.
Anf. 8 MARTIN KINNUNEN (SD) ....ccoovivririeinenieienen,
Anf. 9 Statsminister STEFAN LOFVEN (S).......ccceveve.e.

Anf. 10 ANNIKA QARLSSON (C)...covvvevereiieicevieniinnns
Anf. 11 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ....cccevvve...
Anf. 12 ANNIKA QARLSSON (C)...covvveveriiieecevieiaienns
Anf. 13 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ....cccovvve...
Anf. 14 JENS HOLM (V) iooiiiiiiiiceceese e
Anf. 15 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ...ccccvvvunee.
ANf. 16 JENS HOLM (V) .coviiiiiiiieiceee e
Anf. 17 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ...cccovvvunee.
Anf. 18 DESIREE PETHRUS (KD) ....c.cccovovverevereicnnnn,
Anf. 19 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ...cccoveueee.
Anf. 20 DESIREE PETHRUS (KD) ......ccccooevveveierennnnn.
Anf. 21 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) .....cceveveee.
Anf. 22 BENGT ELIASSON (L) ..ovvorrereerieeeerereeereenene,
Anf. 23 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) .....cccveve....
Anf. 24 BENGT ELIASSON (L) ..ovvorvererrieeenrereeeieenene,
Anf. 25 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) .....ccccveve....
Anf. 26 ASAWESTLUND (S) ..vvvvveeirieeeniieiereeeieninean.
Anf. 27 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ...cccoveunee.
Anf. 28 ASAWESTLUND (S) ..vvvvveerrieinieeeneeeieninenn,
Anf. 29 Statsminister STEFAN LOFVEN (S) ...ccoovevnee.
§ 2 Meddelande om statsministerns fragestund........................
8§ 3 Arenden for bordlaggning..........cccceeeveeieeeeieceeeeeeeas

§ 4 Svar pa interpellation 2018/19:149 om andringar i

vattentjanstlagen .........ccoovv e

Anf. 30 Milj6é- och klimatminister ISABELLA

LOVIN (MP) coooveeooeeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeeeseeessesssseeesessessssenens
Anf. 31 LARRY SODER (KD) ..vvvveooreeneereeeeeireessseseneee

Anf. 32 Miljé- och klimatminister ISABELLA

LOVIN (MP) .o
Anf. 33 LARRY SODER (KD).....ovveoormerreeeneereecresnnnne

Anf. 34 Miljé- och klimatminister ISABELLA

LOVIN (MP) .o
Anf. 35 LARRY SODER (KD).....ovveoormerrereeneereecsesenene

Anf. 36 Miljé- och klimatminister ISABELLA

LOVIN (MP) oo eeeeeeeeseeeeseeessesssseeesesssesssenees

§ 5 Svar pa interpellation 2018/19:173 om Arlandas

expansion och kKlimatet ...,
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Anf. 37 Miljo- och klimatminister ISABELLA

LOVIN (MP) ..ottt 19
Anf. 38 JENS HOLM (V) cvoiiiiiieires e 20
Anf. 39 Miljo- och klimatminister ISABELLA
LOVIN (MP) .ottt 21
ANf. 40 JENS HOLM (V) i 21
Anf. 41 Milj6- och klimatminister ISABELLA
LOVIN (MP) ..ottt 22
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LOVIN (MP) ..ottt 24
Anf. 45 LOTTA OLSSON (M) ..ccociiieiiiiieieieieee e 25
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Anf. 48 Miljo- och klimatminister ISABELLA
LOVIN (MP) ..ottt 27
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Anf. 50 Miljo- och klimatminister ISABELLA
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GOteborgs sOAra SKArGArd .........cccoveveveveveveeeeeceee e 29
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ANnf. 54 HENRIK EDIN (L) .cooooviieieiiieneeieiee e 31
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