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av Eric Palmqvist (SD)

Aldersbegrinsning for dick

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om en
aldersbegransning, eller annan atgérd for att forhindra bruket av alltfér gamla dick,
ar mojlig att infora och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om kontroll av efterlevnad
och pafoljd och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

De dick som sitter pa vara fordon som vi férdas i utgor fordonens enda kontakt med
viagbanan. En yta stor som fyra handflator dr ungefar det som utgor féastet for en person-
bil som fardas lings en kurvig vig i 90 km/h, och dé det géller motorcyklar dr ytan inte
mycket storre an motsvarande tva femkronor.

Dickens beskaffenhet har en direkt avgdrande inverkan pé bland annat fordonets
accelerationsformaga, bromsformaga, kurvtagningsforméga och formaga att hantera
vita pa vigbanan. Bra déck &r inte primért en frdga om komfort och utseende utan skall
ses som en av fordonets viktigaste sdkerhetskomponenter.

Vi har idag lagkrav vad avser dimension, hastighetsklassning och belastningsindex
pa dack, vilket regleras av fordonets helhetsgodkdnnande. Vidare har vi lagstadgade
krav da det géller vinterdick da det rader vinterviglag, och nir det géller dickens
slitage foreligger det regler avseende kvarvarande monsterdjup. Att de diack som sitter
monterade pé ett fordon stimmer 6verens med vad registreringsbeviset foreskriver
kontrolleras enkelt under exempelvis kontrollbesiktningen. Detsamma géller for ater-
stdende monsterdjup och att diicket har ritt beskaffenhet for arstiden. Aven polisen kan
gora en kontroll av diacken 1 samband med att de utfér en fordonskontroll, och kontrollen
ar inte komplicerad.



Dack ar en farskvara

Dack brukar beskrivas som en farskvara, och d&ven om det inte &r hela sanningen sa
ligger det mycket i pastdendet, i synnerhet sedan de mjukgorande men miljoskadliga
HA-oljorna fasades ut ur tillverkningsprocessen. Aktuell forskning visar emellertid att
ett fabriksnytt ddck kan lagras i flera ar utan att dess egenskaper pavisbart forsdmras sa
lange det forvaras korrekt. Décket far under lagringen inte utséttas for virme, olja, UV-
stralning eller hoga ozonhalter om det skall bibehalla de egenskaper som det hade da det
tillverkades. Detta stéller siledes stora krav pa distributionskedjorna och dterforsiljarna,
och ju édldre ett dick ar desto svarare ér det for kunden att forvissa sig om att det dack
som denne koper har forvarats korrekt och inte exempelvis i en container utomhus
under en ldngre tid.

Den gingse uppfattningen dr annars, om man bortser frdn resonemanget ovan om
riskerna med brister vid lagringen av nya dick, att ett ddcks aldrande paborjas da det
bdrjar anvindas. Detta for att ddcket da utsétts for friktionsvarme, solljus och kemikalier
pa marken eller i miljon som har negativ inverkan pa gummits egenskaper. Déck som
bdrjat anvidndas forvaras heller inte sdllan pé ett direkt daligt sétt d de inte anvénds,
exempelvis under en presenning pa altanen eller i nagon annan for ddcket mindre
gynnsam miljo.

Ett diack som har borjat anvéndas, eller har lagrats pa ett felaktigt sétt, hirdnar med
tiden och tenderar att forr eller senare fi torrsprickor. Dackens stomme utgdrs av en
kord som ofta har inslag av metalltradar, i synnerhet pé dldre dack. Da sprickbildning
uppstér kan fukt leta sig in till korden som da riskerar att korrodera (rosta), varpd man
far ett ddck med exempelvis en ’bula” pa sidan. Ett sddant dick ar direkt trafikfarligt att
fardas med dé det forr eller senare brister under fard da det blir varmt — en sa kallad
dickexplosion. Aven om gamla diick inte alltid nyttjas si linge att utgingen blir s3
drastisk skall det pdpekas att ett gammalt och torrt déck har avsevirt forsaimrade broms-,
regn- och vigegenskaper, vilket utgor en risk for alla som vistas 1 trafiken.

Tyvérr ser vi idag ldngs vara vdgar fordon som framfors med mycket gamla och
torrspruckna dick som fortfarande har tillrdckligt monsterdjup for att anses vara lagliga.
Detta &r sdrskilt vanligt forekommande pé sldpvagnar, fritidsfordon och vissa typer av
hobbyfordon som inte kors s& manga mil per ar. Gamla torrspruckna dick ar livsfarliga
och harda som bakelit, och de riskerar att slitas sonder vid en undanmanéver eller
kraftig inbromsning eller d& de blir varma av friktionsvérmen vid fard. Detta &r en
problematik som nuvarande lagstiftning inte formér att adressera pa ett tydligt stt.
Regeringen bor darfor lata utreda om och hur en aldersbegransning, eller annan atgérd
for att forhindra brukandet av alltfor gamla dick med tvivelaktiga trafiksékerhets-
egenskaper, dr mdjlig att infora samt hur ett sddant regelverk om sé ar mojligt skall
utformas.

Kontroll av efterlevnad och pafoljd

Av all den information som finns att utldsa av dickens mérkning idag framgar dven
tiden for déckets tillverkning, som anges med en kod for ar och vecka. Det ar darfor
mojligt att aldgga samma kontrollorgan som idag kontrollerar ifall vdra fordon har rétt
diack med rétt monsterdjup att dven kontrollera att ddcken inte &r for gamla utan att
arbetsbelastningen skulle dka eller ytterligare kontrollinstanser skulle behdva tillskapas.



En rimlig paf6ljd vid fard med for gamla och darmed trafikfarliga dédck skulle, om en
aldersbegrinsning pd déick infors, kunna vara bdter 1 samma nivd som vid fard med dick
med for litet monsterdjup eller dick av fel beskaffenhet for fordonet.

Eric Palmgvist (SD)
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