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Tisdagen den 9 november

Kl. 16.00 Ang. omprévning av
beslut om nedligg-

§ 1 Justerades protokollet for den 29 oktober. ning av jarnvags-
linjer

§ 2 Herr talmannen anmilde att till kammaren O6verlimnats Kungl.
Maj:ts skrivelse nr 161 angdende muntligt meddelande till riksdagen.

Av denna skrivelse, som nu féredrogs och lades till handlingarna,
inhimtades att Kungl. Maj:t beslutat att i den i 56 § riksdagsordningen
stadgade ordningen till riksdagen gjordes meddelande rérande affirstids-
lagstiftningen samt férordnat att meddelandet skulle framféras av herr
handelsministern Feldt.

Herr talmannen tillkdnnagav att ifrigavarande meddelande skulle
Limnas vid borjan av kammarens sammantride onsdagen den- 10
november kl. 10.00 samt erinrade om att motionsritt foreldg i detta
irende.

§ 3 Ang. omprovning av beslut om nedliggning av jirnvigslinjer

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Josefsons i Arrie (¢) i kammarens protokoll for den 27 oktober
intagna friga, nr 334, och anférde:

Herr talman! Herr Josefson i Arrie har frigat mig om den nyligen
tillkinnagivna regionala trafikplaneringen innebdr att beslut angiende
nedldggning av jirnvigsstationer och indragning av jdrnvdgslinjer som
skulle ha féretagits dren 1972—1974 blir féremal f6r omprévning.

I samband med att beslutet om uppdrag till samtliga linsstyrelser att
genomfdra en regional trafikplanering tillkdinnagavs uttalade jag, att
regeringen fram till den 1 oktober 1974 kommer att iaktta viss
dterhallsamhet i friga om beslut rérande nedliggning av ytterligare
jarnviigslinjer. Vid regeringens beddmning av inneliggande och inkom-
mande drenden om jiarnvigsnedliggningar far saledes viss hidnsyn tas till
den igdngsatta regionala trafikplaneringen och till de mdjliga dterverk-
ningar denna kan fi pa bandelar och stationer. De beslut som redan
fattats berdrs icke. Inte heller berérs trafik som SJ bedriver enligt
overenskommelse med bestillare.

Herr JOSEFSON i Arrie (¢):
Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret pid min
friga.
Nir regeringen lit meddela att man uppdragit it ldnsstyrelserna att i
samverkan med berdrda myndigheter -~ jag formodar det giller savil
kommuner som landsting — genomfora en regional trafikplanering
mottogs detta icke minst frin centerns sida med stor tillfredsstillelse. Det
var ett gammalt centerkrav, i stort tillstyrkt av riksdagen, som hérmed 83
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skulle komma att forverkligas. Men niir jag liste kommentaren i pressen
till detta var det en frdga som jag stdllde mig och det var just hur man
skulle behandla de indragningar som var beslutade och skulle verkstidllas
under de tre ar som man berdknar att utredningar skulle paga.

Det uttalande som gjordes i presskommunikén tolkades olika av
pressen. I en del tidningar liste man ett TT-meddelande som man kunde
tyda pa det sdttet att omprévningen inte enbart skulle beréra de nya
fallen utan det skulle ocksd ske en omprovning uv det som SJ planerat
skulle indras under denna tid.

Jag maste sdga att jag hade vintat mig ett ndgot mera positivt svar.
Syftet med plancringen ir ju att man hir skall fi till stdnd en samordning
av olika myndigheters stiliningstaganden. Eftersom jag pa niira hall har
exempel pi att denna samordning inte har skett tillfredsstillande tror jag
att kommunikationsministern forstdr mig nir jag hade viintat mig att det
skulle vara mojligt att fa en omprévning till stind.

Jag har exempel pd niira héll pd att landsting bestdmmer att c¢n
kommun skall tillhdra en viss ort niir det giller sjukvirden, bide den
Oppna och den slutna. Linsskolnimnden beslutar att gymnasium skall
finnas pad samma ort. Sedan beslutar SJ att dra in det allta mesta av
kollektiv fdrbindelse med just den orten. Jag beklagur att man inte kan
gora en omprovning i vissa fall. Det dr ju just for att fi till stind en
samordning av trafikplaneringen som man nu har tagit detta initiativ.

Behandlingen av frigan skulle bli ¢n helt annan, om man utgick frin
den trafik som vi oundgingligen behdver och inte som nu huvudsukligen
diskuterar vem som skall betala kostnaden fér denna trafik, om den skall
bibehdllas. Det skulle ha varit oerhort virdefullt om man hade utgitt {ran
den forra synpunkten. Vem som skall sti for kostnaden fick da bli en
andrahandsfraga.

Det uttalas i svaret pd min friga att man kommer att vara aterhillsam
med nedliggningarna. Jag vill friga om detta inte alls giller busslinjerna,
vilket i sd fall skulle betyda att nedldggningarna dir kommer att ske i
ofdrminskad takt.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 4 Ang. konstruktionen av forarhytten i vissa lastfordon

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
fru Normerks (s) i kammarens protokoll for den 28 oktober intagna
fraga, nr 335, och anforde:

Herr talman! Fru Normark har frigat mig om jag ir beredd att
medverka till att sdduna bestimmelser utformas tér forarhyttens kon-
struktion i lastfordon av s. k. bulldoggtyp att sikerheten forbittras {or
forare och passagerare.

Forare och passagerare i s. k. frambyggda bilar, dvs. bilar dir
framsitena dr placerade ldngst fram i fordonet vid sidan av eller framfor
motorn, har ofta en utsatt position i hindelse av kollision med annaut
fordon eller fast hinder. | en sddan frambyggd bil saknas nimligen det



skydd som motor och motorhuv m. fl. fordonsdetaljer erbjuder pa en
konventionellt konstruerad bil.

Inom trafiksdkerhctsverket dr man vdl medveten om behovet av att
biista mojliga skydd skapas f6r {Orare och passagerare i frambyggda bilar,
Verket arbetar ocksa for ndrvarande pa bestimmelser i detta syfte, och
enligt vad jag inhimtat planerar man att faststilla nya toreskrifter i saken
senast under april manad nista ar.

Fru NORMARK (s):

Herr talman! Jag tackar statsridet Norling for svaret pd min friga,
vilket jag uppfattar som positivt. Anledningen till min triga ir den svara
olyckan i Mardsele i Visterbotten den 13 juli i 4r, da en bryggeribil kérde
av vigen, varvid forarhytten demolerades och fattade eld. Foraren
klimdes fast och briindes till déds.

Sarskilt tragiska omstindigheter fiste uppmirksamheten just vid
denna hindelse. Man frigar sig: Vad kan goras for att undvika nya
dddsolyckor med dessa fordon? Ar det fel pd fordonets konstruktion?
Ar utrustningen otiliricklig? Kan dtgirder i nagot annat avseende vidtas?

Livsmedelsarbetareférbundet skrev den 16 juli till statens trafiksiker-
hetsverk angiende ifrigavarande biltyp, som ar den dominerande inom
distributionen och som anviinds av bade det privata niringslivet, stat och
kommun. FForbundet framhéll féljande:

“Inom livsmedelsbranschen forekommer dessa bilar mestadels i den
mindre och medelstora klassen. Oftast ir de utrustade med lag
hjulstillning och forsinkt tak f6r att underlidtta lastning och lossning.
Otvivelaktigt dr bulldoggbilarna smidiga i trafiken och ur denna synpunkt
sikru fordon.

Emellertid kan vi konstatera att konstruktionen av f&rarhytien &r
mycket undermilig i férhallande till bilens lastkapacitet. Forarhyttens
plathélje dr vanligen av mycket tunn bilplat. Motorn ir placerad inne i
forarhytien vid sidan av tdrarplatsen. Forarens fotmandvrering finns i
anslutning till hyttens front. Den tunna pliten tjinar endast som regn-
och vindskydd for chaufféren. Hyttens bakre fisten dr oftast av klen
konstruktion, varfér de tungt lastade flaken vid sammanst&tningar skjuts
fram mot hytten. Aven vid mildare sammanstdtningar kan allvarliga
kroppsskador uppsti.”

Forbundet féreslog ocksa siikerhetsbalkar av ndgot slag. Vidare, ansag
térbundet, borde varje lastfordon forses med sliickningsaggregat.

Tratiksdkerhetsverket anférde i sitt svar ungetir de synpunkter som
kommunikationsministern har framhallit, och jug behdver inte upprepa
dem.

Det dr alldeles tydligt att det dr aktuellt med skiirpta siikerhetsbestim-
melser niir det giller dessa fordon, och om de innebir genomgripande
forindringar i forarhyttens Kkonstruktion kommer stora ckonomiska
intressen in i spelet. Man far rikna med att tordonsfabrikanterna har
kostnaderna for t. ex, dndringar av bilmodceller i klart minne. Men detta
tar inte hindra att arbetarskyddet torbittrus.

Jag vill tlligga att Transportarbetareférbundet har framhdllit att
forarutbildningen dr dilig. Kan niagot goras {6r att forbiittra den?
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Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skulle ha Kunnat lidta bli att replikera. Det blir
nirmast bara ett fullféljande av mitt fragesvar till fru Normark som jag
kommer med nu, mot bakgrunden av vad fru Normark nimnde om det
som borde ske vid de skiirpningar som vil kommer.

1 det arbete som trafiksiikerhetsverket hiller pd med ingér bl. a. att
mycket nogsamt se pid de s. k. mindre typerna av distributionsbilar.
Verket skall titta pa frontpliatar och en del andra ting och &ver huvud
taget se Over hela det hidr omradet sa lingt det anses nddvindigt. Jag tror
sdledes att det fru Normark riknade upp i allt vdsentligt kommer att vara
med vid den provning som trafiksikerhetsverket har i ging och som jag
har signalerat resultat av under férsta halvaret nista ar.

Fru NORMARK (s):

Herr talman! Jag tackar f6r de ytterliga_re upplysningar kommunika-
tionsministern limnade.

I samband med den olycka jag tidigare nimnde och den tidningspole-
mik som sedan foljde framkom det kanske inte riktigt att olyckan kunde
bero pa ett daligt arbetarskydd. Man fiiste sig vid helt andra omstindig-
heter. De foretridare fo6r Transportarbetareférbundet som jag haft
kontakt med ansdg att det intriffade mest berodde pa en dilig
férarutbildning, men didrom framkom ingenting i debatten i samband
med olyckan. Vad som framholls var huvudsakligen hjilpforarens
reaktion och sadana saker. Ett par tidningar tog med kraft upp
arbetarskyddet i det hir sammanhanget, och det #r jag tacksam for.
Arbetarskyddet dr viktigast.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 5 Ang. tgirder for forbittrad trafiksikerhet

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet for att besvara
herr Stalhemmars (fp) den 14 oktober framstillda interpellation, nr 140,
och anforde:

Herr talman! Herr Stalhammar har fragat mig, om jag dr beredd att
redogdra idr de alternativa forslag till forbdttrad trafiksdkerhet som
trafiksikerhetsverket har utarbetat och for regeringens instiillning till de
olika forslagen.

Trafiksikerhetsverket har [ sin anslagsframstdllning for budgetaret
1972/73 uppgivit att verket under hosten avser att i sirskild framstiillning
redovisa synpunkter pd den samlade milsdttningen for trafiksikerhetsar-
betet. I avvaktan pd att ¢n sddan tframstéllning inkommer har jag givetvis
ingen mo)lighet att uttala mig om innebdrden av eventuclla férslag.

Herr STALHAMMAR (fp):

Herr talman! Jag fragade i min interpellation, om kommunikationsmi-
nistern var beredd att redogdra for de alternativa férslag till forbitirad
trafiksikerhet som trafiksikerhetsverket har utarbetat och for regering-



ens instdllning till de olika forslagen. Svaret frin herr Norling blir da —
och det dr kanske naturligt — att det inte gir att svara pd interpellatio-
nen. eftersom nagra sadana forslag som jag asyftar dnnu inte har
framlagis officiellt. Detta dr naturligtvis riktigt, men kvar star dock det
faktum att vi har kunnat lisa om dessa olika forslag i de flesta tidningar
under sommaren. I TSV-Kontakt, som ir trafiksikerhetsverkets interna
tidning, fanns en stor artikel om trafiksikerhetsverkets forslag i nr 6 den
30 juli 1971. Aftonbladet hade 16rdagen den 3 juli 1971 en stor artikel
om de olika torslagen, och man presenterade mycket ingiende de fyra
alternativen. [ Svenska Dagbladet intervjuades vid samma tid flera
riksdagsmin om hur de siag pd de forslag som trafiksikerhetsverket
imnade féreldgga regeringen.

| korthet gar trafiksikerhetsverkets program ut pd att man enligt
alternativ 1 tiinker sig en oférindrad niva nir det giller trafikolyckorna,
alltsd med ungefir 1 300 dédsoffer och 24 000 skadade per ar. Enligt
alternativ 2 vill man successivt forsdka minska antalet skadade och déda
med 20 procent i férhillande till siffrorna for ar 1970, riknat under en
femarsperiod. | alternativ. 3 vill man minska antalet skador och
dodsolyckor med 40 procent i férhallande till 1970 under en femérspe-
riod, och i alternativ 4, som ir det mest lingtgidende, vill man successivt
minska olyckorna och antalet ddéda med 60 procent i forhallande till
1970 under en femirsperiod. Dessa siffror skall inte ses som definitiva,
men de visar inriktningen pa arbetet. Det gir naturligtvis inte att fa fram
nigra exakta virden,

Det intressanta med dessa forslag dr att TSV preciserar en klar
malsitining som kommer att leda till en samordning av trafiksikerhetsre-
surserna. Man anger vilka metoder som skall anviindas for att man skall
kunna uppfylla mdlen i de olika alternativen. Nigra exempel: Alternativ 1
innebdr ¢n Okning av den allmidnna Kkunskapsnivin, utdkat moment
Jandsvigskdring for [{Grarna. genomférande av det differentierade
korkortssystemet, vidgad kontroll av kérkortsinnehavarna etc. Alternativ
2 giar nigra steg lingre. Didr vill man ligga till vigbelysning pé vissa
trafikolycksdrabbade  avsnitt, ljusa vigbeliggningar, halkbekimpnings-
medel, etfektivare trafikévervakning etc. T alternativ 3 vill man t. ex.
utéka kontroflbesiktningen pd gamla bilar till tvd ginger om dret samt
infora tekniska anordningar f6r att forhindra framférandet av bilen om
foraren ir berusad. | alternativ 4 vill man paskynda utvecklingsarbetet i
fraign om tekniska sikerhetskrav pa fordon. Man vill bl a. lagstifta om
sikerhetsbiltet. Man vill inféra periodisk kontroll av kdrkortsinnehavar-
nas {rafikkunskaper och hilsa fr. o, m. 1973,

Jag skall inte ga in pa en analys av de olika forslagen hir. Vi far vil
aterkomma till den saken senare. Men det intressanta i det som vi kunnat
lisa om i tidningarna ir att det finns formulerade mal £6r trafiksikerhets-
arbetet uttryckta i fyra alternativa forslag. Det finns forteckningar Over
de metoder man skall anvinda. Dessa metoder idr till mycket stor del
baserade pi forskning och erfarenhet som man vunnit och som direkt gir
att hirleda till en minskning i antalet skadade och ddda, i relation till
férbdttringar 1 vissa faktorer som {6r nirvarande paverkar riskerna for
trafikolyckor. t.ex. kunskap. vigbheliggning, fordonens utseende, utfa-
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rande, sikerhetsforeskrifter etc.

Det finns alltsd atskilligt som man kunnat ldsa om i tidningarna och
som inte dr officiellt dnnu. men av vilket det framgir att det Kridvs
omfattande insatser och ckonomiska satsningar for att komma till rdtta
med trafikolyckorna. Min friga till kommunikationsministern blir d om
det i detta lige inte vore bist att tillsitta en speciell arbetsgrupp.
bestdende av bide politiker och experter, for att analysera trafiksidker-
hetsverkets forslag. En sadan grupp skulle sedan via regeringen kunna
foreldgga riksdagen ett forslag till utformning av ett program som bade
till omfaitning och innchéll, malsittning och krav pd ckonomiska
satsningar har forankringar i riksdagen. Man kan knappast begira att
trafikutskottet skall ha majlighet att direkt ta stillning till ett sa
omfattande och i mycket stor utstrickning revolutioncrande forslag som
detta, jdmte sina Ovriga arbetsuppgitter. Skall vi lyckas med vir
malsittning att minska antalet trafikolyckor - och den dr vi dverens om
- sd behdvs utan tvekan en gemensam samling och kraftanstringning.
Dirfdr vore det verkligen pd sin plats att lita en speciell arbetsgrupp fi ta
stilining till denna friga innan trafiksikerhetsverkets forslag foreliggs
riksdagen for bestut.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman' Jag delar helt och héllet herr Stalhammars intresse {or
de forslag som iir signalerade i trafiksdkerhetsverkets anslagsframstillning
for det kommande budgetiret. Jag skall med stor uppmirksamhet tu del
av dessa fdrslag nir de liggs fram.

Jag har diremot inte samma uppfattning som herr Stilhammar i friga
om vad vi bér diskutera och inte diskutera utifran pressuppgifter om
dessa forslag. Jag tycker inte att sddana pressuppgifter bor debatteras i
riksdagen. Vi far vl i lugn och ro avvakta att trafiksikerhetsverket gor
sin framstillning. Det kan ju tinkas att det férhallandet att trafiksdker-
hetsverket dnnu inte har gjort den beror pa att man Overarbetar den,
kompletterar den eller nagonting annat. Om det torhdiler sig sa vore det
innu mer riskabelt, och dessutom &ver huvud taget inte riktigt, att i
riksdagen debattera uppgifter som limnades i pressen for ndgra mianader
sedan. Jag hoppas att herr Stilhammar delar min uppfattning pa den
punkten.

Frigan om vad som skall ske niir vi fir denna framstidllning bor
naturligtvis beddmas i det 6gonblicket. Herr Stalhammar antyder behovet
av att en speciell arbetsgrupp tillsdtts. Samma sak md gilla om den
frigan. Tids nog far riksdagen mdéjlighet att debattiera alternativa forslag i
anledning av trafiksdkerhetsverkets propier.

Jag vill kort och gott att vi skall viinta med diskussionen om dessa i
och for sig viktiga fragor tills vi har ett sakmaterial framfor oss.

Herr STALHAMMAR (fp):

Herr talman! Jag sade i mitt forsta anforande att jag férstod att
kommunikationsministern inte kunde debattera sakinnehdllet i de férslag
som har presenterats i pressen. Det var emellertid inte i vilken press som
helst som  de  presenterades. Visserligen kunde vi lisa om dem i
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§ 6 Om okat anslag till investeringar inom televerkets verksamhetsom-
rade under budgetaret 1971/72

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Enskogs (fp) den 14 oktober framstillda interpeliation, nr 148, och
anforde:

Herr talman! Herr Enskog har frigat mig om jag foreslagit eller
kommer att féresld 6kade investeringsmedel t6r televerkets verksamhet
under budgetaret 1971/72.

I 1971 iars statsverksproposition foreslog jag ett anslag till televerket,
som skulle medge en investeringsram budgetaret 1971/72 pa ca 625
miljoner kronor, vilket innebar en 6kning med ca 30 miljoner kronor
jimfért med foregiende ir. Okningen fann jag motiverad med hinsyn till
sdviil kundernas servicekrav som personalens sysselsdttningsforhallanden.

Regeringen har sedan bdrjan av sommaren vidtagit en rad atgirder mot
arbetslosheten. For att skapa ytterligare arbetstillfillen har regeringen
bl. a. stillt ytterligare ndra 60 miljoner kronor till televerkets forfogande
for tidigareliggning av husbyggen, anldggningsarbeten och industribestill-
ningar. Dessa atgirder har i rddande arbetsmarknadslige gett atskilliga
personer sysselsittning samtidigt som de anslagna medlen haft positiv
effekt pd trafik- och serviceférhillandena inom televerket.

Det idr riktigt som herr Enskog anfdrt i sin interpellation att de
atgirder jag nu nimnt frimst gett personal utanfdr televerket sysselsdtt-
ning. Jag har emellertid ocksa noga foljt sysselsdttningsliget for telever-
kets anstillda.

Nir verket i slutet av sommaren anmilde att liget kridvde en vidgning
av investeringsramen f6r att fristillningar skulle undvikas, fick televerket
omgiende utover tidigare nimnda 60 miljoner kronor ytterligare drygt
10 miljoner kronor att anvindas for produktiva, sysselsittningsskapande
investeringar.

De vidtagna atgirderna har hittills beddmts tillrickliga tor att trygga
sysselsdttningen i televerket. Givetvis kommer regeringen #ven i fortsitt-
ningen att noga folja utvecklingen saval vid televerket som inom andra
omraden.

Herr ENSKOG (fp):
Herr talman! Jag ber att fi tacka statsridet for svaret pd min 89
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interpellation. Anledningen till denna var de svirigheter som televerket.
dess anstillda och dess kunder kommit i pa grund av de alltfér knappa
investeringsmedlen. Jag angav i motiveringen flera skal till att man i
dagens lige borde 6ka investeringarna, och jag skall upprepa de viktigaste:

1. Det skulle medfora 6kad sysselsdttning vid televerket och hos dess
underleverantorer.

2. Det skulle medfdra kortare leveranstider.

3. Det skulle medféra minskad spirr, dvs. bittre framkomstmdjlig-
heter.

4. Det skulle pd sikt medféra minskat antal fel och dirmed ge
mdjlighet till snabbare felavhjalpning.

5. Det skulle pa sikt ocksé forbittra ldnsamheten.

Jag skulle ha kunnat ange flery andra skil. Herr statsridet anfor att
investeringsramen f6ér budgetdaret 1971/72 oOkades med 30 miljoner
kronor till 625 miljoner. Det dr ungefdr 5 procents Gkning. Bara
16nedkningarna for den personal som sysslar med anliggningsarbeten
uppgér till storleksordningen 15 procent pi ett ar. Den hojda momsen
liksom hojda materielpriser i 6vrigt och arbetstidsférkortningen medfér
att den totala Skningen blir kanske 20 procent. Vidgningen av investe-
ringsramen med 30 miljoner kronor dr alltsd reellt en minskning av
mycket stor omfattning.

Kommunikationsministern siiger nu att nédr verket i slutet av somma-
ren anmilde att liget krivde en vidgning av investeringsramen for att
fristillningar skulle undvikas, fick televerket omgaende ytterligare drygt
10 miljoner kronor, att anviindas for produktiva, sysselsdttningsskapande
investeringar. “De vidtagna Aatgirderna™, sade statsridet vidare. “har
hittills bedomts tillrdckliga for att trygga sysselsdttningen i televerket.”

Herr telman! Det dr inte tillrdckligt att endast trygga sysselsiittningen
i ett affirsdrivande verk. Det dr inte sd vi vill ha det. Det ir t. ex. inte
rationellt att griva kabeldiken for hand i stéllet for att lita entreprendrer
griva med maskin, dven om det ger ménga fler sysselsittning. Det ir inte
rationellt att inte utnyttja de utbildningsenheter som under senare ar
byggts upp pd de olika teleomridens och som nu pa grund av
inskriankningar av den totala verksamheten inte kan komma till den
anvandning som planerats. Det dr inte rationellt att i ¢en ligkonjunktur
oka utnyttjningsgraden i teleniten si uatt t.ex. antalet reserver i
primirkabelndtet i Stockholm endast uppgar till storleksordningen 20
procent. For att komma till s hogt genomsnittsutnyttjande maste minga
kabelstrik utnyttjas hundraprocentigt. Detta kan medfdra mycket langa
leveranstider for nytillkommande enstaka abonnenter, som miste vinta
pd ny kabel. Det kanske inte &kar medelleveranstiderna si sirskilt
mycket, men for den enskilde mdiste det vara mycket kiinnbart att
behova vinta kanske ett halvar ndr man f6r de flesta anger att de fir sin
telefon inom atta veckor. Aven den leveranstiden, som ir himtad frin
Stockholm, ir alldeles for ling fOr ett vanligt abonnemang.

Det iir heller inte rationellt att lita telexabonnenter vinta sju a atta
manader pa att fa sina telexapparater installerade. Apparater finns i lager,
men televerket har inte investeringsmedel f6r att kunna leverera i den
takt kunderna Onskar. Verkstiderna framstiller nya apparater tor att



hilla sysselsittningen uppe och apparaterna betalas med forlagsmedel,
men de Kan inte sdttas upp pa grund av brist pa investeringsmedel. Det ar
apparaterna som kostar stora pengar; sjdlva installationskostnaden ir av
relativt blygsam storleksordning. Apparaterna ligger nu i lager i stillet fér
att anvindas av abonnenterna och dirigenom ge inkomster at televerket.

Det ir enligt min uppfattning fel att i dagens arbetsmarknadssituation
ha anstéllningsstopp i exempelvis det med telepersonal si svarférsdrjda
Stockholmsomréadet. Dir skulle normalt ha anstillts ett par hundra man i
ar, men i stillet har man blivit tvungen att 1dna in personal frin landet i
Ovrigt.

Vad blir foljden av detta? Jo, dels vantrivs de inlinade teleanstillda
fran Norrkoping, Visterds, Norrland, eller var de nu kommer ifrdn, och
har svirt att finna sig till rdtta pa de nya arbetsplatserna, dels blir det
andra allvarliga féljder. Om -- eller det kanske 4r riktigare att siga ndr —
konjunkturerna gar upp igen kommer Stockholmsomridet att torlora de
inlinade, och d& blir det verkligt svart att forse storstaden med ny
personal. Televerket i Stockholm ir inte sirskilt attraktivt under en
hogkonjunktur, och de som anstills maste di ocksa utbildas for att
kunna ersitta den inlanade vilutbildade arbetskraften. Skulle det
dessutom bli anstillningsstopp i de statliga verken under en hégkonjunk-
tur, om det nu blir en sddan — vi har tidigare varit med om att det blivit
anstillningsstopp — skulle televerket komma i en mycket besvirlig
situation.

Herr talman! Jag anser att man under en lagkonjunktur bor bygga upp
reserverna inom televerket och utbilda personal, sd att man stir bittre
rustad nir lagkonjunkturen en gang sldpper, och inte géra som man gjort
i 4r — skiira ned verksamheten trots att det finns gott om arbetsuppgifter.

Vore det inte, herr statsrid, limpligt att tinka om? Ar det omojligt
att plocka fram ytterligare nigra tiotal miljoner kronor?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Svaret pd den allra sista fragan frdn herr Enskog ligger i
slutmeningen 1 interpellationssvaret, dér jag siger: Givetvis kommer
regeringen fven i fortsdttningen att noga folja utvecklingen savil vid
televerket som inom andra omréden.

Sedan ir det klart att man, som herr Enskog gor. kan rikna upp en rad
olika omriden dir man skulle fa ett bittre resultat eller en positivare
utveckling — det skulle i vissa fall gd snabbare och mihiinda ocksa bittre
pd andra sidtt — om man hade mer cller mindre obegransade medel till
forfogande. Man kan naturligtvis hiivda att det dr ett resultat som vi
borde komma till. Men da féir det naturligtvis hela tiden stillas i relation
till vara faktiska totala resurser. Jag tilliter mig ibland att siiga att vilket
omride inom mitt eget departement jag dn diskuterar, sa lever det inte
sitt eget ckonomiska liv. Allu dessa omraden skall hela tiden konkurrera
om de totala resurserna med andra omraden, inte bara inom mitt eget
departement utan inom hela statsverksamheten. Det kan kanske vara virt
att sidga de orden dven hir, ndr herr Enskog hiivdar att man nu borde
satsa mycket, mycket mera inom televerket.

Man kan exempelvis ta den friga som herr Enskog hir tar upp
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nimligen personalrekryteringen i Stockholmsomridet. Det kan vil sigas
att man [ dag skulle kunna fora det resonemang som herr Enskog {6r —
att det hiir finns arbetsuppgifter att utféra och att man da bor rekrytera
sd mycket man kan i ett ldge ddr det rider stdrre arbetsloshet dn forut. Vi
skall vil dndd konstatera att det kommer en morgondag for Stockholms-
omriadet och for televerket. Efter en mycket kraftig rekrytering kan man.
snabbare dn vi sjdlva skulle veta om. kommua in i ¢n situation dir kanske
dessa minniskor, som man tagit in mycket snabbt i televerket, skulle vara
utsatta fér risken av fristillningar. Men det didr kan vi alltid diskutera
med varandra utan att finna den definitiva sanningen.

Herr Enskog tar i sin interpellation upp en rad positiva konsekvenser
utdver dkad sysselsittning som skulle bli resultatet om ytterligare medel
stilldes till televerkets forfogande. Ifan ndmner kortare leverunstider,
battre framkomstmdjligheter och en del andra ting. Allt kan naturligtvis
bli bittre, och jag inser vikten av att ha ett vil fungerande teleniit i det
hir landet. Men jag tror att herr Fnskog dr 6verens med mig om att vi
trots allt i dag har ett telendt och en teleservice som hivdar sig ganska vil
vid internationella jimf{orelser.

Herr ENSKOG (fp):

Hlerr talman! Jag ber att fa tacka for de hiir tilliggssynpunkterna, och
jag tar fasta pa det kommunikationsministern bdrjade med att siga,
nimligen att jug skulle ligga mirke till den sista meningen i interpella-
tionssvaret: "Givetvis kommer regeringen dven i fortsiittningen att noga
folja utvecklingen savil vid televerket som inom andra omraden.™

Med min interpellation har jag velat peka pa det alivarliga forhdllande
som rader, att nir vi letar efter arbetsuppgifter pa olika hall for att skapa
sysselsittning kan vi inte bereda den personal som finns inom televerket
sysselsdttning sa att det blir si som vi skulle vilja ha det inom verket.
Genom  att salsa pengar just ddr skulle man bereda dtskilligt flera
sysselsittning i den hiir besvirliga arbetsmarknadssituationen.

Jag anser att det ir riktigare att vi nu satsar pengar hiir dn pd manga
andra stillen. Det ir givel att man maste gbra en prioritering, men jag
hoppas att kommunikationsministern vid den prioriteringen hjélper till
att fA fram de omraden dir man kan se att det ger eftekt och didr man
kan sc¢ alt det ger ekonomiskt resultat ocksa, och det gor det just vid
telcverket.

Det it ocksd sd att det tar mycket lang tid att utbilda kunnig personal
som kan Overta stérre uppgifter i framtiden inom ett sd tekniskt betonat
verk som televerket. Darfor dr det angeliiget att vi nu verkligen dgnar oss
at att frimja siddan sysselsittning och att nu bygga upp en tekniskt
kunnig arbetarstam.

Overliggningen var hiirmed slutad.
§ 7 Foredrogs och hianvisades Kungl. Maj:ts propositioner

nr 143 till lagutskottet och
nr [55 till inrikesutskottet.



§ 8 Foredrogs och hiinvisades till konstitutionsutskottet skrivelse fran
riksdagens ombudsmin angdende anslag fér inredning och utrustining av
kontorslokaler m. m.

§ 9 Foredrogs och hiinvisades motionen nr 1518 till justitieutskottet.

§ 10 Foredrogs. men bordlades dter konstitutionsutskottets betinkan-
den nr 40—53. lagutskottets betinkanden nr 14, 16 och 17, socialforsik-
ringsutskottets betinkande nr 35, socialutskottets betdnkanden nr
32—-34 och 36, kulturutskottets betinkanden nr 22—25, utbildningsut-
skottets betdnkanden nr 22 och 23, trafikutskottets betinkande nr 23,
jordbruksutskottets betinkanden nr 52 och 54 samt inrikesutskottets
betinkanden nr 26—30.

§ 11 I'dredrogs och bifdlls interpellationstramstillningarna nr 198-201.

§ 12 Interpellation nr 202 ang. linjerna vid gymnasieskolan

Ordet ldmnades pa begiran till

Froken HORLEN (fp), som yttrade:

Herr talman! Den utbyggnad av virt utbildningsvisende som skett
under det senaste decenniet och som riksdagens partier varit ense om har
inte kunnat ske problemfritt. Den tor dagen mest aktuella férindringen
rér gymnasiet, som fran och med innevarande ldsir integrerat dven
praktisk yrkesutbildning. En tanke har diarvid varit att frimja en
férdelning mellan teoretisk och praktisk yrkesutbildning som motsvarar
samhillets behov och den cnskildes personliga intresseinriktning. Vid
planeringen av uthudet av clevplatser vid gymnasieskolan har man gjort
berikningar som svarar mot dessa tankegdngar. Tillgingliga uppgifter dels
om antalet behOriga forstahandssokande till de tvédariga linjernas forsta
arskurs, dels om antalet disponibla platser visar emellertid att verklighe-
ten inte stimmer med berikningarna. Omkring dubbelt s3 minga platser
som antalet forstahandssdkande star till férfogande pd sidana linjer som
distribution och kontor. livsmedelsteknik och verkstadsteknik och
jordbruk. medan forhdllandet dr omviint nir det giller vard, cl-teleteknik
och fordonsteknik, Det betyder naturligtvis inte att fordelningen i dug ser
ut pa detta siitt mellan gymnasieskolans olika linjer, dd dverskottet frin
de mest attraktiva linjerna med ledning av andra- och tredjehandsvalen
overforts till linjer ddr plats kunnat beredas 4t dem. Uppgifter om hur
detta kunnat realiseras haller viill for ndrvarande pa att sammanstillas i
skoldverstyrelsen och en redovisning av uthildningsministern om resulta-
tet vore vilkommen.

Aven om man i efterhand har kunnat 18sa upp de viirsta knutarna i
fraga om fdrdelningen av clever till gymnasieskolans olika linjer under
innevarande dr dterstiir problematiken om utbudet av linjer. Ar det isin
nuvarande utformning konstruerat pa limpligaste sdtt? Vissa praktiska
linjer tycks ha svart med rekryteringen, medan flera ungdomar soker sig
till de teoretiska utbildningsviigarna. Inte minst har den tviariga sociala
linjens dragningskratt varit markant, dd den visal sig pott kunna

Nr 123

Tisdagen den
9 november 1971




Nr 123

Tisdagen den
9 november 1971

94

konkurrera dven med de tredriga linjerna i friga om popularitet. Bristen
pd intresse fOr vissa praktiska utbildningsvigar verkar oroande. De
kortare specialkurser som kompletterar gymnasieskolans tva- och treériga
linjer dr inte till fyllest for att eliminera denna oro. Enligt vad som
framskymtat under planeringsarbetet &r dessa Kurser avsedda att ha
endast 6vergangskaraktir.

Med hinvisning till vad som har anfdrts i interpeilationen hemstiller
jag om kammarens tillstand att till herr utbildningsministern fa stdlla
féljande fragor:

1. Vilket slutresultat kan skoldverstyrelsen redovisa betriffande
linjevalet p4d gymnasieskolan innevarande ldsar?

2. Har utbildningsdepartementet till f6ljd av gjorda erfarenheter
funnit anledning att revidera utbudet av linjer vid gymnasieskolan?

3. Vilken plats far de nuvarande specialkurserna i framtiden?

Denna anhallan bordlades.

§ 13 Interpellation nr 203 ang. industriell verksamhet inom Dalamna-
Bergslagsregionen

Ordet 1dmnades pa begiran till

Herr HAGBERG (vpk), som yttrade:

Herr talman! Sysselsittnings- och avfolkningsproblemen har for
Dalarnas del fatt samma kolossala dimensioner som i Norrlandslinen. Det
framgir med all tydlighet ndr man tar del av Linsprogram 70 —
ramplaneringen f6r den regionala utvecklingen fram till 4r 1980.
Framtidsutsikterna for lidnet ter sig mycket mérka. | prognosen forutsigs
en avfolkning av Dalarna rdknat frdn ar 1965 med i runt tal 20 000
minniskor fram till 1980.

Dalarna har en lang tradition inom bergsbruket. Dagens niringsliv dr
ocksd baserat pd bergets och skogens produkter, som igs av storbolag
med i huvudsak tre finansgrupper: Wallenberg, Johnson och Sdderberg.

Det privata niringslivet kan inte uppritthalla full sysselsittning, da
detta kommer att kollidera med kapitalets koncentrations- och rationali-
seringsstrivanden. Diri ligger orsaken till att manga tusen invanare i
Kopparbergs ldn under senare ar tvingats ge sig av soderut. Arbetstillfdlle-
na har konstant minskat och denna kristendens pé sysselsittningsomridet
har under 1971 kraftigt f6rvirrats, da ca 1 000 arbetstillfailen forlorats.
Som exempel kan anfdras nedliggningarna av ASJ och Hanssons
skofabrik inom Faluomrédet, det omrade som tillsammans med Borlinge
enligt regionplanen skall utgdra tillvixtcentra och suga upp arbetskraft
frin andra delar av linet. Dessutom har Dalarnas stérsta industri,
Domnarvets Jernverk, frin mitten av oktober aviserat investerings- och
anstillningsstopp. Bolagets motivering ir dalig 16nsamhet. Stora Koppar-
bergs AB har dven vid vissa enheter féranstaltat om fyradagarsvecka. Men
samtidigt har det genom pressen blivit kdnt att bolaget har planer pa att i
Canada investera 250 miljoner kronor.

Dagens situation fér Dalarna férutsiigs i Linsplanering 1967, och den



statliga regionalpolitikens huvudmal uttalas i propositionen 185 ar 1964,
nimligen att samhdllsplaneringen mdste anpassas till strukturomvandling-
en i samhdllet. Klarare kan knappast uttryckas att den ekonomiska
styrningen dverldmnats till storfinansen.

Frin regeringens sida brukar argumenteras gentemot kritiken om
undfallenhet tér storfinansen, att sa linge privatkapitalismen fungerar
tillfredsstiillande finns inga motiveringar {Or ingripanden. [ ljuset av
dagens situation faller dessa argument platt till marken. Det 4r hog tid for
radikala samhilleliga ingrepp for att forhindra att kapitalismens kris leder
fram till en ekonomisk och social katastrof. Tecknen dérpa it manga.

Vad som i dag {rimst behdvs dr nya basindustrier till avfolkningshota-
de regioner. 1 den férsta rapporten frin den fysiska riksplaneringen
férordas cn utbyggnad av jirnbruksindustrin med bl. a. ett stort
handelsjdrnverk och specialstilverk till Viistkusten. Alternativt diskuteras
ett specialstalverk till Bergslagen. En férutsidttning for detta anges dock
vard att behovet av olja blir tillgodosett. Enligt min mening bor diirfor —
inte minst av miljdvardsskil — dtminstone ett av de oljeraffinaderier som
plancrats till Vistkusten foridggas till Bergslagsomridet. Det dr helt
ofdrsvarligt att lata Vistkusten foérvandias till ett svenskt Ruhromrade,
samtidigt som Bergslagens industriclla tillvixt stoppas. Ett raffinaderi
skulle jdmsides med att trygga jarnhanteringens bchov av olja ligga
grunden for siviil petrokemisk industri som verkstadsindustri i Bergslagen
och Kopparbergs lin.

Fér att stoppa avfolkningen och it befolkningen inom Dalarna och
Bergslagen sikra arbete och utkomst framstiar téljande tva atgirder
nodvindiga att skyndsammast mojligt sdttas in frin statens sida:

1. att staten med utnyttjande av medel ur AP-fonderna etablerar
basindustrier inom denna region.

2. att dtgdrder vidtas fran statens sida i syfte att sikerstilla en
dterinvestering av det kapital som framskapats genom industriell och
produktiv verksamhet inom regionen.

Med stéd av anfdrda synpunkter hemstiller jag om kammarens
tillstand ate till herr industriministern fd rikta fdljande fragor:

1. Arstatsridet beredd att

dels till skyndsam prdvning uppta planering av statliga basindustrier i
Kopparhergs lin och Bergslagen, exempelvis i interpellationen forordat
jirnverk,

dels medverka till forliggandet av ett oljeraffinaderi till denna region?

2. Ar statsrddet beredd att sdka uppni en garanti {rin inom regionen
befintliga privatigda storféretag, att inom Dalarna-Bergslagsregionen
aterinvestery genom  den  industriclla och produktiva verksamheten
frambringat kapital?

Denna anhallan bordlades.
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§ 14 Interpellation nr 204 ang. fiskegrinserna vid Island, m. m.

Ordet ldmnades pé begéran till

Herr ABERG (fp), som yttrade:

Herr taslman! Eftersom den av FN ar 1960 anordnade havsrittskonfe-
rensen i Genéve inte lyckades né enighet betriffande maximala territo-
ralgrinser och fiskegrinser har tyvirr en del stater unilateralt utvidgat
dessa pa ett sdtt som strider mot savil praxis som mot vad man tidigare
ansig vara fOrenligt med internationellt rittsmedvetande. Nagra latiname-
rikanska stater har silunda trots mycket kraftiga protester fran manga
FN-stater proklamerat en fiskegrins pa inte mindre 4dn 200 nautiska mil
(sjémil). Staterna i Nordvisteuropa har sedan 1960 successivt gitt in for
en fiskegrins pd 12 sjomil, en grins som f6r Ovrigt av majoriteten vid
1960 ars havsriattskonferens ansags vara skilig som maximigrins. Tyvarr
fattades det dock vid nimnda tillfdlle nadgon enstaka rdst vid voteringen
for att den kvalificerade majoritet skulle kunna uppnas vilken kunde ha
fastlagt 12 sjomil som maximum,

Sedan boérjan av detta ar har pa Island diskuterats en utflyttning av
fiskegrinsen frin nuvarande 12 till 50 sj6émil. En av de {6rsta dtgirder
den nuvarande islindska regeringen vidtog efter sitt tilltride var att
meddela berdrda stater att man fr. o. m. september 1972 har for avsikt
att flytta ut fiskegransen fran 12 till 50 sjomil. 1 forsta hand meddelades
Storbritannien, eftersom Island med detta land hade ett speciellt avtal i
fiskegrinsfragan.

Framsrillningar som frin bl. a. Storbritannien har gjorts till isliindska
regeringen att avstd frdn planerna pa utflyttning har tyvirr fran islindsk
sida motts med beskedet att utflyttning kommer att ske.

Visserligen kan det synas som om frigan inte sa starkt skulle berdra
svenskt fiske, eftersom siddant endast i ringa omfattning numera bedrives
vid Islands kuster, men erfarenhcterna frin 1960 och aren dérefter pckar
indd pd att si fort ett land flyttar ut sin grins foljer andra stater efter
med samma dtgird. Pa sa sdtt har 12-milsgrinserna numera accepterats
runt hela Nordsjoomridet.

Det kan i detta sammanhang pipekas att fiskarorganisationerna i
Norge redan borjat diskutera att hos sina myndigheter begira utflyttning
till 50 sjémil si fort Island satt sina planer i verket. Om dylik utflyttning
sker i Norge kommer det utan tvivel att foljas av Ovriga linder runt
Nordsjon. Déarigenom skulle de nu tillgingliga fiskeomradena i Nordsjén
och Ostersjon samt angrinsande fiskevatten komma att krympa, si att
svenskt fiske i stor utstrickning skulle omdjliggdras.

Nimnas kan exempelvis att avstindet mellan norska kusten och
Shetlandsbéarna 4r ca 165 sjomil. En fiskegrins pad 50 sjomil pa vardera
sidan skulle alltsd 1imna ett ca 65 sjOmil brett bilte kvar for vara fiskares
fangstresor. Hir méste papekas att svenskt silifiske numera ofta bedrivs
30 40 nautiska mil 6ster om Shetlandsdarna, liksom att trilfiske efter
kummel m. m. ofta bedrivs ett 40-tal sjomil vister om norska kusten. Pi
samma sitt kommer for svenska fiskare viktiga fingstomraden i sodra
Nordsjén att gi forlorade liksom ocksa i Ostersjén.

Med hidnvisning till vad jag hidr sagt anhdller jag om kammarens



tillstand att till herr utrikesministern fa stilla féljande fragor:

1. Ar regeringen uppmirksam pa de ytterst stora risker det nuvarande
svenska fisket pd internationellt vatten 16per om Island planentigt flyttar
ut sin fiskegrins frin nuvarande 12 till 50 sjémil?

2. Om sd ir fallet, vilka atgirder amnar regeringen vidtaga for att sdka
stoppa denna olyckliga utveckling?

3. Om utflyttningen inte kan stoppas, vilka dtgirder @mnar regeringen
da vidtaga for att skydda de svenska yrkesfiskarnas intressen?

Denna anhdllan bordlades. .
§ 15 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts propositioner:

Nr 141 angiende ett institut f6r social forskning

Nr 153 angiende inférande av kilometerskatt, m. m.

Nr 157 med forslag till férordning om dndring i tulltaxeringsférord-
ningen (1960:391),

Nr 158 angiende vissa beslut fattade av Internationella arbetsorgani-
sationens konferens ar 1970 vid dess femtiofemte sammantride (attonde
sjiofartskonferensen)

Nr 168 med forslag till kungérelse om iindring i byggnadsstadgan
(1959:612)

Nr 170 angiende grunder for taxesittningen i lantmiteriverksamhe-
ten, m. m.

§ 16 Anmildes och bordlades féljande motioner:

Nr 1519 av herr Hermansson i Stockholm m. fl. avlimnad i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition nr 128 angdende svenska bidrag till Interna-
tionella utvecklingstonden (IDA)

Nr 1520 av herr Stridsman m. fl. aviimnad i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 137 om godkidnnande av grinsilvséverenskommelse
mellan Sverige och Finland, m. m.

§ 17 Meddelande ang. enkel fraga

Meddelades att foljande enkla friga denna dag framstillts, nimligen
av

Nr 357 Herr Fdgelshbo (¢) till herr kommunikationsministern om an-
vindning av s. k. 67-kort for resa i forsta klass:
Ar statsrddet villig medverka till att pensiondr kan anvinda s. k.
67-kort och den rabattforman detta ger for att resa med 1:a klass 4
Statens jarnvigar?

§ 18 Kammaren dtskildes k1. 16.44.
In fidem
SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert

4 Riksdagens protokoll 1971. Nr 122—124
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