Motion till riksdagen

1988/89:T506

av Karl-Erik Persson m.fl. (vpk)
Utbyggnad av Malarbanan, m.m.

Kommunikationstekniken utvecklas stindigt. Langa avstand far minskad
betydelse for produktion och distribution. Produktion och arbetsplatser kan
med fordel for samhillet och minniskorna utan oligenheter ligga ute i
landet. Det betyder att kommunikationssektorn har nagot av en nyckelroll
for att motverka extrem koncentration och istillet mojliggdra en balanserad
niringsutveckling 1 hela landet.

Bilindustrin. viigbyggnads- och oljeindustrin har sedan lang tid fatt spela
en i grunden avgdrande roll 1 hela samhiillsutvecklingen. Inom industrin blir
landet alltmer beroende av de tva stora bilforetagen som dessutom med
regeringens stod far ytterligare tva bilfabriker. Sverige blir sarbart for
forandring inom den mycket kiinsliga bilindustrin.

Regeringen och kapitaligarna gynnar fortfarande tung landsvigstrafik och
privatbilism med negativa cffekter for miljon och energihushallningen.
Samtidigt missgyvnnas kollektivtrafiken. jarnvigstrafiken. kust- och insjofar-
tensom innebir god energihushallning samt bittre och hogre trafiksikerhet.
Kommunikationerna maste i stillet planeras och organiseras pa det ur
samhiillsekonomisk synpunkt minst resurskrivande sittet. Jarnvigarna skall
utgora en stomme i landtrafiken med tyndpunkt pd medellanga och langa
avstand. Aven i lokaltrafiken. savil i stora som mindre titomraden. kan
jarnvigen fyvlla ett viktigt behov. Forskning och utveckling pa jirnviigsomra-
det har medvetet héllits tillbaka medan bilismen gynnats. Hir maste en
vindning ske. De sa kallade snabbtagen mellan de storsta stiderna maste
kompletteras med tekniskt utvecklade och moderna taglosningar dven for
regionaltrafiken.

Det behovs kraftfulla insatser for att Bergstagen ater skall blomstra. En
radikal utbyggnad och forbiittring av jiarnvigsnitet hor hit. Det ir ocksd i
hogsta grad motiverat av ekologiska och ekonomiska skil. I ett forsta led
handlar det om Miilarbanan, det vill siga ombyggnadsarbeten for snabbtag
och dubbelspar pa striickan Stockholm-Viisteras-Orebro. Vpk vill ocksa att
Milarbanan byggs ut till Hallsberg, lings E18 till Karlskoga och vidare till
Kristinehamn. Det skulle vara en viktig injektion for hela Bergstagen. Res-
och frakttider forkortas och transportkostnaderna minskas. En okad pen-
deltrafik till Milarbanan fran i Bergslagen befintliga bandelar samt ett
ateroppnande av strickan Stilldalen—Kil for persontrafik skulle fa avgorande
betydelse for kommunikationerna i Bergslagen. En utdkning av trafiken pa
Miilarbanan och av matartrafiken till Mélarbanan kan fa avgorande regional-
politisk betydelse for Bergstagen.



I trafikutskottets betankande 1987/88:19 skrivs féljande: ’En utbyggnad
av sparen kring Malaren ar ett intressant projekt som forenar kraven pa
samhillsekonomisk betydelse med viktiga miljo- och regionalpolitiska
effekter samtidigt som det bidrar till att 6ka effektiviteten i jarnvagssyste-
met.” Vidare skrivs i utskottsbetinkandet att "Malarregionen ar ett av de
omraden i Sverige ddr en utbyggd kapacitet av S):s persontrafik och
minskade restider skulle kunna fa betydande effekter i form av Okat
tagresande’’. Detta projekt har studerats och utretts tillrackligt. Nu ar det
dags att ga fran ord till handling.

Hemstéllan

Mot bakgrund av det anforda hemstalls
1. att riksdagen beslutar om upprustning av Malarbanan,
2. att riksdagen beslutar att ateruppta persontrafik pa strackan
Stalldalen—Kil.
Stockholm den 19 januari 1989
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