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1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder bor vidtas
for att skérpa reglerna for laddinfrastruktur till att ocksa gélla gatuparkering 1
flerbostadsomréden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dndra reglerna sa att
installation av solceller och solfangare ska vara bygglovsbefriade 4ven inom
kulturmiljdomrdden medan krav pa bygglov kvarstar pa k- och g-mérkta fastigheter,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nationella krav for
tathet av laddinfrastruktur for storstadsomraden och landsbygd méste tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige pd EU-niva
ska agera for att mojliggora internationella transporter av koldioxid fran
avskiljningsanldggningar till lagringsplatser, med flera olika typer av
transportldsningar (exempelvis med sjofart eller vigburna transporter), och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett uppdrag méaste ges
till Svenska kraftnit att planera och projektera for utdkad elektrifiering av Sveriges
storstadsomraden och Overviga att utoka nitkapacitet for att mota framtida behov
och mojliggdra nya investeringar och etableringar, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en utredning ska
tillsdttas med syfte att halvera tidsitgédngen for tillstdndsprocesser for utbyggnad av
elndt och kraftledningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
betalningsmekanismer for systemtjdnster och mojliga 16sningar till effektmarknader
1 elndtsomrdden med kapacitets- och effektbrist och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den lokala
kraftvarmens konkurrenskraft méste stirkas genom differentierad
avfallsforbranningsskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en nationell strategi
for okad insamling, sortering och dtervinning av hushallsavfall tas fram, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Horsstensleden maste
utgd ur planeringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetet med
Stockholmsforhandlingen méste foljas upp samt att overvidga en utdkning av statens
andel av investeringen i en fortsatt utbyggd tunnelbana och pendeltagstrafik i
Stockholms ldn, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en transportvig for
sparbunden godstrafik 6ver Mélargrinssnittet 1 Stockholms kommun bdr inrymmas
1 den statliga planen fOr att 6ka kapaciteten och stérka systemets robusthet och
flexibilitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att projektet Oslo—
Stockholm 2.55, dvs. en ansténdig och genare jirnvdg mellan Oslo och Stockholm
bor fullfoljas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Stockholmsregionens
andel av statens anslag for trafiksatsningar minst bér motsvara andelen i befolkning
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om géillande infrastruktur
for Arlanda flygplats och Bromma och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géllande beslutsmakt
och forvaltande av triangselskatter ska regionaliseras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga statlig
medfinansiering, férhandlingsperson for en "Képenhamnsforhandling” med
kommunerna och regionen om strategisk utbyggnad av regionalt sammanhingande
cykelnit, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge
Trafikverket 1 uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag m.m., dka takten for
byggande av cykelvégar och att overviga 6kade medel for anldggande av nationella
cykelleder for turism, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Mojliggor ny teknik 1 véra stader

Sedan 2018 finns det undantag for krav pa bygglov for solceller och solfangare, vilket
underldttar for manga. Detta undantag géller dock inte inom kulturmiljdomréaden. I
praktiken har detta 1 stor utstrdckning inneburit att kommuner generellt avslar bygglov
for solceller inom kulturmiljdomraden trots att den enskilda fastigheten inte ar kultur-
markt. Ibland syns solcellerna knappt eller inte ens 6verhuvudtaget fran gatuniva. Det
finns exempel pa flerbostadshus som fétt nej pa bygglov for solceller for att deras
fastighet ligger bredvid en kulturmirkt fastighet.



Atgirder som solceller #r ofta reversibla och innebir ingen odterkallelig paAverkan pa
bebyggelsen, dirfor bor solceller inom kulturmiljdomraden vara bygglovsbefriade och
aven 1 stor utstrackning bor bygglov dven kunna ges for kulturmérkta byggnader om de
anpassas efter fastighetens karaktir. I titbebyggda regioner som Stockholm bromsar
dessa regler den decentraliserade och fornybara energiproduktionen som behdver dka
for att klara framtida energibehov i en hallbar stadsplanering. De nya reglerna om
parkeringsplatser méste framat innehélla laddmdjligheter for elbilar. Det &r forsta
géngen som skarpa krav pa laddinfrastruktur vid parkeringar introduceras. Det géller vid
nyproduktion av bostidder och parkeringshus samt retroaktivt pa till exempel parkerings-
hus. Detta dr bra men pa manga platser, t ex 1 Stockholmsregionen, sker parkering pa
kommunala gator i flerbostadsomraden. For att laddinfrastrukturen ska fungera méste
dven dessa parkeringar ha krav pa laddinfrastruktur. Detta kan exempelvis ske genom
laddning via lyktstolpar, ndgot som nu &r lagligt mojligt. I Stockholm ligger en av
vérldens forsta anldggningar for biobaserad koldioxidavskiljning som i framtiden kan
mojliggora storskaliga upptag av koldioxid, sé kallade minusutslapp. I dagslaget finns
det 1 Sverige dnnu inget lager for den koldioxid som har fdngats in, utan denna typ av
lager byggs just nu vid bland annat den norska kusten. For att fullt ut nyttja de negativa
utsldppen maste dérfor transport av koldioxid mojliggoras. Dagens EU-lagstiftning ar
baserad pa att transporterna ska dga rum via sa kallade pipelines och rorledningar, vilket
inte kommer att vara mdjligt for de utsldpp som fingas in 1 Stockholm.

Lagstiftningen méste goras om for att mdjliggora transport exempelvis via
vattenvégen.

Elektrifiera vara stider

Flera av Sveriges storstadsomraden, bland andra Stockholm, Malmd, Uppsala och
Visteras, har larmat {for akut kapacitetsbrist i elndten. Bristande tillgang pa el bromsar i
dagsldget bade nybyggnation av bostdder och nya foretagsetableringar men riskerar
ocksa att bromsa elektrifieringen av bade kollektivtrafik, privatfordon och godstrafik pa
vég, som dr en grundbult i bland annat Stockholmsregionens klimatstrategi. Situationen
har dérefter forvérrats av att konkurrenskraften for lokal elproduktion i kraftvirme-
anldggningar som skulle kunna nyttjas for att avhjélpa problemet och avlasta elniten
istillet har forsdmrats. I Stockholm har situationen varit sa akut att tillfélliga 16sningar
med kostsamma avtal utan marknadsméssiga grunder har slutits mellan lokala el-
producenter och kommunen. Nér utredningen om avfallsforbranningsskatt presenterades
konstaterades att skatten inte paverkar atervinning, utsortering eller materialval. Man
konstaterade dven att skatten inte 6verfors till den som genererar avfallet och ddrmed
inte foljer principen om att fororenaren ska betala samt att skatten inte fir nagon
miljostyrande effekt. Den ar darfor rent fiskal, vilket minskar konkurrenskraften for
stadsnéra elproduktion i kraftvirmeverk.

Avfallsforbranningsskatten bor darfor differentieras, for att fa en storre miljo-
styrande effekt, i kombination med att en ny strategi for 6kad utsortering och éter-
vinning av hushéallsavfall tas fram enligt principen om en cirkulidr ekonomi. Situationen
med kapacitetsbrist i elnéten dr allt annat dn hallbar och for att stimulera till fortsatt
utveckling och elektrifiering av véra storstider krévs ett kraftfullt atgardspaket for att
minska den anstrangda situationen med kapacitetsbrist. Svenska kraftndt som har ansvar



for den kontinuerliga driften och byggnationen av elnitet bor fa ett utokat uppdrag for
att ocksd planera for framtida elektrifiering och stadsbyggnad samt den langsiktiga
kraftbalansen. Idag ansvarar inte Svenska kraftnét for framtidens kraftbalans och kan
heller inte ta hojd for framtida expansioner och elektrifiering i sin planering av el-
nitsutbyggnaden. Svenska kraftnét bor darfor fa ett uppdrag utformat sé att affarsverket
fir 1 ansvar att ha ett djupare samarbete och dialog med kommuner, regioner och till-
vaxtomraden for att 1angsiktigt ta hojd for okad elektrifiering och tillvéxt i vara stider,
samtidigt som hénsyn tas till elnétets pdverkan pd ndrmiljo och fysisk planering. For att
avhjilpa situationen med kapacitets- och effektbrist i véra storstadsomradden och und-
vika den typ av akuta kontrakt som slutits i Stockholm maéste det langsiktigt bli mer
konkurrenskraftigt att installera energilager och annan tillginglig kapacitet ddr den
behovs. En utredning bor ges 1 uppdrag att se over betalningsmekanismer for system-
tjanster och mojliga losningar for effektmarknader i elndtsomraden med kapacitets- och
effektbrist.

En modern kollektivtrafik

I storstdderna finns mojligheter att fora en vassare och gronare trafikpolitik, med
starkare fokus pa transporteffektivitet och trafikstyrning, dn i landet som helhet.
Grunden for en sddan politik dr att prioritera gdng-, cykel- och kollektivtrafik, liksom
gods- och nyttotrafik, framfor persontransporter med egen bil. En sadan politik &r ocksa
mer kostnadseffektiv dn att 1ata végtrafiken vixa ohdmmat. Med en snabbt vixande
befolkning krivs investeringar dven for politik baserad pa transporteffektivitet, men for
staten blir detta dock 14ngsiktigt billigare &n en trafikpolitik med bilen i centrum. For att
Sverige snabbast ska nd malen att minska méngden klimatpéaverkande utslapp fran
persontransporter dr det mest effektivt att investera i kollektivtrafik i storstdder och pa
sa sétt minska mangden korta resor dir befolkningstitheten dr som storst. Stockholms-
regionen ir fortsatt en av de snabbast vixande storstadsregionerna i Europa, och med
for langsam utbyggnad av kollektivtrafik medan regionen véxer och fortdtas finns nu
stor risk fOr att bilberoendet biter sig fast. Darfor behover staten vara en del 1
finansieringen av fortsatt utbyggd sparbunden trafik inom Stockholms 14n dir andelen
minst maste motsvara befolkningsmingden. Viktigast dr en fortsatt utbyggd tunnelbana
och satsning pa tvarforbindelser. Utbyggd pendeltagstrafik gor dessutom att annan
regiontagstrafik fér tillgang till mer effektiv infrastruktur.

Malargranssnittets nationella roll

Stockholmsregionen har under det senaste decenniet varit en av Europas snabbast
véixande stider, och trots att nédstan alla regioner 1 landet vuxit under perioden star
Stockholm for 40 procent av befolkningstillviaxten, och har i1 dagsldget ca 23 procent av
landets befolkning. Befolkningstillvdxten dr den viktigaste drivkraften till 6kade trafik-
behov, men trots detta har Stockholmsregionen fétt se en minskande andel till lansplan
och objekt jamfort med landet 1 stort. Bilden av en region som i vdxande utstrickning
lamnas &t sig sjdlv att 16sa trafikproblemen forstarks om man beténker att den storsta
delen av de statliga medfinansieringarna till trafikobjekten i Stockholms- och Sverige-



overenskommelserna kommer fran tringselskatten som till sin dominerande del betalas
av regionens egna invénare. Stockholmsregionen kan inte fortsétta att missgynnas i
fordelningen av Trafikverkets och statens infrastruktursatsningar utan maste tilldelas en
andel som minst motsvarar befolkningsstorleken. I ménga jimforbara lander finansieras
stora infrastrukturprojekt genom offentlig-privat samverkan (OPS), vilket har ménga
fordelar och mervidrden. I Sverige som helhet ér detta fortfarande relativt séllsynt och
det finns en skepsis fran statligt héll att verka for fler OPS:er. Stockholmsregionen &r
dock ett betydande undantag dédr man i for hog grad har fétt forlita sig pé alternativa
finansieringslosningar da statlig medfinansiering uteblivit, trots regionens befolkning
och tillvdxt. En storre mingfald av finansieringslosningar bor mdjliggoras 1 dvriga
landet sé att Stockholmsregionen kan ta del av en direkt statlig medfinansiering som
aterspeglar dess befolkningsstorlek. Stockholm é&r fortsatt ett av naven och transit-
punkterna for stora delar av landets godstrafik. Den nu driftsatta tunneln for pendeltag
under Miélaren har avlastat systemet for fjarrtig, regionaltdg och godstrafik, men fortsatt
gors alltfor mycket av transporterna genom Stockholm City. En ny passage over
Milargréanssnittet strax véster om Stockholm behdvs for att kunna 6ka kapaciteten och
minska kénsligheten for storningar 1 infrastrukturen. Med 6kad redundans kan dn mer
végtransporter flyttas till jirnvag och godstrafiken kan optimeras dver storre delar av
dygnet utan att vara paverkad av persontrafik. Ytterligare skal till att 6ka ramen i
lanstransportplanen i Stockholms ldn, anser Regionen, ir att ingen annanstans i landet &r
végar utanfor den nationella planens finansiering s manga och sa trafikerade som i
Stockholms ldn. Bara pé regionens eget sparnét utfors fler resor per dag dn vad som
genomfors i Trafikverkets hela 6vriga jarnvagsnét. En studie fran transportforetagen
visar att Stockholmsregionen har minst andel av végnitet 1 god eller fullgod standard av
samtliga Trafikverkets regioner 1 Sverige, detta trots en hogre beldggningsgrad. Nar
lansplanens medel bara ricker till att dtgdrda de mest akuta bristerna i en region pa
standig gréans till trafikkollaps blir konsekvensen att vignétet pa den stora landsbygden i
Stockholms ldn sannolikt dr det sémst dimensionerade och underhéallna i hela Sverige.
Forbattrad tillganglighet till Arlanda flygplats blir allt viktigare. Arlanda &r en nod av
nationell betydelse och det finns betydande behov av stérkt kollektivtrafik i form av
bland annat 6kad kapacitet pa Ostkustbanan, stirkt sparbunden trafik till Stockholms
city och bittre framkomlighet for bussar. Det dr vilkommet att en utredning tillsatts om
Oslo—Stockholm 2.55 men det &r avgorande att projektet tas med 1 den kommande
infrastrukturplaneringen och forverkligas.

Stockholmsregionen &r en liten region i norra Europa, och for att klara den inter-
nationella konkurrensen och 6ppenhet mot omvérlden ér flyget av stor vikt. Arlanda bor
darfor byggas ut, 1 samklang med nirliggande kommuners forutséttningar och utveck-
lingsplaner, for att mota ett vixande behov internationellt. Men Arlanda bor ocksa i
framtiden vara nod for inrikesflyget. Samtidigt méste forutséttningarna for en fortlevnad
av Bromma flygplats provas och om den da kan utvecklas for att ta titen for anvindning
av elflyg och VTOL-farkoster.

2020 invigdes Norvik som Stockholms nya godshamn. Med Norvik flyttas mer-
parten av godstrafiken till sjoss fran Stockholms innerstad till Nyndshamn. Det mojlig-
gor béttre markanvindning 1 innerstaden samtidigt som godstransporterna effektiviseras.
Norviks hamn #r strategiskt placerad med korta ledtider till alla viktiga hamnar i Oster-
sjon. Parallellt med utbyggnaden av Norvik har Sjofartsverket drivit frdgan om att
anldgga Horstensleden, en ny farled in till Stockholm. Sj6fartsverket argumenterar for
att Horstensleden skulle mojliggora for framfor allt storre kryssningsfartyg (utgor 5 %



av trafiken) att kunna angora Stockholm. Samtidigt skulle ndrmare tva miljoner ton berg
1 orord skdrgéird behova spriangas bort. Den nya hamnen 1 Norvik kan fylla behoven och
planerna pa Horstensleden maste skrinldggas. Norvik kan ocksa avlasta Furusundsleden
och minska den negativa paverkan pa lokalmiljon som sjofarten har dér.

Utveckla en smartare trafikstyrning

Trangselskatterna pd végtrafik i Stockholm dr genialisk. P4 samma géng kan man
minska tringseln och dirigenom effektivisera och sprida trafiken, vilket skapar stora
samhéllsnyttor, och samtidigt kan intdkterna anvéndas till att investera i ny smart
infrastruktur. Men eftersom trangselskatten dr en statlig skatt dr systemet osmidigt och
far mer och mer karaktéren av en statlig kassako dér staten dndrar avgiften mer utifrdn
behovet av pengar till trafikinvesteringar och mindre utifrdn behoven av att frimja
transporteffektivitet.

Trangselskatten maste utanfor riksnitverket bli ett lokalt och regionalt beslut sé att
en smartare trafikstyrning kan uppnds och synkas mot andra styrmedel som kollektiv-
trafiktaxa, parkeringsavgifter och storre trafikhandelser. Pa kort sikt vill vi se en ut-
byggnad av systemet till fler tringseldrabbade vigar samt att mdjligheten till en smartare
anpassning av taxenivaerna till faktisk forekomst av tringsel utreds.

Ta cykeln pa allvar

Cykeltrafik har lagre miljo- och klimatpdverkan 4n alla andra trafikslag och tar betydligt
mindre vigutrymme i ansprék per personpassage. Det innebir att cykel ocksé ar det 1
sarklass billigaste trafikslaget. Dirtill har cykelresor en starkt positiv inverkan pa folk-
hélsan. Cykeltrafik har potential 1 hela landet, men nyttorna blir sérskilt stora 1 stor-
stdder ddr utrymmet &r starkt begrinsat och behovet av att avlasta viagnétet frén bil-
transporter ar sérskilt stort. Stockholm har en lag cykeltrafikandel jimfort med andra
europeiska storstider och dven jamfort med méanga stider i Sverige, men pé senare ar
har cyklandet 6kat och trots manga nya cykelvagar ar problemen med barridreffekter,
tringsel och konkurrens med andra trafikslag betydande. Till skillnad frén véigtrafiken
saknas ocksé ett ssmmanhingande cykelvignit 6ver kommungranserna. Ménga in-
vénare avskricks fran att borja cykla pd grund av bristerna 1 infrastrukturen. Att framja
okad cykeltrafik 1 storstdderna och investera mer 1 cykelvégar ér klok trafikpolitik dar
statens engagemang behover dka. Det behdvs en snabbare och strategisk utbyggnad av
sammanhéngande cykelnit i Stockholmsregionen, och det kriver ett lika tydligt statligt
engagemang som for vig- och spértrafiken. En full utbyggnad av regionala cykelstrék i
enlighet med den regionala cykelplanen i Stockholmsregionen kan uppskattas till
storleksordningen 3—5 miljarder kronor men skulle kunna ge trafiknyttor motsvarande
hela tunnelbanesystemet om 20 procents cykelandel kan nés. Regeringen bor tillsitta en
forhandlingsperson och anvisa statliga medel for att i samverkan med kommuner och
regioner mdjliggdra bindande regionala 6verenskommelser for strategisk utbyggnad av
sammanhéngande cykelnit 1 Stockholm och de andra storstadslédnen. Inspiration kan
hiamtas fran Kopenhamn eller fran Sverigeforhandlingen. For staten dr detta en god



affdr, da den samlade trafikkapaciteten kan okas till en brakdel av kostnaden for
motsvarande investeringar i vig och spar.
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