Motion till riksdagen
1989/90:T338

av Karnin Israelsson (¢)

Dubbdicksanviindningen m.m.

Fran och med vintersiisongen 1988 infordes i vart land dndrade regler tor
dubbdiicksanviindning. Den period som dubbdick numera far anvindas ar
betydligt forkortad jamfort med tidigare. Dessa regler giiller likviirdigt over
landet.

Bhixthalkan skapar stora prablem och dir ar de dubbade dicken over-
Ligsna nir det giller vighallningen. Bhixthalka upptrader oftast 1 Svd och
Mellunssenige. For de norra delarna ay landet ar det ocksa den forsta snon
och den forsta halkan liksom det oberiikneliga varvadret som utgor de
storsta olveksfallriskerna. Detir darfor myeket olvekligt att detta beslut har
futtats som innebiir att dubbar forbjuds niir de verkligen behovs.

Anlednimgen till dubbforbudet sags vara det okade slitaget av viigbanorna
som noterats de senaste aren.l de Linder diir man genomfort forbud for
dubbdack har det visat sig att vagshtaget ¢j paverkats. Saledes har Vasttysk-
land under en toarsperiod helt torbjudit dubbdiick. Under vararna uppkom-
mer dock stora skador pa viigarna dven dar. Det visar sig att detinte ir dub-
barna som star for skadorna utan det ir det okade antalet bilar och inte minst
de alltmera tunga laster som dessa transporterar som till storstia delen orsa-
Kar slitaget.

For den tunga trafiken kommer det pa sikt att bli forbud med dubbade
dack.Detta innebar tor alla de tmmertransporter och busstransporter som
sker wdag i Norrlands inland stora problem.Man har provat att Kora utan
dubbar vissia busstrickor. med den patoljden att man inte kunnat halla tidta-
bellen och med manga tillbud tll olyekstall.

Nar det galler trafiksakerhetsaspekten anser jag det markhgt att vi forbju-
der dubbdack under allt langre period samt godkinner ett monsterdjup i
dicken pa en millimeter. Vore det en striivan att ge en god trafiksakerhet
borde monsterdjupen vara tre millimeter . detta giller oavsett dubbdiicken
anvands cller inte. Inte minst nir det giiller vattenplaning har monsterdjupen
stor betvdelse for bilens tormaga att stvras.

Enligt vissa berikningar skulle forbudet av dubbdiick mncbira att fem
procent av de svenska viigarna slapp dubbslitage .Pa 95 procent av vigarna
ardet till storsta delen helt andra faktorer dn dubben som orsakar de skador
som okar.

Dessa skador beror i stillet pa dahigt vigunderhall. dalig vagbyggnad. da-
ligt eller tunt ytmatenial och inte minst tung trafik. De skador som dstadkoms



koms genom dubbar sker pd de mest trafikerade vigarna frimst runt storsté-
derna och svarar for fem procent av alla skador. Det kostar cirka 50 miljoner
per ar att reparera dessa skador.For ovriga vigar astadkommer dubbarna
forsumbara skador. Trots ett dubbférbud behovs dock 90 procent av de totala
reparationskostnaderna for att reparera skador beroende av andra orsaker.

Det ir dirfor beklammande att bristen pa vigunderhdll och daligt byggda
vigar skall repareras med att bilisterna inte far utnyttja de siikrare vigegen-
skaper som dubbdiicken utgor.Genom att alltmera 6verfora transporter frén
jarnvig till landsvig kommer vignitet ytterligare att forsvagas och forsam-
ras.

Detta forhdllande giller i de norra lansdelarna dir timmer- och malmtran-
sporter 6verfors frin inlandsbanan till landsvig. Samtidigt 6kar det vigtryck
som lastbilarna far utsitta viigbanan med. Samtidigt sker det ytterst f& for-
bittringar av redan hirt slitna viigar. Detta tillsammans med de svra pafrest-
ningar som viderleksforhallandena utsitter vigbanan for utgor ett stort hot
mot trafiksikerheten i dessa trakter.

Det finns alltsd betydligt starkare skil att lagga over transporter fran
landsvig titl jarnvig i stillet for att minska p& den tid dubbdick far anvin-
das.

Hemstillan

Med hénvisning till det anférda hemstills
1.att riksdagen hos regeringen begir att anvindning av dubbdick
aterinfors enligt tidigare gillande regler.
2. att riksdagen hos regeringen begir forslag till 6kat monsterdjup
pa dack.

Stockholm den 25 januari 1990
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