
Motion till riksdagen 

1989/90:T338 
av Karin Israel on (c) 

Dubbdäck användningen m.m. 

Fra n och meJ ,·intcr,ibongcn l !JHX införde' i vart land ändrade regler för 

dubbdack,an\ andning. Den reriod �om dubbd�ick numera far använda� ar 

bctydli�:tt finkortad j;unfi>rt med tidigare. Dö�a regler gällt:r likvärdigt över 

landet. 

Bll\thalkan -.karar \tora prohlcm och d�ir ar de duhbadc däcken uver

l�tg�na n�ir tkt gidler \äghallningcn.13lixthalka upptrader ofta\! i S)d och 

Mellan'' en ge. För de norra delarna ;n landet ar det ocba den för� w \nön 

och den for�ta halkan liJ..,om det oberäkndiga var\'adret '>0111 utgor dc 

�tör-.ta ol�ck�fallri,kerna.Det är d�trför mycket olyckligt att detta be�lut har 

fattat\ �om innehiir att duhhar furbjud� när dc \'erkligen behöv�. 

Anlednin�:tcn till dubbförhudct "ig� vara det ökade �litaget av vägbanorna 

-.om noterat\ de �cna,te aren. l de l�indcr ditr man genomfört förbud för 

duhbdack har det 'i�at �ig att \ag.�litagct ej paverkab.Salcdc� har Vii,ttysk

land under en tioar�period hdt förbjudit dubbdiick.Under vararna uppkom

mer dock 'tnra �kador pa v:igarna även dit r. Det vi�ar \ig att det inte ii r dub

barna �om �tar for -.kadorna utan det �ir det ökade antalet bilar och inte min� t 

dc alltmera tunga lil'ter �om de-,sa tran�porterar �om till �tor�ta delen or�a

kar �litaget. 

For den tunga trafiken kommer det pa �ikt att bli förbud med dubbade 

daci...Detta tnnebar för alla de timm�·rtran-,porter och bu�\tran'>porter �om 

�ker t dag 1 1 orrland, inland 'tora problem.l\lan har prö' at att köra utan 

dubbar' i"a bu .... tritckor. med den paföljden att man inte kunnat halla tidta

bellen och med manga tillbud ull ol)cksfall. 

ar det galler trafik,akerhet�a�pekten an�er jag det mitrkligt att vi furbju

der dubbdacl.. under allt lang.rc period samt godkänner ett mön�tcrdjup i 

diteken pa en millimeter. Vore det en �trävan att ge en god trafik�akerhct 

borde mtln,terdjupen \ara tre: millimeter. detta giiller oa\\ett dubbdackcn 

an,·antb c:ller in t�· .l n te min'>! nar det gäller vattenplaning har mon�terdjupcn 

stor het)dcl'e för bilen� fiirmaga att 'tyra�. 

Enligt vi��a beräkningar 'kulle förbudet av dubbdäck innebära att fem 

procent av dc ven�ka vägarna slapp dubbslitage. P a 95 procent av vägarna 

är det till �tör�ta delen helt andra faktorer än dubben �om orsakar de skador 

som ökar. 

Des�a �kador beror i stället på daligt vägunderhal l. dalig vagbyggnad. d,

Iigt eller tunt ytmatcnal och inte mtnst tung trafik .De skador om astadkoms 13 



koms genom dubbar sker på de mest trafikerade vägarna främst runt �tor lä

derna och svarar för fem procent av alla skador. Det kostar cirka 50 miljoner 

per år att reparera des a skador.För övriga vägar åstadkommer dubbarna 

försumbara skador. Trots ett dubbförbud behövs dock 90 procent av de totala 

reparationskostnaderna för att reparera skador beroende av andra orsaker. 

Det är därför beklämmande att bristen pa vägunderhåll och daligt byggda 

vägar skall repareras med att bilisterna inte far utnyttja de säkrare vägegen

skaper som dubbdäcken utgör. Genom att alltmera överföra transporter från 

järnväg till landsväg kornmer vägnätet ytterligare att förwagas och försäm

ras. 

Detta förhållande gäller i de norra länsdelarna där timmer- och malmtran

sporter överförs från inlandsbanan till landsväg.Samtidigt ökar det vägtryck 

som lastbilarna får utsätta vägbanan med. Samtidigt sker det ytterst få för

bättringar av redan hårt slitna vägar. Detta tillsammans med dc �våra pafrest

ningar som väderleksförhållandena utsätter vägbanan för utgör ett stort hot 

mot trafiksäkerheten i dessa trakter. 

Det finns alltså betydligt starkare skäl att lägga över transporter fran 

landsväg till järnväg i stället för att minska på den tid dubbdäck får använ

das. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 

!.att riksdagen hos regeringen begär att användning av dubbdäck 

återinförs enligt tidigare gällande regler. 

2. att riksdagen hos regeringen begär förslag till ökat mönsterdjup 

på däck. 

Stockholm den 25 januari 1990 

Karin Israelsson (c) 
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