Motion till riksdagen

1988/89:T906

av Ulla Tillander m.fl. (c)
Forbindelserna éver Oresund

Centerpartiet underkdnner av framst miljomassiga skal en bro som ett
acceptabelt forslag. men det betyder inte att vi sdger nej till en fast
forbindelse 6ver sundet. Det finns enligt var uppfattning utmarkta alternativ.
Forutom en satsning p& moderna farjor bor en satsning ske p& en borrad
jarnvagstunnel.

Det ar hansynen till miljon i Oresundsomradet som hela tiden varit det
tyngst viigande argumentet for var del och det har fatt 6kad tyngd. dels
genom att miljoproblemen under drens lopp har forvarrats. dels genom att
medvetenheten om hur grundldggande de ekologiska sammanhangen &r har
Okat bland ménniskor i allmadnhet liksom kunskapen om hur stora férsyndel-
serna har blivit och hur mycket som maste aterstallas. Darfor ar frigan om en
Oresundsbro inte bara en fraga for experter —den engagerar stora grupper av
befolkningen.

Tveksamheten till ett brobygge understryks av det forhallandet att
Oresundsdelegationen har fatt tillaggsdirektiv om att utreda forutsittningar-
na for en borrad jarnvéagstunnel mellan Malmé och Képenhamn. vilket vi
alltsd vid flera tillfallen har foreslagit.

Manga av remissinstanserna underkdnde de milj6analyser som lag till
grund for Oresundsdelegationernas forslag om en kombinerad forbindelse.
Darmed avses alltsd en vdg- och jarnvagsforbindelse mellan Malmo och
Koépenhamn.

Det gjorde SMHI som har foreslagit enbart en jarnvagsforbindelse eller
fortsatt farjetrafik och som framst faster uppmarksamheten pa luftférore-
ningarna. En annan remissinstans. Miljovardscentrum vid Tekniska hogsko-
lan i Stockholm. anser att det dr olampligt att bygga en bro for viagtrafik. Man
ar radd for att det skall skada miljon ytterligare.

Nar det géller godstransporter till kontinenten har sarskilt dkeribranschen
understrukit att de fungerar utmarkt val nu. Man har ingen som helst
forstdelse for att tungt lastade lastbilar skall beh6va g igenom Danmark. nar
det gdr alldeles utmarkt att via farjor komma direkt till kontinenten.

Fiskerinamnden i Malmohus ldn har sagt nej till en bro. och TCO-distriktet
anser att en jarnvagsforbindelse bor prioriteras. Broverkets foregingare,
statens planverk. ansdg i sitt remissvar att det bara finns en 16sning som kan
accepteras. en l6sning som inte innebar nagon ytterligare miljobelastning. I
planverkets svar ar man tveksam till byggande av bropelare av betong i
oskyddade havsomrdden med risk for kraftig padverkan av drivis. dartill i en
saltmattad omgivning. Planverket ansdg att en borrad jarnvagstunnel



Kopenhamn—Malmo ar av sarskilt stort intresse men bara under forutsatt-
ning att den inte kombineras med en landsvagsbro.

Naturvdrdsenheten vid lansstyrelsen i Malmohus lan slog fast foljande:
“Att lagga en broférbindelse for biltrafik i Kopenhamn ~Malmé-laget leder
som tidigare redovisats till sddana miljokonsekvenser att projektet strider
mot grundldaggande varderingar i natur- och miljovardslagstiftningen och
darmed ocksd mot de grundldggande principerna for hela samhalisplanering-
en’. Enextra tyngd far yttrandet mot bakgrund av den aktuella utredning dar
man kraver omedelbar handling for att radda miljon.

Naturvéardsverket understrok i sitt remissvar trafikpolitikens betydelse for
livsmiljon, och mansa: "Mot bakgrund av den allvarliga miljsituationenoch
med tanke pa den alimdnna debatten borde en miljdmassig beskrivning av
enbart en fast jarnvagsforbindelse goras innan man slutligt valjer férbindel-
seutformning™.

Efter hand har det vuxit fram ett nat av farjelinjer som har tillkommit
under ett marknadsmassigt efterfragetryck och som darfor ar val utbyggt och
anpassat for att mota behoven, dtminstone vad betraffar godstrafiken. Det
mesta av detta skulle allvarligt hotas om en bro byggdes. En bro skulle
dessutom innebdra att man la alla agg i en korg, och inte minst fran
beredskapssynpunkt skulle det vara ett stort misstag att forlitasig pa baraen
forbindelselank med Europa. Skulle den lanken brista har viingenting kvar.

Den svenska Oresundsdelegationen har fatt tillaggsdirektiv att studera
forutsdttningarna for en borrad tunnel for jarnvagstrafik mellan Malmé och
Koépenhamn. Detta skall vara klart till borjan av &r 1989.

En bro mellan Malmo6 och Kopenhamn 4r en investering pd minst 10
miljarder kronor. Det finns berdkningar som pekar p& betydligt hogre
kostnader. For att f4 bygget att g ihop maste trafiken bade fosas och lockas
till bron. Viagverket har kalkylerat med en trafik pd mellan 12 000 och 15 000
fordon per dygn genom Skdne om bron blir av och det ar en 6kning med
omkring 8 000 fordon per dygn jamfort med i dag. Redan nu faller minst
84 000 ton kvave ned 6ver Skane varje ar, varav dtminstone halften kommer
frdn biltrafiken. Varje 6kning for de biologiska systemen i Sk&ne allt narmare
ett totalt sammanbrott.

En okad satsning pad kollektivtrafik ar sdledes nodviandig, sarskilt av
miljoskal. En tunnel for jarnvagstrafik ar harvidlag den basta I6sningen vad
galler direktférbindelse mellan Sverige och Danmark.

Hemstillan

Med hianvisning till ovanstdende hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om farjeférbindelser i Oresund,
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2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i Mot. 1988/89
motionen anforts om en jarnvagstunnel meilan Malmo och Kopen-  TY06
hamn.
Stockholm den 19 januari 1989
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