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Vdg- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar med stod av 9 kap. 16 § riksdagsordningen att riksdagen
tillkannager for regeringen att den bor verka dels for en atergang till en ordning
dér det inte tas ut nagra avgifter for tillstand till virkesupplag utmed allman
vég, dels for att Trafikverket snarast underlattar administrationen for skogs-
foretagen i samband med anstkan om tillstand for virkesupplag utmed allmén
vag.

Vidare foreslar utskottet att riksdagen tillkdnnager for regeringen att den
bor dels verka for att mojliggora storskaliga tester av sjalvkdérande fordon i
verklig miljo, dels ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av vagnatet
som kan anvandas av sjalvkoérande fordon samt ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar. Darmed tillstyrker utskottet helt eller delvis motions-
forslag i fragan.

Dessutom foreslar utskottet att riksdagen tillkannager for regeringen att den
bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter underléttas och
forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att till
Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag.
Déarmed tillstyrker utskottet motionsférslag om detta.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar évriga motionsyrkanden om bl.a. en
fossilfri fordonsflotta, fossilfri tankning och laddning, enskilda vagar, motor-
hobbyn och historiska fordon samt langa och tunga lastbilar.

I betankandet finns 35 reservationer (S, M, SD, C, V, KD, L, MP) och tva
sarskilda yttranden (M, KD). I en av reservationerna (S, V, L, MP) foreslas att
riksdagen ska avsla forslaget till utskottsinitiativ om tillstdnd for virkesupplag
vid allman vag. 1 en annan reservation (S, V, MP) foreslas att riksdagen inte
ska gora nagot tillkannagivande om sjalvkérande fordon, och i en tredje
reservation (S, V, MP) foreslas att riksdagen inte ska gora ndgot tillkanna-
givande om tunga transporter.
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Behandlade forslag
Cirka 130 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2019/20.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  En fossilfri fordonsflotta
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 22,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 5 och 14,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 4 och 7,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42,
2019/20:2902 av Edward Riedl (M),
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 10, 22 och 23,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 6 och 7.
Reservation 1 (M)
Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (KD)
Reservation 5 (L)

2.  Strategi for elektrifiering
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1992 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 7,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10,
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 21 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.
Reservation 6 (M)
Reservation 7 (C)
Reservation 8 (KD)

3. Infrastruktur for fossilfri tankning och laddning
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2019/20:2111 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2541 av Cecilia Widegren (M),
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 18,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3, 5, 11, 13
och 55,
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 20,
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2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 15,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 14, 18 och 20,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 19 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77-79.
Reservation 9 (M)
Reservation 10 (SD)
Reservation 11 (C)
Reservation 12 (KD)

4. Forandring av vaghallaransvar
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1339 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:1791 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2019/20:1955 av Arman Teimouri (L),
2019/20:2391 av Lars Beckman (M) och
2019/20:3344 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2.
Reservation 13 (SD)
Reservation 14 (L)

5. Vintervaghallning pa enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:424 av Helena Lindahl (C),
2019/20:1261 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 1 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 37.
Reservation 15 (SD, C)

6. Vissa vagfragor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:190 av Rickard Nordin (C),
2019/20:400 av Per Lodenius (C),
2019/20:865 av Lars Beckman (M),
2019/20:913 av Linda Ylivainio (C),
2019/20:1589 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C),
2019/20:1833 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C),
2019/20:2093 av Lina Nordquist (L),
2019/20:2360 av Lars Beckman (M),
2019/20:2397 av Lars Beckman (M),
2019/20:2515 av Katarina Brannstrom (M),
2019/20:2757 av Tina Acketoft (L) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8.
Reservation 16 (SD)
Reservation 17 (L)
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Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:718 av Markus Wiechel (SD),

2019/20:1752 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,

2019/20:2386 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 8,

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 20,

2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3 och

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17 och 61.

Reservation 18 (M)

Reservation 19 (SD)

Bilpooler
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 24,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33 och
2019/20:3266 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 29.
Reservation 20 (M, C)

Sjalvkoérande fordon

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen

bor dels verka for att mojliggora storskaliga tester av sjélvkdrande

fordon i verklig miljo, dels ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor

del av vagnéatet som kan anvéandas av sjalvkérande fordon samt ta fram

en underhdllsstrategi for végmarkeringar, och detta tillkannager

riksdagen for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2019/20:2738 av Helena Gellerman m.fl. (L) och

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9 och

bifaller delvis motionerna

2019/20:1993 av Lars Hjalmered (M),

2019/20:2044 av Saila Quicklund (M),

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12 och

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 80 och 81.
Reservation 21 (S, V, MP)

Dokumentationshantering vid registrering av aldre fordon
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2409 av Sofia Westergren (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 45.
Reservation 22 (M, SD, C)

Andra fragor om motorhobbyn och historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1327 av Marléne Lund Kopparklint (M),
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12.

13.

14.

15.

2019/20:2187 av Lars-Arne Staxang och Sten Bergheden (bada M)
yrkande 2,
2019/20:2491 av Cecilia Widegren (M) och
2019/20:2494 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1-3.
Reservation 23 (SD)

A-traktorer
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:625 av Larry Soder (KD),
2019/20:2492 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 43,
2019/20:2971 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 33.
Reservation 24 (SD)
Reservation 25 (KD)

Langa och tunga lastbilar
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 38,
2019/20:691 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1990 av Lars Hjélmered (M) yrkandena 1-3,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 12,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 56-58,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 30.1 och 39 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 13 och 19.
Reservation 26 (M)
Reservation 27 (SD)
Reservation 28 (C)
Reservation 29 (KD)

Tunga transporter
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter underlattas och
forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner mgjligheten
att till Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa
vég, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2019/20:177 av Martina Johansson (C),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 11 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 34.

Reservation 30 (S, V, MP)

Bestammelser om vissa fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 42 och
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18.

19.

20.
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2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 24, 25, 34, 50
och 54.

Reservation 31 (M)

Reservation 32 (SD)

Fordonsbesiktning
Riksdagen avslar motion
2019/20:2304 av Ida Karkiainen m.fl. (S).

Obesiktigade fordon

Riksdagen avslar motion

2019/20:1769 av Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) yrkandena
3och4.

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1480 av Lotta Olsson (M),
2019/20:2190 av Lotta Finstorp (M) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 97.
Reservation 33 (SD)

Nagra registreringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1592 av Daniel Béackstrom (C),
2019/20:1769 av Johan Hedin och Anders Akesson (badda C) yrkande 5,
2019/20:3031 av Serkan Kose och Mathias Tegnér (bada S) och
2019/20:3249 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 19.

Reservation 34 (SD, C)

Tillstand for virkesupplag vid allman vag
Riksdagen staller sig bakom det utskottet anfoér om att regeringen bor
verka dels for en atergang till en ordning dar det inte tas ut nagra avgifter
for tillstand till virkesupplag utmed allman vag, dels for att Trafikverket
snarast underlattar administrationen for skogsforetagen i samband med
ansokan om tillstand for virkesupplag utmed allman vag, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Reservation 35 (S, V, L, MP)

2019/20:TU11
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 16 april 2020

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Fo6ljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Teres Lindberg (S),
Helena Gellerman (L), Emma Berginger (MP), Mikael Damsgaard (M), Karin
Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby (M), John Weinerhall (M), Martina
Johansson (C), Anna Vikstrom (S), Azadeh Rojhan Gustafsson (S), Leif
Nysmed (S), Serkan Kdse (S), Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen
(SD), Tobias Andersson (SD) och Mikael Oscarsson (KD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betankande behandlar utskottet 134 motionsyrkanden fran allménna
motionstiden 2019/20. Forslagen behandlar en rad olika fordons- och
vagtrafikrelaterade &mnen som bl.a. en fossilfri fordonsflotta, infrastrukturen
for fossilfri tankning och laddning, enskilda végar, sjalvkorande fordon,
motorhobbyn och historiska fordon samt ldnga och tunga lastbilar. En
forteckning over behandlade forslag finns i bilagan.

| betdnkandet behandlas ocksd ett forslag till utskottsinitiativ fran
Kristdemokraterna om tillstand for virkesupplag vid allman vag. Som en del i
beredningen av forslaget fick utskottet vid sitt sammantréade den 12 mars 2020
information fran foretradare for Trafikverket, Skogsindustrierna, Skogforsk
och LRF Skogsagarna i frdgan om bl.a. avgifter for upplag av virke och
skogsbransle. Vid uppvaktningen deltog dven ledamoter frdn miljé- och
jordbruksutskottet.

Vid utskottssammantrédet den 19 mars 2020 informerade foretrédare for
Sveriges Akeriforetag, Svenska Mobilkranforeningen och Sveriges Bygg-
industrier samt foretradare fran Sveriges Kommuner och Regioner (SKR),
Riksférbundet Enskilda Vagar (REV) och Trafikverket om behovet av dkad
samverkan mellan kommuner, enskilda vaghallare och Trafikverket nar det
géller bl.a. tunga transporter.

Vid utskottssammantradet den 2 april 2020 ldmnade foretradare for
Transportstyrelsen och Fordonsbesiktningsbranschen information om vissa
besiktningsfragor.

Utskottet har behandlat vissa fragor om vaginfrastruktur tidigare under
riksmotet i betdnkande 2019/20:TU7. Vidare planerar utskottet att behandla
fragor om trafiksékerhet senare under riksmotet i beténkande 2019/20:TU14.

2019/20:TU11
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Utskottets Overviganden

En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en fossilfri fordonsflotta.
Utskottet hanvisar till att en rad olika atgarder vidtas for att
paskynda omstallningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet ar
val inforstatt med de manga utmaningar som finns for att na
etappmalet for inrikes transporter men ser likval positivt pa de
initiativ som har tagits. Utskottet foljer utvecklingen pa omradet och
ser fram emot utfallet av pagdende atgarder med stort intresse.

Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (C), 4 (KD) och 5 (L) samt
sérskilt yttrande 1 (M).

Bakgrund

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett Kklimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24). Ramverket bestdr av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt réd. Klimatlagen (2017:720) tradde i kraft
den 1 januari 2018. Det Iangsiktiga mélet innebdr att Sverige inte ska ha ndgra
nettoutslapp av vaxthusgaser 2045.

Transportsektorn har en betydande miljopéverkan, inte minst vad galler
utslépp av vaxthusgaser. En del i riksdagens beslut om det klimatpolitiska
ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet innebar att vaxthusgas-
utslappen frdn inrikes transporter (utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utsl&ppshandelssystem) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010.

Av regeringens senaste resultatredovisning till riksdagen framgar att av de
néstan 4,9 miljoner personbilar som var i trafik 2018var 92 procent rena
bensin- eller dieselbilar. Samma ar var 4,4 procent av personbilarna i trafik
etanolbilar, 0,9 procent gasbilar, 0,3 procent elbilar, 1,9 procent elhybrider
och 1 procent laddhybrider. Regeringen uppger att antalet elbilar, elhybrider
och laddhybrider 6kar, om &n fran Iaga nivaer. Under 2018 fanns det
16 664 elbilar i trafik jamfort med 11 034 elbilar 2017. Antalet laddhybrider
okade fran 32 253 bilar 2017 till 49 394 bilar 2018. Sammantaget utgjordes
6 procent av nybilsforsdljningen under 2018 av laddhybrider, 6 procent av
elhybrider och 2 procent av elbilar. 0,3 procent av nybilsférsaljningen
utgjordes av etanolbilar och 0,9 procent av gasbilar.

Enligt Trafikanalys &rsredovisning fran februari 2020 visar prognoserna for
aren 2019-2022 pé en nagot lagre nyregistrering av personbilar samt latta och
tunga lastbilar jamfort med tidigare ar, om an fortfarande pa en historiskt hdg
niva. P& personbilssidan beddms nyregistreringen av dieselbilar minska de
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kommande aren, samtidigt som nyregistreringen av laddbara fordon bedéms
fortsatta att oka. FOr latta och tunga lastbilar &r utbudet av fordon som kan
drivas med alternativa drivmedel enligt Trafikanalys begrénsat, och diesel &r
det dominerande drivmedlet. Bonus—malus-systemet péaverkar dven latta
lastbilar, men alternativen till diesel uppges vara fa. Flera nya modeller med
eldrift ar enligt Trafikanalys p& gang och nyregistreringen av latta lastbilar
med eldrift bedéms 6ka under prognosperioden. For tunga lastbilar uppges
fordon med ren eldrift vara pa vag att introduceras pa marknaden, men dessa
bedoms vara alltfor fa for att kunna prognostiseras under de kommande tre
aren.

Enligt regeringens proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan sléppte végtrafiken ut 15,5 miljoner ton
koldioxidekvivalenter 2017, vilket utgdr 93 procent av transportsektorns
utslapp. Av den andelen star personbilarna for 65 procent av utslappen, medan
de tunga lastbilarna star for 21 procent. Ovriga utslapp kommer fran latta
lastbilar (9 procent), bussar (4 procent) och mopeder (1 procent). De stora
utslappen fran véagtransporterna beror pa att vagtrafikarbetet &r omfattande och
att det stora flertalet fordon i huvudsak drivs med bensin och diesel.

Enligt Trafikverkets s.k. klimatbarometer, som visar hur mycket koldioxid
som slapps ut fran végtrafiken i Sverige, 14g indexet som hogst p& 115 i slutet
av 2007 och i borjan av 2008, vilket innebar att utslappen var 15 procent hogre
&n 1990 som utgdr index 100. Utslappen minskade sedan fram till slutet av
2014 da indexet nadde en niva pa 102 for att darefter foljas av perioder med
bade okningar och minskningar. Orsaken till den lagre minskningstakten &r att
energieffektivare fordon och 6kad andel biodrivmedel delvis har motverkats
av okad personbils- och lastbilstrafik under perioden. Index lag i mars 2019
pa 98, dvs. 2 procent lagre an utslappen 1990.

| februari 2020 redovisade Trafikverket att utslappen av koldioxid fran
végtrafiken minskade med 2 procent under 2019. Bakom minskningen ligger
enligt Trafikverket 6kad anvéndning av biodrivmedel och mer energieffektiva
bilar. Trafiken var i stort sett oférandrad 2019 jamfort med tidigare ar, vilket
gor att den 6kade anvéndningen av biodrivmedel och mer energieffektiva bilar
far genomslag. Det genomsnittliga utslappet av koldioxid fran en personbil var
120 gram per kilometer under 2019, vilket 4r en minskning pa 2 gram per
kilometer jamfort med féregdende ar. Andelen biodrivmedel 6kade fran
22 procent till 23 procent under 2019. Okningen beror pa reduktionsplikten
som infordes under 2018 och som staller krav pa drivmedelstillverkare att
blanda in biodrivmedel i sina produkter. For att na transportsektorns klimatmal
till 2030 kravs en minskning av vaxthusgaserna med ca 8 procent per ar enligt
Trafikverket. Antalet nya eldrivna personbilar férdubblades under 2019
jamfort med foregaende ar. Ocksa antalet hybridbilar som delvis kan drivas
med el Okade jamfort med foregdende ar, vilket ar forklaringen till
minskningen av de genomsnittliga utslappen fran den nya personbilsflottan.
Samtidigt 6kar de genomsnittliga utslappen fran bilar som drivs med bensin
eller diesel. Utslappen fran nya bensindrivna bilar har 6kat till 130 gram per
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kilometer och &r de hogsta sedan 2013. For nya dieseldrivna bilar ligger
utslappen nu pa 137 gram per kilometer, vilket ar det hogsta vardet sedan
2011. Trafikverket konstaterar att utslappen fran nya fossildrivna bilar 6kar
nér de borde minska och att det ar en bekymmersam utveckling.

Motionerna

I motion 2019/20:193 foreslar Rickard Nordin (C) att bokstavsbeteckningarna
pé registreringsskyltar andras for att synliggora miljobilsinnehav (yrkande 1).
Motiondren konstaterar att en av de viktigaste klimatfragorna som vi har
mojlighet att paverka sjélva ar att stalla om transportsektorn och minska
utslappen. Genom att el- och gasbilar far sarskilda registreringsskyltar skulle
dessa uppmarksammas betydligt mer an andra bilar. | yrkande 2 foreslar
motionaren att jamforelsenivaer for utsldapp pa besiktningsprotokollet infors.
Motionédren menar att detta skulle vara relativt enkelt att inféra och att det
skulle skapa medvetenhet om den egna bilens utslapp och ge drivkraft att
forbattra detta vid nasta bilkop.

I kommittémotion 2019/20:595 yrkar Martin Kinnunen m.fl. (SD) pa en
oversyn av maélet om en fossiloberoende fordonsflotta (yrkande 22).
Motionérerna konstaterar bl.a. att den bioetanol och biodiesel som anvands i
Sverige huvudsakligen kommer fran den internationella marknaden och att det
inte ar sakert att denna import bidrar till minskade nettoutslapp ur ett globalt
perspektiv. Motiondrerna menar vidare att reduktionsplikten behover
begransas kraftigt. | kommittémotionen framfors att en fortida utfasning av
fossila drivmedel i Sverige har ett litet varde globalt, da oljekonsumtionen i
stéllet styrs mot nya marknader. Det finns ett varde i att vénta in utvecklingen
for el- och véatgasdrift.

I kommittémotion 2019/20:2659 pétalar Louise Meijer m.fl. (M) att man
behdver driva pa for krav pa utdkad information om personbilars totala klimat-
och miljopaverkan vid nybilsforsaljning (yrkande 5). For att kunna gora ratt
val behéver det enligt motionarerna bli lattare att f3 kunskap om produkters
milj6- och klimatpdverkan, bl.a. hur bilen har producerats, hur mycket energi
som har anvants i produktionen och varifran den energin har kommit.
Motionarerna konstaterar att fragan framfor allt bor drivas pa EU-niva dar
andra regelverk for konsumentinformation vid bilkép finns. | yrkande 14
menar motionérerna att en definition av begreppet “miljobil” bor tas fram i
syfte att underlatta for konsumenter att fatta klimatvanliga beslut.
Motiondrerna menar att definitionen boér ligga i linje med bonus—malus-
systemet och utga fran energieffektiva bilar med liten klimatpaverkan och laga
utslépp av miljo- och hélsoskadliga partiklar.

I kommittémotion 2019/20:2746 uppmarksammar Helena Gellerman m.fl.
(L) samverkan om anvéandning av fordonens nya teknik (yrkande 7). For att
reducera miljopaverkan men behdlla mobilitet maste transporterna enligt
motionarerna bli effektivare, elektrifieringen péaskyndas och saval
anvandningen av biodrivmedel som forskning och introduktion av ny teknik
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Oka. Motiondrerna menar att samverkan ska uppmuntras mellan olika aktorer
for att battre utnyttja informationen i dagens fordon for en béttre trafikmiljo.
Motiondrerna tar vidare upp geofencing (yrkande 4). Motiondrerna menar att
ett exempel pa hur infrastrukturen kan anvandas mer effektivt ar att utnyttja
geofencing. Metoden bor enligt motiondrerna utvarderas for t.ex.
tillampningar dar olika vaganvéndare kan fa prioriterat tilltrade till en och
samma plats under olika delar av dygnet for att darigenom fa ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

I kommittémotion 2019/20:2775 menar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
regeringen bor ta fram forslag pa hur man kan forbattra miljokontrollen av
fordon sa att Sverige inte har betydligt lagre krav pa miljékontroll av fordon
an andra europeiska lander (yrkande 42). Motionarerna menar att kraven pa
besiktning av utslappen frdn personbilar ar otillrackliga. Genom att
kontinuerligt kontrollera och fanga upp de fordon som har for héga utslapp i
samband med fordonsbesiktningen kan utsldppen minska, men den
mojligheten ar numera liten i Sverige. Motionarerna pdminner om att nya
gransvarden har inforts, och pekar pé att dessa &r satta till en niva som gor det
omdjligt att underk&nna fordon som slapper ut for mycket skadliga partiklar
och amnen.

Edward Riedl (M) framfor i motion 2019/20:2902 att forutsattningen for att
avskaffa miljozoner for personbilar bor utredas. Motiondren betonar att
forbattrad luftkvalitet i vara stader &r viktigt, men nya &tgéarder méste balansera
kostnader och avsedd effekt for miljo, klimat och Iluftkvalitet. Sma
miljovinster till stor kostnad for enskilda urholkar fértroendet for bra
miljopolitik.

I partimotion 2019/20:3107 framfér Annie L66f m.fl. (C) att takten i
elektrifieringen och utfasningen av fossila brénslen fér en renare miljé och
béattre folkhalsa bor 6ka (yrkande 2). Att lyfta fram dessa hélsovinster, utéver
klimatvinsten, &r enligt motionérerna viktigt for att 6ka acceptansen for den
nddvandiga omstéllningen.

Markus Wiechel (SD) foreslar i motion 2019/20:3166 att elbilar tills vidare
ska fé tillgéng till bussfiler (yrkande 2). Motionaren hanvisar bl.a. till positiva
erfarenheter fran Norge dar man genom subventioner och fordelar for elbilar
sdsom tillgang till bussfiler och frihet fran trangselavgifter har lyckats skapa
en god marknad for elbilsbranschen. | yrkande 5 framhaller motionaren att det
bor tas fram projekt for att forbattra mojligheten att anvénda elfordon.
Motiondren hanvisar till erfarenheter fran projekt i bl.a. Tyskland och
Danmark rorande ellastbilar, laneelbilar och reducerad energiskatt pé el som
anvands for att ladda elfordon.

I kommittémotion 2019/20:3264 pekar Kristina Yngwe m.fl. (C) pa att
klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska genom ékad anvandning och
inhemsk produktion av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektrifiering
och mer effektiva transportldsningar (yrkande 10). Motionérerna konstaterar
att det sker en snabb teknikutveckling, vilket skapar stora mdjligheter. For att
minska miljopaverkan men behalla mobilitet behdvs effektivare transporter,
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mer forskning och introduktion av ny teknik pd marknaden. For att bryta
beroendet av fossila branslen och minska klimatutslappen krévs mer
energieffektiva fordon, Okad biodrivmedelsanvéndning, fordon med
nollutslapp och nya Idsningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets-
och delningstjanster. | yrkande 22 tar motionarerna upp fragan om att forbattra
mojligheterna for konvertering av bilar till mer miljovanlig drift. Motionérerna
menar att det finns skél att 6vervaga viss konvertering och att bilarna da ska
kunna ta del av de stimulansatgarder som ges till miljobilar. Vidare foreslar
motiondrerna att energideklaration ska inforas pa personbilar vid
nybilsforséljning (yrkande 23).

I kommittémotion 2019/20:3333 betonar Camilla Brodin m.fl. (KD)
behovet av att prioritera arbetet for att nd malet en fossilfri fordonsflotta 2030
och ett klimatneutralt Sverige 2045 (yrkande 18). Motionarerna paminner om
att transportsektorn bidrar med den stérsta nationella paverkan pa klimatet och
ar den sektor som &r mest importberoende av energirdvara. For att nd malet
om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045
behdvs enligt motionérerna fler politiska insatser.

I kommittémotion 2019/20:3347 tar Thomas Morell m.fl. (SD) upp fragan
om elbilar och ljud (yrkande 23). Motiondrerna menar att elbilar bér signalera
ljud for att uppmirksamma trafikanter, i synnerhet personer med
synnedséttning.

I partimotion 2019/20:3351 tar Johan Pehrson m.fl. (L) upp behovet av att
bryta beroendet av fossila branslen (yrkande 6). Motiondrerna konstaterar att
det finns olika séatt att frimja overgangen fran fossila bilar till fossilfria bilar
och som exempel namns att miljcbilar pa olika satt bor gynnas i forhallande
till bilar som drivs av fossila branslen samt att det behovs langsiktighet och
teknikneutralitet i regelverken. Motionarerna tar &ven upp frdgor om
biodrivmedel (yrkande 7). Motiondrerna menar att fornybara biodrivmedel &r
battre &n fossila brénslen och att deras anvéndning bor Oka genom
reduktionspliktssystemet. Samtidigt konstateras att mangden biodrivmedel &r
begrénsad och att det &r centralt att det anvands dar det gor mest nytta.

Utskottets stallningstagande

Etappmalet for inrikes transporter

Det langsiktiga klimatmalet ar att Sverige inte ska ha nagra nettoutsldpp av
véxthusgaser 2045. En viktig del i riksdagens beslut om det klimatpolitiska
ramverket ar etappmalet for inrikes transporter (prop. 2016/17:146, bet.
2016/17:MJU24). Malet innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter (utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utsldppshandelssystem) ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Utskottet har uppmarksammat att Trafikanalys har foreslagit att det av
riksdagen beslutade klimatmalet for transportsektorn inom miljémalssystemet
aven ska utgora ett etappmal for de transportpolitiska malen och att
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Klimatpolitiska radet har understrukit betydelsen av att de transportpolitiska
malen &r forenliga med klimatmalen. Mot den bakgrunden angav regeringen i
budgetpropositionen for 2020 att etappmalet for inrikes transporter ska utgora
ett nytt etappmal for det av riksdagen beslutade transportpolitiska
hansynsmalet. Utskottet har i betdnkande 2019/20:TU1 pémint om att
anvandningen av samma maél pa flera omraden staller hoga krav péa att
redovisning och bedémningar pé de olika omradena hanvisar till varandra pa
ett konsekvent sétt.

Insatser for att nd etappmalet

Utskottet kan konstatera att en rad olika atgarder har vidtagits for att paskynda
omstaliningen till en fossilfri transportsektor. Atgarderna har under senare &r
sammanfattats i bl.a. skrivelsen En klimatstrategi for Sverige (skr.
2017/18:238). Skrivelsen innehéller en handlingsplan for bl.a. fossilfria
transporter och elektrifiering med en rad atgarder som syftar till att stilla om
till effektiva fordon och fossilfria drivmedel. Utskottet delar regeringens
bedomning att det for att klara klimatmalen behévs en aktiv politik, en 16pande
uppféljning och att styrmedlen inom transportomradet utvecklas. | klimat-
strategin lyfter regeringen fram ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva
och fossilfria fordon samt férnybara drivmedel.

Utskottet vill liksom regeringen understryka att transportsektorns utsléapp
och beroende av importerade fossila branslen varken ar forenligt med Sveriges
klimatpolitiska malsattningar eller med energipolitikens grundpelare om
forsorjningstrygghet, konkurrenskraft och ekologisk hallbarhet. Fordons-
flottan maste darfor pa sikt bli fossilfri och malsattningarna forutsatter en
langtgéende omstallning av transportsektorn. Utskottet valkomnar regeringens
ambition att Sverige ska bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland. Genom de
ambitiésa malsattningarna och insatserna har Sverige tagit pa sig rollen som
ett internationellt foregéngsland i omstéliningen till en fossilfri transport-
sektor. Utskottet valkomnar regeringens avsikt att agera padrivande for en
sddan omstallning i internationella sammanhang.

Utskottet vill vidare pdminna om att regeringen enligt klimatlagen vart
fijarde &r ska ta fram en klimatpolitisk handlingsplan. | enlighet med
klimatlagen odverlamnade regeringen i december 2019 den forsta klimat-
politiska handlingsplanen till riksdagen (prop. 2019/20:65). | propositionen
redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet boér bedrivas under
mandatperioden inklusive de beslutade och planerade atgarder som bidrar till
att na de nationella och globala klimatmalen. 1 handlingsplanen presenteras
vilka atgarder som regeringen avser att vidta dels pa tvarsektoriell niva, dels
for olika utslappssektorer med ett sérskilt fokus pa transportsektorn. Miljo-
och jordbruksutskottet kommer att behandla regeringens proposition under
varen. Inom ramen for detta beslutade miljo- och jordbruksutskottet den
3 mars 2020 att bereda bl.a. trafikutskottet mojlighet att yttra sig Over
propositionen och inkomna féljdmotioner.
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Regeringen konstaterar i propositionen att transportsektorn har en
betydande miljopaverkan, inte minst vad géller utslapp av véxthusgaser.
Transportsektorns betydelse for klimatomstallningen understryks av att det ar
den enda sektorn for vilken riksdagen har beslutat om ett sektorspecifikt
klimatmal. Transporternas vaxthusgasutslapp har enligt regeringen minskat
over tid, men minskningstakten beh6ver 6ka for att etappmélet for inrikes
transporter ska nas. Utskottet delar denna bedémning och valkomnar darfor att
regeringen intensifierar arbetet med att stdlla om transportsektorn till
fossilfrihet — utslappen maste minska i betydligt snabbare takt fram till 2030.

Transportsektorn ska, utover att nd etappmalet for inrikes transporter till
2030, dven bidra till det langsiktiga klimatmalet om nettonollutslapp 2045.
Utskottet delar regeringens bedémning att de atgarder som vidtas i syfte att na
etappmalet for inrikes transporter darfor bor beakta att dven det langsiktiga
klimatmalet ska kunna nas pa ett sd effektivt sitt som mojligt.
Handlingsplanens innehdll ar av sadan karaktar att det i praktiken, och med
hansyn till redan beslutade tgarder, utgor steg pa vagen mot omstallningen
bortom 2030. Sveriges 6vergripande klimatmal — att Sveriges utslapp ska vara
nettonoll senast 2045 — innebér att flera sektorer i princip kommer att behtéva
né nollutslapp senast 2045. For att klara det dvergripande mélet kommer de
sektorer som har battre forutsattningar for utslappsminskningar att behova géa
fore. Regeringen menar att transportsektorn har jamférelsevis goda
forutsattningar att minska utsldppen genom d&kad transporteffektivitet,
effektivare fordon och elektrifiering och genom att ga fran fossila till hallbara
fornybara drivmedel. Utskottet delar den bedémningen. Det ar darfor viktigt
att vaga in langsiktiga perspektiv som planering av bostader, bebyggelse och
infrastruktur. Utdver det behover forutsattningar skapas for en snabb
elektrifiering av transporter och &verflyttning av transporter till energi-
effektiva transportsitt. Aven arbetet med innovationer pé transportomrédet &r
viktigt for mojligheterna att na klimatmalen.

Utskottet noterar att regeringen avser att aterkomma med uppdrag till
relevanta myndigheter om arbete och samverkan for att minska transporternas
klimatpaverkan, i linje med Sveriges klimatmal. For att malen ska kunna nas
krévs att varje myndighet, inom ramen for sitt uppdrag, arbetar for att
klimatmalet for transportsektorn ska nas. Darutver kravs dven samverkan
mellan berérda myndigheter for att sékerstélla att myndigheterna kompletterar
och forstarker varandras arbete och att dubbelarbete undviks.

Utskottet uppmarksammar att regeringen i december 2019 beslutade att
tillsatta en utredning om utfasning av fossila drivmedel och férbud mot
forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar. Utredaren ska bl.a. foresla
ett rtal for nar fossila drivmedel ska vara utfasade i Sverige och vilka atgarder
som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna genomforas
pa ett sd kostnadseffektivt satt som mojligt. Utredaren ska vidare analysera
forutsattningarna for att infora ett nationellt forbud mot forsaljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar, analysera hur ett EU-férbud mot forséljning av
nya bensin- och dieseldrivna bilar och en utfasning av fossila drivmedel i EU
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kan astadkommas och lamna nédvandiga forfattningsforslag, dock inte inom
skatteomradet déar endast atgarder far analyseras och konsekvensanalyser
utforas. Uppdraget ska redovisas senast den 1 februari 2021. Utskottet ser fram
emot resultaten av denna utredning med stort intresse.

Nar det galler de olika myndigheternas insatser for att Sverige ska na
etappmalet for inrikestransporter vill utskottet bl.a. peka pa féljande.

Trafikverket har i uppdrag fran regeringen att 6ka berorda aktorers kunskap
om hur transportsektorn kan reducera utsl&ppen av véxthusgaser. Med
nuvarande insatser nar Sverige halvvags for att uppna etappmalet for inrikes
transporter enligt Trafikverkets berdkningar. For att 6ka takten i reduceringen
av utslapp ska Trafikverket, tillsammans med andra myndigheter och aktérer,
genomfora flera informations- och kunskapshdjande insatser, vilket utskottet
ser positivt pd. Trafikverket ska bl.a. arrangera en arlig resultatkonferens under
perioden 2019-2022, och en arlig resultatredovisning ska presenteras i
samband med konferensen. Fokus ska vara pa atgarder som kan ge stor klimat-
nytta, och som kan anvéndas av berérda myndigheter och andra aktorer i deras
planering och verksamhet. Trafikverket ska dessutom tillsammans med andra
parter genomfdra insatser for att 6ka kunskapen om att &ga och kdéra eldrivna
fordon. Sérskilda insatser ska riktas till bilhandlare och aktdrer med verksam-
het som riktar sig till trafikanter langs storre végar.

Trafikverket ska aven vidta informations- och kunskapshéjande atgarder
for att bidra till att utveckla kommuners och regioners arbete i fragor om
klimatkrav i upphandling pa transportinfrastrukturomradet. Regeringen har
uppdragit &t Trafikverket att skapa en arena om fossilfri tillganglighet och
transporteffektivitet i stader. Syftet ar att genom erfarenhetsutbyte och
kunskapsspridning mellan relevanta aktorer skapa forutsattningar for att skala
upp atgarder och 6ka genomforandetakten i arbetet med att na etappmalet for
inrikes transporter och skapa forutsattningar for att Sverige har netto-
nollutsléapp senast 2045.

Utskottet vill aven lyfta fram att Energimyndigheten och Trafikverket har
ett uppdrag om hallbara nordiska stader med fokus pa klimatsmart mobilitet.
Inom ramen for det uppdraget ska myndigheterna bl.a. &skadliggéra goda
exempel och ge rekommendationer om mdjligheten att 6ka antalet noll-
emissionsfordon i stader. Vidare ska myndigheterna genomfdra dialogméten,
erfarenhetsutbyte samt rekommendationer om att skapa forutsattningar for
attraktiva och klimatsmarta transporter i stader. Utdver detta ingar bl.a.
erfarenhetsutbyte och lésningar for laddning av elfordon i stader.

Utskottet konstaterar att Energimyndigheten menar att det &r en stor
utmaning att f& Sveriges transportsektor fossilfri till 2045, men Energi-
myndigheten menar att transportsektorn &r pd frammarsch med savil
fornybara drivmedel och elektrifiering som energieffektiva fordonstekniker.
Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att Energimyndigheten har haft i
uppdrag av regeringen att samordna omstélliningen av transportsektorn till
fossilfrihet. Samordningsuppdraget, Soft, pagick 2016-2019 och genomfardes
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tillsammans med Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys, Naturvards-
verket och Boverket. | uppdraget ingick att ta fram en strategisk plan for
omstéllningen, samordna arbetet och fora dialog med relevanta aktdrer och
aktdrsgrupper. Dessutom ingick att skapa synergier med andra nationella
satsningar som behovs for omstallningsarbetet. Myndigheten skulle ocksa ta
fram en plan for hur samhallsekonomiska kostnader och nyttor av arbetet ska
utvarderas. Den strategiska planen dverldmnades till Regeringskansliet i april
2017. | den strategiska planen formuleras ett antal forslag och ataganden for
att underlatta 6vergangen till en fossilfri transportsektor. Den strategiska
planen identifierar tre centrala omraden for omstallningen till fossilfrihet. Det
handlar om att fa ett mer transporteffektivt samhalle, fa fram energieffektiva
och fossilfria fordon och transportmedel samt uppna en hogre andel fornybara
drivmedel. | rapporten framhalls bl.a. att det handlar om en stor omstéllning
som ska ske pa kort tid, och potentialen inom alla tre omraden kommer darfor
att behdva utnyttjas for att nd de ambitiésa mal som satts upp. Atgarder for ett
transporteffektivt samhélle har enligt rapporten sarskilt stor potential i urbana
miljoer dar forutsattningarna &r goda for dverflyttning mellan trafikslagen och
dar bebyggelseplaneringen kan bidra till en minskad efterfrdgan pa bilresor.
P& landsbygden kommer storre vikt att behdva laggas vid energieffektiva
fordon och férnybara drivmedel.

Energimyndigheten har drivit samordningsuppdraget som ett program for
att samordna och félja upp de forslag och ataganden som presenterades i
planen. Samtliga Soft-myndigheter har deltagit i genomforandet av den
strategiska planen. Enligt uppgift frAn Energimyndigheten avslutas arbetet
med Soft under varen 2020. | mars 2020 publicerade Energimyndigheten och
de ovriga Soft-myndigheterna en gemensam uppféljning av arbetet med
omstéllningen av transportsektorn. Dar konstateras att omstaliningen av
transportsektorn gar for langsamt for att na etappmalet for inrikes transporter,
och man pekar pa behovet av att hitta hallbara systemlésningar for att bygga
ett mer transporteffektivt samhélle. Myndigheterna l&mnar olika forslag for att
Oka omstéllningstakten.

Utskottet uppmarksammar att regeringen i proposition 2019/20:65 har
framfort att samverkansarbetet kring omstéllningen ska genomféras inom
ramen for myndigheternas mandat. Om viktiga atgardsbehov utanfor
myndigheternas radighet identifieras ska detta redovisas for regeringen.
Regeringen konstaterar att samverkan mellan myndigheter &r prioriterad och
bedémer att myndigheterna bor samverka strategiskt och atgardsinriktat for att
bidra till att etappmalet for inrikes transporter till 2030 nas och en fossilfri
transportsektor fore 2045. Utskottet noterar att regeringen avser att dterkomma
med uppdrag till relevanta myndigheter om arbete och samverkan for att
minska transporternas klimatpaverkan, i linje med Sveriges klimatmal.

Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram att Energimyndigheten
stoder forskning och innovation om energieffektivare och mindre miljo-
belastande transportsystem och ger stod till att innovationer fors ut pa
marknaden bade nationellt och internationellt. Utskottet noterar att
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Energimyndigheten har identifierat foljande behovsomraden: ett transport-
effektivt samhélle, resurseffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt
fornybara drivmedel.

Utskottet kan konstatera att enligt Trafikanalys uppfoljning av de
transportpolitiska malen 2019 har transportsektorns andel av energi fran
fornybara drivmedel och fornybar el okat kontinuerligt sedan de
transportpolitiska malen antogs och fram t.o.m. 2017. Sverige ar det land inom
EU som uppnétt den hogsta andelen férnybar energi i transportsektorn,
38,6 procent, medan EU-snittet 2017 Iag ca 2,4 procentenheter under de
10 procent som ar malet for 2020. Trafikanalys konstaterar att de inhemska
vaxthusgasutslappen fran transporter domineras av vagtrafiken. Ett satt att
minska dessa utslapp &r att ersatta fossila drivmedel med drivmedel tillverkade
av fornybara ravaror. Det ar en atgard som enligt Trafikanalys har god
potential att ge effekt pad kort sikt, eftersom den inte forutsatter att
fordonsflottan maste bytas ut. Att 6ka andelen fornybara drivmedel ar ocksa
syftet med reduktionsplikten. De levererade volymerna flytande biodrivmedel
har ékat kontinuerligt sedan de transportpolitiska mélen antogs 2009 fram till
2017. Under 2018 skedde dock ett trendbrott, och de samlade leveranserna av
flytande biodrivmedel minskade for forsta gangen. De samlade volymerna av
flytande drivmedel var i stort sett ofordndrade, vilket innebdr att andelen
fornybara drivmedel sjonk under 2018. Utskottet noterar att leveranserna av
etanol fortsatter att minska, dd andelen bensinbilar sjunker i den svenska
bilflottan. Utskottet ser med oro pa Trafikanalys bedomning att den utveckling
som kan observeras leder mot att etappmalet for inrikes transporter blir mer
avlagset.

I mars 2019 overlamnade Trafikanalys en rapport till regeringen dar
myndigheten undersoker hur en introduktion av tunga fordon med laga utslapp
skulle kunna framjas. Trafikanalys skulle analysera om det finns behov av
ytterligare styrmedel for att stélla om flottan av tunga fossildrivna fordon, s&
att utslappen av véxthusgaser kan minska enligt klimatmalet for inrikes
transporter. Trafikanalys konstaterar att det finns ca 84 000 tunga lastbilar i
trafik i Sverige. Av dem &r 97 procent dieseldrivna och bara 1,4 procent
sarskilt anpassade for alternativa drivmedel. Varje ar nyregistreras knappt
8000 tunga lastbilar i Sverige, och Trafikanalys beddmning &r att
omstallningen till fossilfrihet kommer att g& langsammare for tunga lastbilar
an for personbilar och bussar. Trafikanalys foreslog darfér en miljo-
lastbilspremie.

Klimatpolitiska radet 6verlimnade i mars 2019 en rapport till regeringen
med sarskilt fokus pd transportsektorn. Radet papekar i sin rapport att
elbilsforsaljningens tillvaxt fortfarande ar for liten for att ge utslag pé
fordelningen mellan anvandningen av olika energislag inom transportsektorn.
I rapporten ldmnas tio rekommendationer till regeringen for fossilfria
transporter, varav fyra om ledarskap och styrning inom transportomradet och
sex om styrmedel pa transportomradet. Det handlar bl.a. om behovet av en
handlingsplan for fossilfrihet, att bygga bort bilberoendet, att skynda pa
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elektrifieringen och att bestdmma ett slutdatum for forsaljning av fossila
drivmedel. Man pekar i rapporten pa att regeringen i regeringsforklaringen
2019 aviserade att inga nya bensin- eller dieseldrivna bilar skulle f& séljas efter
2030. Enligt Klimatpolitiska radet framstar det dock som oklart hur ett sadant
mal ska omséttas i praktiken eftersom samma bréanslen i princip kan tillverkas
av sdval fossil som fornybar ravara. Klimatpolitiska radet anser att det &r
viktigt att i stallet satta en bortre gréns for forséljningen av alla fossila
drivmedel, vare sig det &r bensin, diesel eller fossil fordonsgas. Vidare
framhalls att ett stoppdatum for forsaljning av fossila drivmedel kan
kompletteras med att i nartid infora ett formellt krav pa att alla nya bilar som
saljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett
bréansle med en hog inblandning biodrivmedel.

| radets rapport fran mars 2020 konstateras att de klimatpolitiska malen
bortom 2020 inte kommer att nds med nuvarande forutsattningar och beslutad
politik. Nar det galler radets tio rekommendationer for fossilfria transporter
konstateras i 2020 ars rapport att regeringen tar flera steg i linje med dessa
rekommendationer, bl.a. genom att utreda ett stoppdatum for anvéndning av
fossila drivmedel. Klimatpolitiska radet konstaterar dock att det inte finns
nagon tidplan for de insatser som handlar om ett transporteffektivt samhille
och elektrifiering, vilket Okar risken for att omstéliningen likvél, genom
reduktionsplikten, kommer att vila tungt pd stora volymer importerade
biodrivmedel. Radet betonar att detta innebar osakerheter for bade hallbarhet
och ekonomi.

Fordons klimat- och miljépaverkan

Nar det galler frigan om fordons klimat- och miljopaverkan kan utskottet
inledningsvis konstatera att alla nya fordon som registreras eller tas i bruk
inom EU ska uppfylla EU-gemensamma krav. Avgasutslapp regleras genom
Europaparlamentets och radets forordningar om typgodkannande av
motorfordon med avseende pé utslapp (715/2007 och 595/2009). Dar finns
bl.a. bestdmmelser om att motorfordon och motorer ska uppfylla vissa krav i
fraga om utslapp.

Utskottet vill lyfta fram att miljo- och klimatminister Isabella Lovin i ett
svar pa skriftlig fraga 2019/20:250 har framfort att de nya koldioxidkraven
frdn 2021 innebdr en rejal skdrpning av kraven jamfort med i dag. Statsradet
konstaterar att biltillverkarna redan under 2020 ska klara 95 procent av krav-
nivan 2021. Flera biltillverkare beh6ver gora stora minskningar av utslappen
fran nya bilar under 2020 for att klara den nya kravnivan. Den biltillverkare
som inte ndr EU-kraven far betala hoga boter fran den 1 januari 2021.
Utskottet valkomnar att statsradet kommer att folja utvecklingen noga for att
se att de nya EU-kraven efterlevs. Utskottet konstaterar ocksa att fran 2025
skarps EU:s koldioxidkrav for nya bilar ytterligare med 15 procent jamfort
med 2021.
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Utskottet vill vidare uppmérksamma att Transportstyrelsen arbetar med
vagfordons energiforbrukning och klimatpaverkan, bl.a. genom internationell
reglering av nya fordon, brénslen, miljobilsregler och upphandlingskrav.
Utskottet vill lyfta fram att Transportstyrelsen deltar i olika internationella
forum for att minska vagtrafikens klimatpaverkan. Inom fordonsteknik och
bréanslen arbetar Transportstyrelsen med utveckling mot energieffektivisering
och en okad andel héllbara biobranslen. Internationellt driver myndigheten
utvecklingen av godkannandesystem for fordon med ny teknik. Nationellt
handlar Transportstyrelsens arbete framst om fragor kring upphandling,
milj6bilspremier och olika skatteincitament.

Utskottet kan konstatera att Europaparlamentets och radets direktiv
2009/33/EG syftar till att framja rena, hallbara och energieffektiva transporter.
Miljokraven innebdr att man ska ta hansyn till fordonens energianvandning,
koldioxidutslapp och utslépp av vissa luftféroreningar vid upphandling av
bilar (personbilar, bussar och lastbilar) och vissa kollektivtrafiktjanster. Enligt
Transportstyrelsen ska uppgifter om bransleforbrukning, koldioxidutslépp och
utslapp av fororeningar i forsta hand grundas p& EU-gemensamma varden
baserat pa lagstiftning for typgodkéannande, s.k. certifieringsvarden. |
avsaknad av detta ska allmédnt vedertagna testférfaranden anvandas eller
resultat fran tester som utforts for den berérda myndigheten eller, i avsaknad
av detta, information fran tillverkaren. Utskottet kan konstatera att for latta
fordon (personbilar och latta lastbilar) finns det enligt Transportstyrelsen
certifieringsvarden att tillga. For tunga fordon ar enligt Transportstyrelsen inga
certifieringsvarden tillgangliga for bransleforbrukning. Det beror pa att
motorer till tunga fordon, till skillnad mot latta fordon, &r utvecklade for att
sitta i ett stort antal olika typer av fordon och chassin. Transportstyrelsen
menar att det skulle bli mycket kostsamt att certifiera varje
motor/fordon/chassikombination. Enligt vad utskottet har erfarit pagar det
emellertid arbete for att ta fram en EU-gemensam metod for att certifiera tunga
fordon avseende brénsleforbrukning men det kommer enligt Transport-
styrelsen att ta flera r till innan dessa certifieringsvarden finns tillgangliga.
Aven om lagstiftning for beréikning av tunga fordons bransleférbrukning inte
finns tillgangligt an s& har det enligt Transportstyrelsen tagits frivilliga initiativ
for att ta fram varden pa bransleforbrukning for att anvandas vid t.ex.
upphandlingar.

Utredningen om fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84) foreslog ett system
for energimarkning av latta fordon och att Konsumentverket skulle ges i
uppdrag att genomféra forslaget. Energimyndigheten har tillsammans med
Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transport-
styrelsen lagt fram ett liknande forslag i Strategisk plan fér omstéllning av
transportsektorn till fossilfrinet. Utskottet noterar att regeringen, enligt
proposition 2019/20:65, avser att ge en lamplig myndighet i uppdrag att
analysera mojligheten att forbattra vagledningen till konsumenter om latta
fordons energianvandning och Kkoldioxidutslapp vid forséljning och
marknadsforing. Saval insatser pd EU-nivad som nationella regleringar bor
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Overvdgas. Energimarkningen av vitvaror och andra energirelaterade
produkter bor enligt regeringen kunna utgora en utgangspunkt for arbetet.

Miljokontroll vid fordonsbesiktning

EU:s s.k. besiktningspaket bestdr av dels Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motor-
fordons och tillhdrande slédpvagnars trafiksdkerhet och om upphévande av
direktiv 2009/40/EG, dels Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU
om tekniska végkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i
unionen och om upphévande av direktiv 2000/30/EG. Det har genomforts i
svensk ratt och tillampas fran den 20 maj 2018. Med anledning av EU-
direktiven har Transportstyrelsen reviderat sina foreskrifter samt genomfort en
Oversyn av foreskrifterna i dvrigt. Transportstyrelsen har ansvaret att
foreskriva om krav i samband med kontrollbesiktning, végkantskontroll och
registreringsbesiktning av fordon m.m.

Utskottet kan konstatera att det har framforts kritik fran fordons-
besiktningsbranschen mot att de nya reglerna i Sverige for hur besiktningen
ska ga till gor att manga miljé- och hélsoskadliga fordon godkanns vid besikt-
ningen, bl.a. i branschens arsrapport 2020. Utskottet vill samtidigt framhalla
att regeringen har gett Transportstyrelsen och Naturvardsverket i uppdrag att
analysera klimat- och miljoeffekter av foreskrifterna om kontrollbesiktning
och annan reglering som ror kontroll av motorfordon. Analysen inkluderar
effekterna av dndringarna av foreskrifterna om kontrollbesiktning som tradde
i kraft den 20 maj 2018. Utskottet kan konstatera att &ndringarna i forsta hand
var foranledda av &ndrade EU-regler och innebar sdval hojningar som
sankningar av grénsvarden for fordons utslapp av olika amnen. P& omradet
finns harmoniserad EU-reglering som ska inforas och respekteras men det
finns mojlighet att gora vissa nationella tillampningar.

Av myndigheternas redovisning fran september 2019 framgar att fér fordon
finns i stort ett gott miljoskydd vad géller tillverkning, godk&nnande,
kontrollbesiktning, normalt brukande och &tervinning. Men vad galler
brukande ar kontrollbesiktning och flygande inspektion av polis inte effektiva
nog. | rapporten konstateras att de skattade utsléppseffekterna av de genom-
forda regelandringarna ar sma, i de allra flesta fall i storleksordningen
1 procent eller mindre. Samtidigt konstateras att osédkerheten i analysen &r stor.
Analysen visar ocksa att en stor del av de fordon som nu blir godkanda mot de
nya grénsvardena for kolvaten, men som skulle ha underkants med de gamla
gransvardena, anda kommer att underkdnnas mot andra ofdrandrade
gransvarden vid kontrollen. Transportstyrelsens och Naturvardsverkets
beddmning &r att de genomfdrda regeldndringarnas miljo- och hélsoeffekter
inte ndrmare kan kvantifieras. Vidare konstateras att det &r osdkert om den
samlade potentiella utslappseffekten vad géller kvéveoxider och partiklar &r i
form av en okning eller en minskning, men de &ndrade reglerna for
kontrollbesiktning bedéms inte paverka forutsattningarna att uppfylla Sveriges
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ataganden enligt EU:s takdirektiv for luft. Ocksa for vaxthusgaser ger olika
matmetoder skillnader i resultat och osékerheten &r betydande, men utslapps-
forandringen beddms vara i spannet fran en minskning pa 0,4 procent till en
okning pa 0,04 procent av den svenska vagtrafikens koldioxidutslapp.

Foretradare for Transportstyrelsen och fordonsbesiktningsbranschen har
informerat utskottet narmare i denna fraga. Enligt Transportstyrelsen tillimpas
i Sverige det generella kravet fran direktivet i stallet for skyltvarde eller andra
vérden. Transportstyrelsen uppger att man har gjort sina tolkningar efter
noggrann analys och jdmforelse mellan regelverket for typgodk&nnande och
direktivet for kontrollbesiktning (2014/45/EU). Transportstyrelsen uppger
vidare att partikelantalsmatning &r en ny méatmetod som &r under utveckling.
Den innebdr att det blir mojligt att mata samma sak vid kontrollbesiktning som
vid typgodkénnande. Sverige har foljt arbetet med den nya metoden och
deltagit i flera moten dar metoden diskuterats och sett resultat av pagéende
studier.

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen ar ansvarig for att inféra EU-
regleringen sé att den stimmer Gverens med olika villkor och pa ett sddant sétt
att fordonsagare kan fa en rattssiker bedémning av sitt fordon. For de fragor
som aterstar har Transportstyrelsen paborjat ett arbete med en besiktnings-
kommitté och arbetsgrupper for att fortsatta arbetet med framtida miljo-
kontroller genom att arbeta i arbetsgrupper. Utskottet finner inte anledning att
vidta négon étgard i denna frdga men anser att det ar viktigt att fortsatta att
folja utvecklingen.

Konvertering av bilar till mer miljévanlig drift

Nar det galler frigan om mdjligheter for konvertering av bilar till mer
miljovanlig drift kan utskottet inledningsvis konstatera att den svenska
fordonsflottans drygt 4,5 miljoner personbilar bestdr av méanga fordon med
hoga utslapp som kommer att rulla pd vdgarna under lang tid framover.
Utskottet noterar vidare att regeringen bedémer att utslappen fréan dessa fordon
kommer att minska som en konsekvens av 6kad inblandning av biodrivmedel
enligt reduktionsplikten.

For att ytterligare 0ka takten i omstéllningen och gora det mojligt for dgare
till aldre bilar att minska sina utslapp skulle en del av dessa fordon kunna
konverteras sa att de kan drivas med en vasentligt hogre inblandning, t.ex.
genom biogasdrift eller etanol (E85). Utskottet konstaterar att regeringen i
proposition 2019/20:65 har angett att konverteringsstdd for omstalining av den
befintliga fordonsflottan ska utredas. For att ytterligare ©oka takten i
omstéllningen och géra det mojligt for agare till dldre bilar att minska sina
utslapp skulle en del av dessa fordon enligt regeringens beddémning kunna
konverteras sa att de kan drivas med rena och hdginblandade fornybara
drivmedel eller el. Forutsattningarna for och kostnadseffektiviteten i att
konvertera befintliga fordon till lagutslappsfordon bér enligt regeringens
bedémning analyseras. Av propositionen framgar att potentialen for
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utsldppsminskningar och kostnaderna for konverteringsstdd behover
analyseras vidare, liksom fordelningspolitiska effekter. Utskottet ser positivt
pa att regeringen avser att uppdra at en lamplig myndighet att utreda
forutsattningarna for ett konverteringsstod.

Miljobilar

Utskottet kan konstatera att begreppet miljobil anvands pa olika hall i
samhallet, och enligt Transportstyrelsen finns det inte ndgon samlad
definition. Enligt Transportstyrelsen &r tanken att miljobilar &r bilar som har
liten klimatpaverkan och laga utslapp av milj6- och hélsoskadliga avgaser.
Awven buller fran bilen diskuteras i sammanhanget. Forenklat kan man enligt
Transportstyrelsen siga att en miljobil bor vara energieffektiv med laga
utslapp av fossil koldioxid samtidigt som den &r ren och tyst.

Utskottet vill har ocksa peka pé att fran skattesynpunkt kan miljobilar som
drivs med el eller andra mer miljéanpassade drivmedel 4n bensin och diesel f&
ett nedsatt formansvérde. |1 61 kap. 8 a 8 inkomstskattelagen (1999:1229)
anges att om en bil &r utrustad med teknik for drift helt eller delvis med
elektricitet eller med andra mer miljéanpassade drivmedel &n bensin och
dieselolja och bilens nybilspris darfér &r hogre an nybilspriset for ndrmast
jamforbara bil utan sadan teknik, ska nybilspriset, vid berdkning av vardet av
bilforman sattas ned till en niva som motsvarar nybilspriset for den jamforbara
bilen. Om bilen &r utrustad med teknik for drift med elektricitet som tillfors
genom laddning fran yttre energikalla eller med annan gas an gasol ska
formansvardet sattas ned med 40 procent, dock hogst 10 000 kronor. Utskottet
noterar att Skatteverket har en lista 6ver vilka bilar som &r miljobilar och vilka
bilar som &r narmast jamforbara med miljobilarna.

Vidare vill utskottet lyfta fram att regeringen i proposition 2019/20:65
uppger att man avser att besluta om en ny miljobilsdefinition. | december 2019
skickade regeringen ett forslag till férordning om miljé- och trafiksékerhets-
krav for myndigheters bilar pa remiss. | detta forslag definieras miljgbil som
en personbil eller en latt lastbil som uppfyller kraven i 5§ forordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar. Utskottet noterar att regeringen vill skdrpa
definitionen for vad som klassas som en miljobil. Det betonas att genom att
stalla tuffare krav pd myndigheter att kora klimatsmarta bilar gar staten fore
och tar ansvar for omstédllningen av transportsektorn, vilket utskottet
valkomnar. Det blir ocksé enklare och tydligare krav for upphandlare och
leverantorer. Den nya definitionen innebér att en miljobil hogst far slappa ut
70 gram koldioxid per kilometer, alternativt drivas pa gas. Forslaget till den
nya miljobilsdefinitionen fdljer regelverket for klimatbonusbilar. Den
foreslagna forordningen stéller krav pa att de personbilar och latta lastbilar
som en myndighet képer in eller ingdr leasingavtal om ska vara miljobilar.
Remissvaren sammanstélls enligt  uppgift for nérvarande inom
Regeringskansliet. Avsikten &r att de nya kraven ska trada i kraft under 2020.
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Nar det galler motionsforslaget om att bokstavsbeteckningarna pa
registreringsskyltar bor andras for att synliggora miljoébilsinnehav kan
utskottet konstatera att fragan om registreringsnummer regleras i forordningen
(2001:650) om vagtrafikregister dar det framgér att Transportstyrelsen i
samband med registreringen av ett fordon ska tilldela det ett registrerings-
nummer. | februari 2017 beslutade regeringen att gora det méjligt for
Transportstyrelsen att tilldela registreringsnummer dér det sista tecknet kan
vara antingen en siffra eller en bokstav. Registreringsnumret ska darfor
numera besta av antingen tre bokstaver och tre siffror eller tre bokstaver, tva
siffror och en bokstav. Vidare finns det sérskilda registreringsskyltar for
tavlingsfordon och taxi. Utskottet finner inte att det finns anledning att vidta
nagon atgard i denna fraga.

Miljozoner

Nar det galler fragan om miljozoner vill utskottet inledningsvis understryka
att miljézoner anvénds for att begrdnsa anvandningen av bensin- och
dieselfordon som inte har fullgod utsl&ppsklass inom tétorter dar luftkvaliteten
har dverstigit EU:s gransvarden. Darigenom ska luftkvaliteten i omraden dar
manniskor bor och arbetar forbattras. Miljozoner regleras i trafikférordningen
(1998:1276), 4 kap. 22—24 §8. Regeringen beslutade hdsten 2018 att mojlig-
gora for kommuner att fran den 1 januari 2020 infora sarskilda miljozoner for
latta fordon med miljorelaterade krav som styr vilka fordon som far kéra inom
ett visst omrade.

Utskottet kan saledes konstatera att det ar kommunerna sjalva som beslutar
om och var miljozoner ska infdras. Systemet med miljozoner innebdr att
kommuner kan besluta att vissa fordon stangs ute fran sarskilt miljokénsliga
omraden. Fran och med den 1 januari 2020 kan kommuner inféra miljézon
klass 1, 2 eller 3 i sin kommun. Né&r det galler miljézon klass 1 &r grundregeln
att en tung lasthil eller tung buss far kéra i en miljézon klass 1 i sex ar fran
forsta registrering, med vissa undantag. Miljozon klass 1 for tunga fordon
finns enligt Transportstyrelsen i dag i Stockholm, Géteborg, Malmé, Mélndal,
Uppsala, Helsingborg, Lund och Umeéd. Nar det galler miljézon klass 2
omfattas personbilar, latta bussar och latta lastbilar. For att fa kora i miljozon
klass 2 maste fordonen med savil gnisttanda motorer (t.ex. bensinmotor) som
kompressionstanda motorer (dieselmotor) uppfylla vissa krav. Fran och med
den 1 juli 2022 skarps kraven for bilar med kompressionstdnda motorer. N&r
det galler miljézon klass 3 stélls de hogsta kraven. Dér far endast elfordon,
branslecellsfordon och gasfordon kdora, l4tta som tunga fordon, med tillagget
att for gasfordon galler utslappskrav Euro VI. Nar det galler tunga fordon far
&ven laddhybrider kdra om fordonet uppfyller utslappskraven for Euro VI.

Utskottet kan vidare konstatera att det i bestimmelserna om miljozoner
finns regler om undantag for vissa fordon, t.ex. fordon som anvands i samband
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med fardtjanst, fordon vars forare eller passagerare innehar ett parkerings-
tillstand for rérelsehindrade och fordon som har anpassats eller anskaffats med
bilstod.

I Transportstyrelsens regleringsbrev for 2018 fick myndigheten i uppdrag
att foresld hur regelefterlevnaden av bestammelser om miljézoner kan
sakerstallas. | uppdraget ingick det ocksa att identifiera och forsla atgarder mot
eventuella administrativa hinder samt att utreda hur annan nérliggande
lagstiftning kan harmoniseras med miljézonsbestdmmelserna. Transport-
styrelsen fick &ven i uppdrag att informera kommuner, allménheten och
statliga myndigheter om bestdmmelserna om miljézoner. Transportstyrelsen
har foreslagit att trafikférordningen kompletteras med bestdmmelser om att de
fordon som inte far foras i miljozoner inte heller far stannas eller parkeras inom
miljozoner pa allman plats dar kommunen &r huvudman for héallande av
allmanna platser. Utskottet noterar att forslagen fran Transportstyrelsen bereds
i Regeringskansliet. Utskottet finner inte anledning att vidta ndgon étgard i
fragan om miljézoner.

Geostaket

Geostaket (geofencing) ar en digital geografisk zon dar uppkopplade fordon
kan styras pa olika satt. Geostaket kan ocksa anvandas for att begransa ett
fordons tillgang till zoner. Geostaket bygger pa en teknisk I6sning som kan
gora det mojligt att endast tillaitna fordon kan kéra inom ett definierat
geografiskt omrade. Utskottet kan konstatera att tekniken kan anvandas for att
styra vilken drivlina (bréansle eller el) ett fordon far ha for att kora in i zonen.
Utskottet vill uppmérksamma att Trafikverket menar att geostaket &r en form
av digital infrastruktur som behdver utvecklas, testas och demonstreras som
ett led i arbetet med att skapa ett uppkopplat transportsystem.

Utskottet valkomnar att Trafikverket har i uppdrag frn regeringen att testa
geostaket i demonstrationsprojekt i stadsmiljo och att utveckla relevanta
forsknings- och innovationsprogram dér geostaket inkluderas. Regerings-
uppdraget gavs med anledning av terrordadet som skedde pa Drottninggatan i
Stockholm 2017. Trafikverket leder ett samarbetsprojekt dar bl.a. olika foretag
och kommuner deltar. Projektet fokuserar till en borjan framst pa yrkes-
trafiken. Utskottet noterar att en handlingsplan har tagits fram for att infora
geostaket i storre skala i svenska stader. I handlingsplanen fokuseras pa piloter
och regelverk. Trafikverket konstaterar att det &r en komplex process att infora
geostaket i storre skala, men for att inte tappa fart ar det viktigt att komma
igang med de aktdrer som redan kan och vill kvalitetssakra sina resor med den
nya tekniken.

Utskottet vill slutligen uppmdrksamma att regeringen i proposition
2019/20:65 uppger att man avser att genomfora en forstudie for att utreda
forutséttningarna for att infora geostaketldsningar.
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Elbilar och ljud

Nar det galler frigan om elbilar och ljud kan utskottet konstatera att i
Europaparlamentets och radets foérordning (EU) 540/2014 om motorfordons
ljudnivd finns bl.a. de administrativa och tekniska kraven for EU-
typgodkannande av nya fordon med avseende pa deras ljudniva. Enligt
artikel 8 ska tillverkare installera akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) i
nya typer av fordon med elhybriddrift eller med endast eldrift senast den 1 juli
2019. Tillverkarna ska installera AVAS i alla nya fordon med elhybriddrift
eller med endast eldrift senast den 1 juli 2021. Om en tillverkare véljer att
installera AVAS i fordon fore dessa datum ska de sékerstélla att AVAS-
systemen uppfyller kraven. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade
akter i syfte att se dver och inféra mer detaljerade krav pa de akustiska
fordonsvarningssystemens prestanda eller pa aktiva sikerhetssystem. Enligt
bilaga VI1II ska AVAS-systemet automatiskt generera ljud inom ett minsta
fordonshastighetsintervall fran start och upp till ca 20 kilometer per timme
samt vid backning. Det ljud som genereras av AVAS-systemet ska vara ett
kontinuerligt ljud som ger fotgéngare och andra trafikanter information om ett
fordons drift. Ljudet bor ha en tydlig koppling till fordonets gang och bor likna
ljudet fran ett fordon i samma kategori som ar forsett med en
forbranningsmotor. Utskottet finner inte anledning att vidta négon atgéard i
denna fraga.

Sammanfattande stallningstagande

Sammanfattningsvis vill utskottet understryka att etappmalet for inrikes
transporter &r en viktig del i riksdagens beslut om det klimatpolitiska
ramverket. Utskottet konstaterar att en rad olika atgarder vidtas for att
paskynda omstallningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet vill
framhalla att transportsektorns miljopaverkan och utslapp maste minska
kraftigt for att Sverige ska na sina miljo- och klimatmal. Utskottet anser att
transporternas klimatpaverkan kan minskas genom effektivare transporter, en
overgang till fornybara drivmedel, inklusive el, och genom att tillvarata
mojligheterna med ny teknik. Utskottet konstaterar att fragan om en fossilfri
fordonsflotta &r mycket val uppmarksammad och att det pagar ett ambitiost
och omfattande arbete som involverar ett stort antal aktérer som pa olika satt
bidrar till etappmalet for inrikes transporter 2030. Utskottet ar val inforstatt
med de manga utmaningar som finns for att nd malet men ser likval positivt
pa de initiativ som tagits i syfte att stalla om fordonssektorn till fossilfrihet.
Utskottet foljer utvecklingen pd omradet och ser fram emot utfallet av
pagaende atgarder med stort intresse.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2019/20:193 (C)
yrkandena 1 och 2, 2019/20:595 (SD) yrkande 22, 2019/20:2659 (M)
yrkandena 5 och 14, 2019/20:2746 (L) yrkandena 4 och 7, 2019/20:2775 (KD)
yrkande 42, 2019/20:2902 (M), 2019/20:3107 (C) yrkande 2, 2019/20:3166
(SD) yrkandena2 och 5, 2019/20:3264 (C) yrkandena 10, 22 och 23,
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2019/20:3333 (KD) yrkande 18, 2019/20:3347 (SD) yrkande 23 samt
2019/20:3351 (L) yrkandena 6 och 7.

Fossilfri tankning och laddning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsfarslag om fossilfri tankning och laddning.
Utskottet konstaterar att det pagar ett omfattande arbete inom
omradet och understryker vikten av att ta ett samlat grepp for att
arbeta vidare med elektrifieringen av vagnatet. Utskottet ser fram
emot den strategi for elektrifiering som regeringen har aviserat.

Jamfor reservation 6 (M), 7 (C), 8 (KD), 9 (M), 10 (SD), 11 (C)
och 12 (KD).

Bakgrund

Transportsektorn &r den sektor som anvénder mest fossila brénslen, men
andelen fornybar energi dkar och det 4r bade biodrivmedel och fornybar el
som star for den 6kningen. Enligt Trafikverket okade andelen férnybar energi
inom véagtransportsektorn under 2019 till preliminart 23,1 procent fran
22,3 procent under 2018, vilket motsvarar en minskning av véxthusgas-
utslappen pé ca 190 000 ton. Den 6kade andelen beror enligt Trafikverket pa
okad reduktionsplikt och pa en 6kning av biodiesel i form av RME (B100).
Andelen i Sverige kan jamforas med snittet for EU som 2018 var 5 procent.
Sverige ar enligt Trafikverket det land inom EU som har hogst andel fornybar
energi i végtransportsektorn. Huvuddelen av biodrivmedlen som anvénds i
Sverige dr hydrerade véxtoljor (HVO) inblandat i vanlig diesel. Mé&ngden
fossil bensin i vagtransportsektorn har minskat under ett antal & som ett
resultat av att gamla personbilar, som gér pa bensin, byts ut mot nya diesel-
drivna. Aven méangden fossil diesel har minskat under ett antal r p& grund av
att den fossila dieseln ersatts av biodiesel.

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till fornybara drivmedel
beslutade riksdagen i december 2005 att anta regeringens forslag till lag om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop.
2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134).

Den 1 juli 2018 inférdes reduktionsplikt for bensin och diesel, enligt vilken
drivmedelsleverantdrerna méste reducera klimatpaverkan frdn bensin och
diesel genom att blanda in hallbara biodrivmedel. Reduktionsplikten ckas
successivt under 2019 och 2020. Energimyndigheten har pa uppdrag av
regeringen under 2019 tagit fram forslag pa hur reduktionsplikten kan
utvecklas framover.

Ett laddbart fordon ar ett fordon som kan ladda sitt batteri med el fran
elnatet. Det finns tva olika typer av laddbara fordon, helelektriska och
laddhybrider. Enligt uppgift frdn Energimyndigheten finns det drygt 70 000
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laddbara fordon i Sverige. Det ar framst personbilar, men det finns &ven
elbussar, elférjor och andra typer av fordon. Av personbilarna &r éver 70 pro-
cent laddhybrider. Cirka 10 procent av nybilsforsaljningen géller enligt
Energimyndigheten laddbara fordon.

Laddning av elfordon kan ske konduktivt eller induktivt och genom statisk
laddning (som snabbladdning eller hemmaladdning) eller genom dynamisk
laddning (som elvag). Det finns olika typer av laddstationer. Det kan handla
dels om icke-publik laddning, dvs. en laddstation som &r placerad vid bostaden
eller vid arbetsplatsen, dels om publik laddning, dvs. en laddstation som star
placerad dér vem som helst kan ladda bilen. Sverige har enligt Energi-
myndigheten dver 2 000 laddstationer med éver 9 000 laddningspunkter med
olika typer av kontakter och effekt.

Motionerna

I motion 2019/20:193 uppmarksammar Rickard Nordin (C) behovet av att
skylta laddstationer p& samma sétt som stationer for andra drivmedel
(yrkande 3). Motionéren konstaterar att det har framkommit att nya regler nér
det géller vagskyltning missgynnar laddstationer och menar att det déarfor ar
rimligt att se &ver regelverket och méjliggéra for en béttre skyltning av ladd-
stationer.

I motion 2019/20:1992 framfor Lars Hjalmered (M) att det bor 6vervéagas
att ta fram en strategi for elvagar. Motionédren konstaterar att utvecklingen
inom fordonsindustrin gar fort framat, men utvecklingen av elvagar gar inte
lika snabbt. For att elvdgar ska kunna byggas ut kravs samarbete mellan
Trafikverket och andra intressenter. Experter bor avgora om elvégar ar ratt
l6sning for Sverige, men det &r rimligt att staten givet ansvaret for det statliga
véagnatet Overvéger att ta fram en strategi for arbetet med elvégar i Sverige.

I motion 2019/20:2111 uppmarksammar Maria Nilsson (L) frdgan om
tankstallen for vétgasbilar och foreslar att satsningen pa vatgas centraliseras
till en region som far utgora pilotregion i arbetet. For att Sverige ska kunna
stalla om kommer det enligt motionéren att kravas bade elbilar och vitgas-
drivna bilar. Motionaren pdminner om att satsningen pa fossilfritt stal leder till
att stora mangder vatgas produceras i Sverige men konstaterar att det saknas
infrastruktur i form av tankstallen.

Cecilia Widegren (M) yrkar i motion 2019/20:2541 pa att man bor se 6ver
mojligheten att géra E20 till projektvag for elektrifiering av vag. Motionéren
konstaterar att utvecklingen av elbilar 4r pa frammarsch men att anvandnings-
omradet &n sd lange begransas till kortare distanser. Motionaren framhaller att
man nu maste ta tag i de langre distanserna utanfor storstaderna och lyfter fram
E20 som en ideal projektvag for elektrifiering genom t.ex. laddstolpar.

I kommittémotion 2019/20:2597 foreslar Jessika Roswall m.fl. (M) att det
ska tas fram en nationell strategi for elektrifiering av vagnétet (yrkande 7). For
att nd klimatmalen inom transportsektorn spelar eldrivna transporter en viktig
roll. Motionarerna vill fasa ut fossila branslen genom en satsning pa
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elektrifiering av det svenska végnatet genom t.ex. laddinfrastruktur och
elvagar for tunga transporter. | en strategi bor politiska prioriteringar for en
trygg elforsorjning, tillracklig kapacitet i elndten och smarta I6sningar for att
elektrifiera transporter och minska utslappen lyftas fram.

I kommittémotion 2019/20:2659 foreslar Louise Meijer m.fl. (M) att
Energimyndigheten ges i uppdrag att ta fram en elektrifieringsstrategi for vag-
transporter i Sverige (yrkande 17). Motiondrerna menar att elektrifiering ar en
av nycklarna for att nd klimatmalen och minska utslappen fran transport-
sektorn. For att fler ska kopa en elbil behéver det finnas en infrastruktur som
gor att man kan ladda langs med védgarna. Motiondrerna konstaterar att det i
dag saknas en nationell strategi for elektrifieringen av vagtransporterna. |
kommittémotionen efterfrigas vidare en Gversyn av regelverket i syfte att
underlatta for utbyggnad av elvégar (yrkande 18). Motiondrerna menar att det
behover tas fram ett forenklat regelverk for utbyggnad av elvégar. | motionen
pekas pa att tekniken for elvagar har utvecklats de senaste aren, och
motiondren for fram olika positiva konsekvenser av elvégar, bl.a. minskade
utslapp av véxthusgaser, minskat buller och att infrastrukturen kring elvégarna
kan anvéndas for att ladda elbilar.

I kommittémotion 2019/20:2775 pekar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) pé
behovet av att bygga ut laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar
(yrkande 3). For att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar
&r det enligt motionérerna viktigt att laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas.
Motiondrerna menar att det behdvs fortsatt stod till investeringar i
laddinfrastruktur i form av publikt tillgangliga laddstolpar for saval snabb-
laddning som normalladdning. | kommittémotionen tas vidare elektrifiering av
de tunga végtransporterna upp (yrkande 5). Motionérerna konstaterar att nér
det galler personbilar &r laddningstekniken val utvecklad men nér det galler
tunga fordon talar mycket for kontinuerlig stromfoérsérjning som huvudkalla.
Motionérerna menar bl.a. att en effektiv elektrifiering underléattas om staten &r
tydlig med att det &r de enskilda huvudmannen som &ger ansvaret for de egna
vagarna. Det innebar att Trafikverket ska fa uppdraget att elektrifiera
riksvégarna (inklusive Europavégarna). Kommuner och regioner har ansvar
for att elektrifiera de vagar som de ansvarar for och som kan vara nodvéndiga
att elektrifiera for att skapa ett sammanhallande system. P sikt bor systemet
vara sjélvfinansierande i och med att de som nyttjar elen betalar for denna till
systeméagaren. Motiondrerna tar &ven upp behovet av en utvecklad strategi for
elektrifiering av fordonsflottan (yrkande 10). | motionen framfors att det finns
en stor potential i el som drivmedel for framfor allt bilar. | arbetet med elbilar
och elektrifierade végar finns alla mojligheter att ligga i framkant. Tekniken
ar pé stark frammarsch och forsaljningen vaxer, om dn fran laga nivéaer, men
enligt motionérerna finns det mycket arbete att gora innan man kan se ett
teknikskifte, varfor Sverige bor ta fram en heltdckande strategi for
elektrifiering av fordonsflottan. I yrkande 11 pekar motionarerna pa huvud-
mannaskapet vid elektrifiering av végar. Motiondrerna menar att det ar viktigt
att trafikhuvudmannens ansvar for elektrifieringen pa strategiskt utvalda vagar
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tydliggdrs. Om den tunga trafiken skulle anvénda sig av el i stéllet for dagens
drivmedel skulle det vara en viktig reform for att minska koldioxidutslappen.
I kommittémotionen foreslas vidare att undantaget for el i lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel tas bort (yrkande 13).
Motiondrerna pdminner om att sedan den s.k. pumplagen inférdes har elbilar
tagit allt storre marknadsandelar samtidigt som andra drivmedel haller pa att
konkurreras ut. Pumplagen skapar onédiga hinder for en utbyggd ladd-
infrastruktur, och motiondrerna menar att el darfor bor tillatas som alternativt
drivmedel enligt pumplagen. | yrkande 55 anfér motionérerna att anvand-
ningen av biogas bor stimuleras eftersom det ar ett bra alternativ, fran béade
klimat- och halsosynpunkt. | motionen lyfter motionarerna fram att bade
produktionen och utbyggnaden av tankstationer behdver stimuleras samt att
den offentliga sektorn har en viktig roll i bl.a. upphandlingar nér det géller att
ange vilken miljoprestanda som ska uppnas.

| partimotion 2019/20:2831 foreslar UIf Kristersson m.fl. (M) en fortsatt
satsning pad teknikneutralt stod till laddinfrastruktur (yrkande 20).
Motiondrerna konstaterar att antalet laddbara fordon dkar kraftigt, vilket stéller
krav pa en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen. Staten behdver ta ett
ansvar for utbyggnaden. Stddet bér inte begrénsas till enbart batteridrivna
fordon utan &ven exempelvis laddinfrastruktur for brénslecellsdrivna fordon
bér enligt motionarerna kunna fa stod. 1 yrkande 21 framfors att det behovs en
nationell strategi for elektrifiering av vagnatet i Sverige. Motiondrerna lyfter
fram att laddinfrastrukturen maste byggas ut pa ett systematiskt och
kostnadseffektivt sitt och de pekar pa forsoken med att elektrifiera de tunga
vagtransporterna, antingen via luftledning eller via ledning i vagen. Enligt
motiondrerna behovs det en dvergripande strategi for hur en elektrifiering av
det svenska vagnatet ska se ut for att minska beroendet av fossila drivmedel.

I partimotion 2019/20:3107 framfor Annie L66f m.fl. (C) att staten bor ta
ett storre ansvar for att, genom upphandling, bygga ut infrastrukturen for
fossilfri laddning och tankning i hela landet (yrkande 15). For att né
utslappsmalen i transportsektorn kravs enligt motionarerna en mangfald av
tekniker och drivmedel. Det &r darfor viktigt att bygga ut en grundldggande
fossilfri tankning och laddning for en mangd olika brénslen. Motiondrerna
menar att staten bor ta ett storre ansvar for infrastrukturen dar det i dag inte &r
kommersiellt gingbart.

Markus Wiechel (SD) understryker i motion 2019/20:3166 behovet av en
statlig satsning pa infrastruktur for elbilar (yrkande 1). Motionaren menar att
staten bor 6ka incitamenten for elbilar eftersom de innebar minskat buller och
andra miljomassiga fordelar. 1 motionen hanvisas till erfarenheter fran bl.a.
Paris med hyrbilar drivna av el som kan hamtas pa en plats och lamnas pa en
annan (Autolib). Motionédren pekar dven pa elbilspooler som en del i en
grundlaggande transportinfrastruktur. En dversyn av mojligheterna att skapa
incitament for olika projekt bor genomforas. | yrkande 6 framfor motionéren
att det bor underlattas for privatpersoner att uppfora laddstolpar. Elfordon &r
beroende av ett valfungerande nat med laddstationer. Motionaren pekar pa
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mojligheten att tillnandahélla laddstolpar i hemmet, pa arbetsplatsen, i
parkeringsgarage, vid képcentrum eller pa bensinstationer. Enligt motionaren
bor darfor en Gversyn goras av hur privatpersoner och foretag kan fa hjalp for
att upprétta egna laddstolpar. | yrkande 7 betonar motiondren att infra-
strukturen for elfordon pa landsbygden bér bli prioriterad.

| kommittémotion 2019/20:3246 pekar Anders Akesson m.fl. (C) pa att
man bor se 6ver moéjligheten for staten att ta ett stdrre ansvar for att, genom
upphandlingsverktyget, bygga ut infrastrukturen for fossilfri laddning och
tankning i hela landet (yrkande 4). Motionédrerna konstaterar att det finns
behov av férnybara brénslen for tyngre fordon som inte l&tt kan elektrifieras.
Det &r darfor viktigt att bygga ut en grundldggande fossilfri tankning och
laddning for en méngd olika brénslen. Motiondrerna menar att i denna
omstéllning spelar statliga initiativ och statlig finansiering en viktig roll.
Motiondrerna menar dven att man bor verka for en nationell strategi for en
Okad elektrifiering av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till aktuellt
vagnat, en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, éversyn av
beslutsprocesser samt samarbete med andra l&nder for att satta en standard
(yrkande 27). Motionérerna konstaterar att elfordon och elvédgar kommer att
behovas for att n& det nationella malet om att utslappen fran inrikes transporter
ska minska med 70 procent till 2030. Motionédrerna menar att fortsatta sats-
ningar pa elektrifiering av vagstrak ar viktigt och att Trafikverket i hogre
utstrackning 4n i dag maste prioritera kommersialisering och utrullning av
system for eldrift. Motiondrerna menar att det behdver utredas hur en snabb
och effektiv utbyggnad av strategiska elvagar i Sverige ska ga till. Det kravs
atgarder som tex. att dra el till vagarna, ta fram en utbyggnadsplan for
lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se éver beslutsprocesser, samarbeta med
andra lander for att sitta en standard samt att skyndsamt ga fran en pilot-
verksamhet till ett sammanhallet och storskaligt system baserat pd gods-
transportnéringens behov av elvég.

I kommittémotion 2019/20:3264 menar Kristina Yngwe m.fl. (C) att staten
bor ta ett stérre ansvar att, genom upphandling, bygga ut infrastrukturen for
fossilfri laddning och tankning i hela landet (yrkande 14). Motionérerna menar
att det & mycket angeldget att oka anvandningen och produktionen av
fornybara drivmedel som ersdtter fossila branslen. Staten bor ta ett storre
ansvar for att bygga ut infrastrukturen dar det i dag inte &r kommersiellt
gangbart. | yrkande 18 tar motionarerna upp behovet av att infora ett s.k. e-tal
for det antal laddstolpar som bor finnas i forhallande till antalet
parkeringsplatser som byggs. Syftet med detta skulle vara att ytterligare
forbattra infrastrukturen for laddning. | yrkande 20 framhéller motionarerna
vikten av att underlatta for laddning av elfordon via befintlig infrastruktur,
bl.a. lyktstolpar, samt via nya marknadsmodeller. Motiondrerna vill &ndra
regelverket i syfte att tillata laddning av elfordon via gatubelysningen eftersom
det skulle vara smart, enkelt och billigt jamfort med att dra fram el till nya
laddstolpar.
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I kommittémotion 2019/20:3333 framfér Camilla Brodin m.fl. (KD) att det
behdvs en gemensam laddstandard for elbilar inom EU (yrkande 19). Sverige
behover driva pa inom EU for att de standarder som finns i dag for laddning
av elbilar samordnas likt det system som planerats for laddning av mobil-
telefoner.

I kommittémotion 2019/20:3347 menar Thomas Morell m.fl. (SD) att el-
vagar bor testas pa fler vagstrackor och i fler forhallanden (yrkande 77), att
regel&ndringar vid test av elvagar bor utredas (yrkande 78) samt att fler elvégar
for tunga fordon bor skapas (yrkande 79). Motionérerna konstaterar att fordon
som drivs med el kommer att vara ett vanligare inslag i trafiken inom bara
nagra fa ar. Det kan vara direktdrift via batterier eller fordon som laddas under
fard. Motionarerna menar att elvagar behdver testas under arets samtliga
arstider.

Utskottets stallningstagande

Strateqgi for elektrifiering

Utskottet kan inledningsvis konstatera att flera motionarer tar upp behovet av
en strategi for elektrifiering av vagnatet. Med anledning av detta vill utskottet
understryka vikten av att ta ett samlat grepp for att arbeta vidare med
elektrifieringen av vagnatet for att minska beroendet av fossila drivmedel och
darmed 6ka mojligheten att uppna etappmélet for inrikes transporter. Utskottet
kan dven konstatera att regeringen i olika sammanhang har redogjort for sina
planer vad galler elektrifiering inom transportomradet. Som exempel kan
nédmnas skrivelsen om den nationella planeringen for transportinfrastrukturen
2018-2029 (skr. 2017/18:278) dar regeringen framhéller att Sverige har
majlighet att bli en permanent varldsutstalining for innovationer pa transport-
omradet genom att satsa bl.a. pa elektrifiering.

Mot den bakgrunden vélkomnar utskottet att regeringen avser att ta fram en
nationell strategi for elektrifiering dar elektrifieringens betydelse for att na ett
fossiloberoende i transportsystemet kommer att vara en viktig del. Utskottet
ser fram emot fortsatt information frdn regeringen om hur detta arbete
fortloper.

Vidare vill utskottet i sammanhanget framhalla att regeringen avser att
tillsatta en elektrifieringskommission for att paskynda arbetet med
elektrifieringen av de tunga vagtransporterna och transportsektorn som helhet.
Elektrifieringskommissionen ska bidra till att paskynda investeringar i
elvégar, laddinfrastruktur for ellastbilar samt andra effektiva tillampningar.
Kommissionen ska vidare belysa finansieringsfragor, hur el snabbt kan dras
fram till vag samt effekter pé elforsérjningen av att godstrafiken staller om.
Den ska tillsammans med néringslivet och berérda aktérer skyndsamt ta fram
en handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade vagarna i Sverige
samt i Ovrigt genomlysa andra mojligheter till elektrifiering. Utskottet ser
mycket positivt p detta initiativ.
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Utskottet vill aven peka pa att regeringen har framhallit att utvecklings-
omraden som bidrar till digitalisering, elektrifiering och automatisering av
mobiliteten ar en del av omstallningen till ett hallbart transportsystem med hdg
transporteffektivitet och minskade utsldapp av véxthusgaser. Utskottet
konstaterar i sammanhanget att regeringens samverkansprogram Nasta
generations resor och transporter bl.a. har valt att fokusera och kraftsamla
kring automation, digitalisering och elektrifiering. En del av detta &r forsok
med uppkopplade, automatiserade, delade, elektriska fordon i samhaélls-
l6sningar.

Infrastruktur for fossilfri tankning och laddning

Laddinfrastruktur

Utskottet vill understryka att en viktig del i elektrifieringen av végnatet ar
mojligheten till fossilfri laddning. Det ar viktigt att en laddinfrastruktur byggs
upp for att kunna né etappmalet for inrikes transporter till 2030. En 6vergéng
till fossilfria vagtransporter och en elektrifiering av fordonsparken forutsatter
att det finns tillgang till bl.a. laddinfrastruktur i hela landet.

Utskottet pdminner om att regeringen har gett Energimyndigheten i
uppdrag att vara nationell samordnare for laddinfrastruktur. Uppdraget innebér
att Energimyndigheten ska samordna stod till laddinfrastruktur och att
informera om laddstationers placering. Energimyndigheten konstaterar att om
laddfordonen ska bli fler maste det finnas en val fungerande laddinfrastruktur
med béade publika och icke-publika laddstationer och att laddstationerna maste
utrustas med ratt laddeffekt for andamalet.

Utskottet noterar att Energimyndigheten anfor att publik laddning endast
utgdr en mindre del av den laddade energi som den enskilde behdver till sin
bil och darfor bor ses som ett komplement till icke-publik laddning. Utskottet
konstaterar att huvuddelen av 6verford energi, enligt Energimyndigheten, sker
vid icke-publika parkeringsplatser. Energimyndigheten menar att det &r viktigt
att utrusta dessa parkeringsplatser med laddningsmdjligheter for att det ska bli
mojligt att 6ka antalet laddfordon. Myndigheten framhaller vidare att publika
laddstationer &r viktigt for att 4stadkomma en hog andel laddfordon i trafiken
men aven for att skapa fortroende och erbjuda ett stérre matt av mobilitet. For
att Sverige ska fa en fungerande infrastruktur for laddfordon ar det viktigt att
det finns laddstationer nar man ska resa langt med bilen men dven nir man
fardas inom tatorter och parkerar i narheten av bostaden. Eftersom en bil star
parkerad 95 procent av tiden och det oftast &r vid &garens ordinarie
parkeringsplats, t.ex. vid bostaden eller arbetsplatsen, &r det enligt Energi-
myndigheten lampligast att placera laddstationer dar. Energimyndigheten
papekar att det i dagslaget ar svart att uppfora laddstationer till fordon pa gator
eftersom lagar och regler styr vad som far uppforas i gaturummet. Att
installera laddplatser i garage eller parkeringshus kan dérfor vara ett lampligt
alternativ, anser Energimyndigheten. Utskottet kan konstatera att vad galler
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mojligheten att ladda elbilar pa bensinstationer finns ett antal stora ater-
forséljare av drivmedel som erbjuder sina kunder tillgang till laddstationer.

Utskottet vill understryka att det maste finnas en infrastruktur som stoder
anvéandningen av alternativ till fossila drivmedel for att mojliggéra en
omstéllning till bl.a. halloara fornybara drivmedel och eldrift. Utskottet
valkomnar att regeringen i proposition 2019/20:65 framhaller att fossilfri
laddning och tankning bér méjliggdras genom att infrastrukturen byggs ut.
Utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i sidan takt att den inte blir ett
hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Utskottet noterar att regeringen
gor bedomningen att marknaden inte pd egen hand eller med dagens
investeringsstod kommer att ticka de s.k. vita flackar i landet dar tillgangen
till snabbladdning saknas i tillrackligt god tid for att klimatmalen ska kunna
nas. Ett nytt stod for laddinfrastruktur langs storre vagar bor darfor enligt
regeringen inforas for att tdcka de vita flackar dar laddinfrastruktur annars inte
kommer till stdnd. Atgarder bér ocksa vidtas for att skapa tillgang till ladd-
infrastruktur for olika boendeformer. En lamplig myndighet bér darmed enligt
regeringen f& i uppdrag att analysera fragan och vid behov foresla &tgérder for
att skapa battre tillgang till laddinfrastruktur for olika boendeformer. Utskottet
valkomnar att atgarder vidtas for att bygga ut laddinfrastrukturern.

Utskottet vill i detta sammanhang lyfta fram Klimatklivet som &r ett
investeringsstdd till lokala och regionala atgarder som minskar utslidppen av
koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet. Stod har bl.a. getts till att
installera laddstationer pa fastigheter. Genom Klimatklivet har, enligt
regeringen, investeringsstdd beviljats till dver 30 000 laddpunkter (hdsten
2019). 1 en interpellationsdebatt (ip. 2018/19:50) i februari 2019 papekade
statsradet Isabella Lovin att regeringen genom Klimatklivet har utokat ladd-
infrastrukturen for elbilar och biogasbilar, nagot som kraftigt har 6kat antalet
nya laddpunkter éver hela Sverige. Jamtland och Ostergétland hor till de
laddstolpstétaste lanen i Sverige enligt statsradet som tillfogade att Sverige i
dag ar det land inom EU som har hogst andel elbilar och laddhybrider och att
okningen gar valdigt snabbt. Trots detta kan det konstateras att det finns vita
végstrackor eller vita flackar i vagnatet dar laddinfrastruktur inte byggs ut med
befintliga stod. For att fa fler att vaga satsa pa laddfordon och att hela Sverige
ska kunna vara en del av klimatomstaliningen &r det enligt regeringen viktigt
att bygga bort vita flackar och darmed skapa en heltdckande laddinfrastruktur
for laddfordon langs de storre vagarna i Sverige. | budgetpropositionen for
2020 (utg.omr. 21) foreslog regeringen att ett nytt stéd infors for ladd-
infrastruktur langs stérre vagar for att tdcka de vita flackar dar ladd-
infrastruktur annars inte kommer till stdnd. Sedermera har det for detta
anvisats 50 miljoner kronor 2020 (bet. 2019/20:NU3, rskr. 2019/20:110).
Vidare ska den ovanndmnda elektrifieringskommissionen bidra till att
paskynda investeringar i bl.a. laddinfrastruktur for ellastbilar.

Utskottet vill ocksd pdminna om att regeringen i september 2018 gav
Boverket i uppdrag att lamna forslag pa hur svenska byggregler bor
kompletteras med krav pa laddinfrastruktur for elfordon. Uppdraget tog sin
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utgangspunkt i EU-direktivet om byggnaders energiprestanda och direktivet
om energieffektivitet. | sin rapport lamnade Boverket 2019 forslag pa hur
svenska byggregler kan kompletteras med saddana krav. | februari 2020
lamnade regeringen proposition 2019/20:81 om genomforande av EU:s
andringsdirektiv om byggnaders energiprestanda. | propositionen foreslas ett
tekniskt egenskapskrav i fraiga om laddning av elfordon for vissa byggnader.

Trafikanalys uppger pa sin webbplats att en rapport fran den gréna
tankesmedjan Transport and Environment visar att det krévs en femtonfaldig
okning av offentliga laddstolpar for elfordon till 2030 for att stodja EU:s mal
att bli klimatneutral i mitten av seklet. Cirka 3 miljoner offentliga laddnings-
punkter maste vara tillgangliga fram till 2030 for att uppratthalla 6kningen av
elfordon som behdvs for Europas langsiktiga klimatmal. Europeiska
kommissionen réknar med att det behdvs omkring 1 miljon offentliga laddare
2025.

Klimatpolitiska radet konstaterar att en expansion av laddstationer redan
sker i Sverige, till stor del pd kommersiella villkor. Samtidigt konstateras att
en laddstation i delar av landet inte ar ndgon Iénsam investering. Dér behover
staten ta ett ansvar, menar Klimatpolitiska radet, for att bygga upp den
nédviandiga laddinfrastrukturen. For foretag och invénare pé& landsbygden,
men &ven for alla som reser dar ibland, ar det viktigt att kunna lita pa att det
finns laddmajligheter éverallt inom rimligt avstand. Staten beh6ver ocksa ta
en aktivare roll i att skapa regelverk som stimulerar elektrifiering av trafiken
och i frdga om samordning av offentliga och privata investeringar liksom
andra insatser. Ambitionen bor enligt radet vara att elektrifieringen av vag-
trafiken i Sverige inte ska begransas av brist pa laddmajligheter eller bristande
regelverk, utan enbart av laddfordonens tillgdng och marknadsutveckling.
Tydliga nationella mal for en snabbare elektrifiering av transporterna bor
darfor formuleras som en del av den tidssatta handlingsplanen for fossilfria
transporter. | radets rapport for 2020 konstateras att regeringens handlingsplan
aviserar en nationell strategi for elektrifiering, en elektrifieringskommission,
ett nytt stod till laddinfrastruktur och en éversyn av reglerna for hemma-
laddning. Radet konstaterar att nuvarande prognoser pekar pa att bade utbud
och efterfragan pa laddbara bilar i olika prisklasser och inom olika segment
kommer att oka kraftigt under kommande &r. Det innebar att utbyggnaden av
laddinfrastruktur och elnat generellt behover paskyndas, sa att den gér i takt
med det 6kade antalet laddbara bilar i fordonsflottan.

Utskottet vill i sammanhanget dven framhalla att det pagar ett arbete kring
laddinfrastrukturen vid de olika myndigheterna. Som exempel kan ndmnas att
Trafikverket och Energimyndigheten har regeringens uppdrag att leda projekt
om hallbara nordiska stader med fokus pa klimatsmart mobilitet. Ett delprojekt
handlar om att utveckla en databas med information om laddstationer for
elfordon. Dessutom ingar erfarenhetsutbyte och losningar for laddning av el-
fordon i stéder.

Trafikverket har aven fatt i uppdrag av regeringen att gora en dversyn av
hur bristen pa laddinfrastruktur langs storre vagar kan avhjalpas. | uppdraget
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ingick att beddma hur behovet av laddinfrastruktur langs de storre vdgarna
kommer att utvecklas. Myndigheten skulle &ven analysera vilka nyttor,
kostnader och andra konsekvenser som féljer av en utbyggnad av snabbladdare
utmed de storre végarna samt undersoka mojliga affarsmodeller som kan
framja en utbyggnad. Uppdraget redovisades i juni 2018. Utredningens
genomgang visar att det saknas magjlighet till snabbladdning pa det aktuella
vagnatet for langvaga personresor i bl.a. norra Sveriges inland. For att tacka
dessa luckor foreslar Trafikverket att snabbladdstationer i forsta hand
installeras i tatorter och sméorter langs de aktuella vagstrackorna. Det behovs
atminstone mellan 70 och 80 snabbladdstationer till en kostnad av 35—
45 miljoner kronor enligt myndighetens berdakningar. For en mer finmaskig
infrastruktur med mellan 130 och 140 stationer uppskattas kostnaden till
mellan 70 och 80 miljoner kronor. Utdver investeringar tillkommer drift-
kostnader vilka kan vara betydande, papekar Trafikverket. Myndigheten
betonar dock samtidigt att det ar forknippat med stora osdkerheter att gora
bedémningar av laddinfrastrukturens utveckling. Faktorer som paverkar ar
teknik, bilinnehav, anvéndning av fordon, mdéjligheter till hemmaladdning
m.m. Utformningen av politiska styrmedel for att framja laddfordon &r dock
enligt myndigheten det mest avgdrande.

Utskottet noterar att Trafikverket anser att statens roll framst bor vara att
erbjuda stéd och inte att sjalv ta en aktiv roll i utbyggnaden och
tillhandahallandet av snabbladdning. Privata marknadsaktérer bor &ven
fortsattningsvis uppfora, dga och driva snabbladdstationer utan offentligt stod.
Staten ska heller inte vara verksam inom omraden dér det finns en marknad,
och dven om utbyggnaden skulle fokuseras till vagstrackor dar det inte finns
tackning konstaterar Trafikverket att det i dag finns en marknad for etablering
av snabbladdning. | rapporten foreslas avslutningsvis nagra alternativ for att
frdmja utbyggnaden av infrastruktur for snabbladdning. For att forbattra
tackningen l&ngs de stdrre vagarna inom en begrénsad tid skulle staten kunna
véanda sig till marknaden for utpekade végstrackor som bedéms som strategiskt
viktiga. Om utbyggnadstakten inte ar lika avgérande kan staten erbjuda ett
riktat stod till utpekade geografiska omraden och variera stodets storlek efter
parametrar som kan paverka platsens attraktivitet.

Utskottet vill vidare uppmérksamma att Trafikverket foreslar att
myndigheten tillsammans med andra berorda aktérer genomfor
kommunikationsinsatser for att 6ka kunskapen om och intresset for att &ga och
kora laddfordon. Utskottet delar regeringens bedémning att det ar av vikt att
elektrifieringen av transportsystemet paskyndas och att det ar angelaget att
sddana insatser genomfdrs. Den 21 mars 2019 beslutade regeringen om ett
sddant uppdrag som innebar att Trafikverket tillsammans med andra relevanta
parter ska genomfdra informationsinsatser for att 6ka kunskapen om att dga
och kora eldrivna fordon. Om Trafikverket bedémer det som andamalsenligt
far myndigheten &ven inkludera andra typer av fordon for att stimulera
elektrifieringen av transportsystemet. Sérskilda insatser ska genomfdras
gentemot relevanta branschaktérer, exempelvis bilhandlare och aktérer med
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verksamhet som riktar sig till trafikanter 1&ngs storre vdgar. Uppdraget ska
redovisas till Regeringskansliet arligen i samband med &rsredovisningen.
Trafikverket ska ocksa senast den 30 juni 2021 for Regeringskansliet redovisa
ett forslag pa vilka informations- och kunskapshojande atgarder som bor
genomfoéras inom omradet omstéllning av transportsystemet till fossilfrihet
under resterande del av planperioden (2023-2029).

Utskottet vill i detta sammanhang ocksa lyfta fram att EU-kommissionen
kommer att ta fram en strategi for hallbar och smart mobilitet under 2020. |
kommissionens europeiska gréna giv konstateras att EU bor bygga ut
produktion och anvéndning av hallbara alternativa drivmedel. Ar 2025
kommer omkring 1 miljon offentliga laddnings- och tankstationer att behdvas
for de 13 miljoner utslappsfria och utslappssnéla fordon som spas kora pa
vagarna i EU. Kommissionen kommer att stodja utbyggnaden av offentliga
laddnings- och tankstationer som en del av infrastrukturen for alternativa
branslen dar det finns kvardrojande luckor, sarskilt for langresor och i
glesbefolkade omraden, och kommer sa snart som majligt (2020) att inleda en
ny ansokningsomgéng for att stodja detta. Dessa atgarder ska komplettera de
nationella atgarderna. Kommissionen kommer att 6verviga lagstiftning for att
framja produktion och anvandning av héllbara alternativa branslen for de olika
transportslagen. En bedémning av lagstiftningen for att framja produktion av
och tillgdng till hallbara alternativa branslen gérs 2020. Kommissionen
kommer ocksa att se éver direktivet om infrastruktur for alternativa branslen
(2021).

Nar det galler frigan om skyltning av laddstationer vill utskottet paminna
om att regeringen 2011 beslutade om nya regler for parkeringsplatser och ett
nytt vdgmérke som visar var elfordon kan laddas. Den som har en offentlig
laddstation kan hos Trafikverket ans6ka om uppsattning av market H27 Ladd-
station som far anvandas for vagvisning till en anlaggning for laddning med
elektricitet for fordonsframdrivning. Regelandringen innebér sdledes att en
kommun eller Trafikverket kan reservera parkeringsplatser for laddning av el-
fordon.

Nar det galler fraigan om laddstandard inom EU vill utskottet pdminna om
att det i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen finns bestdmmelser om standarder for
laddpunkter. Enligt direktivet ska medlemsstaterna sakerstélla att normala
laddningsstationer for elfordon, med undantag for tradlosa eller induktiva
enheter, som tas i bruk eller férnyas fr.o.m. den 18 november 2017 uppfyller
de tekniska specifikationer som finns i en bilaga till direktivet och de sérskilda
sakerhetskrav som galler pa nationell niva. Nar det galler snabba laddnings-
stationer ska det dven for dem sakerstillas att de uppfyller atminstone de
tekniska specifikationerna i bilagan. Direktivet har inforlivats i svensk lag-
stiftning genom lagen (2016:915) om krav pd installationer for alternativa
drivmedel, forordningen (2016:917) om krav pa installationer for alternativa
drivmedel och lagen (2016:914) om &ndring i ellagen (1997:857).
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Elvéagar

Flera av motionerna tar upp frdgan om utbyggnad av elvagar. Utskottet vill
mot denna bakgrund inledningsvis lyfta fram att regeringen i den senaste
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framholl att nya ldsningar
behovs for att sékerstélla att god infrastruktur i ett fossilfritt samhalle kan
uppnas. Regeringen menar att svensk kompetens inom bl.a. elektrifiering av
vagar kan skapa nya méjligheter till ett hallbart transportsystem och nya
arbetstillfallen samt att test- och demonstrationsmiljéer for nya infrastruktur-
losningar behdvs for att kunna préva framtidens transport- och samarbets-
former.

Utskottet delar regeringens beddmning att elvdgar kan bidra till att
effektivisera godstransporterna och minska utsldppen av véxthusgaser.
Utskottet noterar att regeringen i proposition 2019/20:65 anger att man avser
att ta fram en langsiktig plan for uppférande och utbyggnad av elvagar.
Utskottet valkomnar att viktiga godsstrak och kopplingarna till viktiga hamnar
bor prioriteras. Regeringen anger att i det fortsatta arbetet bor hénsyn tas till
behovet av kompletterande tekniker for eldrift utanfér elvagsnétet, t.ex.
snabbladdning for tung trafik. Utskottet ser positivt pd att den ovannamnda
elektrifieringskommissionen ska bidra till att pdskynda investeringar i elvégar.

Utskottet delar regeringens bedémning att utvecklingstakten vad galler
elvégar &r snabb, och att svenska myndigheter och foretag deltar i utvecklingen
visar pd att Sverige ligger i framkant inom den tekniska utvecklingen pa
omradet. Den forsta s.k. demonstratorn for elvég invigdes den 22 juni 2016 pé
E16 i Sandviken. Darigenom blev Sverige ett av de forsta landerna i varlden
att genomfora tester med elkraft for tunga transporter pa allman vag. Narmare
information om bl.a. detta projekt gavs vid trafikutskottets utfragning den
17 januari 2019 om transportsektorns bidrag till att uppfylla klimatmalen
(rapport 2018/19:RFR3). Den andra demonstratorn &r belégen vid Arlanda.
Den avgorande skillnaden mellan de bada systemen ar hur elkraften 6verfors
till fordonen. | Sandviken anvénds en stromavtagare for att dverfora elen till
en elhybridmotor i fordonet, medan konsortiebolaget E-road Arlanda i det
andra fallet testar en teknik som innebér att fordonet laddas genom en
stromskena i vagbanan under fard. Trafikverket beslutade i april 2019 om
ytterligare tvd demonstrationsprojekt som &r under uppférande i Lund
(kollektivtrafik) och pad Gotland (tung lastbil och kollektivtrafik).
Demonstrationsprojektet pd Gotland anvander induktiv teknik, dvs. en fast
anslutning fran fordonet kravs inte, medan Gvriga demonstrationsprojekt &r
konduktiva, dvs. en fysisk koppling for eltillforseln till fordonet kravs.

Utskottet pdminner om att regeringen 2017 uppdrog at Trafikverket att
utreda och redovisa forutsattningarna for om elvagar pa sikt ska kunna vara en
del i det statliga vagnatet. | november 2017 dverlamnade Trafikverket sitt
forslag till nationell fardplan for elvégar till Regeringskansliet. Planen strécker
sig t.0o.m. 2022. Fardplanen beskriver den forskning som bedrivits hittills och
en omvdrldsanalys av kunskapsldaget om olika losningar for elvéagar.
Férdplanen rekommenderar vilka fortsatta utredningar och tester som behdver
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goras i fraga om marknad och finansiering, majliga vagstrackor, tekniska
I6sningar etc. for att mojliggora en etablering av elvagar. Trafikverket foreslar
ocksa ytterligare en till tva demonstratorer samt en storre elvagspilot for att
komma narmare ett nyttog6rande pa allmén vag. Fardplanen rekommenderar
att strackorna ska vara minst 20-30 kilometer 1&nga och tungt trafikerade.
Regeringskansliet har initierat ett arbete som loper i flera parallella spar i
enlighet med forslagen i den nationella fardplanen, som bl.a. inkluderar
internationellt forskningssamarbete med europeiska partnerlander.

I detta sammanhang vill utskottet &ven pdminna om Utredningen om sjélv-
korande fordon pa vég som i sitt betdnkande (SOU 2018:16) uppmarksammar
de olika testverksamheter som pagar bade i Sverige och utrikes i friga om
elvagar. Utredningen pekar i ssmmanhanget pa att Sverige har kommit langt
med att utveckla tekniken. Inom ramen for programmet Fordonsstrategisk
forskning och innovation (FFI) utarbetades 2015 ett antal strategiska féard-
planer. FFI utgor ett samarbete mellan staten, som representeras av Vinnova,
Trafikverket och Energimyndigheten, samt fordonsindustrin och Fordons-
komponentgruppen (FKG). Det ror sig om gemensam finansiering av
forsknings-, innovations- och utvecklingsaktiviteter med fokus p& omradena
klimat, miljé och sékerhet. Det évergripande syftet med satsningarna pa
elvagar ar enligt fardplanerna att vidareutveckla, komplettera, kvalificera och
utvardera olika elvagskoncept, bl.a. med utgdngspunkt i den kunskap och de
behov som uppstdr under de pagaende férsék som Trafikverket, Energi-
myndigheten och Vinnova finansierar tillsammans med industriella aktorer.

Utskottet vill vidare paminna om att regeringen i sin nationella
godstransportstrategi fran juni 2018 framholl att elvagar kan bidra till att
effektivisera godstransporterna och minska utsldppen av vaxthusgaser och att
en langsiktig plan for uppforande och utbyggnad av elvagar darfor tas fram.
Dar framfordes att viktiga godsstrak bor prioriteras och att bl.a. behovet av
snabbladdning for tung trafik bor beaktas i det fortsatta arbetet. | strategin togs
vidare upp att Elsékerhetsverket har inlett ett arbete med att tillhandahélla en
vigledning om elsakerhetsaspekter och att forslag pa ett utvecklat regelverk
for elsékerhet for elvagar har tagits fram.

Utskottet vill slutligen lyfta fram att regeringen i den senaste budget-
propositionen framforde att Sverige ar ledande i arbetet med att utveckla
elvagar. Genom innovationspartnerskapen med Tyskland och Frankrike
kommer enligt regeringen arbetet med teknikutveckling och standardisering
att utvecklas och stdrkas, vilket utskottet vélkomnar. | september 2019
uppdrog regeringen at Trafikverket att samordna den del av det fransk-svenska
innovationspartnerskapet som avser elvagar. Trafikverket ska ta fram en
handlingsplan for de konkreta atgarder som ska genomféras inom ramen for
samarbetet under den kommande tvaarsperioden. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet senast den 31 mars varje ar, med borjan 2020. Uppdraget
ska slutredovisas senast den 30 oktober 2022.
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Pumplagen

Mot bakgrund av motionsforslaget om att ta bort undantaget for el i lagen om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen, vill
utskottet inledningsvis pdminna om att riksdagen antog lagen i december 2005
(prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134). Lagen syftar till att
oka tillgangligheten till férnybara drivmedel i hela Sverige, frimst mot
bakgrund av att tillgangligheten hade bedémts som ett av de storsta hindren
mot en 6kad anvandning av fornybara drivmedel. | ett forsta steg berordes
tankstallen som sdlde mer an 3 000 kubikmeter bensin eller diesel per Aar.
Darefter skarptes kraven successivt till 2009 da alla saljstallen med en
forséljningsvolym 6verstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller diesel-
bransle skulle vara skyldiga att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. |
juni 2014 beslutade riksdagen om en l&ttnad i lagen genom att hdja denna grans
for skyldigheten att tillhandahalla fornybara branslen till 1 500 kubikmeter
motorbransle (prop. 2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301).

Utskottet vill understryka att regeringen i den proposition som foregick
riksdagsbeslutet om pumplagen (prop. 2005/06:16) framholl att kravet att
tillhandahalla férnybara drivmedel i méjligaste man bor vara teknikneutralt i
frdga om de drivmedel som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor
vara sd bred att alla nu tankbara drivmedel som kan betecknas som férnybara
omfattas. Regeringen framférde dock att ett viktigt undantag fran definitionen
borde géras och pekade pé att tillhandahallande av s.k. gron el teoretiskt sett
skulle medféra att lagens skyldigheter uppfylldes om brénsleférséljaren kunde
visa att elen verkligen kom fran en fornybar kalla. Med hansyn till att syftet
med lagstiftningen &r att 6ka tillgangligheten till fornybara drivmedel och att
marknaden for elbilar i princip var férsumbar riskerade syftet att forfelas om
skyldigheten att tillhandahalla ett férnybart drivmedel skulle kunna fullgoras
enbart genom att tillhandahalla gron el. Utskottet har inte dndrat installning i
denna fraga.

Biogas

Utskottet vill framhalla att biogas spelar en viktig roll i omstéliningen till
fossilfria transporter. Det &r ett fornybart brénsle som framstélls genom
rotning av organiskt material. Biogas bestér till stérsta delen av metan och
anvénds frdmst som fordonsgas.

Utskottet delar regeringens beddmning i skrivelse 2017/18:238 att for att
biogasen ska kunna konkurrera med de fossila alternativen behovs det ett
utbud av tankstéllen och gasfordon samt framjande av svenska tekniklésningar
for biogasproduktion. I linje med detta stoder regeringen inréattandet av ett
innovationskluster for flytande biogas som demonstrerar befintlig teknik for
produktion av flytande biogas, drift med gasfordon i regional- eller lokaltrafik
och kombinationer av dessa tekniker i Sverige. Tunga godstransporter ar ett
annat omrade som enligt regeringen bor inkluderas i innovationsklustret.

Utskottet har noterat att branschorganisationen for aktdrer inom biogas,
fordonsgas, gasol, naturgas och vatgas — Energigas Sverige — har framfort att
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det behdvs samordning mellan politikomradena och en helhetshild over
samtliga nyttor i form av en nationell biogasstrategi. Organisationen
konstaterar att mycket positivt har hant sedan man 2018 startade arbetet med
en nationell biogasstrategi. Branschen beddmer att det ar fullt realistiskt med
ett nationellt mal om 15 TWh biogas till 2030, dar 12 TWh anvands i
transportsektorn.

Utskottet har vidare noterat att Biogasmarknadsutredningen i sitt
utredningsbeténkande (SOU 2019:63) konstaterade att omstéllningen av den
latta fordonsflottan stimuleras av bonus—malus-systemet. Samtidigt
konstaterades att det har visat sig att manga gasbilar — men aven elfordon —
som har erhallit bonusen exporteras tamligen snabbt. Utskottet har erfarit att
det pagar ett arbete inom Regeringskansliet med att ta fram bestammelser som
syftar till att begrdnsa denna export. Utskottet konstaterar att regeringen i
proposition 2019/20:65 har framfort att export till utlandet av subventionerade
klimatbonusbilar bér motverkas och att det darfor behovs forordnings-
andringar. Sadana krav behdver godkannas av Europeiska kommissionen
innan de kan antas. Dartill konstaterade Biogasmarknadsutredningen bl.a. att
det gors satsningar pa investeringar i biogasproduktion och biogasdistribution
(t.ex. gastankstallen) via Klimatklivet, samtidigt som de nya besiktningsregler
som infordes i maj 2018 innebdr vissa merkostnader for gasbilagare.

Vatgas

Utskottet kan konstatera att vétgas ar en av manga komponenter med potential
att bidra till utfasningen av fossila brénslen. Utskottet vill uppmérksamma att
det davarande statsrddet Anna Johansson i sitt svar péa skriftlig fraga
2016/17:1227 upplyste om att det i Sverige endast finns ett fatal bilmodeller
anpassade for vatgasdrift. Statsradet papekade att den framsta orsaken till det
begransade antalet bilar och stationer &r att det fortfarande handlar om en ung
och dyr teknik. Vidare framholl statsradet att utvecklingen av fordon och
bransleinfrastruktur maste g hand i hand. Statsradet understrok dock att
vétgas ar ett intressant alternativ pa sikt och att regeringen darfor foljer
utvecklingen noga.

Utskottet vill vidare uppmarksamma att statsrddet Anders Ygeman i
december 2019 i interpellationsdebatt 2019/20:127 framforde att vétgas &r en
av manga komponenter med potential att bidra till elektrifieringen och darmed
utfasningen av fossila brinslen. Statsrddet konstaterade att vétgas i dag
tillverkas huvudsakligen av fossila brénslen, vilket ger stora véxthusgas-
utslépp. | framtiden kommer den férhoppningsvis att framstéllas med ren el.
Processen innebar dock energiforluster, s& mojligheten att utnyttja laga el-
priser blir sannolikt central. Statsrdet hanvisade aven till att regeringens
langsiktiga satsningar genom forskning och utveckling samt genom
programmen Industriklivet och Klimatklivet mgjliggor stod till vatgasteknik.
Andra exempel som mojliggor utveckling av vatgasteknik &r Klimatpremien
som kan stddja bréanslecellsfordon. Nar det géller personbilar framférde
statsradet att en ren elektrifiering, i det korta och det medellanga perspektivet,
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har betydligt storre chans att ge ett kraftfullt bidrag till minskade
vaxthusgasutslapp an vad vétgastekniken har. Denna syn delas av utskottet.
Det beror dels pa att vatgastekniken &n sa lange inte ar tillrackligt utvecklad
och inte finns i tillrackligt manga fordon, dels pa de energiforluster som gérs
vid vatgasframstaliningen. Utskottet vill samtidigt uppmérksamma att
regeringen tar del av den internationella utvecklingen. Den framsta
anledningen till att det &r en blygsam andel vétgasfordon i Sverige torde vara
priset pa dessa fordon, och i andra hand beror det pa att Sverige har en hogst
blygsam infrastruktur.

Utskottet har dock i sammanhanget &ven noterat att branschorganisationen
Vatgas Sverige tillsammans med Sweco, och med stdd av EU-programmet
TEN-T, har skapat ett underlag for infrastrukturintroduktion i Sverige inom
projektet Hydrogen Infrastructure for Transport (HIT). Denna plan togs fram
parallellt med Nederlanderna, Frankrike och Danmark. Rapporten innehaller
bl.a. teknikstatus, incitamentsforslag och olika scenarier for infrastruktur- och
fordonsintroduktion. VVatgas Sverige uppger pa sin webbplats att det finns fem
vétgastankstationer i Sverige.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att det pagar ett omfattande arbete
for att framja fossilfri tankning och laddning. Utskottet vill i sammanhanget
understryka vikten av att ta ett samlat grepp for att arbeta vidare med
elektrifieringen av vagnatet for att minska beroendet av fossila drivmedel och
darmed 6ka mojligheten att uppna etappmalet for inrikes transporter. Utskottet
ser fram emot den strategi for elektrifiering som regeringen har aviserat.
Utskottet vill betona att fordon som helt eller delvis drivs av el &r en viktig
pusselbit for att Sverige ska fa en fossilfri fordonsflotta. Elektrifiering av
personbilar, bussar och lasthilar bidrar till en forbattrad narmiljé med
minskade utslapp och bullernivéer. Utskottet kan konstatera att betydande
insatser gors, inte minst p& forskningsomradet, i syfte att framja
elektrifieringen av véagtransporter genom elvdgar. Utskottet foljer
utvecklingen pa omradet och emotser utfallet av pagaende insatser med stort
intresse.

Mot bakgrund av de insatser som gors for att tillhandahélla olika former av
fornybara drivmedel finner utskottet inte skal att ta ndgot initiativ med
anledning av motionsyrkandena. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2019/20:193 (C) yrkande 3, 2019/20:1992 (M), 2019/20:2111 (L),
2019/20:2541 (M), 2019/20:2597 (M) yrkande 7, 2019/20:2659 (M)
yrkandena 17 och 18, 2019/20:2775 (KD) yrkandena 3, 5, 10, 11, 13 och 55,
2019/20:2831 (M) yrkandena 20 och 21, 2019/20:3107 (C) yrkande 15,
2019/20:3166 (SD) yrkandena 1, 6 och 7, 2019/20:3246 (C) yrkandena 4 och
27, 2019/20:3264 (C) yrkandena 14, 18 och 20, 2019/20:3333 (KD)
yrkande 19 samt 2019/20:3347 (SD) yrkandena 77-79.
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Enskilda véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vagar. Utskottet
véalkomnar Trafikverkets arbete med att se 6ver rutiner och arbetssétt
kring utredningar av forandrat vaghallaransvar i syfte att skapa ett
effektivt och rattssakert arbete. Utskottet framhaller ocksa att
regeringen har agerat kring den oro och de problem som har
forekommit avseende sndrdjning av enskilda végar.

Jamfor reservation 13 (SD), 14 (L) och 15 (SD, C).

Bakgrund

Véagnatet bestar av allmanna vagar, kommunala gator och enskilda vagar. De
enskilda végarna utgoér med totalt ca 44 000 mil den storsta delen av Sveriges
vagnat och d&r ett viktigt komplement till de allmanna védgarna for
framkomlighet och tillganglighet i hela landet.

Vaghallning handlar om byggande och drift av vag. Beroende pa vilken typ
av vag det ar finns det olika vaghallare som ansvarar for vagen och flera
lagstiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
kommuner, vagforeningar/samféllighetsforeningar eller enskilda fastighets-
agare ar vaghallare for olika typer av vagar. Fordelningen av véighallaransvar
kan beskrivas pa foljande satt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allméanna végarna. Undantaget
ar de allménna vagar som ingér i kommunal vaghallning.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och végar.

— Enskilda vagar forvaltas av vagforeningar/samféllighetsforeningar eller av
enskild fastighetsdgare. Delar av det enskilda vagnatet kan under vissa
villkor fa bidrag till vaghallningen fran stat och/eller kommun.

De véaghallare som har ansvar for enskilda vagar ar ofta en organisation, t.ex.
en végforening, samfallighetsforening eller végsamféllighet, och i vissa
enstaka fall en enskild markégare. Trafikverket betalar ut ett statligt drifts-
bidrag till enskilda vagar bl.a. for att vagen ska hallas oppen for allmén trafik
och for att underlatta for boende och naringsliv i glesbygden. Myndigheten
bistdr dven vaghéllarna med rdd och stéd i véagtekniska fragor. Drygt
23 000 vaghallare fér statsbidrag for att skéta enskilda vagar.

Grunden for vaghalining regleras i huvudsak genom tre lagar. Vaghallning
av allmanna vagar sker enligt vaglagen (1971:948), gatuhallning sker enligt
plan- och bygglagen (2010:900) och vaghéllning av enskilda vagar sker enligt
anlaggningslagen (1973:1149). | lénsstyrelsernas kungorelse om vagar
framgar vilka vagar som ingér i det allmanna vagnatet. Vid vaghallning ska
tillborlig hansyn tas till enskilda intressen och till allménna intressen, sdsom
trafiksakerhet, miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ska efterstravas. En vag ska hallas i ett for samfardseln tillfredsstéallande skick
genom underhall, reparation och andra atgarder. Trafikverket har ansvar for
att sakerstalla att vaghallaransvar Overensstammer med véglagen och att
anpassa vagsystemet efter samhallets trafikbehov.

Motionerna

I motion 2019/20:424 foreslar Helena Lindahl (C) att Trafikverket ges i
uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprenorer sa att det &r
mojligt att, inom en rimlig tidsram, utféra snorojning saval at staten som at
enskilda vagsamfalligheter. Motionaren pekar pa att det har rapporterats om
negativa effekter av Trafikverkets nya regelverk for snérdjning, vilket uppges
ha fatt som konsekvens att sndrojningsentreprendrer undviker uppdrag som
riskerar ge dryga viten gentemot Trafikverket, eftersom en mindre vdg-
samfallighets uppdrag langs végen i vérsta fall kan leda till en férsening som
ger boter.

| motion 2019/20:1261 tar Isak From och Asa Karlsson (bdda S) upp
behovet av en dversyn av vintervaghallningen pa enskilda végar (yrkande 1).
Motionarerna konstaterar att manga i glesbygden som bor efter enskilda vagar
har problem med att fd plogat och sandat efter att en del av Trafikverkets
entreprendrer har avsagt sig ansvaret 6ver de enskilda vdgarna. Motionérerna
menar att det borde undersokas om Trafikverket pa nagot satt skulle kunna fa
ett utdkat ansvar som dven inkluderar snérojning av enskilda végar. Saken bor
snarast fa en hallbar och langsiktig 16sning, bl.a. bor nya insatser pa sadana
omraden i landet dar plogningen inte fungerar tillfredstillande dvervagas och
Trafikverkets entreprendrer maste ges skaliga forutsattningar att hjélpa
enskilda vaghallare. Motionarerna betonar att lokala, regionala och nationella
aktdrer behdver oka sin samverkan.

Betty Malmberg (M) framhaller i motion 2019/20:1339 att nivan pa
ekonomiska schabloner vid Gverlatelse av vaghallaransvar till enskilda vagar
maste anpassas (yrkande 1). Motiondren menar vidare att man bor dvervaga
att pausa Trafikverkets pdgéende handlaggning av indragningsarenden samt
overlatelser av vaghallaransvar till dess att en rattssaker nationell rutin har
inforts (yrkande 2). Motionéren betonar att det ar viktigt att det finns tydliga
rutiner samt att forslag till Gverlatelser hanteras likvérdigt och sker rattssikert
i hela landet. Motiondren menar att den schablon for statsbidrag som
Trafikverket anvander inte kan anvandas for alla enskilda végar, eftersom
vagar med mycket trafik och hogre standard kostar mer i underhall an smala
grusvagar.

| motion 2019/20:1791 tar Per Asling och Peter Helander (b&da C) upp
behovet av en dversyn av vilka enskilda vagar som bor omklassificeras till
allmanna végar (yrkande 2). Motiondrerna menar att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utreda vilka enskilda vagar som har funktionen som en allmén vég
eller nyttjas av andra an andelsdgarna i sadan omfattning att de bor vara
allménna.
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I motion 2019/20:1955 anser Arman Teimouri (L) att vaglagen behdver
moderniseras sa att den anpassas efter dagens forutséttningar. Motionaren
betonar att landsbygdens behov av transporter alltid maste vara i centrum nar
en allméan vag goérs om till enskild vag. Indragning av allméan vag far inte
innebara en 6vervaltring av kostnader fran staten till kommunerna eller
enskilda fastighetsdgare.

Lars Beckman (M) menar i motion 2019/20:2391 att det bdr dvervégas att
myndigheter inte ska 6verfora vagar till enskilda som motsatter sig det och att
det bor finnas bra och farbara védgar i hela Sverige. Motiondren betonar att om
hela Sverige ska leva sa behdver hela Sverige ha bra vagar. Det framfors att
det inte ar rimligt att kostnadsansvaret dvergar till enskilda som motsatter sig
det ansvaret.

| kommittémotion 2019/20:3246 anfér Anders Akesson m.fl. (C) att man
bor se dver hur Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer s att det ar majligt — inom rimliga tidsramar — att utfora
snoréjning, saval at staten som at enskilda vagsamfalligheter (yrkande 37).
Motionarerna menar att en av anledningarna till undermalig vintervaghalining
pé en del samféllt forvaltade enskilda vagar ar Trafikverkets nya regelverk for
snoréjning. Konsekvensen har blivit att snéréjningsentreprendrerna allt oftare
undviker parallella snérojningsuppdrag eftersom man riskerar dryga viten
gentemot Trafikverket. Foljden har blivit att manga vagsamfalligheter maste
gora en separat upphandling/bestélining av vintervaghalining.

I motion 2019/20:3344 framfor Cecilia Widegren (M) att man behdver se
over och tydliggora vaglagen nér det géller vad som ska vara allmén védg och
vad som ska vara enskild vag (yrkande 2). Motiondren menar att det finns en
oro for att Trafikverket ska dra in underhall av allmanna vagar och omvandla
dem till enskilda, vilket skulle 6ka de boendes kostnader och forsvara for
foretagande pa landsbygden.

Utskottets stallningstagande

Forandring av vaghallaransvar

Utskottet kan inledningsvis konstatera att Trafikverkets regioner &r
vaghallningsmyndigheter och de som utreder vaghallaransvar samt ansoker
om forandrat vaghallaransvar hos en central funktion inom Trafikverket.
Beslut om forandrat vaghallaransvar for det allmanna végnatet fattas av
Trafikverkets centrala funktion. Undantaget &r ndr en kommun for forsta
gangen beslutas bli vaghéllare for en allmén vag, vilket enligt vaglagen
beslutas av regeringen.

Utskottet noterar att Trafikverket har framfort att 6vervagandet om en vég
behdvs for det allmanna eller inte, bor grundas pa en helhetssyn med
malsattningen att astadkomma en samhallsekonomisk och rationell vag-
héllning. Lagstiftning och trafikpolitiska mél beslutade av riksdagen styr
Trafikverkets verksamhet. Trafikverket menar att staten bor ha ansvar for
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allmdnna végar pa landsbygd och for ett Gvergripande vagnat i tatort och att
kommunerna bor ha huvudansvar for vaghallning i tatorter med undantag for
det 6vergripande statliga vagnatet. Vidare bor enskilda ha ansvar for vagar pa
landsbygd med framst nytta for fastighetsagare i deras narhet. Utskottet har
inget att invanda mot Trafikverkets bedémning att en sadan renodlad
ansvarsfordelning leder till en mer effektiv och rationell vaghallning, storre
tydlighet i ansvarsférdelningen samt en mer réttvis kostnadsférdelning mellan
kommuner och medborgare.

| Trafikverkets l6pande arbete ingdr att se Gver det allménna vagnatet sa att
de végar som ingér i detta uppfyller vaglagens krav for allman samfardsel.
Med allmén samfardsel menas att en vag behdvs for allmén trafik och inte
framst &r for nytta for fastighetsdgare och verksamheter i vagens nérhet.
Utskottet kan konstatera att en forandring av en allman statlig vég till enskilt
eller kommunalt vaghallaransvar prévas fran fall till fall och ar en process som
inkluderar samrad med berdrda sakéagare. Beslut om forandrat vaghallaransvar
kan overklagas.

Utskottet erinrar om att férutsattningarna for forandring av en allmén vég
till enskild och av en enskild vdg till allman regleras i vaglagen (1971:948).
Enligt 21 § far en enskild vag forandras till allmén, om végen behovs for
allman samférdsel eller annars &r av synnerlig betydelse for det allménna.
Enligt 22 § provas frdgor om forandring av enskild vég till allman av
Trafikverket efter samrdd med lansstyrelsen. Om Trafikverket och ldns-
styrelsen har olika uppfattning hanskjuts fragan till regeringens prévning.
Regeringen kan forordna att en fraga om forandring av enskild vag till allman
i vissa fall ska provas av lansstyrelsen. Enligt 25 § far en vag dras in om den
efter tillkomsten av en ny vag eller av nagot annat skal inte langre behdvs for
det allmanna och atgarden medfor endast ringa olagenhet for bygden.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket i en projektrapport fran 2012
undersokte storleken pa det lagtrafikerade allmanna vagnatet. Dar studerades
bl.a. hur mycket av det statliga vagnatet som skulle kunna vara aktuellt att
overforas till enskilt vagnat utifrdn olika scenarios. Med alternativet
125 fordon per dygn skulle enligt studien ca 20 000 kilometer allmén vég
berdras, och med alternativet 50 fordon/dygn skulle ca 8 700 kilometer allmén
vig berdras. Trafikverket uppger att man inte har ndgot uttalat mél eller ndgon
riktlinje som handlar om att préva indragning av vagar i den omfattning som
studerades i den 6versynen. Daremot arbetar Trafikverket kontinuerligt med
att utreda vilken aktdr som bor ansvara for en viss vdg. Verket konstaterar att
samhadllet férandras och nya vagstrackor byggs, befolkningsférandringar sker,
allminna malpunkter 1aggs ned eller tillkommer. Allt detta paverkar behovet
av en vag for allman samfardsel.

Utskottet vill vidare peka pa att Trafikverket har tagit fram kriterier for nar
det & aktuellt att inleda en utredning om fordndrat véaghallaransvar.
Trafikverket uppger att kriterierna &r konkretiseringar av vad lagstiftningen
anger maste galla for att ansvaret for en vag ska kunna forandras. | kriterierna
behandlas bl.a. fragan om végens funktion som forbindelseled, det
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omkringliggande allmanna vagnatets tathet samt frdgan om behovet av en
allmén vég till en viktigare allmén inrattning. Trafikverket uppger att man
under senare ar har arbetat med att se 6ver gallande rutiner och arbetssatt kring
utredningar av forandrat vaghallaransvar i syfte att skapa ett effektivt och
rattssékert arbete. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill avslutningsvis framhalla att infrastrukturminister Tomas
Eneroth i sitt svar frin november 2019 pa frdga 2019/20:440 understrok att
staten inte forsoker dverfora offentliga végar till enskilda véagar. Statsradet
betonade att regeringen inte har gett Trafikverket ndgot sadant uppdrag.
Statsradet paminde om att Trafikverket, Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) och Riksférbundet Enskilda Véagar (REV) 2012 kom fram till en
gemensam malbild for hur avgransningen mellan statlig, kommunal och
enskild vaghallning bor vara. Trafikverket har ansvar for att sakerstalla att
vaghallaransvar Gverensstammer med véglagen och att anpassa vagsystemet
efter samhallets trafikbehov. Statsrddet konstaterade att beslut om
forandringar av vaghallansvaret inte &r nagra latta arenden att avgora, vilket ar
en uppfattning som utskottet delar. Det finns méanga olika aspekter och
forhallanden att ta hansyn till. Utskottet delar statsradets bedémning att varje
forandring av vaghdllaransvaret maste provas utifrn forhallandena i det
aktuella fallet och konstaterar att det inte finns ndgot besparingssyfte med
Trafikverkets dversynsarbete. De enskilda végarna &r ett viktigt komplement
till de allménna végarna for framkomlighet och tillganglighet i hela landet.
Utskottet avser att fortsatta att halla sig informerat om hur arbetet med
avgransning av vaghallaransvaret utvecklas.

Vintervaghallning pa enskilda vagar

Utskottet vill inledningsvis padminna om att Trafikverket ansvarar for
underhallet av det statliga vagnatet och upphandlar all underhéllsverksamhet i
konkurrens. Vintervaghdllning, skétsel och avhjilpande underhall &r en
verksamhet som uppgar till ca 3,5 miljarder kronor arligen. Enligt Trafikverket
galler varje kontrakt drift och underhall, dvs. daglig skotsel, av vagar inom ett
visst geografiskt omrade. Ar 2019 fanns det 109 driftsomraden som vardera i
genomsnitt omfattade 100 mil vag. Kontrakten varar normalt i fyra ar, med
mdjlighet till forlangning ett eller tva ar.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket uppger att man arbetar med att
forbattra uppfoljningen av utforda entreprenader. Trafikverket uppger vidare
att man stéller samma krav som tidigare pa standarden av snorojningen — inga
tidskrav eller tekniska krav &r férandrade. Mdjligheten for entreprendrer att
arbeta for flera vaghallare ar enligt Trafikverket oférandrad. Trafikverket
uppger att man inte har nagot emot att entreprendrer tar andra uppdrag, sa
lange kraven i Trafikverkets kontrakt med entreprendrerna uppfylls.

Utskottet vill peka pa att Trafikverket ar medvetet om att enskilda vag-
héllare pé en del platser i landet har haft problem med att ordna sin snorgjning.
De har haft svart att hitta entreprendérer som kan ta ytterligare uppdrag med att
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ploga. Trafikverket uppger att flera parter nu arbetar tillsammans for Idsningar
pa bade kort och lang sikt for att det ska bli enklare att upphandla vinter-
vaghallning, vilket utskottet ser positivt pd. Som exempel pa insatser namns
att enskilda vaghallare far information av Trafikverket i god tid nar det ar dags
att upphandla ny entreprendr, att man starker radgivningen till enskilda
vaghallare och att verket ger entreprendrer battre forutsattningar att planera
sina uppdrag s& de kan samordna korningar pa enskilda vagar. Utskottet
véalkomnar dessa insatser.

Utskottet vill betona att regeringen har agerat kring den oro och de problem
som har forekommit avseende sndrdjningen av de enskilda vagarna. | debatten
med anledning av interpellation 2019/20:26 uppgav infrastrukturminister
Tomas Eneroth i oktober 2019 att han har traffat bade Trafikverket och
Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) for att informera sig i fragan och
uppmanat berorda parter att i dialog gemensamt arbeta fram langsiktiga
lésningar. Det har resulterat i att parterna har bildat en gemensam arbetsgrupp
som har arbetat fram forbattringsforslag, vilket utskottet vdlkomnar. Detta har
medfort att den eventuella oro som entreprendrer har uttryckt for att ta uppdrag
hos enskilda vaghallare parallellt med uppdrag at Trafikverket har minskat.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis betona betydelsen av det enskilda végnatet,
inte minst for sysselséttning och tillvéxt i hela landet. Utskottet vadlkomnar
Trafikverkets arbete med att se dver rutiner och arbetssatt kring utredningar av
forandrat vaghallaransvar i syfte att skapa ett effektivt och rattssakert arbete.
Utskottet vill &ven lyfta fram att regeringen har agerat kring den oro och de
problem som har férekommit avseende sndréjningen av de enskilda végarna.
Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2019/20:424 (C),
2019/20:1261 (S) yrkande 1, 2019/20:1339 (M) yrkandenal och 2,
2019/20:1791 (C) yrkande 2, 2019/20:1955 (L), 2019/20:2391 (M),
2019/20:3246 (C) yrkande 37 samt 2019/20:3344 (M) yrkande 2.
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Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika vagfragor, bl.a.
véagskyltning, végbelysning och halkbekdmpning. Utskottet
forutsatter att vagar skyltas pa ett satt som framjar trafiksakerheten
och tillgangligheten samtidigt som det ar onskvért att forsoka
tillgodose onskemal fran det lokala naringslivet och turismen.
Utskottet ser vidare positivt pa det arbete som gors nar det géller
vagbelysning. Utskottet konstaterar ocksa att det i dag inte finns
nagra alternativ till salt nar det galler halkbekdmpning pa
hogtrafikerade végar.
Jamfor reservation 16 (SD) och 17 (L).

Bakgrund

I detta avsnitt behandlas motioner om olika végfragor, bl.a. vigskyltning,
vagbelysning, halkbekampning, gaturenhallning och fragor om ledstrak.

Véagskyltning
Det ar regeringen som faststaller Sveriges vagmérken, och det ar till
vaghallningsmyndigheten som en ansokan om végvisning till en anlaggning
eller ett turistmal ska goras. Enligt 43 § vaglagen far inom ett vagomréde inte
andra atgarder vidtas utan vaghdllningsmyndighetens tillstind som kan
inverka menligt péa trafiksakerheten eller vara till oldgenhet for vagens
bestand, drift eller brukande. Den som vill sitta upp en reklamskylt inom
vagomradet till en allméan vag maste ha tillstand av vaghaliningsmyndigheten.
Trafikverkets regioner ar vaghaliningsmyndigheter for de statliga allmanna
vagarna. | ovrigt kan det vara kommunen som &r vaghallare. Utanfor vag-
omradet &r det lansstyrelsen som beslutar om tillstind, férutom inom
detaljplanelagt omrade, dar kommunen beslutar om bygglov inom ramen for
plan- och bygglagen. Lansstyrelsen ar skyldig att hora Trafikverkets
uppfattning (54 § vagkungorelsen). Kommunen samrader med Trafikverket i
samband med bygglovgivningen. | samrad med vaghéllningsmyndigheten kan
kommunerna ocksa utarbeta riktlinjer for skyltning utanfor planlagt omrade.
Det ar ocksd kommunen som ansvarar for tillsyn av skyltar utan tillstand.
Transportstyrelsen & den myndighet som forvaltar regelverket. Det ar den
som har ansokt om végvisning till en allmén inrattning, serviceanlaggning
eller turistmal som ska betala for tillverkning och uppséattning. En variant av
végvisning till foretag eller andra anlédggningar ar s.k. forenklad vagvisning.
Det kan fungera pa mindre vagar vid sédsongshetonade verksamheter som bara
har Oppet i dagsljus. Forenklad vagvisning innebar att man far satta upp
skylten sjalv och att den bara ska sitta uppe sa lange som verksamheten pagar.
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Véagbelysning

Véagbelysningens huvudsakliga funktion ar att forbattra siktforhallandena i
trafiken under dygnets mérka timmar. Vagbelysning anvénds i huvudsak i
tatbebyggda omraden dar trafikmiljon ar komplex och dar manga oskyddade
trafikanter vistas. Svenska krav och rad for vagbelysning ges i regelverket
Vdgar och gators utformning (VGU). Regelverkets kravdel &r styrande for det
statliga vagnatet, dvs. de végar Trafikverket ansvarar fér. For kommunerna
fungerar VGU som ett radgivande dokument. Utéver VGU har Trafikverket
tagit fram tekniska kravdokument foér végbelysning. Riktlinjerna i VGU
bygger delvis pé internationella standarder framtagna av Europeiska
standardiseringskommittén (CEN). Dessa standarder har anpassats till svenska
forhallanden utifran erfarenhet och tillganglig kunskap. Enligt Trafikverket &r
standarder som ror ljus och ljusmatning i manga fall framtagna av
Internationella belysningskommissionen (CIE), som arbetar med tekniska och
vetenskapliga metoder, standarder och rekommendationer inom ljus- och
belysningsomradet. Som ett komplement till VGU finns Trafikverkets
vagbelysningshandbok fran 2014.

Halkbekampning

Trafikverket ansvarar for skétsel och underhall av det statliga vagnétet. Ovriga
vagar skéts av kommunala eller enskilda vaghallare. Halkbekampning ar i
forsta hand en framkomlighetsfraga.

Gaturenhallning

Enligt lagen (1998:814) med sarskilda bestammelser om gaturenhélining och
skyltning ansvarar kommunen for att gator, torg, parker och andra allménna
platser som &r redovisade i detaljplan och for vilka kommunen &r huvudman
hélls i skick genom gaturenhalining, snéréjning och liknande &tgarder.
Kommunens skyldigheter galler inte om atgarderna ska utféras av staten som
vaghallare. Vidare finns forordningen (1998:929) om gaturenhallning och
skyltning.

Ledstrak

Forordningen (2001:526) om de statliga myndigheternas ansvar for
genomforande av funktionshinderspolitiken innebér att myndigheter ska
utforma och bedriva sin verksamhet med beaktande av de funktionshinders-
politiska malen. Myndigheterna ska bl.a. verka for att personer med
funktionsnedsattning ges full delaktighet i samhallslivet och jamlikhet i
levnadsvillkor.

For att underlatta orienteringen for manniskor med synskada behévs
ledstrék och ledytor som fungerar bade fér personer som ar synsvaga och for
blinda. F6r den som &r synsvag kan det handla om att félja en kontrastrik rand.
Ar man gravt synskadad eller blind s& &r ett ledstrék eller en ledyta ndgot man
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kan folja med hjalp av den vita kdppen och/eller ndgot som kanns under
fotterna. Naturliga ledstrak utomhus kan bestd av en trottoar, ett ricke, en
husvégg eller en gangvag med en tydlig kant som ar majlig att folja med
kappen. Naturliga ledstrak kan ocksd bestd av asfalt mot graskant eller
gruskant. Vintertid kan ett naturligt ledstrék vara en snokant som gar att félja
under forutsattning att det plogas pa ratt satt. Sinusplattor, slataplattor och
kupolplattor, &r den vanligaste typen av plattor som anvénds i konstgjorda
ledytor utomhus.

Motionerna

I motion 2019/20:190 uppméarksammar Rickard Nordin (C) behovet av att
arbeta for minskade effekter av ljusfororeningar. Motionaren lyfter fram att
artificiellt ljus kan skapa problem for manniskors och djurs halsa, samtidigt
som manga insatser kan goras med enkla medel utan att aventyra vare sig
sékerhet eller trygghet. | motionen ndmns bl.a. att man inom végbelysning kan
vélja battre tekniska losningar dér lampor inte behdver vara tdnda hela tiden
utan kan vara styrda av mansklig narvaro. Det kan ocksa vara majligt att ha
tydligare krav pa avskiarmning och riktning av armaturer av olika slag.

Per Lodenius (C) understryker i motion 2019/20:400 behovet av en symbol
for vagskyltar som indikerar samlingslokal. Motionaren pépekar att det i dag
saknas en skylt som indikerar samlingslokal, samtidigt som det runt om i
landet finns tusentals samlingslokaler, inte minst pa landsbygden.

I motion 2019/20:865 betonar Lars Beckman (M) vikten av vagbelysning i
hela landet. For att varna om trafiksékerheten behdver det enligt motionéren
sakerstallas att vagarna ar ordentligt upplysta pd kvallar och natter. | vissa
delar av landet, framst pa landsbygden, upplever de boende att vagbelysningar
slacks ned. Motiondren menar att det vore Onskvart med en dversyn av
véagbelysningen for att sdkerstalla att boende, framfor allt p& landsbygden, har
upplysta végar.

I motion 2019/20:913 lyfter Linda Ylivainio (C) fram frdgan om att ersatta
végsalt som halkbekdmpningsmedel. Motiondren menar att vagsaltet ar ett
nodvandigt medel for en effektiv halkbekampning, men att det ockséa har har
en negativ miljopaverkan, kan locka upp vilt pd vigarna och orsakar
korrosionsrelaterade fordonsskador. Det ar darfor fortsatt angeldget att
ambitionen att ersatta vagsalt med andra halkbek&mpningsmedel eller metoder
fortgar.

Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bdda C) menar i motion
2019/20:1589 att det behdvs en generdsare bedémning av skyltningsregler vid
allménna végar. Motionédrerna menar att trots de forandringar som har gjorts i
vagmarkesforordningen har foretag ofta svarigheter att fa skylta pa det satt
som skulle underlatta for kunderna att hitta till foretaget. Det &r manga mindre
foretag pa landsbygden som &r helt beroende av att kunderna hittar till deras
foretag om de ska Overleva.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2019/20:1833 framhéller Helena Lindahl och Per Asling (b&da C)
att en strategi for minskad saltanvandning bor tas fram for vagar i omraden
med vintervaglag. Saltet har lett till stora miljéproblem, rostangrepp pa bilar
samt att vilda djur lockas upp pa vagarna. Motionarerna pekar pa behovet av
information om vad det innebér att kéra pa vintervaglag, anvandning av ratt
sorts dack och att fortsdtta att prova andra och mer miljévéanliga halk-
bekdmpningsmedel &n salt.

I motion 2019/20:2093 lyfter Lina Nordquist (L) fram att framkomligheten
i offentlig miljo for personer med synnedsattning behdver oka, dels genom
starkt kunskap hos personer involverade i utformningen av ledstrak, dels
genom en ny symbol i 4 kap. 9 § vagmarkesforordningen om vagmarkeringar.
Motiondren paminner om att personer med synnedsattning har stor hjélp av
s.k. ledstrak, men undersékningar visar att kunskapen ar Iag i befolkningen om
vad som faktiskt ar deras syfte, vilket medfor att de ibland blockeras.
Kunskapen ar ibland ocksé begransad hos de personer som utformar offentliga
miljoer. Motionaren menar att atgarder behdver vidtas, dels for att starka
kunskapen, dels s& att en ny symbol infors for att gora omgivningen
uppmarksam pa ndr en yta dr avsedd som ledstrdk och darfér inte ska
blockeras.

Lars Beckman (M) anser i motion 2019/20:2360 att det finns behov av att
se Over lagstiftningen om gaturenhallning. 1 motionen konstateras att
kommunerna har rétt att overféra mycket av ansvaret for skotseln av
gangbanor pa smahusagare. Motionaren pdminner om att det finns risker for
hélsoeffekter av fastighetsagarnas ansvar for gaturenhallning och att kvaliteten
i insatserna vaxlar, vilket i praktiken leder till att invanarnas trafiksakerhet
aventyras. Délig snor6jning och halkbekampning uppges vara en av de framsta
orsakerna till fotgangarolyckor.

Vidare lyfter Lars Beckman (M) i motion 2019/20:2397 fram behovet av
att sakerstalla att vintervaghallningen fungerar i hela Sverige. Motionéren
konstaterar att allvarliga trafikolyckor har intraffat pa grund av bristande halk-
bekampning och vintervaghélining och att staten ska ta ansvar for att vagarna
ar framkomliga under hela éret.

I motion 2019/20:2515 foreslar Katarina Brannstrom (M) att det ska goras
en Gversyn av lagar och regler och hur de tillampas nar det galler skyltar pé&
landsbygden for att underlatta for naringsliv och turism. Motiondren menar att
om verksamheter pa landsbygden ska kunna locka till sig bes6kare maste det
finnas rimliga regler for att underlatta skyltning. | dag ar regelverket snrigt
och upplevs godtyckligt och ofta mycket restriktivt. Motiondaren menar att
regelverket bor bli enklare och tillampas mer enhetligt i hela Sverige och
anpassas till modernt néringsliv, 6kad turism och en levande landsbygd.

Tina Acketoft (L) menar i motion 2019/20:2757 att det behdvs ett nytt
forfarande for skyltning for foretag samt besoks- och turistmal. Motionaren
konstaterar att Trafikverket ar restriktivt med att tillata skyltning utmed stérre
allménna végar, och dessutom verkar Trafikverkets beddmning variera i olika
1an. Motionaren menar att Trafikverket bor fa i uppgift att vidta atgarder for
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att foretag samt besoks- och turistmal i storsta mojliga man ska kunna skylta
sin verksamhet utmed storre allménna végar, dven om de inte finns i direkt
anslutning till verksamheten och &ven om det endast sker under den for
verksamheten géllande sésongen.

I kommittémotion 2019/20:3347 anser Thomas Morell m.fl. (SD) att
kulturarvet p& svenska vagar behover stirkas (yrkande 8). Motionarerna
menar att nationella eller lokala kulturarv bor premieras vid byggnation av
exempelvis végar eller dvrig infrastruktur. En rastplats kan exempelvis
utsmyckas med skyltar eller tavlor som beskriver traktens historia eller évrigt
som berikar orten eller omradet. Andra varden som kan marknadsféras ar
exempelvis det lokala néringslivet, kdnda personer eller kommunen i sin
helhet.

Utskottets stallningstagande

Véagskyltning

Utskottet vill inledningsvis framhalla att vagvisning ar till for att trafikanterna
ska kunna orientera sig. Utskottet vill uppmarksamma att det enligt
Trafikverket ar viktigt att en fordonsforare har tid att lasa och forsta skyltarna
och vilja ratt fardvag utan att det medfor risker for medtrafikanterna. Det far
darfor inte finnas for manga skyltar pd samma stélle, och de ska vara
konsekventa och lattbegripliga.

Utskottet konstaterar att Trafikverkets grundinstéllning &r att reklam inom
vagomradet ska undvikas i mojligaste man. Undantag kan goras pa rastplatser
och for allmén information, som valaffischer och utmérkning av
vattenskyddsomrade. | &vrigt grundar Trafikverket bedémningen utifran
platsen och reklamens utformning. Utskottet ser positivt pa att det &r
reklamens inverkan pa trafiksakerheten som paverkar installningen. Enligt
Trafikverkets uppfattning innebar skyltar som avleder uppmérksamheten fran
bilkérningen en forhojd olycksrisk. Pa hogtrafikerade vagar ar det vanligt med
kortare tidsavstdnd till framforvarande fordon &n tva sekunder, och
olycksrisken 6kar darfor patagligt om fordonsforare riktar blicken &t sidan av
vagen mer &n ett par sekunder. Trafikmiljoer som redan ar komplexa och som
stéller hoga krav pa forarna ska inte kompliceras ytterligare med onddig
information. Reklam far inte heller sitta sa att den skymmer sikten eller
blandar forarna. Det ar darfor viktigt att reklam intill vagar har sa kort text som
mojligt.

Med anledning av interpellation 2019/20:223 konstaterade infrastruktur-
minister Tomas Eneroth i januari 2020 att néringsidkare dr beroende av att
kunna géra reklam for sin verksamhet pa olika satt, men det far inte ske pa ett
sétt som kan aventyra trafiksakerheten. Utskottet delar denna beddmning.
Vidare framforde statsradet att det &r viktigt med en enhetlig tillampning,
vilket ar skélet till att Trafikverket publicerar riktlinjer som ska vara
vagledande for lansstyrelserna vid deras tillimpning. Riktlinjerna fran
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Trafikverket har pa det stora hela fungerat val. | sitt svar pa en skriftlig fraga
(2018/19:383) i mars 2019 understrok statsradet att atgarder som underlattar
for foretagande och entreprendrskap och bidrar till 6kad sysselséattning &r en
hogst prioriterad fraga for regeringen. Fran regeringens sida ar man inforstadd
med att ndringsidkare &r beroende av att kunna marknadsféra sin verksamhet
pé olika satt, men detta far inte goras pa ett stt som dventyrar trafiksakerheten.
Utskottet framhaller att det av hansyn till trafiksakerheten ar viktigt att vara
restriktiv nér det géller skyltning utmed storre allmén vdg. Utskottet delar
statsradets bedémning att trafiksakerheten &r och ska vara 6verordnad enskilda
néringsidkares behov av marknadsféring utmed de allménna végarna.

Slutligen kan utskottet konstatera att Naturvardsverket i februari 2020 tog
fram en végledning om vad som géller for att sitta upp reklamskyltar i
landskapet langs allménna vagar. Med vagledningen vill verket ge stod till de
som provar tillstand for reklamskyltar och de som bedriver tillsyn. Vag-
ledningen utgar fran lagen (1998:814) med sarskilda bestammelser om
gaturenhallning och skyltning som Naturvardsverket ar central tillsyns-
myndighet for.

Végbelysning

Utskottet kan konstatera att det av Trafikverkets vagbelysningshandbok
framgéar att véagbelysningens huvudsakliga funktion &r att forbattra
synforhallandena i trafiken under dygnets morka timmar. Vag- och
gatubelysning kan bidra till att minska risken for mdrkerolyckor, oka
komforten, tillgangligheten och framkomligheten, ge en tryggare miljo,
motverka brottslighet och skadegdrelse, samt skapa trivsel och atmosfér.
Végbelysning anvands i huvudsak i tatbebyggda omréaden dar trafikmiljon ar
komplex och dar manga oskyddade trafikanter vistas. Utskottet kan konstatera
att olycksstatistik och forskning talar for att vag- och gatubelysning forbattrar
trafiksdkerheten. Framfor allt bidrar belysning till en sékrare och mer
framkomlig trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Huvudprincipen &r enligt
Trafikverket att vagbelysning ska anvandas dar man kan foérvanta sig att den
fyller en funktion for trafikanterna, till en rimlig kostnad. En annan grund-
laggande princip &r att vagbelysningen ska vara energi- och miljoeffektiv, dvs.
goda synforhallanden ska uppnds med sé lag energidtgang och s liten miljo-
paverkan som mojligt.

Trafikverket konstaterar att man alltmer har kommit att anvanda belysning
for att skapa atmosfar och trivsel eller som en del i utsmyckningen av en plats.
Trafikverket betonar att ljusgestaltning och estetik kan vara av stor betydelse,
speciellt i vissa miljoer. Trafikverket tar d&ven upp vikten av att minimera
mangden ljusfororeningar. Trafikverket konstaterar att for mycket ljus eller
felriktat ljus skapar ljusfororeningar, som &r negativa bade ur ett ekologiskt
och ur ett ekonomiskt perspektiv. Ljusspridning i riktningar dér ljuset inte
behdvs eller &r onskvart ska darfor minimeras. Utskottet konstaterar att
Trafikverket tar upp att ljusfororeningar ar sarskilt viktiga att ta i beaktande i
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bostadsomraden och i kansliga naturomraden. For manniskor kan ljus-
fororeningar upplevas som stdrande eller irriterande, och de kan ge en stord
sémn. Det ar dven kant att natur och djurliv paverkas negativt av artificiellt
ljus. I kansliga naturomraden kan man dvervaga att inte anvanda belysning alls
eller att slacka ned anlédggningen under natten. Det finns végledning foér
utformning av belysning utifran ett naturskyddsperspektiv.

Utskottet kan vidare lyfta fram att ansvaret for belysningsanldggningarna
under mitten av 1990-talet i stor utstrackning 6vergick fran kommunerna till
dévarande Vagverket, bl.a. med anledning av férandringar i lagstiftningen.
Hosten 2017 tog SKR och Trafikverket fram ett inriktningsbeslut for hur
kommunal belysning l&ngs statlig vig bor dgas och forvaltas, och darefter har
bl.a. en pilotstudie genomforts. Manga belysningsanlaggningar, framfor allt i
glesbygden, uppfyller inte dagens krav pa trafiksdkerhet och miljéhansyn.
Under de narmaste tio ren kommer darfor Trafikverket att i samarbete med
kommunerna se éver aldre belysningsanlaggningar langs det statliga vagnatet
for att sdkerstalla att de uppfyller moderna krav. Efter avslutad Oversyn
kommer Trafikverket att ta dver &gandet och forvaltningen. Processen for
overtagandet berdknas pégd under en tiodrsperiod, och enligt SKR:s
beddmning berdrs ca 30 till 50 procent av den kommunala belysningen i
landet. Utskottet konstaterar att syftet med arbetet ar att f& ett mer enhetligt
agande som kommer att forenkla och effektivisera underhallet och forbattra
sikerheten men ocksé minimera miljopaverkan.

Enligt SKR ska ett antal kriterier gélla for nér en statlig vag pa landsbygden
ska vara forsedd med vagbelysning, bl.a. om vagen gar genom en tatort, om
det férekommer inrattningar som genererar oskyddade trafikanter i nérheten
av vagen och om det forekommer gang- och cykelpassager langs vagen. Det
&r kommunerna som i sista hand avgér om belysningsanlaggningar ska tas ned
om de inte lever upp till de gemensamma kriterierna. For att Trafikverket ska
ta dver en belysningsanlaggning méste den ha minst halva den tekniska livs-
langden kvar, enligt SKR. Kommunerna bekostar upprustning av belysnings-
anlaggningarna som faller inom de nya riktlinjerna till en standard
motsvarande minst halva livsldngden eftersom Trafikverket inte tar Over
daliga eller fallfardiga anlaggningar.

Utskottet vill avslutningsvis peka pé att Trafikverket och SKR under 2018
och 2019 genomforde en pilotstudie med 17 kommuner dar malet har varit att
ta fram en gemensam metodik for hur kommunal belysning langs statlig vég
ska hanteras. SKR anser att staten ska ta strre ansvar for belysning langs
statlig vag och att det tas hansyn till kommunernas behov och férutséttningar
for att dvertagandet ska fa en storre omfattning. Trafikverket bedomer att
pilotprojekten kommer att ge ett battre beslutsunderlag for en langsiktig
hantering av belysning. | avvaktan pa detta resultat foljer Trafikverket det
regelverk som finns i dag.
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Halkbekéampning pa statliga vagar

Utskottet kan inledningsvis konstatera att alla statliga végar har en
standardklass och att det & den som avgor hur snabbt en védg ska plogas och
om den ska vara snofri eller inte en viss tid efter att det har slutat snoa.
Klassningen baseras pa vagens trafikméangd, och Trafikverket uppger att man
prioriterar hogtrafikerade végar, vilket utskottet finner naturligt. Vid vissa
végstrackor som kan vara extra besvérliga vintertid satter man in ytterligare
resurser, t.ex. vid backar dar tunga fordon ofta far stopp eller vid avsnitt som
ofta satts igen av snddrev. Véglagskamerorna underléttar arbetet med att
identifiera och planera atgarder for att minska risken for halka och snodrev.

Utskottet noterar att systemen for vaderprognoser gor att halkan, enligt
Trafikverket, ofta kan bekdmpas forebyggande. Pa hogtrafikerade vagar
anvéander Trafikverket salt, vilket enligt uppgift innebdr att man oftast kan
hélla dem sn6- och isfria under uppehallsvader. Pa dvriga vagar anvander man
normalt sand. Utskottet konstaterar att detta innebér att ca 25 procent av det
statliga végnatet saltas. Trafikverket uppger att man ar val medvetet om att det
finns negativa effekter av saltningen, men utan salt skulle frdmst den tunga
trafiken stanna. Utskottet konstaterar att Trafikverket &r medvetet om att salt
kan péaverka véxtlighet, vegetation och vatten narmast vagbanan. Salt kan
ocksé oka problemet med rost, och saltning kan i ndgon man paverka att fler
djur valjer att g ut i vagbanan. Trafikverket uppger att om eller hur det
paverkar antalet olyckor har man inte kunskap om i dag, men i vissa fall sétts
saltstenar upp for att minska problemet med vilda djur pa vagbanan.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket uppger att det i dag inte finns
nagra alternativ som har mindre paverkan pa miljon for att bekdmpa halkan pé
de hogtrafikerade véagarna. Enligt Trafikverket fungerar det inte att anvénda
sand pa hogtrafikerade vagar med snabba temperaturvaxlingar. Utskottet kan
vidare konstatera att Trafikverket har en saltstrategi fran 2004 med inriktning
pa att anvanda mindre salt men anda se till att vagarna &r framkomliga och att
trafiksakerheten inte minskar. Det pagar en utveckling av metoder och
utrusning samtidigt som kunskapen okar, vilket leder till att mindre mangd salt
behodvs for samma effekt. Trafikverket uppger att man arbetar med férbattrade
metoder och forsoker att minska saltmangden, vilket utskottet valkomnar.
Trafikverket arbetar med olika insatser for att minska saltforbrukningen, bl.a.
att anvénda saltlosning i stéllet for salt i storre omfattning, att minska
saltanvandningen pd lagtrafikerade vagar, att intensifiera utbildningen om
saltférbrukning till alla som arbetar med vintervaghalining, att identifiera
konfliktpunkter med vattentdkter och att prova alternativ. Hittills har
alternativen dock visat sig bli dyrare an salt. De senaste aren har anvandningen
minskat till mellan 200 000 och 230 000 ton salt per &r pé de statliga vagarna,
vilket kan jamforas med ca 450 000 ton per &r i mitten p& 1990-talet. Aven om
den totala saltférbrukningen i landet kan sagas vara lag ur ett internationellt
perspektiv finns det enligt Trafikverket anda skal att anta att den kan minskas
ytterligare, vilket utskottet ser positivt pa.
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Gaturenhalining, snor6jning och liknande pa gangbanor

Utskottet vill pdminna om att det av 3 § forsta stycket lagen med sarskilda
bestammelser om gaturenhallning och skyltning framgar att kommunen kan
alagga en fastighetsinnehavare inom ett omrade med detaljplan dar kommunen
ar huvudman for allmanna platser att utféra atgarder i fraga om gangbanor
eller andra utrymmen utanfor fastigheten som behévs for gangtrafiken.
Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, en kommun far meddela
narmare foreskrifter i friga om de atgarder som ska vidtas av fastighets-
innehavaren. Ett sddant bemyndigande har tagits in i 1 § forordningen om
gaturenhéllning och skyltning. Enligt denna bestammelse far kommun-
fullmaktige meddela sddana foreskrifter som avses i 3 § lagen med sarskilda
bestammelser om gaturenhallning och skyltning.

Utskottet kan konstatera att en kommun dérmed har ratt att bestdmma att
ansvaret for viss renhallning och vintervaghallning som kommunen annars
skulle svara for ska foras over pa fastighetsinnehavarna. Denna majlighet
galler i fraga om gangbana eller annat utrymme utanfor fastigheterna som
behdvs for gangtrafiken. Utskottet vill i sammanhanget framhalla att
mdéjligheten att alagga fastighetsinnehavare viss skyldighet att renhalla gang-
bana inférdes redan 1957 i samband med att det grundldggande ansvar for
gaturenhallningen som tidigare &vilat fastighetsigarna i stillet lades pé
kommunerna. Utskottet vill dven peka pa att miljé- och klimatminister Isabella
Lovin i mars 2019 (ip. 2018/19:76) konstaterade att hur renhallningen bor
ordnas har 6verlatits till kommunerna att bestamma utifrn olika lokala
overvaganden. Kommunerna har valt att gora pa olika sétt, och som lagen nu
ar utformad ges de den majligheten. Statsradet paminde om att daligt utford
snorojning kan leda till aventyrad trafiksakerhet och bristande framkomlighet
och betonade att lagstiftningen inte tvingar kommunerna att lagga over
ansvaret pa fastighetsagarna men att det finns en mojlighet att gora det.
Utskottet kan &ven konstatera att Naturvardsverket har uppmarksammat
regeringen pa att det finns ett behov av att se 6ver lagen, framfér allt utifran
renhéllningsbestammelserna.

Kulturarvet och vagar

Utskottet vill framhalla att Trafikverket tillsammans med nio andra
myndigheter har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram en vagledande strategi
for kulturmiljoarbetet inom respektive myndighet. Trafikverkets kulturmiljo-
strategi  berér samtliga Trafikverkets verksamhetsomraden. Utskottet
konstaterar att kulturmiljostrategin lyfter fram att Trafikverkets planering,
byggande och forvaltning av infrastruktursystemen innebdar mycket stor
paverkan pa kulturmiljéer over hela landet. Trafikverket ar den storsta
bestéllaren av uppdragsarkeologi i landet. Trafikverket uppger att det gors
stora insatser for kulturmiljén genom t.ex. skotsel av alléer, milstenar, broar
och byggnader med hoga kultur- och teknikhistoriska vérden. Utskottet
véalkomnar detta.
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Utskottet konstaterar att Trafikverket arbetar med ett integrerat landskaps-
perspektiv, dar natur- och kulturmiljé samt gestaltning ingar. Strategin har tre
huvudinriktningar som har identifierats som avgoérande for att na de nationella
kulturmiljomalen: skapa ett effektivt kulturmiljoarbete, uppnd hallbar
planering och férvaltning av kulturmiljéer samt tillgangliggdra och férmedla
kulturarv och kulturmiljoer. Strategin pekar ut omraden dér insatser ar sarskilt
angelagna for att uppnd ett framgangsrikt och resurseffektivt kulturmiljo-
arbete. Vidare beskrivs vilka delar av Trafikverkets organisation och vilka
verksamheter som berdrs, hur kulturmiljdarbetet bor utvecklas, avvagningar
mot andra politikomraden, behov av samverkan med externa aktérer och hur
fragorna framover bor synliggéras och kommuniceras.

Utskottet vill ocksa lyfta fram att det enligt Trafikverket finns drygt
350 rastplatser som forvaltas och skots pa uppdrag av Trafikverket. Trafik-
verket uppger att man ansvarar for bl.a. informationstavlor pa dessa rast-
platser, och pa en del rastplatser har kommunen fatt tillstdnd att satta upp
kartor och information om besoksmal i narheten.

Ledstrak och ledytor

Utskottet vill understryka att ledstrak och ledytor behovs for att underlatta
orienteringen for personer som &r synsvaga och blinda. Utskottet konstaterar
att det i Sverige pagar arbete med att utforma den byggda miljon for personer
med synnedsattningar. Trafikverket har det évergripande ansvaret for att végar
och gator utformas sa att de dven tillgodoser mojlighet till forflyttning for
personer med funktionsnedsattningar.

Utskottet vill pdminna om att enligt 8 kap. 12 § plan- och bygglagen
(2010:900) ska personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméaga kunna
anvanda allménna platser i den utstrackning som foljer av foreskrifter som har
meddelats med stdd av plan- och bygglagen. Ett hinder mot tillganglighet eller
anvandbarhet pé en allmén plats ska alltid avhjélpas, om hindret med hansyn
till de praktiska och ekonomiska forutsattningarna ar enkelt att avhjélpa.

Utskottet konstaterar att det for personer med synnedséttningar kan
forekomma hinder av manga olika slag i miljon. Utifran sakerhets- och
framkomlighetssynpunkt &r det viktigt med en miljo utan hinder. Det galler
sarskilt for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.
Trafikverket har i en kunskapssammanstallning hanvisat till bl.a. att gngytor
ska sarskiljas fran mobleringszoner med exempelvis avvikande mark-
beldggning. Bade tillfalliga och permanenta fasta objekt som kan utgdra
hinder, t.ex. uteserveringar, bénkar, cykelstéll, skyltar, stolpar och blommor,
bor placeras i mobleringszoner pa ett sadant satt att de inte hindrar
framkomligheten eller utgdr en risk for personer med nedsatt orienterings-
eller rorelseformaga. Det konstateras att nagot som ofta staller till problem &r
felparkerade cyklar. Dessutom uppmdarksammas att avgransningar mot
uteserveringar bor goéras med fasta anordningar som ar méjliga att kanna av
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med teknikképpen. De ska dven kontrastera i ljushet mot omgivande ytor. Inga
utstickande ramper, som kan utgora snubbelrisker, far forekomma.

Utskottet vill betona vikten av att dessa fragor uppmarksammas aven
fortsattningsvis. Statliga myndigheter ska utforma och bedriva sin verksamhet
med beaktande av de funktionshinderspolitiska mélen och bl.a. verka for att
personer med funktionsnedséattning ges full delaktighet i samhéllslivet och
jamlikhet i levnadsvillkor. Utskottet vill har ocksd pdminna om utskottets
uppféljning av resultaten av insatserna for att gora transportsystemet
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning (rapport 2013/14:RFR5)
dar bl.a. fragor kring ledstrak uppmarksammades.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet vill sammanfattningsvis framhalla att det av hansyn till
trafiksékerheten &r viktigt att vara restriktiv ndr det géller skyltning utmed
storre allmén vég. Utskottet forutsatter att vagar skyltas pa ett satt som framjar
trafiksdkerheten och tillgdngligheten samtidigt som det &r 6nskvért att man
forsoker tillgodose onskemadl fran det lokala naringslivet och turismen.
Utskottet ser vidare positivt p& det arbete som gors for att sikerstilla
vagbelysningsanlaggningar som uppfyller bade trafiksakerhetskrav och
miljohansyn. Utskottet kan vidare konstatera att det i dag inte finns nagra
alternativ till salt som har mindre paverkan pa miljon for att bekdmpa halkan
pd de hogtrafikerade vagarna. Utskottet kommer att fortsatta folja
utvecklingen nar det galler dessa vagfragor.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2019/20:190 (C),
2019/20:400 (C), 2019/20:865 (M), 2019/20:913 (C), 2019/20:1589 (C),
2019/20:1833 (C), 2019/20:2093 (L), 2019/20:2360 (M), 2019/20:2397 (M),
2019/20:2515 (M), 2019/20:2757 (L) och 2019/20:3347 (SD) yrkande 8.
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Parkerings- och bilpoolsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkerings- och bilpoolsfragor.
Utskottet vdlkomnar det arbete som bedrivs i syfte att underlétta
parkering for bilpoolsbilar och miljobilar och framhaller att det ar
viktigt att fortsatta folja fragan om hur &gare av miljobilar kan
premieras i arbetet med omstéllningen av transportsektorn till
fossilfrihet. Utskottet valkomnar regeringens ambition att underlatta
for bilpooler och ser fram emot pagéaende utredningsarbete nar det
géller definitionen av bilpoolstjénster. Utskottet valkomnar &ven
vidtagna initiativ for att beivra missbruk av parkering pa
handikapplatser.

Jamfor reservation 18 (M), 19 (SD) och 20 (M, C).

Bakgrund

Parkeringsfragor

Kommunernas mojlighet att ta ut avgift for parkering regleras i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun far ta ut erséttning for ratten att
parkera i den omfattning som behdvs for att ordna trafiken. Bestdammelsen
innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och betala avgift enligt samma
villkor. De enda undantag som en kommun kan besluta om géaller for
nyttoparkering, boendeparkering eller rérelsehindrade.

Reglerna om parkeringstillstand for rérelsehindrade finns i 10 kap. 8 §
trafikférordningen (1998:1276). Dar framgar att for rorelsehindrade personer
kan ett sarskilt parkeringstillstand utfardas. Tillstdndet kan utfardas bade till
rorelsehindrade som sjalva kdor motordrivna fordon och till andra
rorelsehindrade som regelbundet behdver hjalp av foraren utanfor fordonet.
Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter och allmanna rdd om
parkeringstillstand for rorelsehindrade (TSFS 2009:73).

Enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift far regeringen ange det
hogsta och det ligsta belopp som felparkeringsavgifter far faststallas till.
Beloppen far varieras med hansyn till skilda slag av parkeringsévertradelser.
Avgiftens belopp faststélls av regeringen eller den myndighet eller kommun
som regeringen bestdmmer. Enligt forordningen (1976:1128) om
felparkeringsavgift faststéller kommunen felparkeringsavgiftens belopp.
Avgiftens belopp far faststéllas till lagst 75 och hogst 1300 kronor.
Felparkeringsavgift ska betalas i den ordning som Transportstyrelsen
bestdammer. Enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering
far en markagare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder
parkering inom omradet ta ut en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats
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inom omradet i strid mot forbud eller villkor som markéagaren har beslutat
(olovlig parkering).

Bilpooler

| detta avsnitt behandlas &ven motioner om bilpooler. En bilpool innebér att
ett antal personer samsas om en eller flera bilar. Det finns tva slags bilpooler:
dels foreningsdrivna bilpooler dar hushall delar pa nagra bilar, dels foretag
som driver bilpooler kommersiellt. Enligt Trafikverket finns det bilpooler pa
ett 50-tal orter i Sverige. Trafikverket menar att fordelen &r att anvéndaren
betalar for bilen enbart dd man anvéander den. Utredningen cirkular ekonomi
har konstaterat att bilpooler gor att farre bilar anvénds mer intensivt och farre
bilar behover produceras, vilket medfér en effektivare anvéndning av
naturresurser.

Motionerna

I motion 2019/20:718 pekar Markus Wiechel (SD) pa att det bor inforas ett
nationellt register for parkeringstillstand for personer med nedsatt
rorelseférméaga. Motiondren konstaterar att de senaste aren har det fram-
kommit uppgifter om att parkeringstillstand och parkeringsplatser for personer
med funktionsnedsattning har missbrukats. Under &ren har det gradvis skett
forbattringar avseende motverkandet av fusket, men det finns fortfarande
mycket kvar att gora som att exempelvis skapa en nationell samordning av
parkeringstillstand.

Martin Adahl m.fl. (C) féreslar i motion 2019/20:1752 att den kommunala
avgiftslagen ska ses oOver sd att den gor det mojligt att differentiera
parkeringsavgifter utifrdn fordons miljéegenskaper, sa att det & méjligt med
lagre parkeringsavgifter for de fordon som &r miljéfordon enligt véagtrafik-
skattelagen, uppfyller sarskilda miljokrav eller som drivs med ett visst
drivmedel, exempelvis el (yrkande 1). Motionarerna paminner om att det i dag
inte &r mojligt att 1ata parkeringsavgifter avspegla miljényttan hos fordonen,
vilket ar ett hinder for att fler ska vilja kopa el- eller gasbil. I yrkande 2 foreslar
motiondrerna en Oversyn av kommunallagen sd att principen om
likabehandling av kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter, om
syftet ar att forbattra den gemensamma miljon och pa sd satt gynna
kommuninvanarna som helhet och att det framgar att det inte &r invanarna som
behandlas olika, utan fordonen.

I motion 2019/20:2386 menar David Josefsson (M) att lagstiftningen for att
tilldta differentiering av parkeringsavgifter och trangselskatt samt
parkeringsvillkor bor ses Over i syfte att gynna bilar med mindre
miljopaverkan (yrkande 1). Motiondren hanvisar bl.a. till att man i Norge har
arbetat med att fa fler att kora eldrivna bilar genom t.ex. férdelar vid parkering.
Motionaren pdminner om att det tidigare fanns miljobilsparkeringstillstand i
Sverige, men dessa visade sig oférenliga med nuvarande lagstiftning om
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kommuners ratt att ta ut parkeringsavgifter. Motiondren anfor dven att lag-
stiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter och trangselskatt
samt parkeringsvillkor bor ses éver i syfte att gynna bilpooler och andra
delningstjanster (yrkande 2). Lagstiftningen bor reformeras for att bl.a.
uppmuntra anvandandet av bilpool och andra delningstjanster istallet for att
&ga en bil.

I kommittémotion 2019/20:2597 framfor Jessika Roswall m.fl. (M) att
mojligheten att ge kommuner rétt att infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning bor ses Gver
(yrkande 8). Motionérerna menar att for att kunna frdmja framvéxten av ett
mer hallbart transportsystem ar det viktigt att bade stat och kommun har
mojlighet att premiera dem som gor ett aktivt val for att minska utsléppen av
klimatgaser. Parkeringsbestimmelser kan vara ett effektivt satt att paverka i
vilken utstréckning ett mer miljovanligt fordon véljs nér det val &r dags att
kdpa nytt. Motionérerna understryker &ven behovet av att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, med utgangspunkt i SOU 2017:22 Fran
vardekedja till vardecykel, for att kommuner ska kunna reservera gatumark for
bilpooler (yrkande 24). Motionérerna betonar att delningsekonomin och nya
digitala tj&nster innebar stora mojligheter &ven for transporter, dar bilpooler
och samakning ar exempel pa hur transporter kan komma fler till del samtidigt
som resurserna utnyttjas effektivare. Motionarerna padminner om att det i dag
saknas en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket innebér att kommuner
inte kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar.

I kommittémotion 2019/20:2659 menar Louise Meijer m.fl. (M) att
kommuner bor ges mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran
fordonets miljoklassning (yrkande 20). Motiondrerna menar att det &r
angelaget att verktyg for att minska problemen med dalig luftkvalitet kommer
pa plats. Det ar ocksa sarskilt viktigt att ge kommunerna majlighet att utifran
varje enskild kommuns forutsattningar och behov minska de skadliga
partiklarna och forbattra luftkvaliteten, klimatet och halsan.

Markus Wiechel (SD) foreslar i motion 2019/20:3166 att elbilar ska fa
kostnadsfri parkering i hela landet (yrkande 3). Motiondren hanvisar bl.a. till
positiva erfarenheter fran Norge dar man genom subventioner och fordelar for
elbilar sdsom kostnadsfri parkering har lyckats skapa en god marknad for
elbilsbranschen.

Anders Akesson m.fl. (C) lyfter i kommittémotion 2019/20:3246 fram
behovet av att ta fram en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt
fordonspool, i syfte att ge kommuner storre radighet Gver att avdela gatumark
till delningstjanster inom transportsektorn (yrkande 33). Motionédrerna menar
att anvandningen av bilpooler kan vara ett viktigt steg for att minska utslappen
och samtidigt 6ka mobiliteten, men avsaknaden av en juridisk definition
forsvarar bl.a. moms- och regelfragor och gor att kommuner inte kan skapa
parkeringsytor for bilpoolsbilar.

I kommittémotion 2019/20:3266 lyfter Ola Johansson m.fl. (C) fram
moderna mobilitetslosningar sdsom bilpooler (yrkande 29). Motionérerna
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lyfter bl.a. fram att det saknas en enhetlig definition av bilpooler, vilket gor
det svart att lokalt fullt ut stédja denna utveckling, trots att bilpooler ger
mojligheter att tillfora en ny typ av mer klimatsmart mobilitet utan att behdva
anvénda vérdefull mark till parkeringsplatser snarare dn bostader.

I kommittémotion 2019/20:3347 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD) att
parkeringsplatser och bilpooler tas med i beaktande vid samhallsplanering
(yrkande 17). For att fortsattningsvis kunna planera och generera storsta
mojliga samhallsnytta behdver utéver vanliga parkeringsplatser &ven bilpooler
finnas med i planarbetet. | yrkande 61 framfér motionérerna vidare att lagen
om Gvertradelser av lastzoner bor skdrpas. Motionarerna paminner om att
lastzoner framst ar till for att foretag ska kunna leverera och fa sikra
leveranser. Det pekas pa att bilister parkerar pa lastzoner, busshallplatser eller
sarskilda parkeringsplatser for bussar. Pafoljden for Gvertradelser av
parkeringsforbud bor skérpas for att stdvja missbruket. Motionarerna menar
att mojligheten att 6ka parkeringsbéterna och dvriga pafoljder vid dessa
overtradelser bor utredas.

Utskottets stallningstagande

Parkeringsfragor

Fragor om samhaéllsplanering

Utskottet vill inledningsvis betona att kommunerna spelar en viktig roll i
omstallningen till ett transporteffektivt samhalle i kraft av det kommunala
planmonopolet och i de fall kommunen ar markégare. Utskottet noterar att
regeringen i proposition 2019/20:65 konstaterar att vid nybyggnationer i stader
och tatorter kan kommuner t.ex. arbeta med flexibla parkeringsnormer och
1ga parkeringstal. Det kan innebéra att fastighetsagare och byggherrar étar sig
att tillhandahalla hallbara mobilitetslésningar for sina hyresgaster eller
verksamheter for att pd s& satt kunna anvanda ytor till annat an bilparkeringar.
Utskottet konstaterar att flera kommuner arbetar med detta redan i dag. Okad
samordning av lokala, regionala och nationella planeringsprocesser ar darfor
enligt regeringen nodvandigt. En 6kad forstaelse och kunskap inom respektive
planeringsniva om Gvriga nivaers planeringsprocesser och funktion kan bidra
till att planeringsprocesserna forenklas och effektiviseras.

Utskottet vill i sammanhanget &ven framhalla att regeringen har vidtagit
atgarder som ska forbattra forutsattningarna for den lokala planeringen att
bidra till 6kad transporteffektivitet. Boverket har pa regeringens uppdrag tagit
fram vagledningar om flexibla parkeringstal, om lamplighetsbedémning och
lokaliseringsprovning och en om o&versiktsplanering for minskad klimat-
paverkan i syfte att stddja kommunernas arbete med fysisk planering.

Differentierade parkeringsavgifter

Mot bakgrund av motionsyrkandena om att kunna differentiera parkerings-
avgifter vill utskottet pdminna om att frdgan om rutiner vid utfardandet av
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parkeringsavgifter i forsta hand ar en kommunal angelégenhet. Utskottet kan
dock i sammanhanget konstatera att det nuvarande regelverket inte ger
utrymme for ndgon sarskild avgiftsplikt for exempelvis miljobilar eller
bilpoolsbilar.

Utskottet vill understryka att regeringens malsattning ar att Sverige ska bli
varldens forsta fossilfria valfardsland. | det arbetet har omstéllningen av
transportsektorn en mycket stor betydelse. Att uppmuntra ménniskor till
beteende- och konsumtionsférandringar &r en viktig del av insatserna for att
minska transportsektorns Kklimatutsldpp. Nar det galler differentierade
parkeringsavgifter baserat pad fordons miljoegenskaper vill utskottet
uppmarksamma att statsrddet Tomas Eneroth i sitt svar pa skriftlig fraga
2018/19:125 om differentierade parkeringsavgifter hénvisar till att Hogsta
forvaltningsdomstolen i en dom meddelad den 8 oktober 2014 upphévde
Region Gotlands beslut att inte ta ut parkeringsavgift for miljobilar. Enligt
Hogsta forvaltningsdomstolen finns inte utrymme i 2 § lagen (1957:259) om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats m.m. for
avgiftsbefrielse eller avgiftsdifferentiering for miljobilar. Utskottet delar
statsradets beddmning att det &r viktigt att fortsitta folja fragan om hur 4dgare
av miljobilar kan premieras i arbetet med omstéllningen av transportsektorn
till fossilfrihet.

Utskottet noterar att fragan om differentierade parkeringsavgifter har
behandlats i olika utredningar. Miljomalsberedningen foreslog i sitt
betankande En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) en
andring av trafikforordningen respektive lagen om ratt fér kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats for att ge kommuner mojlighet att
differentiera avgiften pa parkeringsplatser utifran fordonens miljéegenskaper.
| betankandet Bebyggelse- och transportplanering for héllbar stadsutveckling
(SOU 2019:17) framholl Boverket att tillgangen till parkeringsplatser ar en av
de faktorer som har storst betydelse for val av transportmedel och for
resmonstret i en stad. Det innebdr att det finns stora mojligheter att anvénda
parkering som ett styrmedel for héllbar stadsutveckling. Parkerings-
forutsattningarna har ett stort genomslag pa bilanvandningen, och darfor
behdver enligt myndigheten parkering behandlas integrerat med den &ver-
gripande planeringen i kommunen. Boverket papekade ocksa att man genom
att styra tillgdngen och narheten till bilparkering, samt med parkeringsavgifter,
kan fa andra trafikslag att framst& som attraktivare val for transporter an den
egna bilen. Klimatpolitiska radet foresldr i sin rapport for 2019 att
kommunerna ska ges ratt att uppléta allman mark till sarskilda parkeringar for
bilpooler pé ett liknande satt som de i dag kan avsatta mark for sarskilda
handikapparkeringar.

Utskottet vill i sammanhanget peka pa att det sedan 2011 ar majligt for
kommuner att reservera laddplatser for elbilar och laddhybrider. Ar 2011
beslutade ocksa regeringen om nya regler for parkeringsplatser och ett nytt
vagmarke som visar var elfordon kan laddas. Reglerna innebér att det &r
mojligt for en kommun eller Trafikverket att reservera parkeringsplatser for
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laddning av elfordon. Utskottet vill &ven lyfta fram att regeringen i skrivelse
2017/18:238, En klimatstrategi for Sverige, framholl att det &r angeldget att
underlatta for bilpooler, bl.a. genom att gora det lattare att avsétta parkerings-
mark. Regeringen upprepade denna stadndpunkt i skrivelse 2017/18:230
Strategi for Levande stader — politik for en hallbar stadsutveckling.

Parkeringstillstand for rorelsehindrade

For rorelsehindrade personer kan ett sarskilt parkeringstillstand utfardas.
Tillstandet kan utfardas bade till rorelsehindrade som sjalva kér motordrivna
fordon och till andra rorelsehindrade som regelbundet behéver hjélp av foraren
utanfor fordonet. Ett tillstdnd far endast utfardas till en rérelsehindrad som har
ett varaktigt funktionshinder som innebdr att han eller hon har vésentliga
svarigheter att forflytta sig pa egen hand. Utskottet konstaterar att fragor om
parkeringstillstdnd prévas av den kommun dér sokanden ar folkbokfard eller,
om sOkanden inte &r folkbokford i riket, dar han eller hon vistas. Ett
parkeringstillstdnd géller i hela landet och ska gélla under viss tid, dock langst
fem ar. Ett tillstind far aterkallas om forutséttningarna for tillstandet inte
langre finns eller om tillstdndet inte anvands pa foreskrivet sitt.

Utskottet vill framhalla att regeringen i september 2016 beslutade om tvé
forordningsandringar for att stoppa fusket med parkeringstillstand for
rérelsehindrade. Den ena dndringen innebar att ett fordon far flyttas om ett
ogiltigt parkeringstillstind for rorelsehindrade har anvants. Den andra
&ndringen handlade om att boterna vid felparkering héjdes med 30 procent upp
till 1 300 kronor.

Paféljder vid 6vertradelse av parkeringsforbud

Med anledning av motionsforslag om att se dver pafoljderna for dvertradelse
av parkeringsforbud kan utskottet konstatera att felparkeringsavgift ar den
avgift som man kan bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel
pa gatumark och fatt en parkeringsanmarkning. Kontrollavgift ar den avgift
som man kan bli skyldig att betala om man har stannat eller parkerat fel pa
tomtmark. Det &r regeringen som anger det hdgsta och det l1agsta belopp som
felparkeringsavgifter far faststéllas till, for narvarande lagst 75 och hogst
1300 kronor, och det &r darefter kommunerna som faststaller
felparkeringsavgiftens belopp. Beloppen far varieras med hansyn till skilda
slag av parkeringsovertradelser. Nér det galler kontrollavgift vid olovlig
parkering far en markagare som upplater ett omrade for parkering eller
forbjuder parkering inom omrédet ta ut en avgift om ett fordon parkerats inom
omradet i strid mot férbud eller villkor som markagaren har beslutat.
Felparkeringsavgift ska betalas i den ordning som Transportstyrelsen
bestdmmer. Transportstyrelsen skoter administrationen av de parkerings-
anmarkningar (felparkeringsavgifter) som ar utfirdade pd kommunernas
gator. Transportstyrelsen skoter daremot inte administrationen &t privata
parkeringsholag, som tar ut en kontrollavgift. Transportstyrelsen bevakar att
inbetalningar sker inom den féreskrivna tiden, skickar ut padminnelser och
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overlamnar obetalda &renden till Kronofogden. Det &r alltid &garen till det
aktuella fordonet som ansvarar for att avgiften betalas in.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa framhalla att regeringen i proposition
2019/20:67 foreslar att det ska bli forbjudet att anvanda ett fordon med
obetalda felparkeringsavgifter och att en polisman eller bilinspektdr ska ta
hand om fordonets registreringsskyltar om anvandningsférbudet dvertrads.
Trafikutskottet avser att bereda propositionen senare under varen.

Bilpooler

Nar det galler frigan om bilpooler vill utskottet inledningsvis betona att
cirkular ekonomi pa en Gvergripande niva till stor del handlar om effektivare
anvéandning av naturresurser. Ett satt att optimera resursutnyttjande &r att
cirkulera produkter med sd hogt nyttjande som mdjligt. Utskottet delar
regeringens bedémning att trafiksektorn och inte minst personbilstrafiken har
stor potential for resurseffektivisering. En atgard for 6kad nyttjandegrad av
fordonsparken och hallbar mobilitet ar att framja hyra av fordon. Det kan
konstateras att de senaste aren har nya affarsmodeller vuxit fram som maoter
nya marknader med ékande efterfrédgan pa begagnade varor och pé hyra av
varor. Olika internetplattformar gor det ocksd majligt for manniskor och
foretag att t.ex. saméaga produkter eller hyra ut produkter nér de inte anvands.
Har finns nya, resurseffektiva marknader med potential for saval tillvaxt och
sysselséttning som en miljévanlig samhallsekonomi. Utskottet konstaterar att
en del i den cirkuléra ekonomin &r bilpooler.

Utredningen cirkular ekonomi pekar i sitt betankande (SOU 2017:22) pa att
dagens bilpark anvénds ineffektivt och att dela bil i en bilpool kan dérfor vara
ett attraktivt alternativ. For att Oka tillgangligheten till bilpooler har
utredningen tagit fram ett forslag pa lagstadgade kriterier for vad som avses
med allmént tillgangliga bilpoolsfordon, vilka sedan kan anvéndas som grund
for statliga eller lokala framjandeatgarder. Enligt utredningen ska bilpooler
kunna anstka hos Transportstyrelsen om att fordon som uppfyller kriterierna
registreras som allmént tillgangliga bilpoolsfordon i trafikregistret. Dessutom
foreslas att kommuner ska ges majlighet att avsatta gatumark som bilpools-
parkering, genom lokala trafikforeskrifter. Effekterna av forslaget véntas
enligt utredningen leda till ett minskat behov av nya bilar, minskat behov av
parkeringsplatser samt lagre utslapp fran bilresor. Detta kommer att underlatta
bostadsbyggande och samhallsplanering for héllbara stader, anser
utredningen. De administrativa kostnaderna bedéms som relativt begrénsade.

Utskottet kan konstatera att regeringen ar angelédgen om att underlétta for
bilpooler. Som svar pa fraga 2018/19:124 om definition av bilpooler framforde
statsradet Tomas Eneroth att Utredningen om cirkular ekonomi har lamnat ett
viktigt bidrag genom forslaget for att oka tillgangligheten till bilpooler.
Remitteringen av utredningens betankande SOU 2017:22 har dock visat att
forslagets konsekvenser behdver utredas vidare och att dven andra sétt att
underlatta for bilpooler bér undersdkas. Regeringen beslutade darfor den
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30 augusti 2018 att tillsdtta en sarskild utredare som ska lamna forslag om hur
bilpoolstjanster ska kunna frdmjas. Utredaren ska undersoka flera olika
mojligheter, bl.a. forutsattningarna for en sinkt mervardesskattesats pa
bilpoolstjanster men ocksa narmare analysera forslaget fran utredningen om
cirkuldr ekonomi. Utredningen innefattar &ven moped- och motorcykelpooler.
Utredaren ska undersdka i vilken utstrdckning forslagen kan bidra till
minskade végtrafikvolymer, oOkad effektivitet i transportsystemet och
minskade utslapp. Utskottet kan konstatera att utredaren dven ska avgransa
och definiera begreppet bilpoolstjanst utifran vilken verksamhet som bor
gynnas och vilken tjanst som ska omfattas for att uppna mer resurseffektiva
transporter. Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2020. Utskottet ser
fram emot resultatet av utredningen, inte minst nér det géller definitionen av
bilpoolstjanster.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa pdminna om att fragan om bilpooler
och parkeringsplatser dven har behandlats i den tidigare ndmnda utredningen
om bebyggelse- och transportplanering for héllbar stadsutveckling (SOU
2019:17). Dér konstaterar utredaren att det numera finns en bredare insikt i
vérdet av att de boende kan klara sin vardag med hjélp av andra fardmedel &n
privatagd bil jamfort med tidigare da tillgdng till privat bilparkering
betraktades som ndgot nodvéndigt for att kunna forflytta sig. | utredningen
konstateras att antalet parkeringsplatser som maste byggas vid exploatering
styrs av den kommunala parkeringspolicyn och av de s.k. parkeringstalen som
har sin utgangspunkt i plan- och bygglagens bestammelser. Mer flexibla
parkeringstal skulle enligt Boverket gdra det méjligt for kommunen att
anlégga farre parkeringsplatser an vad som annars foreskrivs om byggherren
viljer att tillhandahalla mobilitetstjanster av olika slag som minskar de
boendes och de verksammas behov och intresse av att dga egen bil. |
utredningen lyfts fram att en I6sning pa detta kan vara integrering av en bilpool
vid nybyggnad av bostader eller rabatt pa kollektivtrafikkort.

Sammanfattande stallningstagande

Sammanfattningsvis vill utskottet betona att kommunerna spelar en viktig roll
i omstallningen till ett transporteffektivt samhalle. Utskottet framhaller att det
ar viktigt att fortsatta folja fragan om hur &gare av miljobilar kan premieras i
arbetet med omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet. Utskottet
valkomnar det arbete som bedrivs i syfte att underlatta parkering for
bilpoolsbilar och miljébilar. Vidare ser utskottet positivt pd det vaxande
intresset och anvandningen av bilpooler och vélkomnar darfor regeringens
ambition att underlétta for dessa. Utskottet ser fram emot resultatet av
pagaende utredningsarbete nar det géller definitionen av bilpoolstjanster och
finner inga skal for att foregripa det pagdende arbetet i fragan. Utskottet
valkomnar ocksd de initiativ som har tagits for att beivra missbruk av
parkering pa handikapplatser och framhaller regeringens &tgarder for att
stoppa fusket med parkeringstillstind for rorelsehindrade.
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Mot bakgrund av vad som har anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2019/20:718 (SD), 2019/20:1752 (C) yrkandena 1 och 2, 2019/20:2386 (M)
yrkandena 1 och 2, 2019/20:2597 (M) yrkandena 8 och 24, 2019/20:2659 (M)
yrkande 20, 2019/20:3166 (SD) yrkande 3, 2019/20:3246 (C) yrkande 33,
2019/20:3266 (C) yrkande 29 samt 2019/20:3347 (SD) yrkandena 17 och 61.

Sjalvkdrande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillk&nnager for regeringen att den bor dels verka for att
nddvéndiga beslut fattas som mojliggor storskaliga tester i verklig
miljo, dels ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av det
svenska vagnétet som kan anvéndas av sjalvkorande fordon samt ta
fram en underhallsstrategi for vagmarkeringar. Darmed bifalls helt
eller delvis motionsfoérslag om detta.

Jamfor reservation 21 (S, V, MP) och sarskilt yttrande 2 (KD).

Bakgrund

Utvecklingen av automatiserad korning pa vag ar en del av en mer omfattande
utveckling av automatisering och uppkoppling av transportsystemet och av
samhéllet i stort. Automatiserad korning kan sdgas innebdra att ett
automatiserat korsystem utfor delar av eller hela den dynamiska kdéruppgiften.
Det finns inte nagon allmant vedertagen definition av automatiserade eller
sjalvkorande fordon. Med automatiserade fordon menas vanligen ett motor-
drivet fordon som kan foras av ett automatiskt korsystem.

Transportstyrelsen utfardade i oktober 2017 en foreskrift (TSFS 2017:92)
om tillstdnd att bedriva forsok med sjalvkorande fordon. Foreskriften
innehaller narmare bestimmelser om vad som galler for ansokan om tillstand
for forsoksverksamhet, styrning av forsoksverksamheten, rapportering och
utvardering av verksamheten nér den avslutas. Foreskriften kompletterar den
forordning (2017:309) om forsoksverksamhet med sjélvkérande fordon som
tradde i kraft den 1 juli 2017.

Motionerna

I motion 2019/20:1993 yrkar Lars Hjalmered (M) pa att regeringen bor utreda
och aterkomma till riksdagen med nédvandiga forslag till lagandringar for att
gbra det mojligt att anvanda sjalvstyrande och sjalvkdérande fordon.
Motiondren lyfter fram pagadende satsningar pa att utveckla autonoma eller
sjalvstyrande fordon och pekar pa fragan hur anvandningen av sjélvstyrande
och sjélvkérande fordon ska regleras nér utvecklingen gar fran forsoks- och
forskningsverksamhet till kommersiella produkter pa marknaden. Motionaren
lyfter fram olika fragor som behover I6sas ut, bl.a. autonoma fordonens behov
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av kameror och & andra sidan integritet. Motionaren pekar pa risken for att
utvecklingen av dessa moderna fordon annars kan forléggas till andra lander
och att det i sa fall kommer att utvecklas I6sningar och standarder som Sverige
behdver anpassa sig till.

Saila Quicklund (M) lyfter i motion 2019/20:2044 fram att en &versyn bor
goras av mojligheten att prioritera landshbygden vid inférande av sjélvkérande
fordon. Motiondren menar att landsbygden med sitt vagnéat erbjuder béattre
mojligheter for utvecklande av tekniken kring sjalvkdrande fordon. Kollektiv-
trafiken kan goras mer tillganglig, vid sidan av samékning och efterfragestyrd
trafik. Bland annat &r sjalvkorande lastbilar som trafikerar végarna nattetid
nagot som skulle kunna utveckla landsbygden och géra avstanden mindre.

I kommittémotion 2019/20:2738 yrkar Helena Gellerman m.fl. (L) att
Trafikverket far i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska vagnatet som
i dag kan anvandas av sjalvkorande fordon samt ta fram en underhéllsstrategi
for hur vi kan framtidssakra det svenska vagnatet. Motionarerna framhéller
vikten av detta bade for dagens fordon och for framtidens teknik med sjalv-
kdrande fordon.

Helena Gellerman m.fl. (L) lyfter fram sjalvkdrande bilar dven i kommitté-
motion 2019/20:2746 (yrkande 9). Motionédrerna menar att det bl.a. behdvs
politiska beslut som mdojliggor storskaliga tester i verklig miljo, framtids-
inriktade upphandlingar vid nybyggnation och utdkad samverkan mellan olika
samhéllsaktorer. Sjalvkérande fordon handlar inte bara om transport av
personer och gods, utan de kommer att pdverka samhéllet inom de flesta
omraden.

I kommittémotion 2019/20:2775 tar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) upp
behovet av en utvecklad strategi for sjalvkorande bilar (yrkande 12).
Motiondrerna menar att problem med férare som bryter mot trafikregler eller
ar oaktsamma kan minskas med sjalvstyrande bilar, att arbetspendling kan
underlattas och att fler godstransporter skulle kunna automatiseras. Sverige
har méjlighet att vara ett féregangsland for sjalvstyrande fordon, varfor bl.a.
forsok behdver utokas och forsakringsproblem atgardas.

I kommittémotion 2019/20:3347 yrkar Thomas Morell m.fl. (SD) pé att
béde ansvarsfrigan (yrkande 80) och prioriteringsfragan géllande sjalv-
kdérande fordon behdver utredas (yrkande 81). Motionédrerna menar att det
finns en del fragestéllningar kring sjalvkérande fordon om hur tekniken
kommer att klara trafikens alla olika situationer, vem som &r ansvarig vid en
olycka och hur tekniken vardesatter olika oundvikliga scenarier, vilka behver
utredas. En av knackfragorna gallande sjalvkérande fordon ar nédbromsning
och vajningsfunktioner i fordonet. En annan fraga galler kravet pa upp-
graderingar av programvara och om ansvaret ska ligga pa producenten eller
om krav ska stéllas pa fordonséagaren.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis erinra om att riksdagen i maj 2018 beslutade om
ett tillkdnnagivande med innebdrden att regeringen skyndsamt bor utarbeta en
strategi for sjalvkorande fordon (bet. 2017/18:TU15, rskr. 2017/18:324). Som
grund for tillkdnnagivandet hanvisade utskottet till de utmaningar som &r
forknippade med inférandet av sjalvkdérande fordon och att det &r nédvandigt
att sakerstalla att Sverige dven fortsattningsvis ska kunna havda sig pa
omradet. Med en utvecklad strategi ansag utskottet att arbetet med att infora
denna angeldgna transportlésning kommer att underlattas och péskyndas.
Regeringen uppger i skrivelse 2019/20:75 att riksdagens tillkannagivande
bereds vidare och &nnu inte &r slutbehandlat.

Utskottet kan konstatera att en sérskild utredare har haft i uppdrag att
analysera vilka regelandringar som behdvs for en introduktion av
forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkorande fordon pa vag. | mars
2018 overlamnade utredaren sitt  slutbetdnkande (SOU 2018:16).
Utredningens utgangspunkt var att Sverige i sa stor utstrackning som mojligt
ska bejaka en snabb introduktion av fordon med automatiserade funktioner,
som en del i ett storre sammanhang dar hela transportsektorn star infor stora
forandringar. For att mota utvecklingen pd omrédet med automatiserad,
elektrifierad och digitaliserad mobilitet s att denna kan ske pa ett sékert och
hallbart satt, kravs enligt utredningen en regelutveckling i flera steg.
Utredningens forslag var avsett att pabérja en anpassning av regelverken, sé
att dessa inte hindrar utvecklingen av nya lésningar for en forbattrad
transportpolitisk maluppfyllelse. Utredningen understrok att en saker
utveckling av automatiserade transporter ar en forutsittning for att fa
acceptans for den nya tekniken i samhallet. Vidare ansag utredningen att
utvecklingen av automatiseringen inom yrkestrafiken samt for delade och
kollektiva transporter ar av sarskilt intresse. Tekniken kan pa sikt ocksa ge nya
mojligheter till mobilitet och transporter i glesbygd samt fér personer som har
begransade mojligheter till egna transporter i dag. Utredningsbetankandet har
remissbehandlats. Enligt vad utskottet har erfarit péagar fortfarande
beredningen av de férslag om regler for uppkopplade och automatiserade
fordon som l&mnades i utredningsbetédnkandet.

Det kan konstateras att sjalvkérande fordon kan revolutionera hur vi
transporterar bade varor och oss sjalva. Sjalvkorande fordon skulle kunna
paverka hur vi bygger vara tatorter, t.ex. genom att alla bilar som inte anvands
automatiskt kor ut ur staden for att parkera sig. Vinsten i ytor skulle kunna
anvéndas for 6kad framkomlighet och grénare stadsmiljoer och inte minst gora
det mojligt att omvandla utrymmen fér parkeringshus till bostader.

Utskottet vill starkt understryka att for att inférandet av sjalvkérande fordon
ska bli verklighet krévs det politiska beslut som sakrar att vara teknikintensiva
foretag kan utveckla och inte minst testa sina produkter pa ett sakert sitt.
Utskottet vill har sarskilt framhalla att det behdvs politiska beslut for att
mojliggora storskaliga tester i verklig miljo i syfte att underlétta en successiv
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introduktion av sjalvkdrande bilar. Det kan konstateras att det &r Transport-
styrelsen som utfardar tillstand for forsoksverksamhet med sjalvkorande
fordon pa allman vag. Den som soker tillstind maste kunna bevisa att
verksamheten bedrivs pa ett trafiksakert satt. Utskottet vill vidare bl.a. lyfta
fram att forsakringsproblematiken behover atgardas. Nar en tillverkare vill
testa ny teknik ska utgangspunkten vara positiv.

Dessutom vill utskottet lyfta fram att det krdvs en utdkad samverkan mellan
olika samhallsaktorer. Sjalvkorande fordon handlar inte bara om transport av
personer och gods, utan det kommer att paverka samhéllet inom de flesta
omraden: bostider, infrastruktur, utbildning, foretagande, jobbmarknad, vard
och omsorg samt ekonomi. Utskottet anser att upphandlingar maste ske
framtidsinriktat ndr man bygger nytt i kommunerna.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa understryka att en av forutsattningarna
for den nya tekniken med sjalvkérande fordon &r att det finns en enhetlig
standard for vagmarkeringar Over hela EU. Véagmarkeringar ar ett
kontinuerligt visuellt stod for bade dagens manskliga forare och sensorer i
framtidens autonoma korning. Mot den bakgrunden anser utskottet att
Trafikverket bor fa i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska vagnitet
som i dag kan anvéndas av sjalvkérande fordon samt att ta fram en
underhéllsstrategi for végmarkeringar dar det satts en miniminivd pa
acceptabel standard, bade for dagens fordon och for framtidens teknik med
sjalvkorande fordon. Utskottet vill understryka att samma krav for underhall
och skick ska galla 6ver hela landet. Utskottet vill ocksad lyfta fram att
sjalvkorande fordon kan komma att utgora en del av kollektivtrafiken pa
landsbygden. Det ar darfor av stor vikt att Trafikverket, som ar den storsta
upphandlande myndigheten i Sverige, anvander sina resurser pa ett klokt och
resurseffektivt sétt for att framtidssakra det svenska végnatet.

Utskottet kan konstatera att EU-kommissionen har foreslagit en
Overgripande EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet.
Utskottet granskade i november 2018 EU-kommissionens strategi (utl.
2018/19:TU3). Utskottet konstaterade att utgangspunkten i strategin ar att
rorligheten star infor ett vagskal och att de uppkopplade och automatiserade
fordonen kommer att forandra hur vi forflyttar oss. Ambitionen &r att EU ska
bli vérldsledande pa omréadet och dérigenom géra transporter sakrare, mer
tillgangliga och héllbara. Utskottet valkomnade att kommissionen har antagit
en overgripande strategi och sdg fram emot de majligheter som de nya
fordonen forvantas innebdra. Utskottet delade kommissionens uppfattning att
det behovs ett dkat samarbete mellan EU, medlemsstaterna, myndigheter,
akademin och industrin for att skynda pa en saker och héllbar marknads-
introduktion av de nya fordonen. Utskottet holl d&ven med kommissionen om
att det &r viktigt att nyckeltekniken utvecklas i Europa och att den réttsliga
ramen ar modern. Utskottet har inte &ndrat uppfattning i denna fraga.

Utskottet vill i sammanhanget &ven uppmarksamma myndigheternas arbete
nér det géller sjalvkorande fordon och vilket behov av fortsatt utvecklings-
arbete som detta indikerar. Trafikverket uppmarksammar att utvecklingen gar
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fort inom hela fordons- och transportindustrin. Digitalisering och sjalvkérande
fordon ar megatrender som paverkar hela samhallet och inte minst hur man
planerar for framtiden. Trafikverket menar att det &r viktigt att vara forberedd
for att anpassa infrastrukturen men ocksa for att stalla krav sa att den nya
tekniken framjar trafiksakerheten, minskar miljopaverkan och G6kar
kapaciteten i vagnatet. Trafikverket uppger att man darfor investerar i
forskning och medverkar i olika forskningssammanhang. Trafikverket
konstaterar att det finns stora utmaningar och méanga fragestallningar som
maste utredas. Trafikverket deltar dven i olika projekt for att studera sakerhets-
fragor och systemeffekter for vagtransporter utifran olika grad av autonomi
och antalet fordon som stegvis kommer ut i trafiken. Trafikverket menar att
for att fa underlag till forskningen behdvs ocksa tester i verklig miljo. Detta ar
en bedémning som utskottet delar.

Verket for innovationssystem (Vinnova) menar att sjalvkdrande bilar har
lamnat idéstadiet, men for att ta dem ut pa vagarna behovs tester i verklig
trafikmiljo. Vinnova konstaterar att det inte &r det lattaste att fa till sddana, och
uppmarksammar att det ar ett problem med langa handlaggningstider for
ansokningar som maste kompletteras, vilket har forsenat pilotprojekten, dkat
kostnaderna for foretagen och férsenat den nya teknikens tilldampning. For att
forsoka hitta en lésning pd situationen har Vinnova beviljat stod till
forskningsinstitutet Rise for att bjuda in bade myndigheter och berorda foretag
till dialog. Detta ledde till att flera deltagare férde fram en idé om att det
behdvs en tredje, oberoende part som kan regelverket och som kan bista
fordonstillverkarna i kontakten med Transportstyrelsen.

Utskottet vill slutligen lyfta fram det arbete med sjalvkdérande fordon som
gors inom bl.a. Drive Sweden. Det ar ett nationellt tolvarigt strategiskt
innovationsprogram som fungerar som en tvéarfunktionell samarbetsplattform.
Drive Sweden driver pa utvecklingen mot hallbara mobilitetslsningar for
béde manniskor och gods. Detta g6r man genom att utveckla och demonstrera
effektiva, uppkopplade och automatiserade transportsystem som ar hallbara,
sékra och tillgangliga for alla. Syftet med deras utvecklingsarbete &r att skapa
ett mer hallbart samhélle och darmed ocksa kraftfullt bidra till att uppna de
transportpolitiska malen. Drive Sweden har i dag 6ver 100 partner som deltar
i ett aktorsovergripande arbete mellan néringsliv, samhéllsakttrer och
akademi. Utskottet kan konstatera att de har ett dvergripande samhalls-
perspektiv och samlar alla intressenter i Sverige som &r aktiva i uppkopplade
och automatiserade bilar. Utskottet foljer det fortsatta arbetet med stort
intresse.

Utskottet vill sammanfattningsvis understryka vikten av att intensifiera
arbetet med sjalvkdrande fordon. Det behdvs politiska beslut som mojliggor
storskaliga tester i verklig miljo, framtidsinriktade upphandlingar vid
nybyggnation och utékad samverkan mellan olika samhallssektorer. Dessutom
bor Trafikverket fa i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska vagnatet
som kan anvéndas av sjalvkorande fordon samt ta fram en underhallsstrategi
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for att framtidssakra det svenska vagnatet. Utskottet foresldr darfor att
riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor

— dels verka for att nddvandiga beslut fattas som mojliggor storskaliga tester
i verklig miljo

— dels ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska
véagnatet som kan anvéndas av sjélvkérande fordon samt ta fram en
underhallsstrategi for vagmarkeringar.

Dérmed tillstyrker utskottet motionerna 2019/20:2738 (L) och 2019/20:2746
(L) yrkande 9 och tillstyrker delvis motionerna 2019/20:1993 (M),
2019/20:2044 (M), 2019/20:2775 (KD) yrkande 12 samt 2019/20:3347 (SD)
yrkandena 80 och 81.

Motorhobbyn och historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om motorhobbyn och historiska
fordon. Utskottet framfor att det &r viktigt att regelverket for
fordonshobbyn utformas pa ett smidigt satt som gor att denna
verksamhet kan utvecklas i goda former som inte star i konflikt med
trafiksakerhet och miljohansyn. Det ar enligt utskottet ocksa viktigt
att fortsatta att folja fragorna om kravet pa ursprungshandlingar vid
registrering och tillstandsprovning for tavlingar eller uppvisningar.
Jamfor reservation 22 (M, SD, C) och 23 (SD).

Bakgrund

Det rorliga kulturarvet

Riksantikvariedmbetet har konstaterat att begreppet historiska fordon rymmer
en stor mangd olika slags fordon och att det ar ett mangfasetterat kulturarv
som framfor allt beréttar det moderna samhallets historia. Civilsamhallets
organisationer spelar, i bade nationellt och internationellt perspektiv, en
betydande roll for de insatser som i dag gors for att bevara och anvénda det
rorliga kulturarvet. Verksamheten kénnetecknas av en stark medborgerlig
forankring med ett mycket omfattande ideellt arbete som i huvudsak
finansieras av olika foreningar och medlemmarna sjélva. De ideella krafter
som i dag bevarar &ldre transportmedel gor det i hdg grad med den uttalade
ambitionen att fordonen ska hallas fortsatt rorliga.

Dokumentationshantering

Lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning innehaller
bestdmmelser om registrering av motordrivna fordon och slépfordon hos
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Transportstyrelsen i végtrafikregistret. Det handlar om registrering som
forutsattning for ratt att anvanda fordon och undantag fran registreringsplikten.

Enligt forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvéndning
ska Transportstyrelsen géra en ursprungskontroll av ett fordon efter ansokan
av fordonets &gare. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i vagtrafikregistret innehéller bl.a. bestammelser
om ursprungskontroll.

Motionerna

Marléne Lund Kopparklint (M) yrkar i motion 2019/20:1327 pa att man ska
utreda forutsattningarna for att fyrkantiga nummerskyltar som i dag &r
reserverade for traktorer och motorcyklar dven ska fa tilldelas veteranbilar.
Motiondren anfor att bil- och motorentusiasm &r en folkrorelse i Sverige och
att det finns hundratusentals entusiaster som ar hangivna att varda kulturarvet
med veteranfordon. Motioniren pekar pé att det i dag finns vissa lattnader for
veteranfordon men att det finns mer som kan goéras. For att underlatta men
ocksa for att bevara prakten och originalkanslan nar det galler veteranbilar
menar motionaren att veteranfordon ska undantas fran kraven p& S-mérke med
EU-symbol p& nummerskylten och att de fordon som hade mindre och
fyrkantiga registreringsskyltar forr och som &r entusiastforsakrade ska fa
tillstand att bara desamma aven i dag.

Lars-Arne Staxang och Sten Bergheden (bada M) framfor i motion
2019/20:2187 yrkande 2 att anvandningen av markomraden for veteranbils-
traffar och motorevenemang bor underléttas. Motionarerna lyfter fram det
rullande kulturarvet och konstaterar att mycket kulturarbete sker ideellt och att
verksamheterna har sma ekonomiska marginaler, samtidigt som reparations-
och driftskostnaderna ofta & hoga. Motorhistoriens bevarande och
utvecklande i Sverige behéver ett tydligare stod fran samhéllet. Det ar orimligt
att fordon och verksamheter som bedrivs ideellt och som &r en viktig del av
Sveriges industrihistoria riskerar att forsvinna med anledning av hdga
myndighetsavgifter eller regler som tagits fram for moderna fordon. Det &r
bland annat dnskvart att samhéllet underlédttar mojligheten att anvanda mark-
omraden for veteranbilstraffar och motorevenemang.

I motion 2019/20:2409 pekar Sofia Westergren (M) pa behovet av en
oversyn av befintlig lagstiftning sa att aldre fordon under vissa omstandigheter
undantas frdn krav pa ursprungshandlingar vid registrering. Att stivja
kriminalitet ar viktigt och darfor ar det och ska vara norm att ursprungs-
handlingar ska finnas med fordonet. Motionaren menar dock att det kan finnas
manga skal till att ursprungshandlingar for ett fordon har férsvunnit. Det
behovs darfér en 6versyn pa omradet dar syftet ar att finna en I6sning pa
problemet sa att inte det kulturarv som fordonen star for gar forlorat for
kommande generationer pa grund av bristande dokumentation. Motionaren
menar att dagens regler utgor ett lapptacke och att savél forordning som
foreskrifter behdver uppdateras for att harmoniseras och bli transparanta och
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begripliga, vilket skulle underlatta for myndigheter samt juridiska och fysiska
personer att tilldmpa och folja dem.

Cecilia Widegren (M) yrkar i motion 2019/20:2491 pa att man ska se Gver
tillstandsprévning for uppvisning av fordon vid evenemang. Motionaren pekar
pé att det rullande kulturarvet engagerar manga enskilda, hembygdsmuseer
och andra lokala museer men att detta kulturarv inte sallan méts av krav fran
samhallet som &r forsvarande och ocksa hindrande. En viktig del i det arbetet
ar att mojliggéra motortraffar och synas for allmanheten for att intresset ska
kunna uppratthallas. Motionaren menar att det ska stallas tydliga krav vad
géller sakerhet och trygghet pa vara vagar men pekar pa att foreskrifter i vissa
fall kan forsvara motortraffar i stallet for att hitta konstruktiva sétt att bade
kunna uppfylla hogt stéllda sakerhetskrav och méjliggora arrangemang.

I motion 2019/20:2494 lyfter Cecilia Widegren (M) fram behovet av en
oversyn av krangliga och otidsenliga foreskrifter som forsvarar och staller till
det for Sveriges civilsamhalles motorentusiaster (yrkande 1). | yrkande 2
menar motionéren att det behdvs en dversyn av det oproportionella for civil-
samhaéllets intressen vad géller t.ex. foreskrifter, regler och administrering hos
lansstyrelserna. | yrkande 3 pekar motionaren pa att Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad bor forandras for att underlitta for de som
forvaltar det rullande kulturarvet. Motiondren menar att det finns en 6kande
oro inom de dver 1 000 foreningarna pa grund av nya regler som upplevs vara
alltfor krangliga och otidsenliga. Ett exempel som lyfts fram i motionen &r
kravet pa att en anstkan ska skickas in senast fyra manader innan ett
arrangemang ager rum.

I kommittémotion 2019/20:2597 yrkande 45 menar Jessika Roswall m.fl.
(M) att det behdvs en Gversyn av kraven pd historiska fordon i syfte att
underlatta dokumentationshanteringen. Motionarerna pekar pa att nya lagar,
regler och avgifter inte alltid utformas med hansyn till de férutsattningar som
géller for historiska fordon, vilket riskerar att begransa mojligheterna att varda
och varna det rullande kulturarvet i Sverige. Ett av kraven som uppges vélla
problem &r att &garen av ett historiskt fordon, vid avsaknad av ett
registreringsbevis i original eller av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska kunna
uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r ett intyg som &r svart och ibland omgjligt for
agaren att kunna fa fram.

Utskottets stallningstagande

Dokumentationshantering vid registrering av aldre fordon

Utskottet kan inledningsvis konstatera att Transportstyrelsen enligt
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning ska gora en
ursprungskontroll av ett fordon nér fordonets dgare gér en ansdkan om
registrering. Ansokan ska innehalla uppgifter om &garens identitet och de
uppgifter om fordonet som behdvs for att detta med sakerhet ska kunna
identifieras. Ett fordon far godkannas vid en ursprungskontroll endast om dess
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ursprung med sékerhet kan faststéllas. Utskottet kan konstatera att fordonets
identitet vid en sadan kontroll ska kontrolleras med utgangspunkt i tidigare
registrering, fordonsidentifieringsnummer eller annan markning for
identifiering. Det ska dven kontrolleras om fordonet &r efterlyst, om I[&mnade
uppgifter och bifogade handlingar styrker det uppgivna ursprunget och om
bifogade handlingar &r &kta och giltiga.

Utskottet kan vidare konstatera att Transportstyrelsen har utfardat
foreskrifter (TSFS 2015:63) om bl.a. ursprungskontrollen. Dessa innebdr bl.a.
att Transportstyrelsen far begara in en kompletterande utredning om fordonets
identitet. En kompletterande utredning ska bestd av en bedémning om att
fordonet fysiskt har kontrollerats for att faststdlla dess identitet, av
Polismyndigheten, trafikforsékringsbolag eller jamforligt organ som har
tillgang till information som gor det majligt att faststalla att ett fordon har en
viss identitet. Av utredningen ska framga att den som har kontrollerat fordonet
har nodvandiga kunskaper for att pa ett rattssakert satt identifiera fordon och
géra en bedémning om identifieringen, och det ska finnas en detaljerad
redogorelse for vad som har gjorts for att kontrollera fordonets identitet.

Enligt utskottets beddmning &r det viktigt att fortsatta att folja denna fraga.

Andra fragor om motorhobbyn och historiska fordon

Skydd for det rorliga kulturarvet

Utskottet kan konstatera att ett stort antal personer och foreningar &r
engagerade i fragor om historiska fordon — det s.k. rullande kulturarvet — pa
ideell folkrorelsebasis. Som exempel kan ndmnas att Motorhistoriska
Riksforbundet (MHRF) bestdr av 200 klubbar med tillsammans 6ver
100 000 medlemmar. MHRF verkar for att motorhistoriskt intressanta aldre
fordon anvénds, restaureras och bevaras infor framtiden. Utskottet vill i
sammanhanget betona att det ideella féreningslivet ar unikt. Féreningslivet har
en mycket stor betydelse for hela Sverige eftersom det ar en viktig del av vart
demokratiska samhalle. Utskottet konstaterar att statsradet Tomas Eneroth i
februari 2019 som svar pa skriftlig fraiga 2018/19:95 betonade att foreningar
engagerar manga manniskor och ger dem mgjlighet att agna sig at ett
gemensamt intresse. Enligt statsradet ar det darfor oerhort viktigt att varna om
det svenska foreningslivet, och forbéattringar i foreskrifter eller liknande som
underlattar en dialog med civilsamhallet valkomnas sarskilt. Utskottet delar
denna beddmning.

I samband med riksdagens beslut om den kulturarvspolitiska propositionen
(prop. 2016/17:116) lamnades ett tillkannagivande till regeringen om att ta
fram lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet (bet. 2016/17:KrU9, rskr.
2016/17:281). | betankandet fran kulturutskottet uppmanades regeringen att
skyndsamt ta fram en lagstiftning som skyddar det transporthistoriska kultur-
arvet. Regeringen beslutade darfér om ett uppdrag till Riksantikvariedmbetet
(RAA) i regleringsbrevet for 2018 om att undersdka och redovisa
forutsattningarna for en lagstiftning till skydd for det rérliga kulturarvet. RAA
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éverlamnade i december 2018 en rapport till regeringen dar man foreslar ett
lagskydd for det rorliga kulturarvet. Utskottet noterar att RAA framhaller att
det rorliga kulturarvet utgdrs av en stor méngd historiska transportmedel av
varierande slag och funktion. Manga av fordonen och farkosterna ar
fortfarande rorliga, alltjamt tillgdngliga i samhéllet och ofta omhéndertagna av
ideella krafter. RAA understryker att fordonen &r centrala for den lokala
bestksnédringen samtidigt som de ger mdjlighet att uppleva hur
kommunikationer och transportmedel forandrat fdrutsattningarna for
manniskor runt om i landet. RAA:s rapport innehdller ocksd en
sammanstallning av de regler och bestammelser som i dag medfér svarigheter
att bevara och anvanda historiska transportmedel. Det mest centrala forslaget
i rapporten &r att en h&nsynsregel skrivs in i kulturmiljoélagen (1998:950), som
innebér att statliga och kommunala myndigheter ges ett rattsligt stod for att
kunna ta hansyn till historiska transportmedel sa att dessa fortfarande kan
héllas rérliga samtidigt som aldre teknik och utférande sa langt mojligt behalls.

Utskottet noterar att kultur- och demokratiminister Amanda Lind som svar
pa skriftlig fraga 2019/20:408 har framfort att fragan om skydd av det rorliga
eller transporthistoriska kulturarvet &r viktig, inte minst mot bakgrund av det
utbredda engagemang som finns i det civila samhéllet fér denna del av vért
gemensamma Kkulturarv. Utskottet delar denna bedémning. For att det rérliga
kulturarvet ska kunna utvecklas krdvs inte bara goda mojligheter till fysiskt
bevarande utan ocksa att de historiska transportmedlen &ven i fortsattningen
kan framforas. Samtidigt behdver man sa langt som majligt bibehalla &ldre
teknik, vilket i sin tur kraver sérskilda kunskaper om hur tekniken kan
anpassas till nutida forhallanden och en forstaelse for detta kulturarvs varden
hos berérda myndigheter. Statsradet konstaterar att RAA:s forslag om en
hansynsregel innebér ett antal utmaningar och papekade sarskilt att det ar svart
att avgora om syftet med ett lagskydd skulle nds genom en sadan allmin
hansynsregel. Utskottet noterar att statsradet — mot bakgrund av de oklarheter
som RAA lyfter fram i rapporten — gjorde bedémningen att det kan bli
nddvéndigt att dven prova andra végar for att framja det rorliga kulturarvets
bevarande. Utskottet noterar aven att regeringen darefter i regleringsbrevet for
2020 har gett RAA ett uppdrag om historiska transportmedel. RAA ska i
samverkan med Statens maritima och transporthistoriska museer samt det
civila samhillets organisationer, daribland Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
och Transporthistoriskt Néatverk, verka for okad kunskap och kunskaps-
spridning om historiska transportmedel i syfte att frimja ett bevarande av detta
kulturarv. RAA ska redovisa insatser och resultat av arbetet senast den
30 november 2021. Utskottet ser fram emot denna redovisning.

Anstkan om tillstand for tavling eller uppvisning

Utskottet kan konstatera att det finns bestimmelser om tillstand till offentlig
tillstdllning som avser tavling eller uppvisning med motordrivna fordon i
ordningslagen (1993:1617). Vidare kan det konstateras att Transportstyrelsen
2018 beslutade om nya foreskrifter och allménna rad (TSFS 2018:2) om
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tavling eller uppvisning med motordrivna fordon pa vag. Syftet var att
forbattra sakerheten for deltagare och dskadare samt minimera olagenhet for
utomstaende i samband med tavling eller uppvisning med motordrivna fordon
pa vag. Foreskrifterna galler tillstand enligt trafikforordningen (1998:1276) att
anordna tavling eller uppvisning med motordrivna fordon pa vag. Ansokan om
tillstand till tavling eller uppvisning ska sandas till lansstyrelsen i det lan dar
tavlingen eller uppvisningen ska starta. Ansdkan ska, om det inte finns
sarskilda skal, ha inkommit till lansstyrelsen senast fyra manader innan
tavlingen eller uppvisningen ska &ga rum.

Utskottet vill betona att de nya foreskrifterna innebar att ansoknings-
forfarandet forenklas genom att de allmanna raden ger viss vagledning om vad
som ska ingd i en ansokan om tavling eller uppvisning med motorfordon pa
vag och om arrangemanget behover tillstdnd eller inte. Utskottet vill ocksa
lyfta fram att statsrddet Tomas Eneroth i ett tidigare namnt fragesvar (fr.
2018/91:95) konstaterade att alla avgransningsfragor inte ar mojliga att 16sa i
foreskrifter utan far avgoras i rattspraxis. Utskottet vill pAminna om att i de
nya foreskrifterna har tiden for att anséka om tillstand andrats till fyra manader
fore tavlingen eller uppvisningen i syfte att underlétta for lansstyrelserna
genom att mojliggdra en hanterbar handlaggningstid, men dven for att skapa
utrymme for 6verklagande till Transportstyrelsen. Utskottet framhaller att
statsradet i sitt fragesvar papekade att ansokningsfristen pa fyra manader galler
oavsett om arrangemanget omfattar ett 1an eller flera 1&n mot tidigare tre
manader om tavlingen/uppvisningen berdr fler lan.

Utskottet vill framhalla att det ar viktigt att fortsatta att folja denna fraga,
inte minst eftersom det &r viktigt att civilsamhallets engagemang tas tillvara.

Registreringsskyltars utformning

Nar det galler frdgan om registreringsskyltars utformning kan utskottet
konstatera att det enligt Transportstyrelsen finns olika skyltar for olika fordon
och situationer. Registreringsskyltar finns i tre storlekar. Vilken man kan
bestalla framgar av tekniska data om fordonet. Till de flesta typer av fordon
anvands en enradig registreringsskylt. Utskottet ar inte berett att ta nagot
initiativ i denna fraga.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill framhalla att aldre fordon har ett kulturhistoriskt varde och att
motorhobbyn &ar av stor betydelse i samhéllet. Utskottet har tidigare framfért
att det ar viktigt att regelverket for fordonshobbyn utformas pa ett smidigt satt
som gor att denna verksamhet kan utvecklas i goda former som inte star i
konflikt med trafiksdkerhet och miljohansyn. Utskottet har inte &ndrat
uppfattning i denna fraga. Det ar viktigt att regelverket pa omradet utformas
s att det inte forsvarar bevarandet eller anvandningen av det rullande
kulturarvet utan att man for den sakens skull gor avkall pa sakerhet eller miljo.
Utskottet valkomnar att regeringen har gett RAA i uppdrag att verka for 6kad
kunskap och kunskapsspridning om historiska transportmedel. Utskottet ser
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fram emot redovisningen av detta uppdrag. Nar det galler frdgorna om kravet
pa ursprungshandlingar vid registrering och tillstandsprovning for tavling eller
uppvisning dr det enligt utskottets beddmning viktigt att fortsatta att folja dessa
fragor.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2019/20:1327 (M),
2019/20:2187 (M) yrkande 2, 2019/20:2409 (M), 2019/20:2491 (M),
2019/20:2494 (M) yrkandena 1-3 samt 2019/20:2597 (M) yrkande 45.

A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om A-traktorer. Utskottet anser att
det finns angeldgna trafiksakerhetsaspekter som ligger till grund for
nuvarande hastighetsbegransning for A-traktorer.

Jamfor reservation 24 (SD) och 25 (KD).

Bakgrund

I lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner anges de fordonskategorier som
ar tilldtna i landet och de tekniska definitioner som galler for dessa
fordonstyper.

En traktor definieras som ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar
och som huvudsakligen &r inrattat for att dra ett annat fordon eller ett
arbetsredskap. En traktor far vara utrustad for transport av gods och for
befordran av passagerare. Traktorer delas in i kategorierna traktor a som ar
konstruerad for en hastighet av hogst 40 kilometer per timme och traktor b
som ar konstruerad for en hastighet som overstiger 40 kilometer per timme.
Aldre traktorer (fére 2003) och bilar ombyggda till traktorer (A-traktorer) ska
vara begrénsade till en hastighet av hdgst 30 kilometer per timme.

Det som till vardags bendmns epatraktor &r ursprungligen en personbil som
blivit ombyggd till jordoruksmaskin. Ar 1963 blev det méjligt att bygga om
och registrera en bil eller lastbil till A-traktor som ett alternativ till epatraktor.

Varken epa- eller A-traktor utgér ndgon juridisk definition enligt lagen om
vagtrafikdefinitioner, utan fordonen klassas som traktora eftersom
hastigheten tekniskt &r begransad till en lagre hastighet dn 40 kilometer per
timme, enligt Transportstyrelsen.

Motionerna

Larry Séder (KD) yrkar i motion 2019/20:625 pa att mojligheten att 6ka den
tillatna hastigheten for A-traktorer till 45 kilometer per timme bor utredas.
Motionaren hanvisar bl.a. till att mopedbilar far kéra i 45 kilometer per timme
och att det vore rimligt att man hade samma hastighet for A-traktorer.
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I motion 2019/20:2492 menar Cecilia Widegren m.fl. (M) att en justering
av hastigheten for epatraktorer bor 6vervagas sa att hastigheten likstélls med
regler som galler for EU-mopeder (yrkande 1). Motionarerna patalar att det ar
ologiskt att inte aven sadana karossfordon som A-traktor eller epatraktor skulle
kunna fa framforas i &tminstone 45 kilometer per timme. Motionarerna
foreslar vidare att Transportstyrelsen ges i uppdrag att omgaende analysera
eventuella nackdelar vad géller trafiksdkerhet, utbildning och liknande vad
galler fordon som framférs av samma karosskaraktar eller mer omfattande
jamfdrt med hastighetsbegransningar (yrkande 2). Det betonas att foreskrifter
och regler bér moderniseras sé att unga pé landsbygden ska fa fler chanser att
framfora fordonen. Motionarerna menar ocksa att det av miljoskal ar angelaget
att modernisera hastighetsbestdammelserna for att minska onddigt hoga
koldioxidutslapp.

I kommittémotion 2019/20:2775 fareslar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) att
reglerna for A-traktor ska ses dver i syfte att finna en 16sning som okar trafik-
sékerheten (yrkande 43). Motiondrerna konstaterar bl.a. att det hdga varvtalet
orsakar ett snabbt slitage och att den ldga maxhastigheten stoppar upp trafiken,
vilket kan vara ett skal till att ménga frestas till olaglig trimning av sin A-
traktor. En mojlighet att hantera problemet skulle kunna vara att héja den
hogsta tillatna hastigheten for A-traktorn till 50 kilometer per timme. For att
bibehalla trafiksakerheten borde det i sa fall inforas krav pa ett sarskilt korkort
for A-traktor med hogre krav an for AM-korkort.

Edward Riedl (M) yrkar i motion 2019/20:2971 pa att det bor goras en
oversyn av regelverken for A-traktorer i syfte att dvervaga mojligheten att 6ka
den tilldtna hastigheten till 45 kilometer per timme for innehavare av korkort
med AM-behdrighet. For att 6ka attraktiviteten och anvandningsomradena for
epatraktorer finns det anledning att gora en dversyn av regelverken for dessa
fordon och se 6ver om det ar magjligt att hoja den tillatna hogsta hastigheten.

I kommittémotion 2019/20:3347 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD) att en
h6jning av hastigheten pd A-traktorer fran dagens 30 kilometer per timme till
45 kilometer per timme bor utredas (yrkande 33). Motionérerna patalar att en
héjning av hastigheten for A-traktorer kan 6ka trafiksakerheten, d& de inte
skulle utgora ett lika stort hinder i trafiken. Miljopaverkan skulle dven bli mer
positiv eftersom varvtalet pd motorn kan sankas genom en annan utvaxling.
Motiondrerna hanvisar dven till att EU-mopeder har en tilliten maximal
hastighet av 45 kilometer per timme.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att vagens hastighetsbegransning
galler for alla fordon, men for A-traktorer géller &ven att de ska vara
konstruerade for att kunna koéra i hogst 30 kilometer per timme. Aven
epatraktorer har en hogsta tillaten hastighet av 30 kilometer per timme.
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Utskottet vill sarskilt betona att trafiksékerhet ar en prioriterad fraga, vilket
innebar ett fortgdende arbete med nollvisionen som grund. For att trafik-
sakerheten ska kunna uppratthallas kravs bl.a. att fordon som fors i trafik ar
sakra. Detta framhdll infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa en
skriftlig fraga (2017/18:1087) om A-traktorer och hanvisade till besiktnings-
kravet for A-traktorer som inférdes den 20 maj 2018. Utskottet kan konstatera
att besiktningskravet for A-traktorer i forsta hand inférdes av trafiksakerhets-
skél. De nya reglerna for fordonsbesiktning handlar om en anpassning av
regelverket till EU-lagstiftningen pd omradet. For A-traktorer som tidigare inte
omfattades av besiktningskravet géller att fordonet ska besiktigas forsta
gangen senast 48 manader efter den manad da det togs i bruk for forsta gangen,
och darefter senast 24 manader efter den manad da fordonets foregdende
godkénda kontrollbesiktning utfordes. Fordon som far foras i hogre hastigheter
an A-traktorer och epatraktorer maste uppfylla hogre trafiksakerhetskrav.
Utskottet vill pdminna om att den konstruktiva hastigheten for A-traktorer
regleras pa foreskriftsniva genom Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:19).

Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen har hénvisat till att géllande
hastighetsgrénser for traktorer har faststallts pa grundval av vilken fordonstyp
det handlar om. Det finns tre olika slags traktorer i Sverige: nationellt
typgodkanda traktorer som far koras i 30 kilometer per timme, EU-
typgodkanda traktorer som far koras i 40 kilometer per timme samt traktor b
som far ga i hogst 50 kilometer per timme. Om A-traktorer skulle fa framforas
i en hastighet som Overskrider 40 kilometer per timme innebér det enligt
Transportstyrelsen ett krav pa B-korkort for denna typ av fordon. Darfor anser
myndigheten att 30 kilometer per timme for narvarande ar det enda realistiska
alternativet for A-traktorer. Utskottet delar denna beddmning.

Utskottet vill i sasmmanhanget framhalla att Transportstyrelsen har papekat
att epatraktor och A-traktor inte kan jamféras med mopeder klass | (vanliga
mopeder och mopedbilar) som far koéras i hogst 45 kilometer per timme
eftersom det handlar om helt olika fordonsslag och ddrmed olika regelverk. En
A-traktor &r av fordonsslaget traktor, och dessutom en nationellt typgodkénd
traktor som inte omfattas av EU:s regelverk som fallet &r for fordonsslaget
moped. En A-traktor omfattas exempelvis inte av kravet pd maximal vikt som
fallet &r for t.ex. mopedbilar. 1 vissa fall handlar det om lastbilar som byggts
om till A-traktorer, vilket far konsekvenser for det krockvald som uppstar om
hastighetsbegransningen skulle hojas till 45 kilometer per timme, ndgot som
kan aventyra trafiksakerhetsmalen.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det finns angelagna trafiksakerhets-
aspekter som ligger till grund for den nuvarande hastighetsbegransningen for
A-traktorer. Kraven bade pé forarens utbildning och behérighet och pa
fordonets beskaffenhet och utrustning &r avgorande ur ett trafiksakerhets-
perspektiv. Detta regleras via bade nationella och internationella regelverk.
Enligt utskottets mening far en eventuell hojning av den konstruktiva
hastigheten for A-traktorer inte aventyra de trafiksakerhetsmal som riksdagen
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och regeringen har formulerat. Utskottet finner mot den bakgrunden inte nagot
skal for att vidta nagon atgard pa omradet.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2019/20:625 (KD),
2019/20:2492 (M) yrkandenal och 2, 2019/20:2775 (KD) yrkande 43,
2019/20:2971 (M) och 2019/20:3347 (SD) yrkande 33.

Langa och tunga lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langa och tunga lastbilar.
Utskottet hénvisar till de insatser som har gjorts och det arbete som
pagar for att tillata tyngre och langre fordonsekipage pa véagnatet.
Utskottet konstaterar ocksa att vagnatet for barighetsklassen BK4
byggs ut steg for steg.

Jamfor reservation 26 (M), 27 (SD), 28 (C) och 29 (KD).

Bakgrund

I maj 2015 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om dels
behovet av att skyndsamt utarbeta nddvandiga regelandringar sé att lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats att trafikera de delar av det allmanna
vagnatet som har tillracklig bérighet, dels behovet av en generdsare dispens-
givning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att tillata fordons-
ekipage pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). |
proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor, som utskottet behandlade i
betédnkande 2016/17:TU14, foreslog regeringen att en ny bérighetsklass (BK)
infors i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Den nya barighetsklassen
BK4 ska gora det mojligt att anvénda fordon och fordonskombinationer som
viger maximalt 74 ton pé vissa delar av vagnatet jamfort med den tidigare
maxvikten p& 64 ton. Utskottet motsatte sig dock regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vignit for BK4 skulle végledas av
principen att inférandet av en ny barighetsklass inte fick asidosatta regeringens
ambition att flytta dver godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Utskottet ansag i stallet att vagarnas bérighet ska vara avgorande for vilka
delar av vagnatet som kan dppnas for fordon eller fordonskombinationer med
den nya maxvikten. Riksdagen bifoll utskottets forslag och riktade samtidigt
ett tillkdnnagivande till regeringen om att den skyndsamt bér se 6ver hur
langre fordonstdg i hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska vagnatet
(rskr. 2016/17:238). Lagéndringen tradde i kraft den 1 juli 2017.
Barighetsklass &r den Klassificering som anvénds for att gradera bérighet,
dvs. hur tunga fordon en bro eller en vég i det allmanna vagnatet far belastas
med. Enskilda végar &r inte klassificerade utan regleras med lokala
bestdmmelser. Av det allméanna végnétet, vagar och broar, har enligt Trafik-
verket 95 procent barighetsklass 1 (BK1) dar max 64 tons bruttovikt tillats.
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Klassificeringen féljer EU:s bestammelser. P& vagar med Klassificeringen
BK2 galler max 51,4 tons bruttovikt, och pa vagar med klassificeringen BK3
géller max 37,5 tons bruttovikt. For vagar med klassificeringen BK4 géller
max 74 tons bruttovikt.

Motionerna

Mats Nordberg m.fl. (SD) menar i kommittémotion 2019/20:604 yrkande 38
att det behgvs ett snabbare inférande av 76 tons totalvikt pé lastbilsekipage i
Sverige. Motionarerna pekar pa att man i Finland redan 2013 beslutade att
tilldta 76 tons bruttovikt pa stora delar av det allmanna vagnatet.
Erfarenheterna fran Finland uppges vara mycket goda, bla. starkt
konkurrenskraft, minskad brénsleférbrukning och minskade utslapp.
Processen for att tillata BK4 pa en annu storre del av vagnatet bor skyndas pa
for att 6ka svensk konkurrenskraft och for att halla utslappen nere.

I motion 2019/20:691 yrkar Kjell-Arne Ottosson (KD) pa en skyndsam
hantering av langdbestimmelserna for transporter med lastbil. Att tillata
tyngre och langre lastbilar skulle enligt motiondren ge farre lastbilar pé
vagarna och diarmed minska utsldppen. Det &r ocksd positivt fran trafik-
sdkerhetssynpunkt och lindrar de negativa konsekvenserna av forarbristen
inom &kerinaringen. Motionaren menar att Transportstyrelsen snarast bor fa i
uppdrag att utarbeta de foreskrifter som krévs for att mojliggora 34,5 meter
langa lastbilsekipage i permanent trafik i Sverige.

I motion 2019/20:1990 framfor Lars Hjélmered (M) att regeringen
skyndsamt ska aterkomma till riksdagen med konkreta regelandringar for att
mojliggora utbkad anvandning av tyngre lastbilar med en vikt upp till 74 ton
(yrkande 1). Motionaren pekar pa att mojligheterna att anvanda lastbilar med
en vikt upp till 74 ton &r begransade till enbart en liten del av de svenska
végarna. Det rimliga vore att utdka moéjligheterna att anvénda tyngre lastbilar.
Vidare menar motiondren att regeringen bor 6vervéga att inféra forsok med
tyngre lastbilar med vikt upp till 90 ton (yrkande 2). Motionéren hanvisar till
att anvandning av sadana ekipage forekommer i Finland. Det &r rimligt att
forsok gors aven i Sverige pa vagavsnitt som ar lampade. En annan majlighet
for att effektivisera végtransporterna &r att tillata langre lastbilar, och
motionaren foreslar darfor i yrkande 3 att regeringen utreder och aterkommer
med forslag om langre lastbilar. Motiondren menar bl.a. att langre lastbilar
starker konkurrenskraften for svenska foretag och for svensk ekonomi.

I kommittémotion 2019/20:2597 foreslar Jessika Roswall m.fl. (M) att det
investeras i végar for att klara tyngre och langre lastbilar (yrkande 12).
Motionarerna menar att det behdvs en satsning pa vagar for tyngre och langre
lastbilar for att godstransporterna pa véagarna ska bli mer effektiva och mer
miljovénliga. Motionérerna vill att det investeras for att tyngre lastbilar upp
till 74 ton ska kunna trafikera Sveriges végar samt att langre lastbilar ska
tillatas. Tyngre och langre lastbilar &r bra for sdval miljén som jobben och
foretagens villkor eftersom mer varor kan fraktas per lastbil.
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I kommittémotion 2019/20:2775 tar Magnus Jacobsson m.fl. (KD) upp s.k.
HCT-fordon (yrkande 56). Motiondrerna menar att annu langre lastbilsekipage
&n de vi dr vana vid, High Capacity Transport (HCT), kan spela en viktig roll
for att effektivisera vagtransporterna och minska miljpaverkan. Motionarerna
hanvisar till att man i Finland sedan 2018 tillater lastbilar pa upp till
34,5 meter. Kunskapen fran forsok med HCT bor anvandas och fordonen
konfigureras for det speciella omrade dér de ska anvandas. Sverige bor studera
Finlands erfarenheter av HCT, och motionarerna noterar att introduktionen av
HCT kan komma att kréva att en ny forarbehdrighet infors. | yrkande 57
foreslar motionarerna att lastbilar pa upp till 74 ton ska tillatas pé alla de vagar
som har barighet for detta. Regler bor utarbetas sa att en bruttovikt pa upp till
74 ton kan tillatas pa de delar av det allmanna vagnatet som har tillracklig
bérighet for att denna reform ska ge de miljé-, klimat- och ekonomieffektiva
transporter som ar tanken. Lastbilar pa 74 ton reducerar utslappen per ton
transporterat gods och mer gods transporteras per kdrning, vilket ger svenska
foretag goda majligheter att konkurrera. | yrkande 58 foreslar motionarerna
vidare att Trafikverket ska fa ett utokat uppdrag att paskynda tillstands-
givandet avseende vagar med barighetsklass 4 (BK4-végar). Motionérerna
menar att Trafikverkets uppgradering av BK4-végar bér paskyndas och att det
ar av yttersta vikt att detta gar snabbare &n i dag eftersom BK4-végar forstarker
den svenska konkurrenskraften.

Anders Akesson m.fl. (C) foreslér i kommittémotion 2019/20:3246 att
atgarder ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade
beslut sakerstalla att ldngre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela Sverige
(yrkande 30.1). Motionérerna menar &ven att regeringen bor ge Trafikverket i
uppdrag att inleda en dialog med kommuner och godstransportorer i syfte att
bistd i omklassningen av det primarkommunala vagnatet i anslutning till
terminaler m.m. fran BKZ1 till BK4 (yrkande 39). Motiondrerna vill se ett
accelererat genomforande av BK4-standard i bade statliga, enskilda och
kommunala végar, allt i syfte att f& ett sammanhallet och funktionellt
transportsystem for mer klimat- och transporteffektiva fordon. Motiondrerna
noterar att kommunerna i begrédnsad omfattning har varit delaktiga i processen
och darfor ar fa& kommunala véagar i dag utpekade som BK4, vilket riskerar att
utgora ett hinder nar gods ska transporteras. For att fa en helhet i vagnatet som
medger tyngre fordon fordras att Trafikverket ges en tydligare roll i dialog
med kommunerna for fortsatt genomférande av BK4-klassning.

I kommittémotion 2019/20:3347 framfér Thomas Morell m.fl. (SD) att
hogre bérighetsklass BK4 bor inforas pa fler anpassade vagar (yrkande 13).
Motionérerna menar att ratt fordonskombination och axelkonfiguration pa
dessa ekipage kan minska trycket pd vdgarna men &ven generera mer
miljovanliga transporter an i dag. Trafikverket har i uppdrag att ta fram vagar
dar BK4 far framforas. Motiondrerna menar att arbetet med att upplata hela
BK1-vagnatet for BK4 behover paskyndas. | och med inférandet av BK4 finns
anledning att skylta om végar som har en l&gre bérighetsklass. | yrkande 19
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framfér motiondrerna att det behdvs en Oversyn av dispensen géllande
bruttovikter med fordonskonfigurationen 6x6. Motiondrerna  har
uppmarksammat att Transportstyrelsen i samband med en uppdatering av sitt
datasystem skickade ut nya registreringsbevis, frdmst till &dgare av tunga
fordon. | samband med denna uppdatering sattes hogsta tilldtna bruttovikt pa
fordonkonfigurationen 6x6 till 25ton. Motionirerna menar att det fran
miljésynpunkt finns stora vinster i att tillata en bruttovikt pa 28 ton eftersom
det ger mdjlighet att medfdra ytterligare tre ton nyttolast.

Utskottets stallningstagande

Langa och tunga lastbilar

Utskottet vill inledningsvis framhalla att regeringen i budgetpropositionen for
2020 framférde att arbetet med att mojliggéra tyngre lastbilar samt att
analysera om och var langre lastbilar bor tillatas fortskrider. Utskottet
véalkomnar detta.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket har framfort att en mojlig del i
arbetet med att erbjuda ett effektivt transportsystem &r att inféra s.k. High
Capacity Transports (HCT), dvs. fordon med hogre kapacitet, exempelvis i
form av langd och tyngd, dn vad som &r mojligt med dagens konventionella
fordon. Att tillata langre lastbilar skulle enligt Trafikverket kunna bidra till att
6ka mojligheterna att effektivisera transportsystemet och minska miljé-
belastningen fran godstransporter pd vag och dessutom bidra till att starka
konkurrenskraften for svenskt néringsliv.

Utskottet vill &ven paminna om att Finland och Sverige sedan lange tillater
25,25 meter langa fordon pad vagnatet, medan évriga Europa generellt har
18,75 meter som maximal fordonsléangd. Enligt Trafikverket anvands HCT-
fordon med en langd dver 25,25 meter i konventionell trafik i bl.a. Kanada,
Brasilien, Mexiko, Sydafrika, Nya Zeeland och Finland. Utskottet kan
konstatera att Finland sedan den 21 januari 2019 tillater lastbilar med en langd
upp till 34,5 meter pd sitt vagnat. Med stod av vagtrafiklagen i Finland far
vaghallaren satta upp vagmarken som anger vagspecifika begransningar av
langd och vikt. | Finland har transportéren och foraren enligt Trafikverket ett
ansvar for att transporten genomfors pa ratt satt och pa ratt vagnat. De langre
fordonskombinationerna ska dessutom bl.a. klara stabilitetskrav och ha
kamerasystem for att foraren ska kunna se fordonets sidor, avancerade
nddbromssystem och varningssystem for avvikelse ur fil, elektroniskt
stabilitetskontrollsystem och elstyrda bromsar.

Utskottet har vidare noterat att Trafikverket beddémer att det &r nddvéandigt
att stalla liknande krav pa fordonen som man gér i Finland for att bibehélla en
hog niva pa tillganglighet och trafiksakerhet pa det svenska vagnatet vid ett
upplétande for fordonstdg som ar lidngre dn 25,25 meter. Enligt Trafikverket
har de lander som tillater HCT-fordon pé vagnitet dven sarskilda fordonskrav
och olika satt att bidra till en god regelefterlevnad. Né&r det galler fordonskrav
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finns en metod som kallas Performance Based Standards (PBS). | Sverige
anvands PBS delvis i samband med fordonskraven som stélls pa fordon som
har en bruttovikt 6ver 64 ton. Sverige bedriver dessutom tillsammans med
Finland ytterligare forskning for att anpassa och utveckla PBS-systemet for
nordiska forhéllanden. I Finland anvands PBS &ven for att stalla krav pa
egenskaperna hos de langre fordonsekipagen. Utskottet har inhdmtat att mellan
2013 och 2017 bedrevs ett forskningsprojekt om PBS, finansierat av Vinnova,
om utformning av funktionsbaserade krav pa fordonstdg som &r tyngre an
60 ton eller langre &n 25,25 meter. Parter i forskningsprojektet var VTI,
Chalmers, fordonstillverkare, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Utskottet paminner i sammanhanget om att regeringen i december 2017
fattade beslut om andringar i trafikférordningen for att mojliggora fard med
langre och tyngre fordon eller fordonstag under en provperiod. Andringen,
som tradde i kraft den 1 februari 2018, beddms ge battre forutsattningar for att
testa nya tekniker och konstruktioner.

Vidare gav regeringen i augusti 2018 Trafikverket i uppdrag att analysera
om och var langre lastbilar kan tillatas p& det svenska vagnitet i syfte att oka
transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpéaverkan.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten Langre lastbilar
pa det svenska vagnatet — for mer héllbara transporter. Utskottet noterar att
den konsekvensanalys som redovisas i rapporten visar att storleken pa nyttorna
ar svaruppskattad men att de sammanvagda effekterna av att tillata langre
lastbilar ar otvetydigt positiva eftersom de positiva effekterna vida dverstiger
de negativa effekterna i den kvantitativa analysen, samtidigt som de
uppskattade kostnaderna for atgérder i infrastrukturen bedéms vara marginella
i sammanhanget. Vidare framhaller Trafikverket i rapporten att de som gynnas
mest av ett upplatande for langre lastbilar pa det svenska vagnatet ar
fordonségare och godstransportkdpare, men &ven att klimatet och miljén samt
trafiksikerheten gynnas. Detta galler &tminstone pa det vagnat som ar aktuellt
i den samhallsekonomiska konsekvensanalysen. Storleken pé nyttorna med att
tilldta langre lastbilar avgors enligt rapporten delvis av vilka effekter det blir
pé overflyttningar och inducerad trafik, dvs. den trafik som nygenereras av
véagkapacitet.

Genom att kombinera ett upplatande av vignatet for langre lastbilar med
tillgdng till kombiterminaler samt styrmedel och andra incitament kan man
enligt Trafikverket framja en overflyttning till jarnvdg och sjofart samt
intermodala transporter. Myndigheten tilldgger dock att det generellt behdvs
mer kunskap om effekter pa framfor allt trafiksikerhet, sikerstallande av
regelefterlevnad, overflyttningar och intermodala godsfléden for att kunna
gora en mer nyanserad och fullstandig analys av effekterna av att tillata langre
lastbilar pa det svenska véagnatet. Trafikverket uppger aven att det i dialogen
med naringslivet har framkommit 6nskemdl om att tillita en hogre
maxbruttovikt for lastbilarna. Motiveringen till detta &r att inte hela
effektiviseringspotentialen kan realiseras om inte de langre lastbilarna far
framféras med en hdgre maxbruttovikt &n 64 ton. Anledningen &r enligt
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Trafikverket att de langre lastbilarna kommer att ha en hogre tomvikt och
darfor far transportera en mindre nettolast jamfort med i dag om inte ocksa den
tilldtna maxbruttovikten hojs. Det kommer enligt Trafikverket att innebara att
de langre lastbilarna kan fa begransad anvandning om inte ett vagnét for langre
fordon aven ar upplatet till BK4, dvs. en maxbruttovikt pa 74 ton.
Trafikverkets rapport har varit pa remiss och bereds for narvarande inom
Regeringskansliet. Utskottet ser fram emot resultatet av denna beredning.
Utskottet kan i sammanhanget dessutom konstatera att reglerna for fordons
vikter och dimensioner finns i trafikférordningens 4 kap. och bilagor. Den
1 juni 2018 andrades trafikforordningen sé att ett treaxligt motordrivet fordon
pa vag med bérighetsklass 1 (BK1) som tidigare tillats ha en hogsta bruttovikt
pa 26 ton nu tillats ha en hogsta bruttovikt pa upp till 28 ton forutsatt att vissa
villkor i 4 kap. 12 § trafikforordningen uppfylls. P& grund av forordnings-
andringen genomfordes en ny berékning i vagtrafikregistret av skattevikt i
borjan av april 2019 for att harmonisera med den nya bruttovikten pa vag med
BK1. For att ett tre- eller fyraxligt motordrivet fordon ska f& ha en bruttovikt
dver 25 respektive 31 ton maste drivaxeln vara férsedd med dubbelmonterade
hjul och luftfjadring eller likvérdig fj&dring, eller om varje drivaxel &r forsedd
med dubbelmonterade hjul och vikten inte pa négon axel dverstiger 9,5 ton.
Aven axelavstdnd och fordonets tekniska begransningar paverkar vilken
bruttovikt fordonet far ha pa vig med bérighetsklass 1. Utskottet noterar att
forandringen enligt Transportstyrelsen kan leda till att en del har fatt dndrad
skattevikt pa sitt fordon, vilket kan innebara hogre eller lagre skattevikt &n
tidigare. Samtidigt konstaterar utskottet att Transportstyrelsen uppger att man
undersoker eventuella felaktigheter vid berdkning av ny andrad skattevikt.

Barighetsklassen BK4

Utskottet konstaterar att de forsta statliga végarna for lastbilar i
bérighetsklassen BK4 dppnades 2018. Enligt Trafikverket byggs vagnatet for
bérighetsklassen BK4 ut steg for steg. | ett forsta skede handlar det om ett
begransat vagnat som Trafikverket kan upplata under ansvarsfulla former,
vilket innebdr att vagarna ska klara den 6kade belastningen och att vagnéatets
hoga niva pa tillganglighet och trafiksakerhet ska bibehallas.

Utskottet kan konstatera att allt fler vagar klassificeras om till BK4.
Trafikverket dppnade ca 11 600 kilometer statlig vag for BK4 under 2018.
Under varen 2019 tillkom nya BK4-strackor i Norrbottens och Vasterbottens
lan och 2019 ytterligare 3 940 kilometer vdg i Jamtlands, Vésternorrlands,
Dalarnas, Gévleborgs och Véarmlands lan. Utskottet kan konstatera att enligt
Trafikverket har BK4-végnatet nu vuxit med ca 9 000 kilometer till totalt mer
&n 20 000 kilometer vag, vilket utskottet ser som positivt. Trafikverket uppger
att vid boérjan av 2020 omfattar BK4 darmed omkring en femtedel av det
statliga vagnatet.

Utskottet vill vidare framhélla att Trafikverket har beslutat om de nya
barighetsforeskrifterna efter dialog med néringslivet och en omfattande
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remissrunda av de nya foreskrifterna. Enligt Trafikverket kommer BK4-
vagnatet att utdkas successivt, och det sker i fortsatt dialog med néringslivet
for att skapa storsta mojliga samhallsnytta, vilket utskottet ser mycket positivt
pa. Dialog med naringslivet och andra vaghallare om fortsatt utveckling av
BK4-védgnatet fors enligt Trafikverket kontinuerligt i de regionala bérighets-
réaden.

Utskottet vill i sammanhanget d4ven pdminna om regeringens faststéllelse-
beslut om den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018—-2029 dér
det framgar att regeringen har avsatt totalt ca 10 miljarder kronor under plan-
perioden till att starka vagnéatet for att kunna dppna delar av det fér den nya
barighetsklassen. | varandringsbudgeten for 2019 (prop. 2018/19:99) foreslog
regeringen att 66 miljoner kronor skulle tillféras for statsbidrag till enskild
vaghallning for sarskilda driftatgarder for att forbattra de enskilda vagarnas
funktion och bérighet, bl.a. for tyngre fordon.

Enligt Trafikverket innebdr barighetssatsningen i den nationella planen for
transportsystemet 2018-2029 att det blir méjligt att 6ppna 70-80 procent av
de viktigaste statliga végarna for BK4 fram till 2029. Trafikverkets
malsittning ar att i framtiden upplata hela BK1-vagnatet for BK4. Utskottet
noterar att Trafikverket menar att detta kommer att krdva en hel del
forstarkningsarbeten eftersom ca 10 procent av de statliga vdgarna och ca
800 broar behover forstérkas for att klara belastningen.

Nar det galler det kommunala vagnitet vill utskottet pdminna om att
foreskrifter om att en allman vég ska tillhora BK4 meddelas av vaghallaren.
Kommunen i egenskap av vaghallare beslutar darfor om foreskrift for BK4.
Utskottet kan konstatera att Trafikverket i augusti 2019 tog fram information
och rad for kommuner om BK4. Dar konstateras att det i manga kommuner
finns viktiga anslutningsvégar till bl.a. terminaler och storre industrier, som
utgor forsta eller sista delen for ett sammanhangande BK4-végnat. Utskottet
utgdr frdn att Trafikverket dven fortséttningsvis bidrar med kunskap och
information till kommuner i arbetet med att identifiera de mest optimala
anslutningsvédgarna som skulle kunna klassas om till BK4.

Utskottet menar att langre och tyngre fordon starker ndringslivets
konkurrenskraft och att det rdtt genomfort kan bidra till l&gre utsldpp av
véxthusgaser pa ett samhallsekonomiskt effektivt sétt, vilket dven regeringen
framhaller i den nationella godsstrategin som beslutades i juni 2018. | gods-
strategin anfor regeringen att tunga lastbilar om 74 ton kan effektivisera gods-
transporterna  till och frdn omlastningspunkter vid hamnar och
jarnvagsterminaler. Utskottet delar denna syn och ser positivt pa att regeringen
anger att man vill fortsatta analysera om och var langre lastbilar bor tillatas pa
det svenska véagnatet i syfte att minska godstransporternas klimatpaverkan. En
forutsattning for att det ska kunna tillatas ar att det inte forsvarar att uppfylla
nollvisionen for antalet doda och allvarligt skadade i trafiken eller malet att
flytta langvédga godstransporter fran vég till jarnvag och sjofart. Utskottet
konstaterar att regeringen menar att anpassningen av vagnatet for langre och
tyngre fordon bor genomforas strakvis — i den utstrackning det & majligt och
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da det & samhallsekonomiskt motiverat — och att strackor som ansluter till
hamnar eller kombiterminaler bor prioriteras. Utskottet delar denna
bedémning.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet ser ssmmanfattningsvis positivt pa de insatser som har gjorts och det
arbete som pagar for att tillata tyngre och langre fordonsekipage pa véagnétet.
Utskottet menar att detta gor det majligt att effektivisera transporterna pa vag
och samtidigt reducera utslappsnivaerna. Utskottet konstaterar ocksa att
vagnatet for barighetsklassen BK4 byggs ut steg for steg.

Mot denna bakgrund och med hanvisning till pagaende beredningsarbete
inom Regeringskansliet finner utskottet inte skal att ta nagot initiativ pa
omradet, varfor utskottet avstyrker motionerna 2019/20:604 (SD) yrkande 38,
2019/20:691 (KD), 2019/20:1990 (M) yrkandena 1-3, 2019/20:2597 (M)
yrkande 12, 2019/20:2775 (KD) yrkandena 56-58, 2019/20:3246 (C)
yrkandena 30.1 och 39 samt 2019/20:3347 (SD) yrkandena 13 och 19.

Tunga transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen att den bor verka for att
dispenshanteringen for tunga transporter underléttas och forenklas,
bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att till
Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa
véag. Dérmed bifalls motionsférslag om detta.

Jamfor reservation 30 (S, V, MP).

Bakgrund

| 4 kap. trafikforordningen (1998:1276) finns bestammelser om fordons vikt,
bredd och langd. Om ett fordon eller fordonstdg, med eller utan last, maste
vara bredare, langre eller tyngre an vad grundbestdmmelserna medger, ar det
mojligt att ansdka om undantag (dispens) for just den transporten. Dispensen
&r direkt kopplad till ett specifikt fordon.

Det &ar Trafikverkets regioner eller kommunerna som provar dessa
ansokningar. Om transporten berdr enbart en kommun ska ansdkan skickas till
kommunen, men nér transporten berdr flera kommuner ska ansokan skickas
till Trafikverkets regionkontor i den region dar farden pabarjas.

Ett beslut fran Trafikverkets regioner om dispens fran storsta tillatna bredd,
langd och vikt géller normalt hogst 30 dagar och for en fard (en enstaka
transport). For dispenser som galler for mer &n en féard kan Trafikverket bevilja
langre giltighetstid. Enligt Transportstyrelsens allméanna rad bor giltighets-
tiden inte 6verstiga fem ar. En grundlaggande forutsattning for dispens &r att
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det som ska transporteras ar odelbart. | vissa sammanhang kan Trafikverket
bevilja generella dispenser.

Enligt uppgift handlar det arligen om ca 30 000 dispenser per ar. Av dessa
avser ca 6 000-7 000 transporter av mobilkranar och tunga arbetsmaskiner
m.m. Ungefar 24 000 dispenser avser tunga, breda och langa godstransporter
pa vag.

Motionerna

I motion 2019/20:177 pekar Martina Johansson (C) pa behovet av att forenkla
tillstinden for att soka dispens for att transportera vissa fordon. Motionaren
konstaterar att samhallet behéver manga olika maskiner for att kunna bygga
och utfora servicearbete, och vissa kraver sarskilda tillstand for att fa
transporteras, exempelvis mobilkranar. Motiondren uppmarksammar att
manga mobila kranar ar tillitna att kora pa svenska vagar utan sarskilda
tillstdnd medan det for andra behévs en dispens som hanteras av den berérda
trafikmyndigheten eller kommunen. Motiondren menar att det behdvs ett nytt
system dar det ar enklare att f& och soka tillstdnd, inte minst vid akuta
handelser.

I kommittémotion 2019/20:2597 tar Jessika Roswall m.fl. (M) upp behovet
av forenklad tillstindsprovning avseende tung transport (yrkande 11).
Motionarerna betonar att det &r viktigt att féretag kan klara tunga transporter
som t.ex. tunga kranar som transporteras med dispens hos vaghallaren,
Trafikverket eller kommunen. Motiondrerna framfor att det finns
administrativa problem, varfor ett arbete bor initieras i syfte att se dver
befintligt regelverk for att ytterligare forenkla hela processen kring tung
transport.

| kommittémotion 2019/20:3246 foreslar Anders Akesson m.fl. (C) att
Trafikverket bor delegeras ett Overgripande ansvar for dispenshantering
avseende transporter av mobila kranar och tunga fordon (yrkande 34).
Motiondrerna framhaller att mobila lyftkranar med hdg lyftkapacitet &r en
forutsattning for ett fungerande samhalle. For att forflytta mobilkranar och
tunga transporter behdvs en dispens som anger vagstrécka, villkor for
hastighet, tider och broar samt vagtransportledare. Motionarerna pekar pa att
branschen efterlyser ett forenklat regelverk.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det &r Trafikverkets regioner eller
kommunerna som fattar beslut om dispens fran storsta tillatna bredd, langd
och vikt for fordon pa vag.

Mobila lyftkranar med hog lyftkapacitet & av stor betydelse for ett
fungerande samhalle — inte minst for att halla naringslivet igang. Det finns ca
1 000 mobila lyftkranar i Sverige. Dessa &r mycket tunga, och for att skydda
vagnatet finns det ett regelverk for var och hur kranar, liksom andra tunga
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transporter, har tillstind att aka. Utskottet kan konstatera att det for att forflytta
mobilkranar och tunga transporter behovs en dispens som anger végstracka,
villkor for hastighet, tider och broar samt végtransportledare. Enligt Svenska
Mobilkranforeningen gors fler &n 100 000 forflyttningar per ar, varav flertalet
p& kommunala vagar. Trafikverket uppger till utskottet att man handlagger ca
30 000 dispenser per &r och att det har varit en kraftig 6kning av antalet
dispensansokningar de senaste &ren. Det kan i sammanhanget ocksé
konstateras att dispenser inte soks for alla forflyttningar.

Bade kommunerna och Trafikverket 4r i dag involverade i dispens-
hanteringen for tunga transporter pa vag, och utskottet kan konstatera att
branschen efterlyser ett forenklat regelverk for att kunna 6ka tiden hos kund
och darmed kunna skapa storre nytta. Utskottet vill &ven framhalla att det har
framforts att det ar vanligt att lyftarbetet pa ett bygge kan forskjutas eller att
en bestallning kan andras pa grund av dispenshanteringen, och foretagen
behdver da snabbt kunna fa en ny transportdispens. Utskottet vill dven peka
pa att det ar ett problem att hantera olyckor med behov av snabb instéllelse
och tunga lyft inom ramen for dagens regelverk.

Vid utskottssammantradet den 19 mars 2020 framforde foretrédare for
Sveriges Akeriféretag, Svenska Mobilkranforeningen och Sveriges Bygg-
industrier 6nskemal om &tgarder som kan medverka till effektivare transporter
pad vag med okad samverkan mellan kommuner, enskilda vighallare och
Trafikverket. Aktorerna framforde att kommuner och enskilda vaghallare bor
erbjudas mojligheten att till Trafikverket, efter behov, delegera vagtransport-
relaterade arbetsuppgifter och beslut nar det galler bl.a. att hantera generella
och lépande dispenser for transport av mobilkranar och tunga arbetsmaskiner
m.m. samt generella och l6pande dispenser for tunga, breda och langa gods-
transporter pa vag. Aktorerna menade att Trafikverket borde fa ett tydligt
uppdrag i t.ex. regleringsbrevet att verka for detta. Det framfordes dven
onskemal om att dispenser borde ges for transporter av typer av mobilkranar i
stéllet for transporter av varje enskild mobilkran. Vid samma utskotts-
sammantrade deltog &ven foretradare fran Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR), Riksférbundet Enskilda Véagar (REV) och Trafikverket for att lamna
information i fragan om dispenser fér tunga transporter.

Fran Svenska Mobilkranféreningen pekar man bl.a. pd administrativa
problem och konstaterar att det ar svart att planera for hur varje enskild mobil-
kran forflyttas varje dag. Utifran dagens regelverk tar ansokningsforfarandet
lang tid eftersom foretagen maste lamna in en ansékan for varje enskild kran,
trots att alla kranar av en viss typ ar lika. Mobilkranféreningen betonar att
transporter av kranar ar enhetliga typtransporter.

Utskottet noterar att Sveriges Akeriforetag, Svenska Mobilkranféreningen
och Sveriges Byggindustrier anser att kommunerna bor utdka samarbetet med
Trafikverket for att arbeta mer resurs- och tidseffektivt ndr det géller bl.a.
dispenshanteringen for tunga transporter. Det handlar om att kommunerna bor
ges mojlighet att till Trafikverket delegera hanteringen av generella och
lI6pande dispenser for transport av mobilkranar, tunga arbetsmaskiner m.fl.
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samt for tunga, breda och langa godstransporter pd kommunala végar.
Aktorerna konstaterar dock samtidigt att detta skulle innebéra ett behov av
Okade resurser till Trafikverket. Aktorerna betonar dven att det behdvs en hog
grad av flexibilitet i hanteringen.

Utskottet noterar vidare att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har
betonat vikten av att bibehélla den grundlaggande ansvarsfordelningen mellan
staten, kommunerna och de enskilda véaghéllarna. Fran SKR framfors att
kommunerna har en god kunskap om de kommunala vdgarna och att man inte
har nagot emot att kommunerna ges mojlighet att vid behov delegera
dispensarenden till Trafikverket. SKR betonar ocksa att det ar viktigt att
utveckla digitala verktyg som ar gemensamma fér kommunerna och Trafik-
verket.

Aktorerna lyfter bl.a. fram exempel pa dispensérenden som handlar om att
tillata transporter med hogre axellast och bruttovikt som behdver fardas mellan
flera kommuner via bade kommunala och statliga vagar, vilket innebar att
arendena behover hanteras pa flera stallen: dels i flera kommuner, dels hos
Trafikverket. AktOrerna menar att flertalet mindre kommuner saknar de
specialister som behdvs for att snabbt och pa ett sdkert satt kunna avgéra om
mojlighet och kapacitet i infrastrukturen finns for en dispens samt vilken
fardvdg som &r lamplig. Utskottet har samtidigt erfarit att Trafikverkets
hantering av dispenser pa det statliga vagnatet vanligtvis sker tillrackligt
snabbt tack vare att myndigheten har kompetens och resurser 6ver hela landet
for att tidseffektivt hantera ett stort antal dispensarenden. Trafikverket uppger
for utskottet att hanteringen av enkla dispensarenden kan klaras av pa sa kort
tid som 10 minuter, medan svarare drenden kan ta betydligt langre tid.
Trafikverket har for utskottet uppgett att antalet dispenser har 6kat med upp
till 25-30 procent under det senaste aret, vilket har gjort det svart att ibland
hinna med ansokningarna. Utskottet har tagit del av att en snabb
dispensgivning &r mycket viktig, inte minst for att ledtiderna oftast &r mycket
korta i anlaggnings- och byggindustrin — fran bestallning av en lyfttjanst med
en mobilkran till nér lyften ska genomforas.

Enligt utskottets bedémning finns det ocksa en risk for att administrativa
problem i samband med dispenshanteringen leder till att inte alla anséker om
tillstdnd, vilket exempelvis skulle kunna missgynna de féretag som féljer
regelverket.

Det ar viktigt att foretag kan klara tunga transporter som bl.a. tunga kranar
som transporteras med dispens fran vaghéllaren. Av redovisningen framgar
dock att det finns administrativa problem pa omradet, och ett arbete bor darfor
pabdrjas i syfte att se 6ver befintligt regelverk for att ytterligare forenkla hela
processen kring dispenser for tunga transporter. Det kan t.ex. handla om
samordning mellan Trafikverket och kommunerna av nédvéndig information
infor dispenshanteringen. Det har bl.a. pekats pa vikten av gemensamma
digitala verktyg och att kommunerna har tillgang till ssmma underlagsmaterial
som Trafikverket i form av kartor for att kunna fatta snabba och vélgrundade
dispensbeslut. Utskottet kan &ven notera att Trafikverket uppger att
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dispensdrendena oftast handlar om mobilkranar och att de ofta transporteras
langs samma végar. Trots detta tvingas Trafikverket till samrdd med
inblandade kommuner i varje enskilt drende.

Utskottet ser ett varde i att kommunerna ges mojlighet att delegera dispens-
&renden till Trafikverket nér det beddéms lampligt. Det &r dock i sammanhanget
viktigt att betona att detta inte ska inverka pa den grundlaggande ansvars-
fordelningen mellan staten, kommunerna och enskilda nar det géller vaghéllar-
ansvaret. Utskottet betonar att huvudregeln &r att kommunerna har ansvar for
de kommunala vdgarna.

Utskottet vill sammanfattningsvis understryka vikten av att méta den
utmaning som foretagen stélls infor i dag nar det géller tunga transporter.
Utskottet foreslar darfor att riksdagen riktar ett tillkannagivande till regeringen
om att regeringen bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter
underlattas och forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder kommuner
mojligheten att till Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga
transporter pa vag. Darmed tillstyrker utskottet motionerna 2019/20:177 (C),
2019/20:2597 (M) yrkande 11 och 2019/20:3246 (C) yrkande 34.

Bestdmmelser om vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bestammelser om vissa
fordonstyper. Utskottet konstaterar att de bestdmmelser som galler
for olika typer av fordon i stor utstréckning har utformats med
hansyn till miljé- och trafiksékerhetsaspekter eller regleras i lokala
trafikforeskrifter vad géller framkomlighet. Utskottet anser
samtidigt att det &r viktigt att fortsatta folja utvecklingen av
mopedbilars och latta lastbilars inverkan pa trafiksakerheten.
Jamfor reservation 31 (M) och 32 (SD).

Bakgrund

De bestdammelser och de begransningar som géller for olika typer av fordon
som &r tillatna i Sverige anges i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och
i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. Begrénsningarna kan
exempelvis handla om vikt eller hastighet for olika fordonskategorier.
Bestammelserna aterspeglar i stora delar det som faststalls i EU:s 6vergripande
lagstiftning pa fordonsomradet. Kompletterande bestdmmelser om krav pa
fordon aterfinns i fordonslagen (2002:574) och i fordonsférordningen
(2009:211).

Transportstyrelsen far utfarda foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag som avses i 4 § lagen om végtrafikdefinitioner. Foreskrifter om
undantag far dock utfardas endast om det finns sarskilda skél och det kan ske
utan fara for trafiksakerheten.
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Motionerna

I kommittémotion 2019/20:2597 foreslar Jessika Roswall m.fl. (M) en Gversyn
av hastighetsbegransningar for sldpvagnar och husvagnar (yrkande 42).
Motionarerna konstaterar att i Sverige far bil med husvagn kora i en hastighet
av hogst 80 kilometer per timme oavsett bilens och husvagnens konstruktion,
medan lagstiftningen ar mer flexibel i en del andra lander och vissa husvagnar
med god trafiksékerhet tillats kora i en hastighet av 100 kilometer per timme.
Motiondrerna menar att en utredning bér genomféras i syfte att goéra
lagstiftningen i denna del mer flexibel.

I kommittémotion 2019/20:3347 yrkar Thomas Morell m.fl. (SD) pé att en
héjning av viktgransen fér mopedbilar bor utredas (yrkande 25). Motionarerna
papekar att mopedbilar byggs av plast for att klara viktkraven, vilket uppges
resultera i mindre sakra fordon ur tekniskt perspektiv. Motiondrerna menar
vidare att en utdkad mojlighet att framféra terrangfordon pa allméan vég bor
utredas (yrkande 34). Det papekas att terrangfordon inte far framforas pa
allmédn vég, utan bara pa enskilda vagar, med vissa undantag. Den som vid
fard med ett sddant terrangmotorfordon behover korsa en vég far gora det via
den kortaste ldmpliga strdckan. Motionédrerna menar att det bor finnas fler
mojligheter till undantag som underlattar méanniskors vardag och foretagande
men som inte namnvért paverkar trafiksakerhet eller miljo. 1 kommitté-
motionen pdminns vidare om att det i storre stader byggs allt fler korfalt som
&r sérskilt avsedda for kollektivirafiken, men dessa korfalt anvands inte
optimalt och borde kunna utnyttjas mer enligt motionérerna. De framfér déarfor
i yrkande 24 att motorcyklar bor kunna nyttja kollektiva korféalt dar det ar
mojligt. Motorcyklar tillhor en kategori fordon som inte namnvart forsvarar
for kollektivtrafiken. | yrkande 50 foreslar motionarerna ocksa att mojligheten
for taxi att nyttja kollektiva korfalt ska utredas. Motiondrerna anser att taxi kan
ses som en del av det kollektiva resandet och borde fa okad tillgang till de
kollektiva korfélten, dar sa ar mojligt. | yrkande 54 framfors att regelverket for
latta lastbilar bor ses dver. Motionérerna konstaterar att s.k. lattlastare (3,5-
tons fordon) har blivit vanliga och att dessa fordon ofta ar éverlastade och
dérmed utgdr en betydande risk i trafiken. Mé&ngden lattlastare innebér enligt
motionarerna aven en tkad belastning pa miljon da gods kors i flera omgangar
i stallet for med storre transporter.

Utskottets stallningstagande

Terrangfordon

Utskottet kan konstatera att det finns sérskilda bestammelser i trafik-
forordningen om trafik med terrangfordon och terrangslap pa vag. Av 5 kap.
framgér att terrangfordon inte far féras pa allman vég. Detta géller dock inte
om det &r fraga om att korsa allmén vig (“kortaste lampliga stricka”) eller om
terrangforhéllandena gor det nodvandigt att fardas pa en sédan vag. Tung
terrangvagn pa hjul far fardas pa allman vag. Terrangfordon som fors pa
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allman vag eller enskild vag som inte endast trafikeras i ringa omfattning far
inte foras med hogre hastighet &n 20 kilometer per timme.

Utskottet vill pAminna om att regeringen i april 2019 fattade beslut om att
tillsatta en utredning som skulle lamna forslag pa hur lagstiftningen bor
moderniseras och hur terrangkorningen i Sverige kan bli hallbar. Sedan
regelverket infordes har anvandningen av terrangfordon 6kat markant — fran
30 000 fordon till dver 300 000. Enligt regeringen underlattar mojligheten att
anvanda sndskoter och andra fordon i terrangen det dagliga livet fér ménga
och bidrar till ménga arbetstillfallen, men terrangkérning kan &ven orsaka
buller, storningar och skador pa marken. Utskottet delar denna bedémning.

Utredningen om hallbar terrangkorning skulle bl.a. se 6ver lagstiftningen
om terrangkorning och lamna forslag pa de forandringar och fortydliganden
som behovs. Utredningen lamnade i december 2019 sitt betdnkande (SOU
2019:67) till regeringen. | utredningen Kkonstateras att fyrhjulingar &r
terrangfordon som kan vara av olika fordonstyper beroende pa vad fordonen
registrerats som (t.ex. terrdnghjuling, motorcykel, moped, traktor a och
traktor b). Det ar fordonets registrering som avgor om det far féras pa allman
vdg eller inte. Utredningen konstaterade att en fyrhjuling registrerad som
terranghjuling inte far foras pa allman vag, utan bara i terrang och pé enskild
vig med ringa trafik. De 6vriga fordonstyperna far foras pa all vag och i
terrdng under de forutsattningar som foreskrivs i terrdngkdérnings-
lagstiftningen. Utskottet konstaterar att en fyrhjuling ar avsedd att vara ett
arbetsredskap och anvands pa sa satt t.ex. i jord- och skogsbruk, renndringen
och av kraftbolag.

Utskottet finner inte att det for narvarande finns behov av att anyo utreda
fragor kring terrangfordon.

Mopedbilar

Nar det géller frdgan om viktgransen for mopedbilar kan utskottet
inledningsvis konstatera att en moped klass | (ibland kallas EU-moped) &r
konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer per timme, medan en
moped klass 1l &r konstruerad for en hastighet av hogst 25 kilometer per timme
och vars effekt inte dverskrider 1 kilowatt. Definitionen av moped Kklass |
beror pa antalet hjul och vilken sorts motor som mopeden &r férsedd med. En
sddan moped &r ett registreringspliktigt fordon och ska ha registreringsskylt.
Definitionen av moped klass 11 beror pa hur fort den gr att kora och vilken
effekt dess motor har.

Utskottet noterar att bl.a. NTF har framfort att mopedbilar blir allt vanligare
och att det &r framfor allt ungdomar som véljer mopedbilen. Mopedbilen
klassas vanligtvis som moped klass I. Utskottet noterar vidare att NTF menar
att mopedbilar saknar sma bilars grundsakerhet. Fordonets utformning gor
samtidigt att det kan forvaxlas med en bil, vilket kan géra det svart for andra
trafikanter att bedéma dess hastighet. | jamforelse med en mopedist sitter
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mopedbilisten enligt NTF troligen mer skyddat. | en undersékning fran NTF
pekas dock pa problem med mopedbilens veka kaross.

Utskottet vill framhélla att vad som ska raknas som moped styrs av saval
maximal hastighet som fordonets vikt i kdrklart skick. Maximal vikt for fordon
ar reglerat i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 168/2013 om
godkannande av och marknadstillsyn fér tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar. Utskottet konstaterar att den tillatna viktgransen for den aktuella
fordonstypen hojdes fran 350 kg till 425 kg den 1 januari 2016. Det &r viktigt
att fortsatta folja utvecklingen av mopedbilarnas inverkan pa trafiksakerheten.

Latta lastbilar

Nar det galler fragan om latta lastbilar kan utskottet inledningsvis konstatera
att lastbilar delas in i latta och tunga lastbilar. En latt lastbil — s.k. lattlastare —
har en totalvikt pa hogst 3,5 ton, medan en tung lastbil har en totalvikt som
dverstiger 3,5 ton.

En tung lastbil far kora hogst 90 kilometer per timme pa motorvag eller
motortrafikled och 80 kilometer per timme p& annan vag eller om lastbilen har
slap. En latt lastbil far kora den hastighet som galler for vagen.

En latt lastbil kan framféras av den som har korkort med behdrighet B, dvs.
den behorighet som géller for personbilar. Den som vill bedriva yrkesmassig
trafik pd vag maste dock ha ett yrkestrafiktillstand.

Utskottet vill betona att det &r ett ansvarsfullt arbete att utfora gods-
transporter med lastbil, som staller hdga krav pa kunskap och skicklighet.
Darfor kravs ocksa en sarskild yrkesforarkompetens for att fa utfora sédana
transporter. Det &r viktigt att fortsatta folja utvecklingen av de latta lastbilarnas
inverkan pa trafiksakerheten.

Korfalt for kollektivtrafik

Mot bakgrund av motionsyrkandena om att Oppna upp korfalt for
kollektivtrafik for annan typ av trafik vill utskottet inledningsvis paminna om
att korfalt eller korbanor for bl.a. fordon i linjetrafik bara far anvandas av
fordon i linjetrafik. Om korfaltet eller kdérbanan &r beldget till hoger i
fardriktningen far det dven anvandas av cykel och moped klass 11.

Utskottet vill peka pa att Trafikverket hosten 2017 utredde konsekvenserna
for trafiksdkerheten av att tillata motorcykel och moped i kollektivtrafik-
korfalt. Dar hanvisas bl.a. till en OECD-rapport frdn 2015 som beskriver att
tillatandet av motorcykel och moped i kollektivtrafikkarfalt framst handlar om
framkomlighet, inte i forsta hand om att forbattra sakerheten, men att det kan
paverka sakerheten. Trafiksdkerhetseffekten av att tillita motorcykel och
moped i kollektivtrafikkorfalt ar en komplex fraga, och effekten verkar variera
beroende pa typ av trafikmiljo, trafikflode och om andra oskyddade trafikanter
ocksa &r tillatna. Det framgar att flera stader har tillatit motorcykel och moped
att anvéanda kollektivtrafikkorféalt, bl.a. London, Oslo och Melbourne.
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Samtidigt konstaterar utskottet att det enligt Trafikverket inte finns ndgon
generell konsensus kring om och hur trafiksékerheten paverkas.

Vad galler den Overgripande trafiksékerhetseffekten av motorcykel och
moped i kollektivtrafikkorfalt ar det enligt Trafikverket svart att dra nagra
generella slutsatser. Nar det galler tillganglighetsaspekterna betonar Trafik-
verket att det handlar om hur man anvander det hart belastade vagnatet runt
storre stader pa effektivast mojliga sétt. Trafikverket konstaterar att anspraken
ar manga och att inte bara motorcyklister vill fa tillgéng till den kapacitet som
kan finnas i busskorfalten pa vissa tider och platser. Som exempel namns buss
i bestallningstrafik, skolskjuts, fardtjanst och taxi. Trafikverket betonar att de
faktiska besluten om vilka strackor av busskorfalten som kan anvéndas for
andra kategorier an buss fattas pa lokal niva och ocksa fortsattningsvis maste
fattas dér.

Mot den bakgrunden beddmer utskottet att det inte finns anledning att vidta
nagon ytterligare atgard i denna fraga.

Hastighetsbegransningar for slapvagnar och husvagnar

Nar det galler fragan om hastighetsbegrinsningar for sldpvagnar och
husvagnar vill utskottet betona att hastigheten rent allmént ska anpassas till
vad trafiksakerheten kraver, med hansyn tagen till trafikforhallanden.

Utskottet kan konstatera att man enligt nuvarande regelverk far kora hogst
80 kilometer per timme med bromsad sl&p- eller husvagn samt med obromsad
sl&p- eller husvagn (totalvikt hogst 750 kg) a) om totalvikten inte dverstiger
bilens halva tjanstevikt eller b) om sldp- eller husvagnen ar olastad och
tjanstevikten inte Gverstiger bilens halva tjanstevikt. Man far kora i hogst
40 kilometer per timme med sldpvagn med ledad dragstang och paskjutsbroms
(t.ex. styrande framaxel) samt med obromsad slép- eller husvagn (totalvikt
hdgst 750 kg) a) om totalvikten dverstiger bilens halva tjénstevikt eller b) om
slép- eller husvagnen &r olastad och tjénstevikten Overstiger bilens halva
tjénstevikt.

Utskottet menar att regelverket synes vara val avvagt och finner inga skal
att vidta nagon atgard.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet konstaterar att de bestdammelser som galler for olika typer av fordon
i stor utstrackning har utformats med hansyn till miljo- och trafiksakerhets-
aspekter eller regleras i lokala trafikforeskrifter vad galler framkomlighet.
Utskottet pekar bl.a. pa att fragan om terrangfordon nyligen har utretts och
anser att det ar viktigt att fortséatta folja utvecklingen av mopedbilars och latta
lastbilars inverkan pé trafiksakerheten. Utskottet finner inte skal att vidta ndgra
atgarder pd omradet och avstyrker mot den bakgrunden motionerna
2019/20:2597 (M) yrkande 42 och 2019/20:3347 (SD) yrkandena 24, 25, 34,
50 och 54.
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Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om fordonsbesiktningen. Utskottet
delar Transportstyrelsens bedémning att fordonsbesiktnings-
marknaden bor fa vidareutvecklas utan att det underliggande
regelverket for nérvarande andras.

Bakgrund

Efter den 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt. Det
innebar att Bilprovningen inte langre har ett monopol inom omradet och att
fler foretag kan utfora besiktningar pa personbilar, lastbilar, maskiner och
andra fordon. Omregleringen ar en anpassning till den svenska huvudregeln
att provning och kontroll ska utféras av oberoende och sjélvstandiga organ i
konkurrens. Enligt regeringens proposition om fordonsbesiktning (prop.
2009/10:32) véntades beslutet om omreglering leda till fler besiktnings-
stationer, langre dppettider, béttre serviceutbud, fler och véxande féretag samt
nya produkter och tjanster som ger 6kad sysselséttning och ekonomisk tillvéxt.

I fordonsférordningen (2009:211) finns ett bemyndigande for Transport-
styrelsen att meddela foreskrifter om sadana saker som fordons beskaffenhet
och utrustning, omfattningen av fordonskontrollen, den tekniska kompetensen
och utrustningen samt kvalitetssékringen hos besiktningsorgan och provnings-
organ enligt fordonslagen (2002:574) samt utbildning och kompetens hos
besiktningstekniker. Transportstyrelsen har ocksa utnyttjat sitt bemyndigande
och utfardat foreskrifter om kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos
besiktningsorgan, registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lIamplighets-
besiktning, utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker
0osV.

Motionen

I motion 2019/20:2304 foreslar Ida Karkiainen m.fl. (S) en dversyn av
konsekvenserna av privatiseringen av bilprovningen. Motiondrerna menar att
privatiseringen har forsamrat tillgangligheten till bilprovningen fér manniskor
boende i gles- och landsbygd. En 6versyn bor sérskilt uppméarksamma
sékerhetsaspekter och tillganglighet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att 2010 upphorde det statliga
monopolet att bedriva besiktningsverksamhet for fordon i Sverige. Samtidigt
ansdg den davarande regeringen att det med hansyn till trafiksakerhet, miljo,
prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet var nédvandigt att
6vervaka den fria och omreglerade besiktningsmarknaden. Transportstyrelsen
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fick darfor i uppgift att utfora tillsyn i form av stickprov och kontrollera
besiktningsforetagen samt bevaka den omreglerade marknaden utifran
ovanstaende kriterier och fordonslagens (2002:574) bestammelser.

Utskottet kan konstatera att bade fordonslagen och fordonsférordningen
(2009:211) innehéller bestammelser om kontroll av bl.a. fordon, fordonslast,
fardskrivare, taxameter och den verksamhet som bedrivs av de
besiktningsorgan som finns pa fordonsomradet. | lagen foreskrivs bl.a. att
dessa besiktningsorgan ska vara ackrediterade av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac). For att kunna ackrediteras som besiktnings-
organ maste ett foretag utver tekniska krav ocksd uppfylla vissa krav av
annan karaktar, t.ex. krav pa oberoende och allmant gott anseende. For att
tydliggora Transportstyrelsens roll och arbetsmetoder for branschens aktorer
har ett inriktningsdokument utarbetats av myndigheten. Dokumentet tjanar
som végledning for Transportstyrelsens arbete med stickprov och marknads-
overvakning inom fordonsbesiktningsomradet.

Utskottet vill padminna om att riksdagen i juni 2014 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att en utredning borde tillsdttas for att
granska hur utforséljningen av AB Svensk bilprovnings besiktningsstationer
har paverkat priser och tillgangligheten pé& besiktningsmarknaden (bet.
2013/14:TU13, rskr. 2013/14:302). Vidare framhélls att ingen ytterligare
avyttring av besiktningsstationer skulle ske innan utredningen var klar. Med
anledning av riksdagens tillkdnnagivande informerade regeringen i budget-
propositionen for 2017 att man den 20 augusti 2015 hade gett Transport-
styrelsen i uppdrag att redovisa en nuldgesanalys av tillgangligheten till
fordonsbesiktning i hela landet, inte minst i glesbygdsomradena. Dessutom
skulle myndigheten undersdka mdjligheten att besiktiga tunga fordon samt
redogdra for om tillgdngligheten hade foréndrats efter omregleringen av
fordonsbesiktningen 2010. Uppdraget redovisades for Regeringskansliet i maj
2016. | budgetpropositionen for 2017 konstaterade regeringen att
tillgdngligheten hade Okat i hela landet d&ven om 6kningen varit storre i de mer
tatbefolkade delarna. Okningen hade &dven varit storre for l4tta fordon &n for
tunga fordon. Enligt Transportstyrelsens bedémning fanns det séledes inte
nagon grund for oro vad galler tillgangligheten till fordonsbesiktning i landet.
Med detta anség regeringen att det aktuella tillkannagivandet var fardig-
behandlat.

Utskottet vill vidare framhélla att Transportstyrelsen i sin senaste
redovisning av fordonsbesiktningsmarknaden fran juni 2019 konstaterar att
sjalva besiktningsverksamheten efter atta ar fungerar i stort sett p4 samma satt
som innan omregleringen. Under 2018 minskade marknadskoncentrationen
totalt sett pd besiktningsmarknaden pa grund av okad konkurrens.
Koncentrationen var fortsatt mattlig, och prisutvecklingen har enligt
Transportstyrelsen varit blandad. Nagra besiktningar har blivit dyrare och
andra billigare jamfort med konsumentprisindex (KPI). Under 2018 dkade
antalet besiktningsstationer for latta fordon fran 473 till 500, vilket motsvarar
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6 procent. Antalet verksamma besiktningstekniker minskade fran 2 066 till
1 994, vilket motsvarar 3,5 procent.

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen rekommenderar att marknaden
far vidareutvecklas utan att det underliggande regelverket for narvarande
&ndras. Utskottet delar denna beddémning och finner foljaktligen att det inte
finns skal att vidta nagon atgard. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motion 2019/20:2304 (S).

Obesiktigade fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om obesiktigade fordon. Utskottet
konstaterar att ett flertal atgarder har vidtagits for att stavja
trafikbrott och anser att det saknas skal att ta nagra ytterligare
initiativ.

Bakgrund

Periodiskt aterkommande kontrollbesiktning ska ske enligt 6 kap. fordons-
forordningen (2009:211). Transportstyrelsen har utfardat foreskrifter och
allménna rad om kontrollbesiktning (TSFS 2017:54).

Den som inte besiktigar ett fordon i tid far automatiskt korforbud (s.k.
intratt korforbud). Fordonet far da bara koras kortast lampliga vag till en
verkstad for reparation och till besiktningsforetag for kontrollbesiktning,
under forutsattning att fordonet ar pastallt. Om fordonet ar avstéllt far man
bara kora kortast [ampliga vég till ett besiktningsforetag.

Motionen

I motion 2019/20:1769 framfér Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) att
kriminaliseringen av framférande av obesiktigade fordon bor utdkas
(yrkande 3). Motiondrerna tar aven upp att mojligheterna till forverkande av
obesiktigade fordon bor uttkas (motion 4). Motiondrerna menar att den som
upprepat gor sig skyldig till olovlig kérning inte séllan &r en fara for andra.
Skérpta straff for upprepade brott, uttkade majligheter till forverkande av
obesiktigade fordon och méjligen ocksa fordon som disponeras av den som
gor sig skyldig till upprepade brott av bl.a. olovlig kérning bor utredas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att enligt nuvarande bestammelser intrader ett kdrforbud
automatiskt om ett fordon inte har besiktigats i tid. Ett fordon kan likaséa
beldggas med kérforbud om det vid en poliskontroll eller vid en kontroll-
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besiktning visar sig vara i sa daligt skick att det utgor en fara for trafik-
sakerheten. Om fordonet har sddana brister att det inte kan godkénnas vid en
kontrollbesiktning, men bristerna inte ar sa allvarliga att det blir aktuellt med
ett korforbud, foreldggs agaren i stéllet att gora en efterkontroll. Bristerna bor
atgardas sa snart som maéjligt och agaren aterkomma till en efterkontroll inom
viss tid. Om efterkontrollen inte gdrs inom utsatt tid beldggs fordonet
automatiskt med korforbud. Botesbeloppet for att framfora ett obesiktigat
fordon uppgér till 1 500 kronor.

Utskottet vill pdminna om att riksdagen i februari 2015 antog regeringens
proposition om skérpta regler om férverkande av fordon vid trafikbrott (prop.
2014/15:26, bet. 2014/15:JuU10, rskr. 2014/15:112). Beslutet innebar en
skarpning av lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Ett viktigt led i
arbetet med att forhindra aterfall i trafikbrott och darigenom forbattra
trafiksékerheten ar att det finns mojlighet att forverka fordon som har anvéants
vid trafikbrott. Darfor har 6kade mdjligheter inforts att forverka fordon som
anvénts vid trafikbrott, om gérningsmannen tidigare gjort sig skyldig till
olovlig kdrning eller rattfylleribrott.

Forare som begér trafikbrott innebér en stor trafiksakerhetsrisk. Utskottet
kan konstatera att man fran regeringens sida anser att det darfor ar angelaget
att forhindra &terfall i trafikbrott, vilket ocksd gynnar trafiksdkerheten.
Justitieminister Morgan Johansson anforde i sitt svar pa skriftlig fraga
2016/17:1741 att det &r viktigt att samhéllets markering mot aterfall i brott blir
konsekvent och tydlig och att den som &r démd och begar nya brott riskerar
att drabbas av en strangare pafoljd. Vidare paminde statsrddet om att
regleringen skarptes den 1 juli 2016 nar det géller aterfall pa sa satt att fler
garningar ska behandlas som aterfall och darmed féljas av strangare straff-
rattsliga atgarder. Statsradet pekade pa att mojligheten att lata en tidigare
pafoljd omfatta ytterligare brott har begransats. Numera maste domstolen
doma ut en ny pafoljd vid aterfall (prop. 2015/16:151, bet. 2015/16:JuU30,
rskr. 2015/16:241). Mojligheterna for polis och aklagare att ingripa mot den
som begar trafikbrott har genom dessa &tgarder forbattrats, framhall justitie-
ministern och meddelade att regeringen kommer att fortsétta att noga folja
utvecklingen pd omradet. Utskottet ser positivt p& regeringens tgarder.

Utskottet vill ocksa peka pé att en utredare i augusti 2018 gavs i uppdrag
att bistd Justitiedepartementet med att utreda och utvardera vissa fragor
avseende trafikbrott och sjofylleri. | uppdraget ingick bl.a. att kartlagga
tilldmpningen av bestdmmelserna om olovlig kérning, grovt brott, rattfylleri
och grovt rattfylleri i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
(trafikbrottslagen) samt att se dver straffskalorna for dessa brott. | uppdraget
ingick vidare att utreda behovet av ett starkare straffrattsligt skydd mot
upprepad trafikbrottslighet och att sérskilt dvervdga om det bér inféras ett nytt,
samlat brott i trafikbrottslagen. Utredaren dverlamnade i oktober 2019 sin
promemoria (Ds 2019:22). | en kommentar framfdrde justitieministern att det
ar angeldget att det straffrattsliga regelverket pa ett effektivt satt kan motverka
att manniskor utsatts for faror i trafiken och att han sag positivt pa forslagen
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till skarpningar av lagstiftningen. Utskottet konstaterar att promemorian har
remitterats och for nérvarande bereds inom Regeringskansliet med inkomna
remissvar.

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att ett flertal atgarder har
vidtagits for att stavja olika trafikbrott. Utskottet anser att det saknas skal att
ta nagra ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen om
obesiktigade fordon. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motion
2019/20:1769 (C) yrkandena 3 och 4.

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om 6vergivna fordon. Utskottet ser
allvarligt pa den olagenhet som 6vergivna fordon innebér for bade
det offentliga och den enskilde markégaren. Utskottet menar att det
ar angelaget att atgarder vidtas och ser med tillforsikt pa det arbete
som bedrivs av ansvariga parter.

Jamfor reservation 33 (SD).

Bakgrund

Ett felparkerat eller 6vergivet fordon kan behdva flyttas. Det &r kommun, polis
eller Trafikverket som far besluta om flyttning enligt lagen (1982:129) om
flyttning av fordon i vissa fall och férordningen (1982:198) om flyttning av
fordon i vissa fall. Regeringen bemyndigas att utfarda foreskrifter om rétt for
statlig eller kommunal myndighet att flytta fordon i sérskilt angivna fall, nar
det beh6vs for ordningen och sakerheten i trafiken eller av naturvardsskal.
Flyttning far dven ske om ett fordon under minst sju dygn i féljd har varit
felparkerat.

Enligt lagen fér ett registrerat fordon flyttas ocksa om det har varit parkerat
p& annans mark under minst sju dygn i foljd efter det att markégaren
underrattat fordonets dgare om att det inte far vara parkerat pa platsen. Kan
fordonets dgare inte antraffas far fordonet flyttas om det varit uppstallt under
minst en manad i foljd efter det att markagaren pébérjat forsok att underratta
fordonsagaren.

Enligt forordningen ska beslut om flyttning bl.a. foregas av en utredning.
Vidare ska beslut om flyttning verkstallas omedelbart, om det behévs med
hansyn till &ndamalet med flyttningen.

Motionerna

I motion 2019/20:1480 uppmérksammar Lotta Olsson (M) bortforsling av
fordon. Motionaren konstaterar att det ibland forekommer att bilar lamnas pa
enskilda vagar men ocksa pa enskild mark. Motionaren papekar att agaren till

2019/20:TU11

105



2019/20:TU11

106

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

en bil som hamnat pa annans mark ar ansvarig for att forsla bort bilen men att
problem uppstar nér det inte finns en ansvarstagande &gare och da bilens
identitet inte gar att spara. | motionen framfors att det inte ar rimligt att
enskilda marké&gare eller enskilda vagforeningar ska ta ansvar for bortforsel av
dvergivna fordon, utan det bor dvervdgas om kommunen eller staten bor ta
ansvar for bortforsel av fordon déa polisanmalan har gjorts och fordonet inte ar
bortfort av &garen.

Lotta Finstorp (M) framfor i motion 2019/20:2190 att det bor goras en
oversyn av mdjligheten att utfarda sanktioner for fordon som &verges vid
végren, parkeringsplats eller dike. Motiondren menar att det i dag &r ett utbrett
problem att bilar Gverges under lang tid och att det ar bade en trafikfara och
ett miljéproblem. Motionaren papekar att det ar ett miljobrott att stalla en
skrotbil som lacker farliga &mnen och att det finns sérskilda regler for nar en
kommun eller en statlig myndighet kan flytta en skrothil av naturvardsskal.
Motionaren hanvisar till att bilagare i Frankrike far béta om de dverger sin bil
vid en vagkant och menar att liknande atgarder bor dvervagas i Sverige.

I kommittémotion 2019/20:3347 uppmérksammar Thomas Morell m.fl.
(SD) behovet av att snabbare kunna forsla bort évergivna fordon (yrkande 97).
Motiondrerna menar att ett stort problem med stulna bilar &r att de blir stdende
alltfor lange pa det stalle dar de lamnades av forévaren. Polisen undersoker i
dessa fall fordonet och konstaterar fordonet stulet. Ett problem som dérefter
uppstar om en bil blir stdende for lange &r att den riskerar att bli vandaliserad,
plundrad eller satt i brand. For att undvika detta menar motionérerna att
fordonet maste forslas bort snarast.

Utskottets stallningstagande

Overgivna fordon

Nar det géller frigan om moéjligheten att utfarda sanktioner for fordon som
overges vill utskottet framhalla att det finns ett generellt forbud mot ned-
skrapning enligt 15 kap. 26 § miljobalken. Den som skrépar ned kan enligt
29 kap. 7 § miljobalken démas for nedskrapning. Enligt Naturvardsverket kan
overgivna bilar utgora nedskrapning. Det ar enligt Naturvéardsverket den som
faktiskt 6verger en bil som det straffrattsliga ansvaret kan utkrdvas av. Den
ansvarige behdver alltsa inte vara densamma som bilédgaren. De aktorer som
far ta hand om de uttjanta bilar som har 6vergetts i enlighet med vad som anges
i lagen respektive forordningen om flyttning av fordon i vissa fall &r
kommuner och staten genom Trafikverket och Polismyndigheten. Utskottet
konstaterar att bestimmelserna skiljer sig at for olika situationer och om
fordonet ar att anse som fordonsvrak eller inte.
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Flytt av fordon

Nar det géller frdgan om bortforsling av 6vergivna fordon vill utskottet
inledningsvis pdminna om den uppféljning av tillimpningen av regelsystemet
for flyttning av fordon som trafikutskottet 14t genomfdra 2006. Syftet med
uppféljningen var att Kklarldgga om regelsystemet och dess tillampning
mojliggdr en effektiv bortforsling av fordon (rapport 2006/07:RFR3).

Utskottet kan konstatera att Trafikverket rligen flyttar ca 2 000 fordon som
pétraffas i anslutning till det statliga vagnatet. Detta ar nodvandigt for att
kunna underhalla och behalla en hog trafiksakerhet. I lagen och i forordningen
om flyttning av fordon i vissa fall anges de omstandigheter som ger Trafik-
verket anledning att avlagsna fordon som stér olampligt inom viagomradet. Om
fordonet kan identifieras och inte &r ett fordonsvrak forsoker Trafikverket att
kontakta &garen innan fordonet flyttas for att ge dgaren mojlighet att sjélv
flytta fordonet.

Nér det géller handl&ggningstider for flytt av fordon uppger Trafikverket
att om ett fordon innebér att det férekommer en stor risk for fara kan Trafik-
verkets entreprendr hamta upp fordonet inom en timme fran att det har
lamnats. Utskottet noterar att denna typ av snabb handldggningstid dven kan
tillampas om det hindrar vaghalining (snéréjning, kantréjning etc.) eller
vdgarbete (dikning, asfaltering etc.). Om ett fordon inte uppfyller kriterierna
for att flyttas omedelbart tillampar Trafikverket tredygnsregeln, dvs. att
fordonet flyttas om det har statt pd samma plats under minst tre vardagar i
strack. Efter att man har gjort ett kontaktforsok flyttar Trafikverket fordonet
till en av Trafikverkets upphandlade uppstéliningsplatser. Dérefter delger man
agaren detta via ett rekommenderat brev. Om ingen gor ansprak pa fordonet
overgar agandet till staten som darefter skrotar det.

Trafikverket flyttar dven fordonsvrak, dvs. fordon som &r i ett sa daligt
skick att det skulle kosta mer att f& dem i ett trafikdugligt skick an vad fordon
med motsvarande arsmodell &r varda. | dessa fall kontaktar man inte agaren.

Nar det galler kostnader konstaterar utskottet att all hantering (bérgning,
uppstallning, skrotning) sker pa fordonséagarens bekostnad och att Trafikverket
fakturerar nédr &rendet avslutas.

Utskottet vill uppmarksamma att fragan om Gvergivna fordon och de
svarigheter som markagare moter nar sadana ska avlagsnas fran de egna
markerna behandlades i en interpellationsdebatt (2017/18:48) i november
2017. D& framholl davarande miljéminister Karolina Skog att det handlade om
en fran rattslig synpunkt komplicerad frdga och pdminde om att méjligheten
att flytta 6vergivna fordon har utretts vid ett flertal tillfallen.

Naturvardsverket fick 2014 i uppdrag av regeringen att ta fram
finansieringslésningar for omhandertagande av 6vergivna uttjanta fordon och
utforma en lamplig ersattningsmodell. Naturvéardsverket Gverlamnade sin
rapport i november 2015. Enligt Naturvardsverkets uppfattning maste
finansieringsfragan lésas innan de rattsliga grunderna for att flytta 6vergivna
fordon kan omprévas. Aven Trafikverket och Transportstyrelsen har lamnat
forslag om finansiering genom andringar i vdgtrafikregistret. |
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interpellationsdebatten understrok statsradet att de foreslagna losningarna &r
komplicerade att tillampa i praktiken eftersom det handlar om olika former av
beskattning och statsstdd, vilket innebér att hansyn ocksa maste tas till EU:s
regelverk i fragan. Enligt uppgift frAn Miljodepartementet befinner sig
Naturvardsverkets forslag alltjamt under beredning.

Nar det géller kommunerna kan utskottet Kkonstatera att Swveriges
Kommuner och Regioner (SKR) har gett ut en handbok om flyttning av
fordon. Dér konstateras bl.a. att beslut om flyttning av fordon &r en grannlaga
arbetsuppgift, som kan innebéra svara dvervaganden. | handboken betonas att
handlaggningen maste vila pa strikt forfattningsenlig grund, men den kraver
ocksa sunt fornuft och gott omdéme. Utskottet vill vidare peka pa att det finns
en mojlighet for kommuner att soka statsbidrag for kostnader som uppstatt i
samband med flyttning, uppstalining och skrotning av fordon. Bidraget kan
hogst uppga till 5000 kronor per fordon. For 2020 har 25,8 miljoner kronor
avsatts. Bidraget kan sokas vid tre tillfallen och bidrag lamnas i man av
tillgdng p& medel. Ar2019 avsattes 25,3 miljoner kronor for bidrag till
kommunerna. Totalt beviljade Kammarkollegiet bidrag om 11,6 miljoner
kronor till 29 kommuner for 2 542 fordon.

Utskottet vill ocksd uppmarksamma att regeringen i det forebyggande
arbetet mot évergivna bilar ser ett behov av att vidta olika atgérder i syfte att
minska forekomsten av s.k. fordonsmalvakter, eftersom dessa i stor
utstrackning ar ansvariga for manga av de fordon som overges. Utskottet kan
paminna om att statsradet Tomas Eneroth den 5 mars 2019 gav ett svar med
anledning av en fraga (fr. 2018/19:319) om vilka &tgarder regeringen avser att
vidta for att stoppa kriminaliteten som ar kopplad till avstéllda bilar. Enligt
statsradet ser regeringen allvarligt pa problemet med fordonsmalvakter. |
januari 2018 beslutade regeringen saledes att gora en 6versyn av regelverket
mot fordonsmalvakter, och utredarens slutsatser 6verlamnades till regeringen
i juli 2018 i form av en promemoria. | promemorian foreslas flera atgarder i
syfte att minska antalet fordonsmélvakter och mélvaktsfordon. Bland annat
foreslar utredaren att det infors ett anvandningsforbud for fordon med obetalda
felparkeringsavgifter uppgaende till ett visst belopp. Om fordon anvands i strid
mot anvandningsforbudet ska fordonets registreringsskyltar tas om hand.
Utredaren foreslar ocksa att polisen ska ges utokade mojligheter att ingripa
mot fordon med fordonsrelaterade skulder. | januari 2020 6verldmnade
regeringen proposition 2019/20:67 om anvéandningsférbud och avskyltning av
fordon med obetalda felparkeringsavgifter till riksdagen. Utskottet avser att
behandla propositionen senare under véaren 2020.

Sammanfattande stéllningstagande

Fragan om 6vergivna fordon har behandlats av utskottet vid tidigare tillfallen.
Utskottet ser fortfarande allvarligt pa den oldgenhet som dvergivna fordon
innebar for bade det offentliga och den enskilde markégaren. Utskottet menar
att det darfor ar angelaget att atgarder vidtas for att minska antalet sddana
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fordon. Utskottet ar inforstatt med att det handlar om en komplex fraga, men
ser med tillforsikt pa det arbete som bedrivs av ansvariga parter.

Med hénvisning till vad som har anforts ovan avstyrker utskottet
motionerna 2019/20:1480 (M), 2019/20:2190 (M) och 2019/20:3347 (SD)
yrkande 97.

Nagra registreringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa registreringsfragor.
Utskottet &r inforstatt med de utmaningar som finns vad galler
stolder och integritetsaspekter i anslutning till fordonsregistret.
Utskottet hanvisar samtidigt till vidtagna atgarder pa omradet och
till de anstrdngningar som gors for att stdvja fordonsrelaterad
brottslighet.

Jamfor reservation 34 (SD, C).

Bakgrund

Né&rmare bestdmmelser om registrering av dgar- och fordonsuppgifter i
vagtrafikregistret finns sedan den 1 juli 2019 i lagen (2019:370) om fordons
registrering och anvéndning samt i végtrafikdatalagen (2019:369) och
vagtrafikdataférordningen (2019:382). Transportstyrelsen ar den myndighet
som ansvarar for vagtrafikregistret.

Syftet med vagtrafikdatalagen ar att ge tillgang till den information som
finns i véagtrafikregistret samt att ge Transportstyrelsen majlighet att behandla
personuppgifter pa ett &ndamalsenligt satt och att skydda manniskor mot att
deras personliga integritet kranks vid sddan behandling. Lagen galler vid
behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet pé vagtrafik-
omradet som ror fordon, behorigheter, tillstand och tillsyn.

Motionerna

I motion 2019/20:1592 framfor Daniel Backstrom (C) att endast berérda
myndigheter bor ha tillgang till information om vilka fordon en person ager.
Tillgangen till information via internet om vilka fordon som en person ager
underlattar enligt motionaren for brottslig verksamhet och kan ocksa bidra till
okad otrygghet nar personer med ont uppsat kan anvanda informationen
felaktigt for att forbereda inbrott.

I motion 2019/20:1769 foreslar Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C)
att e-legitimering infors for att fa tillgang till fordonsuppgifter (yrkande 5).
Motiondrerna menar att for att minska risken for stolder av attraktiva fordon
bor mojligheten att soka i trafikregistret ses 6ver, exempelvis genom att den
som vill hamta ut en fordonsuppgift maste legitimera sig. Detta skulle enligt
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motiondrerna kunna minska maéjligheterna for den med onda avsikter, utan att
hindra ett legitimt bruk av en sadan soktjanst.

I motion 2019/20:3031 anfor Serkan Kdse och Mathias Tegnér (bada S) att
en lagstiftning som gor att alla bilagare enkelt far sina nummerplatar sakrade
bdr Overvdgas. Motiondrerna konstaterar att bilars registreringsskyltar ar
attraktiva att stjala och att det inte finns ndgon majlighet att byta registrerings-
nummer pa en bil, vilket innebar att det férmodligen kér runt ytterligare ett
fordon med samma registreringsnummer. Detta skapar enligt motionérerna en
mangd problem.

I kommittémotion 2019/20:3249 foéreslar Ola Johansson m.fl. (C) att en
oversyn av befintlig lagstiftning bor goras i syfte att 6ka tryggheten vid kop
av begagnade bilar (yrkande 19). Motiondrerna konstaterar att forséljning av
begagnade bilar ar ett omrade som utnyttjas for bedragerier av olika slag och
att varken Transportstyrelsen eller Kronofogden kan lamna en fullstandigt
uppdaterad bild 6ver alla fordonsrelaterade skulder som finns pa ett visst
fordon. Enligt motionarerna beror det pé att det tar tid innan vissa skulder
uppdateras eller registreras i vagtrafikregistret.

Utskottets stallningstagande

Tillgang till fordonsuppgifter

Utskottet kan konstatera att trafikregistret innehaller personuppgifter som goér
det mojligt att identifiera dgaren till ett visst fordon. Detta har medfort att
denna information i flera fall har utnyttjats for bilstolder av sarskilt attraktiva
fordon.

Utskottet vill lyfta fram Integritetskommitténs slutbetankande S starker vi
den personliga integriteten (SOU 2017:52) som overlamnades till Justitie-
departementet i juni 2017. Kommittén har kartlagt och analyserat sddana
faktiska och potentiella risker for intrdng i den personliga integriteten som kan
uppkomma i samband med anvandning av informationsteknik i sdval privat
som offentlig verksamhet. Utredningen konstaterade att det pagar flera olika
utredningar och satsningar i Sverige och pa EU-niva som syftar till att forbattra
integritetsskyddet i samhillet. Utredningen pekade bl.a. pa att EU:s nya
dataskyddsférordning kommer att stélla krav pa de personuppgiftsansvariga
och personuppgiftsbitradena nar det galler saval tekniska som organisatoriska
informationssakerhetsatgarder. Integritetskommittén betonade ocksa att det ar
av storsta betydelse att den myndighet som far det samlade ansvaret for
digitaliseringen av den offentliga sektorn aven far i uppgift att beakta skyddet
for den personliga integriteten. | instruktionen for den myndigheten bor det
darfor anges att denna myndighet ska framja skyddet av den personliga
integriteten, med sarskilt fokus pé inférandet av integritetsskyddande teknik
och arbetssatt, ansag utredningen. Utredningens forslag i delbetankandet Hur
star det till med den personliga integriteten? (SOU 2016:41) om att Data-
inspektionen varje ar ska rapportera om den samlade utvecklingen for den
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personliga integriteten till regeringen och riksdagen har genomférts genom en
andring i instruktionen till Datainspektionen. | Gvrigt pagar enligt uppgift
beredning inom Regeringskansliet av utredningsforslagen.

Utskottet vill vidare padminna om att regeringen i december 2018 lamnade
en proposition till riksdagen om behandling av personuppgifter samt
registrering och anvdndning av fordon pd vagtrafikomradet
(prop. 2018/19:33), vilken behandlades av utskottet i betdnkande
2018/19:TU12. Riksdagen sa ja till regeringens forslag om att inratta tva nya
lagar om personuppgiftsbehandling och fordonsregistrering pd végtrafik-
omradet. De nya lagarna, vagtrafikdatalagen och lagen om fordons registrering
och anvandning, ersatte lagen om vagtrafikregister. Syftet med férandringen
var att modernisera registerlagstiftningen inom végtrafikomradet och att
anpassa den till EU:s dataskyddsforordning. Genom den nya véagtrafikdata-
lagen ges Transportstyrelsen majlighet att behandla personuppgifter pa ett
andamalsenligt satt och att varna manniskors ratt till skydd av personuppgifter
vid sadan behandling. Utskottet ansag i sin behandling av propositionen att
regeringens lagforslag var vél avvdgda och att de kan bidra till att regelverket
blir tydligare och mer 6verskadligt. Utskottet menade att det ar viktigt att,
inom ramen for vad dataskyddsférordningen medger, sakerstélla en vél avvagd
balans mellan & ena sidan individers rtt till skydd av personuppgifter och &
andra sidan samhéllets rattmatiga krav pa att verksamheten pa vagtrafik-
omradet kan bedrivas pé ett effektivt och valordnat sitt. Utskottet har inte
andrat uppfattning i dessa fragor.

Vagtrafikdatalagen har i uppgift att reglera personuppgiftsbehandling nér
det galler fordon, behdrigheter, tillstind och tillsyn. Lagen om fordons
registrering och anvéandning reglerar forutsattningarna for ett fordons
registrering och anvandning. De nya lagarna borjade gélla den 1 juli 2019.
Transportstyrelsen ar enligt véagtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig for den
behandling av personuppgifter som sker inom ramen for myndighetens
verksamhet. Utskottet vill betona att enligt lagen ska tillgangen till person-
uppgifter begréansas till vad var och en behdver for att kunna fullgéra sina
arbetsuppgifter.

Ovriga fragor
Nar det galler fragan om att sakra bilagares registreringsskyltar vill utskottet
peka pé att bade Polismyndigheten och Transportstyrelsen framhaller vikten
av att snarast anmala om man har blivit av med en registreringsskylt. Den som
har blivit av med en registreringsskylt ska anméla det till polisen som da
efterlyser skylten. En forlorad eller stulen registreringsskylt maste snarast
erséttas med en ny eller provisorisk skylt. Vissa polisstationer utfardar
provisoriska skyltar. Det &r fordonségarens ansvar att bestdlla en ny
registreringsskylt fran Transportstyrelsen.

Nar det galler frigan om tryggheten vid kép av begagnade bilar kan
utskottet konstatera att enligt Konsumentverket handlade det vanligaste
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konsumentklagomalet 2018 om begagnade bilar. Ar 2018 rérde det sig totalt
om drygt 120 000 klagomal som kom in till den kommunala konsument-
vagledningen och till Konsumentverkets upplysningstjanst Halld konsument,
varav nastan 10 procent handlade om kop av begagnad bil.

Utskottet utgar fran att ansvariga myndigheter fortsatter att folja dessa
fragor.

Sammanfattande stéallningstagande

Utskottet ar sammanfattningsvis inforstatt med de utmaningar som finns vad
géller stolder och integritetsaspekter i anslutning till fordonsregistret.
Utskottet finner inte skal att nu ta nagra initiativ med anledning av
motionsforslagen om olika registreringsfragor, utan hanvisar till vidtagna
atgarder pd omrddet och till de anstringningar som gors for att stivja
fordonsrelaterad brottslighet. Vad géller frdgan om stulna registreringsskyltar
vill utskottet framhalla att det ser allvarligt p& problemet och utgér fran att
ansvariga myndigheter fortsatter att félja dessa fragor.

Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna 2019/20:1592 (C),
2019/20:1769 (C) yrkande 5, 2019/20:3031 (S) och 2019/20:3249 (C) yrkande
19.

Tillstand for virkesupplag vid allmén vag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor dels verka for en
atergang till en ordning dar det inte tas ut nagra avgifter for tillstand
till virkesupplag utmed allman vég, dels verka for att Trafikverket
snarast underlattar administrationen for skogsféretagen via
ytterligare utveckling av exempelvis e-tjanster och generella
tillstand i samband med ansokan om tillstand for virkesupplag
utmed allmén vég.
Jamfor reservation 35 (S, V, L, MP).

Bakgrund

Avgift for prévning av ansokan om upplag av virke och skogsbrénsle l&angs
allméanna végar ska tas ut i enlighet med végforordningen (2012:707). Fram
till 2012 tog Trafikverket ut en sddan ansokningsavgift, men i samband med
Gvergangen till e-tjanster 2012 slutade Trafikverket att ta ut avgiften. Efter
papekande fran internrevisionen pa Trafikverket borjade myndigheten att ta ut
en avgift igen den 1 januari 2020. Ansokningsavgiften for virkesupplag ar for
néarvarande 2 900 kronor. Den omfattar handlédggning av é&rendet och
aterbetalas inte om det skulle bli avslag pa ansokan.
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Vid utskottets sammantrade den 6 februari 2020 lamnades ett forslag till
utskottsinitiativ om avgiftsfrihet for virkesupplag vid allmén vag (utskottets
prot. 2019/20:17). Utskottet beslutade vid utskottssammantradet den 19 mars
2020 att fortsatta med beredningen av forslaget i syfte att ta ett utskottsinitiativ
i frdgan (prot. 2019/20:25).

Gallande ratt

For att f& lagga upp virke intill en allman véag kravs tillstand enligt 43 §
vaglagen (1971:948). | lagen anges att inom ett vagomrade far inte utan
vaghallningsmyndighetens tillstand uppfdras byggnader, goras tillbyggnader
eller utféras andra anlaggningar eller vidtas andra atgarder som kan inverka
menligt pa trafiksékerheten eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift
eller brukande. | samband med tillstand far vaghallningsmyndigheten utfarda
de foreskrifter som behovs. Ett tillstind kan nar som helst aterkallas. Om
tillstdnd saknas eller har &terkallats far vaghaliningsmyndigheten vidta de
atgarder som behgvs for rittelse.

Enligt 6 kap. 8 8 vagforordningen (2012:707) tas i vissa fall ut en avgift for
prévning av ansokan enligt vaglagen. Detta géller bl.a. prévning av ansgkan
om att lagga upp virke intill en allmén vég. Fér ansdkningsavgiftens storlek
m.m. galler bestammelserna i avgiftsforordningen (1992:191). For tillstand for
atgarder som kan inverka menligt pa trafiksakerheten eller vara till olagenhet
for vagens bestand, drift eller brukande tillampas avgiftsklass 4, utom for
sddana tillstdnd som avser uppférande av vaderskydd for kollektivtrafik.

Enligt avgiftsforordningen far en myndighet ta ut avgifter for varor och
tjanster som den tillhandahéller bara om det fljer av en lag eller forordning
eller av ett sarskilt beslut av regeringen. Nar det &r sérskilt foreskrivet galler
foljande for avgifter som statliga myndigheter ska ta ut for provning av
&renden. Avgiftsklassernas storlek varierar mellan 320 kronor (avgiftsklass 1)
och 47 500 kronor (avgiftsklass 10). Tillstinden for prévning av upplag av
virke och skogsbransle ligger i avgiftsklass 4, vilket for narvarande innebar en
avgift pd 2900 kronor. Enligt avgiftsforordningen ska myndigheter
regelbundet se Over att ratt avgiftsklass tillampas for myndighetens
ansokningsavgifter och meddela regeringen nér det finns behov av att byta
avgiftsklass. En avgift ska betalas nar ansdkan lamnas in. Om inte detta sker
ska sokanden vara skyldig att betala avgiften inom en viss tid. Foljs inte
forelaggandet ska ansokan avslas.

Trafikverkets tillstdndsgivning

For att 1agga upp virke vid en allman eller enskild vag maste man ha tillstand.
Fragan om tillstdnd beror pa om upplaget placeras inom eller utanfér vag-
omradet och om det &r vid allméan eller enskild vag.

Vid allman vag kravs tillstand enligt vaglagen. Trafikverket ska kontaktas
nar det galler upplag inom vagomradet. Det ar d& Trafikverkets region som
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beslutar enligt 43 § vaglagen. Trafikverket lamnar dels generella tillstand, dels
sarskilda tillstand:

— Generella tillstand for upplag inom vagomradet galler for flera vagar inom
ett helt lan for tva kalenderar i taget. Denna mojlighet galler pa vagar som
har en hogsta tilliten hastighet p& 80 kilometer per timme och en
trafikmangd pé& hégst 2 000 fordon per dygn i genomsnitt under aret.

— Sarskilda tillstand kravs for varje upplag vid vagar déar det inte ar mojligt
att fa ett generellt tillstind eller att folja sakerhetsbestimmelserna.

Trafikverkets tillstand galler enbart upplag av virke eller skogsbransle. De
galler inte for flisning, lastning eller lossning. Tillstdnden ska innehélla
detaljerade foreskrifter om vad som galler. Néar det galler upplag utanfor
vagomradet ska markégaren och lansstyrelsen kontaktas. Om virket helt och
héllet ska ligga utanfor vagomradet ar det lansstyrelsen som beslutar enligt
47 § vaglagen. Denna bestammelse galler inom 12 meter fran vagomradet,
men for vissa storre vagar har avstandet okats till 30 eller 50 meter.

For enskilda vigar galler vighallarens instruktioner. Nar det géller upplag
inom vagomradet ska vaghéllaren, som ofta ar en vagsamfallighet, kontaktas.
Nér det galler upplag utanfor vagomréadet ska markagaren kontaktas.

Ar 2004 bildades en arbetsgrupp for frégor om upplag av virke och
skogsbransle. | gruppen ingdr representanter for skogsbruket, &kerinaringen
och Trafikverket. Gruppen har arbetat med informationskampanjer och tagit
fram utbildningsmaterial. Aven studier och utvdrderingar har genomforts.
Gruppen kan ses som ett natverk med gemensamma mal, dvs. hdg
trafiksékerhet och ett rationellt skogsbruk. Trafikverket har tillsammans med
skogsbruket, Skogforsk och Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) utarbetat en
instruktion som beskriver hur man ska placera och lagga upp virke och
skogsbransle vid vag, sd att det ar bade trafiksakert och praktiskt for
hanteringen. Instruktionen galler for bade allménna och enskilda vagar. Den
riktar sig dels till den som ska planera och utforma upplaget, dels till den som
ska lagga upp eller hdmta virket eller skogsbrénslet. I instruktionen betonas att
alla har ansvar for sikerheten i sin del av kedjan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att Trafikverket enligt vagférordningen
ska ta ut avgifter vid ansékningar om att inom vagomrade vidta atgarder som
kan inverka menligt pa trafiksakerheten eller vara till olagenhet for vagens
bestdnd, drift eller brukande. Utskottet kan samtidigt konstatera att
ansokningarna om upplag av virke och skogsbransle var avgiftsfria fran 2012
till den 1 januari 2020, da Trafikverket borjade ta ut avgifter igen.

Utskottet har fran olika foretradare for skogsbranschen inhamtat att
aterinférandet av avgiften medfor flera olika typer av kostnader och forluster,
vilka drabbar dels skogsbruket, dels den enskilda skogsagaren samtidigt som
de dessutom gor det svarare att nd dvergripande klimat- och miljémal. Det



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

finns totalt ca 236 000 upplag, varav de flesta ligger vid enskilda végar.
Uppskattningsvis mellan 2 400 och 3 600 upplag placeras vid allmén vag per
ar. Skogforsk har uppskattat att aterinférandet av avgifter kommer att leda till
okade kostnader pa mellan ca 7 och 10 miljoner kronor per ar. For den enskilda
skogségaren kan avgiftskostnaderna motsvara nara 20 procent av intakten for
virket vid sma leveranser. Enligt Skogforsk kan avgiften leda till minskad
transportoptimering och sémre transporteffektivitet, och Skogforsk lyfter bl.a.
fram att avgifterna kan leda till ett osdkert flode till industrin. Avgifterna kan
vidare leda till minskade aktiviteter ndr det géller t.ex. avverkningar i betes-
hagar, rekreationsomraden, barkborre- och stormskadad skog samt naturvards-
atgarder.

Utskottet konstaterar att det finns en enighet inom skogsbruket om att ett
ansokningsforfarande &ven i fortsattningen ska tillampas. Samverkan har skett
lange och uppskattas av alla parter, och dialogen uppges vara god. Utskottet
konstaterar vidare att fokus for samarbetet mellan skogsbranschen och
Trafikverket dr bade trafiksakerhet och rationell hantering for skogsbruket och
skogsindustrierna. Alla aktorer betonar vikten av att placera och lagga upp
virke och skogsbransle vid vég sa att det ar bade trafiksdkert och praktiskt for
hanteringen. Av den gemensamma instruktion som Trafikverket och
skogsbranschen har tagit fram framgar att de stérsta riskmomenten finns i
samband med lastningsarbetet, nar lastbilarna star utmed trafikerade vagar.
Planeringen av upplagsplatsen har déarfér en avgérande betydelse. Det &r
viktigt att upplaget placeras och utformas trafiksékert. | forsta hand bor
upplaget placeras sa att fordon inte behover std pa en trafikerad vag nar de
lastar. Upplag ska ordnas sa att risken for att trafikanter kan skadas blir sé liten
som majligt. | instruktionen patalas bl.a. att vagstandard och hogsta tillatna
hastighet avgor placeringen, liksom avstdnd fran korsningar, backkrén och
kurvor for att trafikanter ska hinna stanna eller véja for eventuella hinder.

Utskottet vill betona vikten av trafiksékerhet samtidigt som en rationell
hantering for skogsbruket och skogsindustrierna uppnds. Utskottet vill
framhalla att det enligt Trafikverket redan i dag finns ett flertal upplag som
saknar tillstdnd, vilket givetvis ar mycket otillfredsstallande. Utskottet
konstaterar att Skogforsk gor GIS-analyser for att undersoka hur stora dessa
morkertal &r. Fran skogsbranschen har det lyfts fram att om processen kring
ansokan om tillstand for virkesupplag ar alltfor komplicerad och dessutom
forenad med kostnader for skogsagarna kan det verka kontraproduktivt pa
trafiksékerheten eftersom morkertalen riskerar att 6ka. Utskottet vill darfor
understryka vikten av att Trafikverket underlattar administrationen for
skogsforetagen och att avgiften fér ansokningar tas bort. Enligt utskottets
bedémning skulle det understédja arbetet med att fa till stdnd trafiksakra
virkesupplag i enlighet med den gemensamma instruktion som har tagits fram
av Trafikverket och branschen. Utskottet konstaterar att Trafikverket har
uppgett att man inte har ndgot att invanda mot avgiftsfrinet men att det i s fall
kréver en andring av bestammelserna i végforordningen.
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Utskottet kan i sammanhanget vidare konstatera att det fran skogsbranschen
har framforts onskemal om att generella tillstand ska vara inriktningen.
Utskottet har informerats om att de generella tillstdnden har utretts inom
Trafikverket. Trafikverket har uppgett for utskottet att det & en ambition att
de generella tillstdnden ska finnas kvar som i dag. Utskottet valkomnar detta
besked.

Fran skogsbranschen har det vidare framforts att Trafikverket maste se till
att e-tjansten anvands och utvecklas for en rationell och snabb hantering av
tillstind for upplag av virke och skogsbransle. Det har framforts att
handlaggningstiden i flera fall &r alltfor lang. Fran Trafikverket uppges att den
faktiska handlaggningstiden for tillstindsansokningarna ar kort men att
arendehanteringen dnda kan ta lang tid eftersom Trafikverket hanterar en lang
rad andra arenden. Antalet avslag uppges vara lagt, bl.a. med hanvisning till
den dialog som fors med tillsstandssokare, vilket i sa fall kan leda till att
virkesupplaget flyttas nagot. Forra aret avslogs enligt uppgift 7 av ca
1 000 ansokningar.

Utskottet vill mot den bakgrunden understryka att aterinforandet av
ansokningsavgifter ar en palaga som pa ett mycket menligt sétt paverkar
forutsattningarna for skogsbrukare (markégare) att bedriva ett lénsamt
skogsbruk. Detta i sin tur skapar problem med ravaruforsérjningen till svensk
skogsindustri — Sveriges storsta exportindustri — réknat som nettovérde.
Utskottet vill pdminna om att innevarande ar har Trafikverket och andra
statliga myndigheter fatt tydliga instruktioner i sina respektive regleringsbrev
om att i sin myndighetsutdvning underlatta for skogsbruket, bl.a. mot
bakgrund av den radande situationen med svara och geografiskt spridda
angrepp av granbarkborren. Detta ar ett allvarligt insektsangrepp som alstrar
manga och sma upplag av virkesravara.

Vid trafikutskottets sammantrdde den 12 mars 2020 tog utskottet del av
Trafikverkets, Skogsindustriernas, LRF Skogsagarnas och Skogforsks
synpunkter om virkesupplag. Fran naringens sida lyfte man fram tre 6nskemél
till &ndringar i regelverket. N&ringen menar att en andring bor goras i
vagtrafikférordningen (8 §) sa att det framgar att det g6rs undantag fran kravet
pé avgift for tillstdnd enligt 43 § vaglagen nar det galler inte bara uppférande
av vaderskydd for kollektivtrafik utan dven mellanlagring av skogsvirke av
rundvedssortiment eller skogsbranslerdvara sdsom grenar och toppar och
delkvistade eller okvistade stammar (virkes- eller skogsbréansleupplag). Vidare
framfordes att regeringen bor verka for att Trafikverket ges mdjlighet att i
méjligaste man tillampa generella tillstand for upplag av virke och
skogsbransle, eftersom det skulle géra arendehanteringen enklare for bade
skogsbruket och Trafikverket. Dessutom framfordes onskemal om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att vidareutveckla e-tjansten for ansdkan av
virkesavlagg sa att hanteringen blir snabbare. Néringen menade att tva dagar
bor vara maximal handl&ggningstid for virkesupplag.
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Sammanfattningsvis anser utskottet att den aterinférda avgiften ar mycket
menlig for skogsbruket. Mot bakgrund av detta anser utskottet darfor att
riksdagen bor rikta ett tillkannagivande till regeringen som innebér att den

— dels bor verka for en atergang till en ordning dér det inte tas ut nagra
avgifter for tillstand till virkesupplag utmed allmén vag

— dels bor verka for att Trafikverket snarast underlattar administrationen for
skogsforetagen via ytterligare utveckling av exempelvis e-tjanster och
generella tillstdnd i samband med ansokan om tillstand for virkesupplag
utmed allmén vég.
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1.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (M)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 5 och 14,
bifaller delvis motion
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 23 och
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 22,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 4 och 7,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42,
2019/20:2902 av Edward Riedl (M),
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 10 och 22,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 6 och 7.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att végtrafiken star for éver 90 procent av
transportsektorns tredjedel av Sveriges utslédpp. Huvuddelen av utsléppen i
vagtrafiken kommer fran personbilar och tunga fordon. Vi menar att det darfor
ar sarskilt angelaget att minska utslappen fran vagtrafiken om vi ska fa ned
utslappen fran transportsektorn. Det &r utsldgppen som ska minska, inte
resandet.

Bilen ar, efter bostaden, manga hushélls storsta investering. Manga vill vara
med och bidra till ett battre klimat genom att kdpa en miljévanlig bil. Men da
maste man ocksd kunna kanna sig trygg med att kopet verkligen ar
miljovanligt. | dag stélls krav pa information om bilars bransleforbrukning och
koldioxidutslapp vid forsaljning och marknadsféring. Dessutom maste
information lamnas om producentansvar och hur bilen tervinns. Men det ar
inte bara dessa faktorer som avgér hur miljévanlig en bil &r. For att fa en
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rattvisande bild behdver vi veta hur bilen och dess delar har producerats, hur
mycket energi som har gatt t i produktionen och varifran den energin har
kommit. Samtidigt bor man kunna fa upplysning om férhéllandena vid
utvinning av de ravaror som kravs for biltillverkningen. Vi menar att det darfor
behover drivas pa for krav pd utdkad information om personbilars totala
klimat- och miljopéverkan vid nybilsférsaljning. Fragan bor framfor allt drivas
pé EU-niva dar andra regelverk for konsumentinformation vid bilkop finns.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 22,
2019/20:2902 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23 och
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 5 och 14,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 4 och 7,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 10, 22 och 23,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 6 och 7.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att tidigare regeringar har anvant sig av stora skatte-
reduktioner for biodrivmedel, vilket har orsakat ett stort bortfall av
skatteintakter. Den bioetanol och biodiesel som anvénds i Sverige kommer
huvudsakligen fran den internationella marknaden, och med hansyn tagen till
forandrad markanvandning &r det inte ens sékert att denna import bidrar till
minskade nettoutslapp ur ett globalt perspektiv. Enligt forskning fran The
International Council on Clean Transportation har flera av de mest anvanda
biodrivmedlen i stéllet negativ klimatnytta nér indirekta effekter och
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markanvindning raknas med. Okande anvandning av biodrivmedel kan
indirekt hota or6rd skog pa andra kontinenter, vilket i sin tur genererar en skuld
av koldioxid och metanutslapp och dessutom utgor ett hot mot den biologiska
mangfalden. Sverige har sedan den 1 juli 2018 en mycket ambitics reduktions-
plikt. Reduktionsplikten som princip &r bra men den behdver begrénsas
kraftigt. Det &r viktigt att bibehalla en marknad for bra biodrivmedel samtidigt
som déliga biodrivmedel som exempelvis palmoljebaserade branslen skulle
kunna fasas ut fran den svenska marknaden utan kraftiga prisdkningar som
foljd. Mot bakgrund av detta br malet om en fossiloberoende fordonsflotta
till 2030 ses 6ver. Vi vill peka pa att finanspolitiska radet har konstaterat att
en fortida utfasning av fossila drivmedel i Sverige har ett litet vérde globalt,
da oljekonsumtionen i stéllet styrs mot nya marknader. Vi vill framhalla att
det finns ett varde i att véanta in utvecklingen for el- och vatgasdrift.

Vi vill vidare uppmarksamma frdgan om miljozoner for personbilar.
Regeringen beslutade 2018 att gora det mojligt for kommuner att inféra
sérskilda miljozoner for latta fordon. Detta ger kommuner ratt att begrénsa
antalet personbilar i stader. Vi vill betona att forbattrad luftkvalitet i vara
stéder &r viktigt, och luftkvaliteten forbéattras dessutom kontinuerligt vilket &r
gladjande. Men samtidigt maste nya atgérder balansera kostnader och avsedd
effekt for miljo, klimat och luftkvalitet. Att forst ge manniskor en
miljobilsbonus for att de ska kopa energieffektiva dieselbilar for att radda
klimatet och sedan utestainga dem fran véra stider for att forbattra
luftkvaliteten &r att leka med enskildas privatekonomi. Dessutom éverskrider
vi inte EU:s gransvarden for luftkvalitet. Vi vill understryka att nybilsinkop —
vid sidan om boendet — &r den storsta investeringen for de flesta manniskor.
Sma miljévinster till stor kostnad for enskilda urholkar fortroendet for bra
miljopolitik. Darfor bor forutsattningen for att avskaffa miljézoner for person-
bilar utredas.

Vi vill slutligen lyfta fram fragan om elbilar och ljud. Det kan konstateras
att frdn och med den 1 juli galler EU-forordning 540/2014, vilken kréver att
alla el- och hybridbilar som séljs i Europa ska vara forsedda med ett akustiskt
fordonsvarningssystem (AVAS). Fordonet ska sdnda ut ljud ndr bilen &r i
rorelse och ljudet ska aktiveras automatiskt och lata i hastigheter fran noll upp
till 20 kilometer per timme och nar bilen backar. Ar bilen forsedd med
forbranningsmotor som anvands i de aktuella hastigheterna behdver det
akustiska varningssystemet inte vara aktiverat. Forordningen géller for el-
fordon med fyra eller fler hjul, vilket betyder att elmotorcyklar undantas.
Kravet pa varnande ljud géller pa nya bilar som saljs fr.o.m. den 1 juli 2021.
Den tekniska delen av EU-direktivet beskriver att ljudet som genereras ska
vara regelbundet och ge information till trafikanter om ett fordon i rorelse.
Ljudet bor aven likna ett ljud fran ett fordon av jamforbar storlek som ar
utrustad med en forbranningsmotor. Ljudnivan ska vara minst 56 dB (A),
vilket ungefar motsvarar ljudnivan fran en elektrisk tandborste. Vi menar att
elbilar bor signalera ljud for att uppmérksamma trafikanter, och behovet berdr
i synnerhet personer med synnedséttning.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (C)
av Martina Johansson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 10, 22 och 23,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 5,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 6 och 7 samt
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 22,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 14,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 4 och 7,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42,
2019/20:2902 av Edward Riedl (M),
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 5 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att arbetet for ett klimatneutralt Sverige och
Europa maste starta underifran, runt om i alla kommuner och hos alla
individer. Vi har alla ett ansvar att bidra och forandra beteenden som inte &r
langsiktigt hallbara. Vi ska alla bidra och alla ska ges ratt forutsattningar att
minska sitt klimatavtryck. Den grona omstéllningen &r full av fordelar och
majligheter pa omraden som nar langt utanfor miljopolitiken. Som exempel
kan namnas att 6kad elektrifiering och utfasning av fossila branslen ger renare
miljo och béttre folkhalsa. Att lyfta fram halsovinster, utdver klimatvinsten, ar
viktigt for att 6ka acceptansen for den nodvandiga omstallningen. En annan
lokal nytta ar potentialen att skapa jobb och féretagande pé landsbygden. Det
svenska lantbruket har nycklarna till bl.a. férnybara drivmedel.

For att minska miljopaverkan men behélla mobilitet méste transporterna bli
effektivare, och det behdvs mer forskning och introduktion av ny teknik pa
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marknaden. For att bryta beroendet av fossila brénslen och minska klimat-
utslappen kravs manga olika I6sningar och tekniker med mer energieffektiva
fordon, en 6kad biodrivmedelsanvandning, fordon med nollutslapp samt nya
lésningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjénster.
Jag konstaterar i sammanhanget att det sker en snabb teknikutveckling, vilket
skapar stora mdjligheter. Jag vill &ven starkt understryka att takten i
elektrifieringen och utfasningen av fossila branslen bor 6ka. Samtidigt som
Sverige dkar produktionen av férnybara drivmedel bor fossila branslen helt
fasas ut i transportsektorn, med vissa undantag, fran 2030. Det ar ocksd av
hogsta vikt att de reduktionsplikter som infors for den befintliga vagtrafiken
inte blir ett tak for inblandningen. De aktorer som véljer att ha hogre andel
fornybart i sitt bransle oavsett transportslag bor premieras for det.

Jag vill ocksa lyfta fram fragan om att forbattra mojligheterna for
konvertering av bilar till mer miljévanlig drift. Jag menar att det finns skal att
dvervaga viss konvertering och att bilarna da naturligtvis ska kunna ta del av
de stimulansatgarder som ges till miljobilar. Om en bilagare valjer att
konvertera sin bil ska det kunna finansieras inom ramen for ett skatteavdrag,
t.ex. vid investering i solceller och energilagring och laddboxar.

Slutligen vill jag framhalla att en energideklaration bor inféras pa person-
bilar vid nybilsforséljning.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (KD)
av Mikael Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42 och
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18,
bifaller delvis motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 6 och 7 samt
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 22,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 5 och 14,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 4 och 7,
2019/20:2902 av Edward Riedl (M),
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 5,
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2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 10, 22 och 23 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att den stdrsta utmaningen nér det galler att
bryta Sveriges beroende av fossila brénslen &r transportsektorn. Inrikes-
transporterna star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp. Energi-
anvandningen i transportsektorn har pa senare ar minskat, men fossila branslen
&r fortfarande basen och stod for 81,1 procent av energianvandningen i inrikes-
transporterna under 2016. Transportsektorn bidrar med den storsta nationella
péverkan pa klimatet och &r den sektor som &r mest importberoende av energi-
rdvara.

Jag kan konstatera att tidigare regeringar har gjort en lang rad insatser for
ett mer fossilfritt Sverige, och i dag kan vi se resultaten av dessa. Vag-
transporternas utsldpp minskar, nya bilars utsldpp har minskat rejalt och
andelen fornybara drivmedel har okat kraftigt, inte minst HVO-drivmedel.
Sverige dr i dag det land i EU som har hogst andel fornybar energi. Det &r
viktigt att fortsatta arbetet med att starka svensk miljo- och klimatpolitik. Jag
vill ocksa lyfta fram bonus—malus-systemet dar miljéanpassade fordon med
relativt l1aga utsldpp av koldioxid far en bonus vid inkopstillfallet medan
fordon med hdga utslapp av koldioxid far hogre skatt.

Allt handlar inte om bransle, utan ocksd om hur bilen hanteras. Det kan
handla om att minska antalet kallstarter som kréver en stérre atgang bransle
och om att moderna bilar kan behdva ha extra utrustning som ger minskade
utslapp med enkla medel, som motorvarmare t.ex., vilket ocksa skulle behova
utredas om det gar att géra skattelattnader for.

Mot den bakgrunden vill jag betona behovet av att prioritera arbetet for att
nd malet om en fossilfri fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige
2045. For att nd malet behdvs fler politiska insatser for att paskynda
omstéllningen till en mer fossilfri transportsektor och ett miljévanligare
klimat. Jag kan t.ex. konstatera att Fores 2030-sekretariatet, Sweco, Energi-
forsk, VTI och Energimyndigheten tog fram en strategisk innovationsagenda
2016 for att det ska finnas en konkret fardplan for hur malet ska nés.

Jag vill dven framhalla vikten av att genom kontinuerlig kontroll fanga upp
de fordon som har for hdga utslapp i samband med fordonsbesiktningen for att
utsléppen ska minska, men den mgjligheten & numera mindre i Sverige &n i
andra europeiska lander. Jag menar att kraven pa besiktning av utslappen fran
personbilar i dagslaget ar otillrackliga. De nya besiktningsreglerna fran 2018
innebér att en bil som har felaktig avgasrening kan passera besiktningen helt
utan anmarkning, trots att den slapper ut langt mycket mer &n vad som ar
tillatet nar bilen saljs.

Jag kan konstatera att insikten om utslappens skadliga effekter pa
manniskors hélsa och miljén har inneburit att andra lander har sankt sina
gransvarden for vilka utslapp som tillats fran en bil, dvs. toleransnivan. |
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Sverige gar dessvarre utvecklingen &t motsatt hall, genom att de tillatna
utslappsnivaerna for svenska bilar kraftigt hojs. Nya generella gransvarden har
inforts, och dessa ar satta till en niva som i praktiken uppges géra det omajligt
att underké&nna fordon som slépper ut for mycket skadliga partiklar och &mnen.
Som exempel kan n&mnas att grénsvérdena for kolmonoxid &r uppemot
100 ganger hogre an vad en vanlig bensinbil kan forvantas slappa ut. For
dieselbilar tillverkade efter 2009 ar gransvardena gallande partiklar 70—
100 ganger hogre an vad dessa bilar normalt sldpper ut. Det har framférts att
nivan ar sd hog att till och med dieselbilar med bortmonterade eller
manipulerade partikelfilter slapper ut mindre an gransnivéerna. Mot den
bakgrunden menar jag att det bor tas fram ett forslag pa hur man kan forbéttra
miljokontrollen av fordon sa att Sverige inte har betydligt lagre krav pa miljo-
kontroll av fordon &n andra europeiska lander.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5.  Enfossilfri fordonsflotta, punkt 1 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkandena 4 och 7 samt
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 6 och 7,
bifaller delvis motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 2 och
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 18 och
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 22,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 5 och 14,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42,
2019/20:2902 av Edward Riedl (M),
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 10, 22 och 23 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att valfungerande kommunikationer och
modern infrastruktur ar grundlaggande forutséttningar for individens frihet, ett
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blomstrande néringsliv och en dppen marknad. Méanniskor transporterar sig
mellan skolan, jobbet och hemmet. Flodet av varor och tjanster skapar hallbar
tillvéxt for Sverige, och handeln med andra lander starker Sveriges position i
den globala ekonomin. Transportsystemet ar pa sa satt en grundbult for landets
utveckling framat.

Samtidigt kan vi konstatera att transportsektorn star for en tredjedel av de
totala svenska vaxthusgasutslappen, och en mycket stor del av sektorns utslapp
kommer fran vagtransporter. Den svenska fordonsflottan maste darfor bli mer
hallbar och utslappen fran sektorn minska.

For att reducera miljopaverkan men behélla mobilitet maste transporterna
bli effektivare, elektrifieringen paskyndas och saval anvandningen av
biodrivmedel som forskning och introduktion av ny teknik dka. Utslappen fran
transporter maste sankas radikalt, och malet &r satt till 70 procent minskade
utslédpp 2030 jamfort med 2010. Det ar darfor viktigt att bryta beroendet av
fossila branslen. Det &r viktigt att generellt verka for att beskatta det som
smutsar ned i stéllet for att subventionera ny gron teknik. For att klara den
snabba omstéllning som kravs for att klara klimatmalet behévs en kraftfull
satsning pé en overgang till eldrivna fordon parat med en produktion och
anvéandning av biodrivmedel. Jag menar att reduktionsplikten ska fortsatta och
utokas, vilket stéller 6kade krav pa tillgangen till biodrivmedel. Samtidigt kan
det konstateras att mangden biodrivmedel &r begransad, och det &r centralt att
de anvinds dar det gor mest nytta, t.ex. inom tyngre transporter. Jag vill ocksé
betona att det finns olika satt att framja 6vergangen fran bilar med fossila
branslen till bilar med fossilfria branslen och som exempel kan ndmnas att
miljobilar pa olika satt bor gynnas i forhallande till bilar som drivs av fossila
branslen samt att det behdévs Iangsiktighet och teknikneutralitet i regelverken.

Jag vill vidare betona behovet av samverkan om anvéndning av fordonens
nya teknik. Jag menar att samverkan ska uppmuntras mellan olika aktorer for
att battre utnyttja informationen i dagens fordon for en battre trafikmiljo.
Slutligen vill jag uppmarksamma en annan viktig fraga, namligen geostaket
(geofencing). Att anvanda sig av geostaket ar ett exempel pa hur
infrastrukturen kan anvéndas mer effektivt. Jag menar att metoden bor
utvarderas for t.ex. tillampningar dar olika vaganvandare kan f& prioriterat
tilltrade till en och samma plats under olika delar av dygnet for att darigenom
fa ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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6. Strategi for elektrifiering, punkt 2 (M)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 7,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 17 och
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 21 och
bifaller delvis motionerna
2019/20:1992 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.

Stallningstagande

Vi vill starkt understryka behovet av att vi skyndar pé& utvecklingen mot mer
fossilfria transporter for att nd klimatmalen inom transportsektorn. Vi kan
konstatera att eldrivna transporter kommer att spela en viktig roll i detta arbete.

Antalet laddbara fordon pa vagarna okar kraftigt. | borjan av 2019 fanns det
ca 70 000 laddbara fordon i trafik i Sverige, och vissa prognoser tyder pa att
vi kommer att ha omkring 2,5 miljoner laddbara fordon i trafik 2030. Sverige
star med andra ord infor ett enormt teknikskifte inom transportsektorn de
narmaste decennierna. Vi kan ocksd konstatera att det runt omkring i varlden
pagar spannande forskning om framtida fossilfria transporter. Vi vill prioritera
en utfasning av fossila branslen genom en satsning pa el — bade en satsning pa
elektrifiering av det svenska végnatet genom exempelvis en utbyggd
laddinfrastruktur och en satsning pa elvagar for tunga transporter. Vi vill
framhélla att elektrifiering ar en av nycklarna for att nd klimatmalen och
minska utslappen fran transportsektorn.

Vi menar att det darfor behdver tas ta fram en nationell strategi for
elektrifiering av végtransporter. En sadan strategi bor lyfta politiska
prioriteringar for en trygg elforsorjning, tillrdcklig kapacitet i elndten och
smarta l0sningar for att elektrifiera transporter och minska utslappen. Vi
menar att Energimyndigheten bor ges i uppdrag att ta fram den nationella
elektrifieringsstrategin.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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7. Strategi for elektrifiering, punkt 2 (C)
av Martina Johansson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27 och
bifaller delvis motionerna
2019/20:1992 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 7,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10 och
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 21.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att eldrivna fordon och elektrifierade vagar
kommer att behdvas for att na etappmalet for inrikes transporter som innebar
att utslappen ska minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 &rs niva.
Som en del i malet & det enligt min bedémning mycket viktigt att frimja
utvecklingen av eldrivna fordon genom att satta upp langsiktiga regler for
marknaden. Jag anser att behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden,
och elektrifieringen av transporter kommer att kunna bidra till maluppfyllelse
&ven inom andra samhallsproblem, t.ex. trangsel, buller och luftkvalitet. Jag
vill i sammanhanget peka pa att teknikutvecklingen gar snabbt framat och att
elbilarnas rackvidd 6kar betydligt for varje ar. Jag vill ocksa samtidigt under-
stryka att det finns en potential att Sverige kan bli en internationellt betydande
nation inom laddtjanster, laddteknik och smarta tjénster.

Jag menar att det darfor behdvs en nationell strategi for 6kad elektrifiering
i den svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och tillhérande
laddinfrastruktur. Det &r viktigt med fortsatta satsningar pa elektrifiering av
vagstrak, och Trafikverket maste i hogre utstrackning prioritera
kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nar ny teknik infors
okar ocksa behovet av att nya affarsmodeller vaxer fram och utvecklas sa att
tekniken kan kommersialiseras. For att elvdgar ska bli verklighet kravs
konkreta atgarder; det handlar om att dra el till vagarna, ta fram en utbyggnads-
plan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se 6ver beslutsprocesser, sam-
arbeta med andra lander for att satta en standard samt skyndsamt ga fran en
pilotverksamhet till ett sammanhallet och storskaligt system baserat pa
godstransportnaringens behov av elvag.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8.  Strategi for elektrifiering, punkt 2 (KD)
av Mikael Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 10 och
bifaller delvis motionerna
2019/20:1992 av Lars Hjalmered (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 7,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 17,
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 21 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.

Stallningstagande

Jag vill starkt understryka att det i arbetet fér en fossilfri fordonsflotta och mot
klimatférandringarna finns en stor potential i elektricitet som drivmedel for
framfor allt bilar. Det kan konstateras att tekniken ar pa stark frammarsch och
att forsaljningen vaxer, om an fran laga nivaer. Jag kan dock ocksa konstatera
att det fortfarande finns mycket arbete kvar att géra innan man kan se ett
teknikskifte. Sverige har en fordonsindustri som alltid har legat i framkant vad
géller trafiksdkerhet och minskade utslapp. Jag vill starkt betona vikten av att
den utvecklingen fortsatter. | arbetet med elbilar och elektrifierade vagar finns
alla mojligheter att ligga i framkant. Sverige har dessutom en néstan helt
koldioxidneutral elproduktion, vilket gor att vi ar en forebild inom det
omradet. Mot den bakgrunden vill jag understryka behovet av att Sverige tar
fram en heltackande strategi for elektrifiering av fordonsflottan.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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9. Infrastruktur for fossilfri tankning och laddning, punkt 3
(M)
av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 18 och
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 20,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 15,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 14 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78 och
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2019/20:2111 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2541 av Cecilia Widegren (M),
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5, 11, 13 och 55,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 6 och 7,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 18 och 20,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 19 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77 och 79.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis lyfta fram behovet av en omstallning av transportsektorn.
Végtrafiken star for dver 90 procent av transportsektorns utslapp. Huvuddelen
av utslappen uppkommer i végtrafiken, framst fran personbilar och tunga
fordon. Att minska utslappen fran vagtrafiken ar darfor sarskilt angelaget for
att vi ska fa ned utslappen fran transportsektorn. Vi menar att Sverige ska ha
en tuff klimatpolitik, men det maste ga att leva i hela Sverige och anvénda sin
bil for att f& vardagen att ga ihop. Det ar utslappen som ska minska, inte
resandet. Vi kan se att det runt om i vérlden pagar en spannande utveckling av
teknik for fossilfria transporter. Det finns dock fortfarande ett antal flaskhalsar
i tekniken, framst kopplade till lagringen.

For att bidra till en omstallning och framja att fler valjer och vagar investera
i laddbara, miljovanligare fordon menar vi att staten behdver ta ett ansvar for
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utbyggnaden av laddinfrastrukturen. Vi kan konstatera att Riksrevisionen har
framfort kritik mot Klimatklivet och att de konstaterar att stodet bor avgransas
och ges utifran identifierade marknadsmisslyckanden. Vi vill infora ett teknik-
neutralt stod till utbyggnad av laddstolpar och annan infrastruktur for
elektrifierade vagtransporter. Fokus ska vara pa utbyggnad dar det ar samhalls-
ekonomiskt motiverat, men dir det annu s& lange inte finns marknads-
forutséttningar att bygga ut. Stodet bor kunna anvéndas till att medfinansiera
investeringar i bl.a. publik laddinfrastruktur upp t.0.m. 50 procent. Ett sédant
stdéd bor inte begrénsas till enbart batteridrivna fordon, utan &ven t.ex. ladd-
infrastruktur for branslecellsdrivna fordon ska kunna fa stod.

Vi vill vidare peka pa att teknikerna for elvagar for tunga lastbilar har
utvecklats kraftigt de senaste aren. Lasthilar som kors med denna teknik star i
princip inte for nagra utslapp av vaxthusgaser samtidigt som bullret minskas.
Infrastrukturen kring elvagarna kan ocksa anvandas for att ladda elbilar. Vi
menar darfor att Sverige bor satsa pa att utveckla elvagar for tunga lastbilar
langs de stora godsstraken. | dagslaget saknas dock kapacitet i bl.a. elnatet for
den 6kade mangden elbilar som forvéintas komma. Vi vill darfor framhélla att
det behdver bl.a. tas fram ett forenklat regelverk for utbyggnad av elvégar.

Vad vi nu har anfort bér riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Infrastruktur for fossilfri tankning och laddning, punkt 3
(SD)
av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77-79,
bifaller delvis motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 18 och
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2019/20:2111 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2541 av Cecilia Widegren (M),
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3, 5, 11 och 55,
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 20,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 15,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
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2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 14, 18 och 20 samt
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 19.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att fordon som drivs med el kommer att bli ett
vanligare inslag i trafiken inom bara nagra fa ar. Det kan handla om direktdrift
via batterier eller fordon som laddas under férd genom att vara i kontakt med
exempelvis en elektrisk skena. Det kan &ven vara frdga om induktiv laddning
under fard. Vi vill har sarskilt framhalla att elvagar som laddar batterier under
fard kan vara en l6sning for tunga fordon som kan underldtta en snabb
omstéllning till fossilfria transporter. Vi menar darfor att elvagar bor testas pa
fler vagstrackor och i fler forhallanden &n vad som gors i dag, liksom under
arets samtliga arstider. Det finns dessutom behov av att utreda fler tillfalliga
regelandringar under testperioden. Vidare anser vi att det bor skapas
mojligheter till fler elvagar for tunga fordon.

Vi vill ocksa pdminna om att lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
hélla fornybara drivmedel, pumplagen, infordes 2005 for att fa fler bensin-
stationer att tillhandahalla fornybara drivmedel. Vi kan dock konstatera att
sedan lagen infordes har elbilar tagit allt stérre marknadsandelar samtidigt som
andra drivmedel, t.ex. etanol, haller pa att konkurreras ut pa bilmarknaden, och
ett flertal biltillverkare har slutat tillverka etanolbilar. Vi ser dock att 6kningen
av elbilar och laddhybrider som kan gé pa el annu ar blygsam. En anledning
till det ar troligen bristen pé laddstationer runt om i landet. Samtidigt kan vi
konstatera att pumplagen undantar el som férnybart drivmedel, vilket skapar
onddiga hinder for bensinstationer att bygga ut laddinfrastrukturen. Vi vill
betona att det krévs kade mojligheter till laddning av elbilar i hela landet. Vi
ser ocksd att mdnga mackagare ar pressade av kostnader for alternativa
drivmedel som inte langre anvénds, frimst etanol. Att dessa i stéllet skulle
tillatas gora en investering i laddstationer for el skulle enligt var bedémning
oOka tillgangligheten till laddstationer och hjalpa utsatta mackéagare. Det behdvs
darfor en andring av pumplagen som innebdr att undantaget for el tas bort.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkadnnage for
regeringen.

11. Infrastruktur for fossilfri tankning och laddning, punkt 3
(©)

av Martina Johansson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 15,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 14, 18 och 20,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 3,
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 20 och
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2019/20:2111 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2541 av Cecilia Widegren (M),
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 18,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5, 11, 13 och 55,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 6 och 7,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 19 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77-79.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis betona att det kravs en mangfald av tekniker och
drivmedel for att nd utslappsmalen i transportsektorn. Jag menar ocksa att det
&r viktigast att ta bort det som &r det sdmsta, ndmligen det fossila, snarare &n
att peka ut vilket miljoalternativ som &r bést. Jag kan ocksd konstatera att vi
behdver branslen som fungerar i dagens motorer, eftersom nya bilar som saljs
kommer att kéras l1angt in pa 2030-talet. Vi behéver aven fornybara branslen
for tyngre fordon som inte lika I&tt elektrifieras och vi behover 6kad
effektivitet i motorerna for de lattare fordonen. Det &r darfor viktigt att bygga
ut en grundlédggande fossilfri tankning och laddning for en méngd olika
branslen. Det ar mycket viktigt att pad sd satt underlatta for den grona
omstéllningen av transportsektorn.

Jag menar att man bor se 6ver mojligheten for staten att ta ett storre ansvar
for att, genom upphandlingsverktyget, bygga ut infrastrukturen for fossilfri
laddning och tankning i hela landet. Det & mycket angeléget att Oka
anvandningen och produktionen av fornybara drivmedel som ersétter fossila
brénslen. Staten bor ta ett storre ansvar att bygga ut infrastrukturen dér det i
dag inte ar kommersiellt gangbart.

Utover okad andel biodrivmedel &r elektrifiering viktig. Teknik-
utvecklingen, inte minst av batterier gar fort. Den utveckling vi ser pa
personbilssidan sprider sig aven till den tunga trafiken. Jag menar att det darfor
behodvs en nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som inkluderar
satsningar pé alternativa drivmedelsstationer i hela landet, forenklade bygg-
regler for laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus, satsningar pa
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forskning och demonstration av elvégar och elektrifiering av godstrafik och
busstrafik. Samhallsplaneringen maste inriktas pd smarta och transportsnala
alternativ for saval personresor som godstransporter. Jag vill har sarskilt lyfta
fram ett konkret exempel, némligen den elektrifierade demonstrationsstréckan
for tunga transporter i Gévle som uppvisat goda resultat. Utbyggnad till
elvagar pa de storsta motorvagsstraken kan vara en nyckel till omstallning av
den langvaga tunga végtrafiken. Jag vill framhélla att i denna omstéllning
spelar statliga initiativ och statlig finansiering en viktig roll. Trafikverket bor
i samarbete med ndringsliv och berdrda regioner identifiera och investera i
omraden for demonstrationsforsok.

Jag vill vidare understryka att en utbyggd infrastruktur for laddning &r helt
avgorande for att oka elektrifieringen i transportsektorn. Det &r viktigt att
underlatta laddning av elfordon via befintlig infrastruktur. Darfor vill vi tillata
laddning av elfordon via gatubelysningen. Jag kan konstatera att elen redan &r
framdragen och lyktstolparna finns redan i gatumiljon. Det &r smart, enkelt
och billigt jamfart med att dra fram el till helt nya laddstolpar. Det gr att ladda
elfordon via lyktstolpar, men det &r for narvarande inte tilltet eftersom
stolparna enbart far anvandas fér belysning. Jag menar att man bér dndra
regelverket i syfte att tillata laddning av elfordon via gatubelysningen. For att
ytterligare forbattra infrastrukturen for laddning vill jag &ven infora ett s.k. e-
tal som anger hur manga laddplatser som bér finnas vid anlaggning av en ny
parkeringsplats.

Det &r dessutom viktigt att underldtta laddning av elfordon via nya
marknadsmodeller. Det &r viktigt att nya marknadsmodeller kan véxa fram
som okar majligheten att ladda sin bil pa olika platser vid olika laddpunkter
och med olika operatorer.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Infrastruktur for fossilfri tankning och laddning, punkt 3
(KD)
av Mikael Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 3, 5, 11, 13 och 55
samt
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 19,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 20,
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2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 15,

2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 4,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 14 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 79 och
avslar motionerna

2019/20:193 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,

2019/20:2111 av Maria Nilsson (L),

2019/20:2541 av Cecilia Widegren (M),

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 18,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 6 och 7,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 18 och 20 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 77 och 78.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att den storsta utmaningen nér det galler att
bryta Sveriges beroende av fossila branslen ar transportsektorn. Inrikes
transporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges alla koldioxidutslapp.

De tunga lastbilarna star for utslapp av ca 3,3 miljoner ton koldioxid per ar.
Det récker inte med att investera i jarnvag for att minska koldioxidutsl&ppen.
Om vi skulle elektrifiera de stdrre vdgarna, skulle vi kunna minska utsldppen
fran lastbilstrafiken med 50 procent, vilket motsvarar 3,2 procent av Sveriges
totala utslapp. Nér det galler personbilar ar laddningstekniken val utvecklad
och mest realistisk pa kort till medellang sikt. Nar det galler tunga fordon &r
overgang till batteridrift dock svrare att genomfora. | stallet talar mycket for
att vi behdver ha fordon med kontinuerlig stromforsorjning som huvudkalla
och som samtidigt kan fortsatta kortare strackor pa batteridrift. Jag vill
paminna om att berakningar fran Trafikverket visar att om den tunga trafiken
i forbindelserna mellan Stockholm, Malmé och Géteborg helt skulle dverga
fran drift av fossila branslen till eldrift skulle detta kunna innebéara en
reduktion av koldioxidutslappen med 1 miljon ton per ar, vilket skulle
motsvara ca 2 procent av Sveriges totala utsldpp av véxthusgaser. Jag kan
vidare notera att Tyskland har valt luftburen elférsorjning, vilket talar for att
aven vi bor valja den I6sningen sa att elektrifierade fordon kan kora i bade
Sverige och Tyskland. Samtidigt finns det stora fordelar om elektrifieringen
sker via markburen teknik da bade bilar, bussar och lastbilar kan utnyttja denna
teknik.

Jag kan vidare konstatera att forséljningen av laddhybrider och elbilar har
utvecklats mycket snabbt pa senare &r. Supermiljobilspremien som infordes
2012 har bidragit till denna utveckling. For att dven fortséttningsvis uppmuntra
konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar &r det viktigt att
laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Jag vill peka pé att det stora hindret
for en 6kad andel elbilar i dag 4r osakerheten som féljer med den hittills daligt
utbyggda infrastrukturen. Jag menar darfor att det behdvs ett fortsatt stod till
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investeringar i laddinfrastruktur. Stodet ska kunna ges till foretag,
bostadsréttsforeningar, privata och kommunala bostadsforetag samt
kommuner runt om i landet och ska kunna anvéndas till publikt tillgangliga
laddstolpar for saval snabbladdning som normalladdning. Detta &r viktigt for
att nd malet for inrikes transporter 2030.

Jag vill har dessutom sarskilt understryka att en effektiv elektrifiering
underléttas om staten &r tydlig med att det &r de enskilda huvudméannen som
har ansvaret for de egna vagarna. Det innebér att Trafikverket ska fa uppdraget
att elektrifiera riksvégarna (inklusive Europavédgarna) och att kommuner och
regioner ska svara for att elektrifiera de vagar som de ansvarar fér och som
kan vara nédvandiga att elektrifiera for att skapa ett sasmmanhallande system.
Jag vill framhalla att systemet pa sikt bor vara sjalvfinansierande i och med att
de som nyttjar elen betalar for denna till systemdgaren.

Jag kan vidare konstatera att lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
hélla fornybara drivmedel, pumplagen, infordes 2005 for att fa fler bensin-
stationer att tillhandahalla fornybara drivmedel. Sedan lagen inférdes har dock
elbilar tagit allt storre marknadsandelar samtidigt som andra drivmedel, t.ex.
etanol, haller pé att konkurreras ut pa bilmarknaden. Ett flertal biltillverkare
har ocksa slutat tillverka etanolbilar. Jag ser samtidigt att allt fler borjar
tillverka elbilar och laddhybrider som kan ga pa el, men ékningen &r annu
blygsam. En anledning till det ar troligen bristen pa laddstationer runt om i
landet. Samtidigt kan jag konstatera att pumplagen undantar el som férnybart
drivmedel, vilket skapar onddiga hinder for bensinstationer att bygga ut
laddinfrastrukturen. Jag vill betona att det krdvs Okade mojligheter till
laddning av elbilar i hela landet. Samtidigt ar manga mackégare pressade av
kostnader for alternativa drivmedel som inte langre anvands, frdmst etanol. Att
dessa i stallet skulle tillatas gora en investering i laddstationer for el skulle
enligt min beddmning oka tillgangligheten av laddstationer och hjalpa utsatta
mackégare. Det behdvs dérfor en &ndring av pumplagen som innebér att
undantaget for el tas bort.

Jag vill &ven lyfta fram att det behdvs en gemensam laddstandard for elbilar
inom EU. Sverige behdver driva pa inom EU for att de standarder som finns i
dag for laddning av elbilar samordnas likt det system som planerats for
laddning av mobiltelefoner.

Slutligen vill jag i sammanhanget ocksé framhalla att biogas, inte minst i
flytande form, pd ménga satt ar ett battre alternativ, frdn bade klimat- och
halsosynpunkt, &n de biobrénslen som kan anvandas i dagens lastbilar. For att
fa in biogasen pd allvar behéver darfor produktionen stimuleras, liksom
utbyggnaden av tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela Europa. For att
sakra tillgangen pa organiskt avfall till rotningen kravs dven en effektivare
kéllsortering i kommunerna. Jag menar darfor att det behdver tillsattas en
overgripande utredning som bereder fragan om hur prissattning och
produktionsmetoder for biogas och andra biodrivmedel kan utformas sa att
utvecklingen mot fossilfria drivmedel paskyndas.

2019/20:TU11

135



2019/20:TU11

136

RESERVATIONER

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Forandring av vaghallaransvar, punkt 4 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2391 av Lars Beckman (M),
bifaller delvis motionerna
2019/20:1955 av Arman Teimouri (L) och
2019/20:3344 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2019/20:1339 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2 samt
2019/20:1791 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill uppmérksamma att Riksférbundet M Sverige (tidigare Motorménnens
Riksforbund) granskade kvaliteten pa Sveriges vagar under 2018 och
konstaterade att 19 av de 20 samsta vagarna finns i norra Sverige. Vag-
kvalitetsrapporten har gjorts av organisationens vagombud. Vi kan dven
konstatera att Trafikverket har patalat att vagstandarden kommer att séankas an
mer om inte medel tillfors vagunderhallet i Sverige. Som exempel namns att
man i Gavleborg Overvéger att omvandla asfalterade vagar till grusvagar,
vilket vi menar vore att forsamra vagstandarden i Sverige drastiskt.

Vi konstaterar vidare att Trafikverket genomfor en omvandling av allménna
végar till enskilda végar trots att det finns ett stort motstand mot detta fran de
som berdrs. Vi har uppmarksammats pa att dessa inte vill ta 6ver kostnads-
ansvaret for vagarna, utan anser — med all rétt — att den som bor i Sverige ska
ha mojlighet att aka pa vagar som &r bekostade av det allmanna. Vi menar att
detta problem ar ett exempel pa nar man viljer att inte investera i hela Sverige
och dar manniskor som bor i glesbygden fér lida for det. Vi vill starkt under-
stryka att om hela Sverige ska leva behover ocksa hela Sverige ha bra och
farbara vagar. Det ar inte rimligt att kostnadsansvaret 6vergdr till enskilda som
motsétter sig det ansvaret. Det bor darfor Overvéagas att myndigheter inte ska
kunna 6verfora vagar till enskilda som motsétter sig det.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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14. Forandring av vaghallaransvar, punkt 4 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1955 av Arman Teimouri (L),
bifaller delvis motion
2019/20:3344 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2 och
avslar motionerna
2019/20:1339 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:1791 av Per Asling och Peter Helander (bdda C) yrkande 2 och
2019/20:2391 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Jag vill understryka att landsbygdens behov av transporter alltid méste vara i
centrum nér en allmén vag gors om till enskild vag. Det &r viktigt att en
indragning av allmén vag inte far innebara en overviltring av kostnader fran
staten till kommunerna eller enskilda fastighetsagare.

Jag kan i sammanhanget konstatera att Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR) har en dverenskommelse med Trafikverket som slar fast att staten bor
ha ansvar for allmanna vagar pa landsbygden och for ett Gvergripande vagnat
i tatort. Vidare bor kommunerna ha huvudansvar for vaghallningen i tatorter,
med undantag for det dvergripande statliga vagnatet. Slutligen bor enskilda
vaghallare ha ansvar for vagar pa landsbygd som framst ar till nytta for
enskilda. Jag kan dock samtidigt notera att manga kommuner upplever att
ansvarsfordelningen &r otydlig och att indragning av allmén vég till enskild
vég inte alltid &r forutsagbar. Det har aven framkommit att Trafikverket i vissa
fall inte heller tar hansyn till hur valtrafikerad en vag ar och om den har ett
stort allménintresse. Dessutom upplevs att Trafikverkets olika regioner
hanterar fragan olika.

Jag kan konstatera att den nuvarande vaglagen (1971:948) ar fran 1971.
Mot den bakgrunden menar jag att lagstiftningen bor ses 6ver och
moderniseras sa att den anpassas efter dagens forutsattningar med okat resande
och transporter.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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15. Vintervaghallning pa enskilda vagar, punkt 5 (SD, C)

av Martina Johansson (C), Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen
(SD) och Tobias Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:424 av Helena Lindahl (C) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 37 och
bifaller delvis motion
2019/20:1261 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att i dag ar vintervaghallningen pa en del
samfallt forvaltade enskilda vagar undermalig. En av anledningarna till detta
ar Trafikverket nya regelverk for snorojning, vilket har fatt som konsekvens
att snordjningsentreprentrer allt oftare undviker parallella snéréjnings-
uppdrag. Entreprendrer som tar pé sig uppdrag fran en vagsamfillighet som
ligger ’langs vigen” kan i vdrsta fall leda till en forsening som numera riskerar
att resultera i dryga viten gentemot Trafikverket. Det har uppmarksammats att
foljden har blivit att ménga vagsamfalligheter maste gora en separat
upphandling eller bestéllning av vintervaghallning, vilket i praktiken leder till
att entreprendrerna i manga fall kor flera mil med uppfalld plog, s.k. tom-
korning, innan de kan &tgdarda den aktuella vagsamfalligheten. Det ar
naturligtvis extra kostsamt for vagsamfalligheten, logistiskt orationellt, daligt
utnyttjande av samhallsresurser, samt leder till brist pa plogbilar och ar inte
sérskilt vanligt mot miljon. Vi kan konstatera att de statliga bidragen som
Trafikverket delar ut till foreningarna for att de ska halla de enskilda
samfalligheterna éppna da inte racker langt.

Foljden kan bli att viktiga samhallsfunktioner riskerar att inte na fram till
medborgare som bor langs en vag som vintervaghalls i en vagsamfallighet som
drabbats av ovan namnda problem. Vi menar att det sétt pa vilket Trafikverket
upphandlar vintervaghallning riskerar att bli ett samhallsproblem som riskerar
att g& ut dver boende langs vagar vars huvudman ar en vagsamfallighet. Vi
anser darfor att man bér se 6ver hur Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma
upphandlingar med entreprendrer sa att det ar mojligt — inom rimliga tidsramar
— att utféra snoréjning, savil t staten som &t enskilda vagsamfalligheter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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16. Vissa vagfragor, punkt 6 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2397 av Lars Beckman (M) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8 och
avslar motionerna
2019/20:190 av Rickard Nordin (C),
2019/20:400 av Per Lodenius (C),
2019/20:865 av Lars Beckman (M),
2019/20:913 av Linda Ylivainio (C),
2019/20:1589 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C),
2019/20:1833 av Helena Lindahl och Per Asling (bdda C),
2019/20:2093 av Lina Nordquist (L),
2019/20:2360 av Lars Beckman (M),
2019/20:2515 av Katarina Bréannstrom (M) och
2019/20:2757 av Tina Acketoft (L).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att kulturarvet pa svenska vagar behover starkas. Vi menar
att nationella eller lokala kulturarv bor premieras vid byggnation av t.ex. vagar
eller évrig infrastruktur. Det finns olika exempel pa vad som kan goras. En
rastplats kan exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavlor som beskriver
traktens historia eller évrigt som berikar orten eller omradet. En rondell kan
utformas sa att det efterliknar ett anrikt foretag som har byggt upp orten. Vi
vill hir betona att detta dock inte far ske pa bekostnad av sakerheten eller s&
att blickfanget blir for stort. Andra varden som kan marknadsforas &r
exempelvis det lokala néringslivet, kdnda personer eller kommunen i sin
helhet. En kommun kan pa sa sétt med stolthet visa upp vad som har astad-
kommits i ett historiskt, eller mer sentida perspektiv.

Vidare vill vi lyfta fram behovet av att sakerstalla att vintervaghallningen
fungerar i hela Sverige. Vi menar att det dr en del av det grundlaggande
samhallskontraktet att staten tar ansvar for att vara vagar ar framkomliga under
arets alla arstider. Vi kan konstatera att det intréffar trafikolyckor runt om i
Sverige pd vintern och det kan inte uteslutas att olyckorna hade kunnat
undvikas om vintervaghaliningen och halkbekdmpningen hade fungerat
tillfredsstéllande.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

17. Vissa vagfragor, punkt 6 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2093 av Lina Nordquist (L) och
avslar motionerna
2019/20:190 av Rickard Nordin (C),
2019/20:400 av Per Lodenius (C),
2019/20:865 av Lars Beckman (M),
2019/20:913 av Linda Ylivainio (C),
2019/20:1589 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C),
2019/20:1833 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C),
2019/20:2360 av Lars Beckman (M),
2019/20:2397 av Lars Beckman (M),
2019/20:2515 av Katarina Brannstrom (M),
2019/20:2757 av Tina Acketoft (L) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag vill understryka vikten av att var och en kan delta i samhéllet, oavsett
funktionsvariation. Jag vill i sammanhanget pdminna om att plan- och
bygglagen darfor stadgar att manniskor med nedsatt orienteringsformaga ska
kunna ta sig fram och anvénda allménna platser och att alla hinder for detta
som &r enkla att avhjalpa foljaktligen ocksa ska avhjalpas.

Jag vill uppmérksamma att personer med synnedséttning som inte har
mojlighet att lisa skyltar eller se miljoer pa langt hall har stor hjalp av ledstrak
och ledytor som hjalper personer att orientera sig och visar dem vagen fran
start till mal. | offentlig miljo utgors sddana ledstrék ofta av kantsten och
kannbara sinusplattor, men undersokningar visar att kunskapen éverlag ar 1ag
i befolkningen om vad som faktiskt ar deras syfte. Manga manniskor tror att
sinusplattor och andra orienteringspunkter ar ren utsmyckning eller markering
av borjan pa en gangbana. Detta medfor att cyklar och bilar ibland parkeras
over dem och att skyltar och stolshen pa uteserveringar placeras pa eller sa
nara ledstraket att de riskerar att falla krokben. Jag menar att problemet
forvarras av att kunskapen heller inte alltid récker till hos de personer som
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utformar offentliga miljéer, vilket kan leda till att ledstrak placeras intill
cykelstéll och andra fallrisker, eller kanske leder anvéndaren in i en végg eller
atervandsgrand.

Jag anser foljaktligen att atgarder behdver vidtas for att sakra fram-
komligheten i offentlig miljo for personer med synnedsattning, och att ett
avgorande hinder i dag ar omgivningens brist pa kunskap. Detta kan hanteras
pé olika satt. Det handlar dels om att inleda ett arbete for att starka kunskapen
hos de personer som &r involverade i utformningen av ledstrak, dels om att
infora en ny symbol i 4 kap. 9 § vagmarkesforordningen (2007:90) om véag-
markeringar s& att omgivningen gors uppmarksam pa nar en yta ar avsedd som
ledstrak och darfor inte ska blockeras.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Parkeringsfragor, punkt 7 (M)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:1752 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 1,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 8 och
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 20,
bifaller delvis motion
2019/20:2386 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2019/20:718 av Markus Wiechel (SD),
2019/20:1752 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17 och 61.

Stallningstagande

For att kunna framja framvéxten av ett mer héllbart transportsystem ar det
viktigt att bade stat och kommun har méjlighet att premiera de som gor ett
aktivt val for att minska utslappen av gaser som paverkar klimatet. Vi vill
understryka att det & mycket angelaget att verktyg for att minska problemen
med dalig luftkvalitet kommer pa plats. Det ar ocksa sarskilt viktigt att ge
kommunerna mojlighet att utifran varje enskild kommuns forutsattningar och
behov minska de skadliga partiklarna och forbattra luftkvaliteten, klimatet och
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halsan. Vi menar att parkeringsbestdmmelser kan vara ett effektivt satt att
paverka i vilken utstrackning ett mer miljovanligt fordon valjs.

Vi kan konstatera att det sedan 2011 &r mgjligt for kommuner att reservera
laddplatser och/eller parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider. Vi vill
starkt understryka vikten av att kommuner kan vélja att premiera &gare till
miljobilar pa ett liknande satt. Vi vill darfor ge kommuner ratt att infora ett
system med differentierade parkeringsavgifter baserat pad fordonets miljo-
klassning i syfte att frimja framvéxten av fler miljovénliga fordon. Vi menar
att mojligheten att ge kommuner ratt att infora ett sddant system bor ses Gver.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Parkeringsfragor, punkt 7 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 17 och 61 samt
avslar motionerna
2019/20:718 av Markus Wiechel (SD),
2019/20:1752 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2019/20:2386 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 8,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 20 och
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att parkeringsplatser &r viktiga i dagens stader
— inte minst for centrumhandeln, foretagandet i sin helhet och for boende. Fler
och fler féreningar Gvervager att starta bilpooler och efterfrigan 6kar bland
boende, sarskilt eftersom det blir allt svarare att fd tag pd en egen
parkeringsplats. Vi vill understryka att i takt med att stader urbaniseras och
parkeringstalen minskar, finns inte parkeringsplatser for alla i hushéllen. For
att fortsattningsvis kunna planera och generera stérsta méjliga samhallsnytta
behdver utdver vanliga parkeringsplatser dven bilpooler finnas med i
planarbetet. Vi anser darfor att parkeringsplatser och bilpooler bér tas med i
beaktande vid samhallsplanering.
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Vidare vill vi lyfta fram problemet med att alltfler bilister parkerar pa
lastzoner, trots att det rader parkeringsforbud for andra trafikanter an de som
har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Lastzoner &r framst till for att foretag
ska kunna leverera och ta emot sdkra leveranser och dérmed generera
forutsattningar for ett hallbart foretagande. Motsvarande problematik galler
aven for busshallplatser for linjetrafiken och for sarskilda parkeringsplatser for
bussar i bestéllningstrafik. Dessa upptas ofta av fordon vars forare ignorerar
forbudet mot att parkera pa de sarskilt avsedda platserna. Vi menar att respekt-
l6sheten mot parkeringsforbudet skapar stora problem for bussférare som inte
kan stanna pd avsedd plats. Om det dessutom finns rorelsehindrade
passagerare pa bussen ar aven detta naturligtvis ett stort bekymmer.

Vi anser att paféljden for vertradelser av parkeringsforbud bor skarpas for
att stdvja missbruket. Mojligheten att 0ka parkeringsbdterna och dvriga
pafoljder vid dessa Gvertradelser bor utredas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

20. Bilpooler, punkt 8 (M, C)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M), John Weinerhall (M) och Martina Johansson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 24,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 33 och
2019/20:3266 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 29.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att en vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden, och
liksom i andra branscher kan ett dkat nyttjande av fordonen — t.ex. genom att
man delar dem med andra — bidra till att resurserna anvands mer effektivt.
Digitaliseringen har gjort det mojligt for delningsekonomin att véxa inom
transportsektorn. Anvandningen av bilpooler &r darmed ett viktigt steg for att
minska utsldppen och samtidigt ka mobiliteten. Fler bilpooler och mer
samakning ar exempel pa hur transporter kan komma fler till del samtidigt som
vara resurser utnyttjas mer effektivt. Vi vill uppmarksamma att det pagar en
snabb utveckling som revolutionerar synen pa saval hur vi transporterar oss
som behovet av att dga sin egen bil. Om varje bil anvands mer effektivt finns
det stora majligheter att minska Sveriges totala klimatpaverkan.
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Samtidigt vill vi lyfta fram att manga av vara regelverk fortfarande ar
utformade i en tid fore digitaliseringens och dven delandets genombrott. Vi
menar att det finns stora vinster att hamta fran ett moderniserat regelverk och
ett Okat delande. Det &r darfor viktigt att agera for att frdmja framvéxten av
delningsekonomin inom transportsektorn genom att uppmuntra bilpooler men
aven bl.a. cykeldelning och samakning. Vi vill understryka att det &r viktigt att
underlétta for bilpooler eftersom dessa &r ett viktigt steg for att minska
utslappen och samtidigt 6ka mobiliteten. Genom bilpooler finns det betydande
mojligheter att tillféra en ny typ av mer klimatsmart mobilitet utan att behdva
anvanda vérdefull mark till parkeringsplatser.

Vi kan konstatera att det i dag saknas en enhetlig definition av bilpooler.
En konsekvens av detta dr t.ex. att kommuner inte kan skapa parkeringsytor
for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till fristdende
bolag. Avsaknaden av en juridisk definition av begreppet bilpool forsvarar
aven nar det galler bl.a. moms- och regelfragor. Vi anser darfor att det bor tas
fram en juridisk definition av begreppet bilpool for att géra bilpooler mer
lattillgéangliga. Utgangspunkten for definitionen bor hdmtas i utrednings-
betankandet Fran virdekedja till vardecykel — sa far Sverige en mer cirkular
ekonomi (SOU 2017:22).

Vad vi nu har anfort bér riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

21. Sjalvkorande fordon, punkt 9 (S, V, MP)

av Jens Holm (V), Teres Lindberg (S), Emma Berginger (MP), Anna
Vikstrém (S), Azadeh Rojhan Gustafsson (S), Leif Nysmed (S) och
Serkan Kose (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:1993 av Lars Hjalmered (M),

2019/20:2044 av Saila Quicklund (M),

2019/20:2738 av Helena Gellerman m.fl. (L),

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 9,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 80 och 81.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis pdminna om betinkande 2017/18:TU15 dar utskottet
foreslog ett tillkdnnagivande med innebdrden att regeringen skyndsamt bor
utarbeta en strategi for sjalvkérande fordon. Som grund for tillkdnnagivandet
hanvisade utskottet till de utmaningar som &r forknippade med inférandet av
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sjalvkorande fordon och att det & nodvéandigt att sékerstélla att Sverige dven
fortsattningsvis ska kunna havda sig pd omradet. Med en utvecklad strategi
ansag utskottet att arbetet med att inféra denna angelagna transportlGsning
kommer att underlattas och paskyndas. Vi kan konstatera att regeringen har
vidtagit ett antal atgarder, vilka redovisas nedan. Vi kan ocksa konstatera att
regeringen arbetar vidare med denna friga. Regeringen uppger i skrivelse
2019/20:75 att riksdagens tillkdnnagivande bereds vidare och &nnu inte &r
slutbehandlat.

Redan i november 2015 beslutade regeringen att ge en sarskild utredare i
uppdrag att analysera vilka regeldndringar som behovs for en introduktion av
forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkérande fordon pé vag. | mars
2018 oOverlamnade utredaren sitt slutbetdnkande (SOU 2018:16). Utred-
ningens utgangspunkt var att Sverige i sa stor utstrackning som mojligt ska
bejaka en snabb introduktion av fordon med automatiserade funktioner, som
en del i ett storre sammanhang dar hela transportsektorn star infor stora
forandringar. For att mota utvecklingen pd omradet med automatiserad,
elektrifierad och digitaliserad mobilitet s att denna kan ske pa ett sékert och
héllbart sitt kravs enligt utredningen en regelutveckling i flera steg.
Utredningens forslag var avsett att paborja en anpassning av regelverken, sa
att dessa inte hindrar utvecklingen av nya lésningar for en forbattrad
transportpolitisk maluppfyllelse. Utredningen understrok att en saker utveck-
ling av automatiserade transporter ar en forutsattning for att f acceptans for
den nya tekniken i samhallet. Vidare ansdg utredningen att utvecklingen av
automatiseringen inom yrkestrafiken samt for delade och kollektiva
transporter ar av sarskilt intresse. Tekniken kan pa sikt ocksd ge nya
mojligheter till mobilitet och transporter i glesbygd samt fér personer som har
begransade mojligheter till egna transporter i dag. Utredningsbetankandet har
remissbehandlats. Enligt vad vi har erfarit pagér beredningen av de forslag om
regler for uppkopplade och automatiserade fordon som Ildmnades i
utredningsbeténkandet.

Vi vill vidare lyfta fram att regeringen i augusti 2018 beslutade att inrétta
en kommitté fér samordnad och accelererad policyutveckling kopplad till den
fjarde industriella revolutionens teknologier (dir. 2018:85). Kommitténs
uppdrag ar att identifiera och paskynda policyutveckling kopplad till den
fjarde industriella revolutionens teknologier inom inledningsvis tillampnings-
omradena precisionsmedicin, uppkopplad industri samt uppkopplade och
automatiserade fordon, farkoster och system. Detta arbete inbegriper
automatiserad koérning pa& vidg men ocksd automatiseringen inom hela
transportomradet. Kommittén ska slutredovisa sitt uppdrag senast den
31 december 2021.

Vi vill dven uppmérksamma att regeringen i sin skrivelse med anledning av
den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr.
2017/18:278) framhaller att digitaliseringen paverkar saval resmonster som
transporter och att det d&rfor &r angeléget att Trafikverket bedriver ett arbete
som syftar till att forverkliga en infrastruktur som dr anpassad och integrerad
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med uppkopplade, samverkande och automatiserade fordon, farkoster och
system. Vidare understryker regeringen att sérskilda satsningar pa tester och
demonstrationer ska gdras samt ett storre fokus laggas pa forkommersiell
upphandling och pa att tillagna sig internationell kunskap pa omradet for att
héja innovationstakten och 6ka tillampningen av forskningsresultat.

Vi vill ocksa lyfta fram att regeringen har gjort bedémningen att det kravs
en beredskap for vad det innebar for Sverige att méta den pdgdende
regelutvecklingen internationellt i frAgor som rér anvandning av uppkopplade,
hogt och fullt automatiserade fordon, férare utanfor fordonet samt nya regler
for godkannande eller verifiering av automatiska korsystem. Vi kan konstatera
att en Overgripande EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet
har foreslagits med anledning av bl.a. kommissionens meddelande om en EU-
strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet. Den nya tekniken
forvantas innebéara mojligheter i form av sékrare, mer tillgdngliga och mer
héllbara transporter. Teknikutvecklingen &ar bade ett satt att mota
samhallsutmaningar, sdsom klimat och hélsa, och en mgjlighet att starka
konkurrenskraften och exportindustrin och skapa nya arbetstillfallen, saval i
Sverige som p& EU-niva. Kommissionens uppfattning ar att det behovs ett 6kat
samarbete mellan EU, medlemsstaterna, regionala och lokala myndigheter
samt industrin och akademin for att paskynda en sdker och hallbar
marknadsintroduktion av automatiserade och uppkopplade fordon.
Kommissionen menade ocksa att det &r viktigt att nyckeltekniken utvecklas i
Europa och att den rattsliga ramen ar modern och skapar forutsattningar som
gynnar teknisk utveckling. Vi kan vidare konstatera att utskottet i november
2018 granskade EU-kommissionens strategi (utl. 2018/19:TU3). Utskottet
konstaterade att utgangspunkten i strategin &r att rorligheten star infor ett
vagskal och att de uppkopplade och automatiserade fordonen kommer att
forandra hur vi forflyttar oss. Ambitionen ar att EU ska bli varldsledande pa
omradet och darigenom gora transporter sakrare, mer tillgangliga och hallbara.
Utskottet valkomnade att kommissionen har antagit en dvergripande strategi
och sdg fram emot de méjligheter som de nya fordonen forvéntas innebéra.
Utskottet delade kommissionens uppfattning att det behdvs ett 6kat samarbete
mellan EU, medlemsstaterna, myndigheter, akademin och industrin for att
skynda pa en saker och hallbar marknadsintroduktion av de nya fordonen.
Utskottet holl &ven med kommissionen om att det ar viktigt att nyckeltekniken
utvecklas i Europa och att den rattsliga ramen ar modern.

Vi vill i sammanhanget &ven uppmérksamma det arbete som myndig-
heterna gor nér det galler sjalvkdrande fordon.

Trafikverket uppmarksammar att utvecklingen gar fort inom hela fordons-
och transportindustrin. Digitalisering och sjalvkérande fordon ar megatrender
som paverkar hela samhallet och inte minst hur man planerar for framtiden.
Trafikverket menar att det &r viktigt att vara forberedd for att anpassa
infrastrukturen men ocksa for att stalla krav sa att den nya tekniken framjar
trafiksakerheten, minskar miljopaverkan och okar kapaciteten i végnétet.
Trafikverket uppger att man darfor investerar i forskning och medverkar i
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olika forskningssammanhang. Som exempel namner Trafikverket att
simuleringar vid Kungliga tekniska hdogskolan (KTH) har visat att om man
ersdtter de 136 000 personbilar som kors i Stockholm varje dag med
sjalvkorande taxibilar med plats for fyra passagerare skulle det rdcka med
9 700 fordon. Nar fordonen dessutom drivs fossilfritt och framfors sdkert, kan
man se att forskningen om autonoma fordon &r en viktig pusselbit fér morgon-
dagens transportsystem. Trafikverket konstaterar att det finns stora utmaningar
pa vagen och ménga fragestallningar som maste utredas. Som exempel namner
Trafikverket fragan om huruvida vi ar beredda att andra vart beteende och om
personer kan ténka sig att kdpa resan med bil som en tjénst i stallet for att 4ga
bilen.

Trafikverket deltar i olika projekt for att studera sakerhetsfragor och
systemeffekter for vagtransporter utifran olika grad av autonomi och antalet
fordon som stegvis kommer ut i trafiken. Trafikverket menar att for att fa
underlag till forskningen behdvs ocksa tester i verklig miljo. Fragestallningar
som studeras ar exempelvis hur autonoma fordon kan ge samhélleliga och
ekonomiska fordelar i form av forbattringar av trafikfléde, miljé och sékerhet,
interaktion och samspel mellan mé&nniska och autonoma fordon och
infrastruktur samt infrastrukturkrav, juridiska och regulatoriska fragor om
autonom korning. Viktiga omraden for Trafikverket att bevaka ar ocksa att
skapa forutsattningar for en delad och inkluderande ekonomi liksom att uppna
ett rattvist och socialt héllbart transportsystem.

Som exempel pa ett projekt kring autonoma fordon kan namnas Drive Me
som ar ett pilotprojekt for autonom kérning dar tva familjer testkar var sin bil
som har en viss grad av forarstod. Bilarna framfors pa en bestamd slinga pé
allmén védg i Goteborg och ar utrustade med teknik for att samla in olika
matdata. Drive Me-bilarna befinner sig initialt pd en lag grad av autonomi,
men ambitionen &r att utveckla fordonets sjalvkérande kapacitet. Ett annat
projekt ar Born to Drive som handlar om en automatiserad logistiklosning.
Projektet innebar att nytillverkade bilar flyttas forarlost fran monterings-
fabriken till transport och distribution och i férlangningen &nda fram till
aterforsaljaren. Visionen ar att automatisera hela logistikkedjan fran fabrik till
slutkonsument. Ett tredje projekt & Sweden4Platooning som handlar om
konvojkdrning med lastbilar. Platooning innebér att fordon kor mycket néra
varandra, vilket reducerar luftmotstandet och minskar energiuttaget. Ett fjarde
projekt ar Nordic Way som handlar om samarbete mellan offentliga och
privata partner i Danmark, Finland, Norge och Sverige och samfinansieras av
EU inom programmet Connecting Europe Facility 2017-2020. Andra projekt
ar Autofreight om sjalvkérande containertransporter, dar mélet &r att skapa
forutsattningar for sjalvkorande lastbilar pa strackan mellan Géteborgs hamn
och handelsomradet Viared utanfor Boras, och Smooth (System of Systems
for Sustainable Urban Goods Transports). Smooth &r ett tredrigt
forskningsprojekt for att utveckla och testa en digital tjanst for att reducera
antalet godstransporter till innerstaden med minst 40 procent.
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Vi vill dven paminna om att det ar Transportstyrelsen som utfardar tillstand
for forsoksverksamhet med sjalvkorande fordon pa allman vag. Den som soker
tillstdnd maste kunna bevisa att verksamheten bedrivs pa ett trafiksakert stt.
Som exempel kan ndmnas att Transportstyrelsen i maj 2018 sa ja till forsok
med sjélvkdrande fordon i Géteborg. Det handlade om sjalvkdrande bussar
som trafikerar Chalmersomradet i Goteborg. Tva bussar med plats for
11 personer ingér i forsoket. Bussarna kan kora hogst 20 kilometer per timme,
och strackan &r drygt 1,2 kilometer.

En annan myndighet som arbetar med frdgor om sjéalvkérande fordon &r
Verket for innovationssystem (Vinnova). Vinnova konstaterar att fordons-
branschen star i en brytningstid. Verket menar att sjélvkérande bilar har lamnat
idéstadiet, men for att ta dem ut pa vagarna behovs tester i verklig trafikmiljo.
Vinnova konstaterar att det inte ar det lattaste att fa till sddana och
uppmarksammar att det ar ett problem med langa handlaggningstider for
ansokningar som maste kompletteras, ofta pd grund av bristfallig information
och okunskap, vilket har forsenat pilotprojekten, Okat kostnaderna for
foretagen och forsenat den nya teknikens tillampning. For att forsoka hitta en
I6sning pa situationen har Vinnova beviljat stod till forskningsinstitutet Rise
for att bjuda in bade myndighet och berérda foretag till dialog. Fran Vinnova
uppges att resultatet av samarbetet blev att flera deltagare férde fram en idé
om att det behdvs en tredje, oberoende part som kan regelverket och som kan
bista fordonstillverkarna i kontakten med Transportstyrelsen. P& sé vis skulle
myndigheten slippa bli 6verhopad med arbete pd grund av ofullstandiga
ansokningar, och de sokande skulle slippa den merkostnad och den forsening
som en utdragen ansékningsprocess innebar.

I sammanhanget vill vi &ven understryka att en introduktion av sjalv-
korande fordon maste ske pa ett sddant satt att det inte aventyrar vara klimat-
och miljémal eller trafiksakerheten. Vi vill ocksa padminna om att det i EU:s
strategi for sjalvkorande fordon pétalas att det finns en risk for att
introduktionen av sadana fordon kan komma att 6ka efterfragan pé biltrafik-
transporter och dérmed trafikarbetet med 6kande utslapp och trangsel som
foljd. Vi vill ocksé understryka att det ar viktigt att i det fortsatta utvecklings-
arbetet med sjalvkorande fordon bevaka fragor som etik och integritet.

Vi vill avslutningsvis understryka att sjalvkoérande fordon forvantas inne-
béra stora mojligheter och vill i sammanhanget lyfta fram betydelsen av en
infrastruktur som ar anpassad och integrerad med uppkopplade, samverkande
och sjalvkérande fordon. Vi konstaterar att beredning pagar av de utrednings-
forslag som har lamnats. Vi ser med tillforsikt pa det omfattande arbete med
sjalvkérande fordon som bedrivs av bl.a. ansvariga myndigheter och
valkomnar de forskningsinsatser som gors pa omradet. Vi menar samman-
fattningsvis att frdgan om sjalvkorande fordon ar val uppmarksammad. Vi
avstyrker darfér motionerna  2019/20:1993 (M), 2019/20:2044 (M),
2019/20:2738 (L), 2019/20:2746 (L) yrkande 9, 2019/20:2775 (KD) yrkande
12 och 2019/20:3347 (SD) yrkandena 80 och 81.
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22. Dokumentationshantering vid registrering av aldre fordon,
punkt 10 (M, SD, C)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M), John Weinerhall (M), Martina Johansson (C), Angelika Bengtsson
(SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2409 av Sofia Westergren (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 45.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att det i Sverige finns uppskattningsvis ca
200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som &r aldre an 30 ar. Vi vill
framhalla att det rullande kulturarvet i form av exempelvis veteranbilar &r en
viktig del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska
vardet skapas arbetstillfallen runt om i landet da personer lagger ned tid och
pengar pa att reparera och underhélla &ldre fordon eller skéta en musei-
verksamhet.

Vi vill lyfta fram att det &r ett problem att t.ex. nya regler och avgifter inte
alltid utformas med hénsyn till de forutsattningar som galler for historiska
fordon. Vi finner att detta &r olyckligt och att det riskerar att begrénsa
moéjligheterna att varda och varna det rullande kulturarvet i Sverige. Ett av
kraven som i dag foreligger och som vallar problem &r att dgaren av ett
historiskt fordon, vid avsaknad av ett registreringsbevis i original eller en av
svenskt arkiv vidimerad kopia, ska kunna uppvisa ett tillverkarintyg. Vi kan
konstatera att det &r ett intyg som &r svart och ibland till och med omajligt for
dgaren att kunna fa fram. Skalen till att ursprungshandlingar for ett fordon har
forsvunnit kan vara manga. Granséverskridande handel, krig, dodsfall och
glomska kan vara orsaken till att handlingar kommer pé villovagar och
forsvinner. Det finns exempel pa fall dar fordonsdgare kommer i klam
eftersom det inte gdr att terskapa dokument, trots att det gar att visa pa andra
dokument och handlingar som styrker &gandet. Mot den bakgrunden anser vi
att det darfor bor genomforas en dversyn av kraven pa dokumentation kring
historiska fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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23. Andra fragor om motorhobbyn och historiska fordon, punkt
11 (SD)
av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2187 av Lars-Arne Staxang och Sten Bergheden (bada M) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2019/20:2491 av Cecilia Widegren (M) och
2019/20:2494 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1-3 och
avslar motion
2019/20:1327 av Marléne Lund Kopparklint (M).

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram det rullande kulturarvet i form av bl.a. veteranbilar. Det &r
en viktig del av den svenska kulturen och historien. Vi kan se att motor-
entusiaster runt om i landet lagger ned tid och pengar pa att reparera och
underhalla aldre fordon eller pé att sk6ta en museiverksamhet. Detta kultur-
arbete ar ideellt och verksamheterna har sm& ekonomiska marginaler,
samtidigt som reparations- och driftskostnaderna ofta ar hdga och kréver
tekniskt kunnande som behover foras vidare till kommande generationer.
Denna motorhistorias bevarande och utvecklande i Sverige behover ett
tydligare stod fran samhallet. Dessutom sker mycket av verksamheterna pa
landsbygden, saledes ror fragan ocksa mojligheterna till en levande landsbygd
med smaskalig turism, kulturupplevelser och foretagande. Det &r orimligt att
fordon och verksamheter som bedrivs ideellt och som &r en viktig del av
Sveriges industrihistoria riskerar att forsvinna med anledning av hdga
myndighetsavgifter eller regler som har tagits fram for moderna fordon.

En viktig del i arbetet med det rullande kulturarvet handlar om att anordna
olika former av tréffar och att engagera allménheten. Vi anser mot den
bakgrunden att anvandningen av markomraden for veteranbilstraffar och
motorevenemang bor underléattas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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24. A-traktorer, punkt 12 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:625 av Larry Soder (KD),
2019/20:2492 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 1,
2019/20:2971 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 33,
bifaller delvis motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 43 och
avslar motion
2019/20:2492 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Aldre traktorer producerade fére 2003 och bilar ombyggda till traktorer (A-
traktor) far i dag hélla en hastighet av higst 30 kilometer per timme. Vi menar
att genom att hoja hastigheten for A-traktorer fran 30 kilometer per timme till
45 kilometer per timme kan trafiksakerheten 6ka, eftersom de dé inte skulle
utgora ett lika stort hinder i trafiken. Vidare skulle det fa en positiv miljo-
paverkan eftersom varvtalet pA motorn skulle kunna sankas genom en annan
utvaxling. Vi kan som jamforelse konstatera att EU-mopeder har en tillaten
maximal hastighet av 45 kilometer per timme.

Av dessa anledningar menar vi att det darfor ar rimligt att hoja hastigheten.
Vi anser foljaktligen att en héjning av hastigheten pd A-traktorer fran dagens
30 kilometer per timme till 45 kilometer per timme bor utredas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

25. A-traktorer, punkt 12 (KD)
av Mikael Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 43,
bifaller delvis motionerna
2019/20:625 av Larry Soder (KD),
2019/20:2492 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 1,
2019/20:2971 av Edward Riedl (M) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 33 och
avslar motion
2019/20:2492 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att det finns en rad olika regler om A-
traktorer. En sadan regel 4r att en A-traktor ska vara konstruerad for en hastig-
het pa hogst 30 kilometer per timme. | dag far en A-traktor framféras med ett
AM-korkort, som ocksa géller for moped. Uthildningen bestar av bade teori
och praktiska delar, men det ar inte tillatet att Gvningskora privat utan enbart
hos utbildaren.

Jag vill sarskilt lyfta fram att A-traktorer i de flesta fall har dubbla
vaxellador med varvtalsregulator. Detta innebar att A-traktorn far ett varvtal
pa runt 4 000-5 000 vid en hastighet av 30 kilometer per timme. Det hoga
varvtalet resulterar i att vaxellador och andra delar utsitts for ett snabbt slitage
och ofta gar sonder. Jag kan ocksd konstatera att den laga maxhastigheten
stoppar upp trafiken, vilket kan vara ett skal till att en del personer frestas till
olaglig trimning av sina A-traktorer. Jag vill peka p& att en mojlighet att
hantera problemet skulle kunna vara att hoja den hogsta tillatna hastigheten
for A-traktorer till 50 kilometer per timme. Dérigenom skulle frestelsen att
olagligt trimma A-traktorn minska. For att bibehalla trafiksakerheten borde det
i s& fall ocksa inforas krav pa ett sarskilt korkort for A-traktor med hogre krav
an for AM-korkort.

Jag vill understryka att A-traktorn &ar ett viktigt fortskaffningsmedel for
manga ungdomar, inte minst pd landsbygden. En viktig del i att mgjliggéra
transport till sdval fritidssysselsattning som extraarbete &ar att se Over
mojligheten att forflytta sig pa ett sakert sitt, aven i de delar av landet dar
kollektivtrafiken inte &r fullt utbyggd. Jag anser darfor att reglerna for A-
traktor bor ses dver i syfte att finna en 16sning som okar trafiksékerheten.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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26. Langa och tunga lastbilar, punkt 13 (M)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 12 och
avslar motionerna
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 38,
2019/20:691 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1990 av Lars Hjélmered (M) yrkandena 1-3,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 56-58,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 30.1 och 39 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 13 och 19.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att Sverige kommer att behéva anvanda béde
vag och jarnvag for att transportera gods under en lang tid framover. Vi
behover darfor utveckla godstransporterna pa vigarna for att dessa ska bli mer
effektiva och mer miljovanliga.

Det ar darfor viktigt att bl.a. bygga ut ett nét av elvdgar och investera for
att tyngre lastbilar upp till 74 ton ska kunna trafikera Sveriges vagar. Vi menar
aven att langre lastbilar ska tilltas pd svenska vagar. Tyngre och langre
lastbilar ar bra for saval miljon som jobben och foretagens villkor eftersom
mer varor kan fraktas per lastbil. Tyngre och langre lastbilar minskar bade
utslappen och kostnaderna da det inte kravs lika manga transporter. Vi kan
konstatera att svensk akerinaring redan har svart att havda sig i en allt tuffare
internationell konkurrens. Vi tror inte pd straffskatter i form av exempelvis
kilometerskatt — vi tror i stallet pd klimatsmarta losningar som forbattrar
foretagens villkor.

Mot den bakgrunden menar vi att det behdvs en satsning pa vagar for tyngre
och langre lastbilar. Det bor darfor investeras i véagar for att klara tyngre och
langre lastbilar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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27. Langa och tunga lastbilar, punkt 13 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 38,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 30.1 och 39 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 13 och 19,
bifaller delvis motionerna
2019/20:691 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1990 av Lars Hj&lmered (M) yrkandena 1 och 3 samt
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 56-58 och
avslar motionerna
2019/20:1990 av Lars Hjélmered (M) yrkande 2 och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att det under sommaren 2018 blev méjligt for
Trafikverket att 6ppna en begransad del av vagnatet for en ny typ av barighets-
klass, BK4. Jamfort med den tidigare gransen pa 64 ton, tilldts numera
fordonsekipage med bruttovikter upp till 74 ton att kora pd BK4-vagar. Vi vill
betona att med ratt fordonskombination och axelkonfiguration pa dessa
ekipage kan trycket minskas pa vagarna samtidigt som det innebar mer miljo-
vanliga transporter.

Vi vill framhalla att transportsektorn ar en nyckel for att minska Sveriges
totala klimatpaverkan. Det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata
genom att mdjliggdra transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva
fordon pé det svenska vagnatet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer
optimalt och utslappen av bl.a. koldioxid minskar forbattras konkurrenskraften
for transportberoende néringar. Genom att méjliggora for tyngre fordon att
rulla pa Sveriges vagar kan naringar spara miljontals kronor samtidigt som det
skapar miljovinster.

Vi kan konstatera att Trafikverket arbetar med att uppréatta en
genomfarandeplan for hur delar av det statliga vagnatet ska upplatas for BK4.
Vi vill betona att for sikrad framgéang med BK4, bor man i strre omfattning
utnyttja de vagstrackor som kan mojliggoéra dessa transporter och samtidigt
bibehdlla sakerhet och funktionalitet. Arbetet med att upplata hela BK1-
vagnatet for BK4 behover dock paskyndas. Vi kan konstatera att i Finland har
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den hogsta tillatna bruttovikten 6kat fran 60 ton till 76 ton. Vi menar att de
legala forutsattningarna for en motsvarande reform finns i Sverige men att
genomforandetakten &r alldeles for 1ag. Vi vill understryka vikten av att en
liknande reform omedelbart genomfdrs i Sverige och att den omfattar hela det
svenska vagnatet. Det &r darfor viktigt att Trafikverket skyndsamt tar fram
anvisningar for hela landet om var den tunga trafiken ska fa ga. 1 och med
inférandet av BK4 finns det dven anledning att skylta om végar som har en
lagre barighetsklass.

Det bor ocksé vara ett prioriterat arbete att g vidare med hur langre fordon
&n i dag ska kunna introduceras i trafiken. Tyngre och langre fordon &r en
effektiv atgard for att 6ka transporteffektiviteten och minska antalet fordon
langs végarna och darmed Okar trafiksakerheten. Vi vill i sammanhanget
hanvisa till Trafikverkets utredning fran varen 2019 som visar att det gar att
lata langre lastbilar trafikera en stor del av det svenska vagnatet. Vi konstaterar
att pa relativt kort sikt kan 450 mil vag 6ppnas for langre transporter, vilket
skulle ge positiva klimateffekter och minska transportkostnaderna.

Vi kan vidare konstatera att i dag ar den maximala tillatna fordonslangden
i Sverige 25,25 meter. Vi menar att det & mojligt att 6ppna delar av vagnatet
for lastbilar som &r upp till 34,5 meter 1&nga. Den stérsta nyttan med langre
lastbilar ar enligt var mening att det gar att frakta samma mingd gods med
farre fordon, vilket minskar koldioxidutsl&dppen, luftféroreningarna, olycks-
risken och annan miljopaverkan. Vi noterar vidare att Trafikverket i sin rapport
uppger att det pa sikt finns potential att 6ppna ett nastan dubbelt s stort vagnat
som det som foreslas i forsta steget. Vi vill darfor se ett accelererat
genomforande av BK4-standard i bade statliga, enskilda och kommunala
vagar, allt i syfte att fa ett ssmmanhallet och funktionellt transportsystem for
mer klimat- och transporteffektiva fordon.

Vidare har vi uppmarksammat att branschen i dag ser en gradvis
omklassning pa det statliga vagnatet, men inte samma tempo i omklassningen
p& kommunala végar. Enligt vad vi har erfarit har kommunerna i begréansad
omfattning varit delaktiga i processen och darfér ar fa kommunala végar i dag
utpekade som BK4. Vi vill understryka att detta riskerar att utgdra ett stort
hinder eftersom gods transporteras till och frdn noder som i de flesta fall ar
kommunala. For att méjliggora fard med ett 74-tonsfordon maste hela strackan
vara klassad som BK4. Vi kan konstatera att manga kommunala vagar, dar det
i dag fraktas gods till olika noder, ar BK1-végar och darfor relativt latt bor
kunna klassas om till BK4. Endast i de fall som det finns en bro pa vagstrackan
maste en extra besiktning ske for att sakerstalla brons barighet. Eftersom de
flesta kommuner inte i tillrdcklig grad har varit involverade i planeringen av
regionala transportstrdk kanner de inte heller till alla samhallsnyttor som &r
kopplade till inforandet. Att inférandet i de flesta fall inte kraver atgarder i
infrastrukturen utan framst ar en administrativ atgard ar enligt var bedomning
heller inte valkant. For att fa en helhet i vagnatet som medger tyngre fordon
fordras att regeringen ger Trafikverket en tydligare roll i dialog med
kommunerna for fortsatt genomférande av BK4-klassning.
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Vi menar sammanfattningsvis att den hogre barighetsklassen BK4 bor
inforas pé fler anpassade vagar. Atgérder behover vidtas for att med stod i
genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att langre och tyngre
lastbilar skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet
vagnat i hela Sverige. Vi menar aven att Trafikverket bor ges i uppdrag att
inleda en dialog med kommuner och godstransportérer i syfte att bista i
omklassningen av det primarkommunala vagnatet i anslutning till terminaler
m.m. fran BK1 till BK4.

Vi kan vidare konstatera att Transportstyrelsen i samband med en upp-
datering av sitt datasystem skickade ut nya registreringsbevis, frimst till 4gare
av tunga fordon. | samband med denna uppdatering sattes hogsta tillatna
bruttovikt pa fordonkonfigurationen 6x6 pa 25 ton.

Vi vill pAminna om att ett fordon med tre axlar och med drivning pa de tva
bakre axlarna (fordonskonfiguration 6x4) har en tillaten bruttovikt pa 28 ton,
givet att det har dubbelmonterade hjul och vikten inte dverstiger 9,5 ton pa
nagon av axlarna, dvs. s.k. vagvanlig fjadring. Syftet med viktbegransningar
&r att skydda véagnatet eftersom alltfor tunga laster och hdga axeltryck kan ge
upphov till allvarliga skador pa vagnatet.

For fordonskonfigurationen 6x6 tillats endast 25 ton som hogsta tillatna
bruttovikt, &ven om fordonet &r utrustat med luftfjadring eller annan véagvénlig
fjadring. Skillnaden mellan 6x4 och 6x6 &r att konfigurationen 6x6 &ven driver
p& framhjulen. Vi menar att det i tung anlaggningstrafik ar en fordel om
drivkraften kan fordelas pa alla hjulen, men det kostar” ocksd 3 ton i
nyttolast, vilket naturligtvis innebér en 6kad miljébelastning. Vi konstaterar
att axeltrycken inte skiljer sig mellan 6x4 och 6x6 och att belastningen pa
vagen darfor inte 6kar, eftersom regelverket begransar hogsta tillatna axeltryck
per axel till 9,5 ton.

Det kan konstateras att fordonstypen 6x6 néstan uteslutande anvénds i
fordon for anléggningstrafik, raddningstjanst, bérgning eller liknande.
Fordonstypen anvands ytterst sallan till ndgon annan typ av verksamhet
eftersom konstruktionen ar dyr och underhallskravande. Vid korning pa belagd
vég finns ingen anledning att ha allhjulsdriften inkopplad, vilket gor att
fordonet i praktiken vid sddan kérning blir ett 6x4-fordon.

Vi menar att det fran miljésynpunkt finns stora vinster i att tillata en brutto-
vikt pa 28 ton for fordonstypen 6x6 eftersom det ger maojlighet att medfora
ytterligare 3 ton nyttolast. | praktiken betyder det att var fjarde transport kan
“réknas bort” vid byggande av exempelvis nya bostider, jarnvdgar och
liknande. Vi vill framhalla att vinsten for miljon ar betydande utan att det
paverkar vagnatet negativt.

Vi vill ocksé lyfta fram att Sverige har méjlighet att tillita en hogsta
bruttovikt pa 28 ton dven for fordon med konfigurationen 6x6 i nationell trafik.
Dispens for den hogsta bruttovikten for konfigurationen 6x6 i nationell trafik
bor darfor majliggoras. Vi menar att nar det galler hogsta tillatna vikter ar det
endast i internationell trafik som begransningarna enligt radets direktiv
96/53/EG &r aktuella.
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Vi anser sammanfattningsvis att det behdvs en Oversyn av dispensen
géllande bruttovikter med fordonskonfigurationen 6x6.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

28. Langa och tunga lastbilar, punkt 13 (C)
av Martina Johansson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 30.1 och 39,
bifaller delvis motionerna
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 38,
2019/20:691 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1990 av Lars Hjélmered (M) yrkandena 1 och 3,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 56-58 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 13 och
avslar motionerna
2019/20:1990 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 12 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att transportsektorn ar en nyckel for att minska Sveriges
totala klimatpaverkan. Det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata
genom att mdjliggdra transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva
fordon pa det svenska vag- och jarnvégsnatet. Samtidigt som ledig kapacitet
utnyttjas mer optimalt och utsléppen av bl.a. koldioxid minskar, forbéttras
konkurrenskraften for transportberoende néringar. Genom att mojliggéra for
tyngre fordon att rulla pa Sveriges vagar och jarnvéagar skulle néaringar spara
miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa miljovinster.

Jag kan konstatera att en lastbil pa 74 ton slapper ut betydligt mindre per
transporterat ton &n konventionella lastbilar. Det ar darfor bra att hogsta
méjliga bruttovikt hojs fran 64 till 74 ton. Det ar mycket positivt att dessa
lastbilar ska fi g4 pa alla vagar som klarar deras tyngd. Jag kan ocksa
konstatera att i Finland har den hogsta tillatna bruttovikten okat fran 60 ton till
76 ton. Jag menar att de legala forutsattningarna for en motsvarande reform
finns i Sverige men att genomférandetakten ar alldeles for 1ag. Jag vill
understryka vikten av att en liknande reform omedelbart genomfors i Sverige
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och att den omfattar hela det svenska végnatet. Det ar darfor viktigt att
Trafikverket skyndsamt tar fram anvisningar for hela landet om var den tunga
trafiken ska fa ga.

Det bor ocksa vara ett prioriterat arbete att ga vidare med hur langre fordon
&n i dag ska kunna introduceras i trafiken. Tyngre och langre fordon &r en
effektiv atgard for att 6ka transporteffektiviteten och minska antalet fordon
langs végarna och darmed okar trafiksékerheten. Jag vill i sammanhanget
hanvisa till Trafikverkets utredning fran véren 2019 som visar att det gar att
lata langre lastbilar trafikera en stor del av det svenska vignatet. Jag
konstaterar att pad relativt kort sikt kan 450 mil vag Oppnas for langre
transporter, vilket skulle ge positiva klimateffekter och minska
transportkostnaderna.

Jag kan vidare konstatera att i dag ar den maximala tillatna fordonslangden
i Sverige 25,25 meter. Jag menar att det &r mojligt att dppna delar av vagnatet
for lastbilar som ar upp till 34,5 meter Ianga. Den storsta nyttan med langre
lastbilar &r enligt min mening att det gar att frakta samma mangd gods med
farre fordon, vilket minskar koldioxidutslédppen, luftféroreningarna,
olycksrisken och annan miljopéverkan. Jag noterar vidare att Trafikverket i sin
rapport uppger att det pa sikt finns potential att éppna ett nistan dubbelt s&
stort vagnat som det som foreslas i forsta steget. Jag vill darfor se ett
accelererat genomforande av BK4-standard i bade statliga, enskilda och
kommunala vagar, allt i syfte att fi ett sammanhéllet och funktionellt
transportsystem for mer klimat- och transporteffektiva fordon.

Vidare har jag uppmérksammat att branschen i dag ser en gradvis
omklassning pa det statliga vagnatet, men inte samma tempo i omklassningen
pa kommunala vagar. Enligt vad jag har erfarit har kommunerna i begransad
omfattning varit delaktiga i processen och darfor ar fa kommunala vagar i dag
utpekade som BK4. Jag vill understryka att detta riskerar att utgora ett stort
hinder eftersom gods transporteras till och frdn noder som i de flesta fall &r
kommunala. For att méjliggora fard med ett 74-tonsfordon maste hela strackan
vara klassad som BK4. Jag kan konstatera att manga kommunala vagar, dar
det i dag fraktas gods till olika noder, & BK1-védgar och darfor relativt Iatt bor
kunna klassas om till BK4. Endast i de fall som det finns en bro pé vagstrickan
maste en extra besiktning ske for att sakerstélla brons barighet. Eftersom de
flesta kommuner inte i tillrdcklig grad har varit involverade i planeringen av
regionala transportstrdk kanner de inte heller till alla samhallsnyttor som &r
kopplade till inforandet. Att inférandet i de flesta fall inte kraver atgarder i
infrastrukturen utan framst ar en administrativ atgard ar enligt min bedomning
heller inte valkant. For att fa en helhet i vagnatet som medger tyngre fordon
fordras att regeringen ger Trafikverket en tydligare roll i dialog med
kommunerna for fortsatt genomférande av BK4-klassning.

Sammanfattningsvis menar jag att atgarder ska vidtas for att med stod i
genomforda utredningar och fattade beslut sakerstélla att I&ngre och tyngre
lastbilar skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet
véagnat i hela Sverige. Jag menar dven att Trafikverket bor ges i uppdrag att
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inleda en dialog med kommuner och godstransportérer i syfte att bista i
omklassningen av det primdrkommunala vagnétet i anslutning till terminaler
m.m. fran BK1 till BK4.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

29. Langa och tunga lastbilar, punkt 13 (KD)
av Mikael Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 56-58,
bifaller delvis motionerna
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 38,
2019/20:691 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2019/20:1990 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 3,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 30.1 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 13 och
avslar motionerna
2019/20:1990 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 12,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 39 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 19.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvisa konstatera att &nnu langre lastbilsekipage &n de vi &r
vana vid, High Capacity Transport (HCT), kan spela en viktig roll for att
effektivisera vagtransporterna och minska miljopaverkan. Jag vill hanvisa till
att i Finland tillats sedan 2018 lastbilar pa upp till 34,5 meter. | jamforelse med
lastbilar pa nuvarande maxlangd i Sverige, dvs. 25,25 meter, kan en lastbil pa
32 meter enligt uppgift transportera samma godsmiangd med 17 procent
mindre koldioxidutslapp och 25 procent mindre personal. Jag menar att vart
samhélle behdver anvdnda potentialen hos HCT-fordon for att oka
transporteffektiviteten, reducera transportvolymerna, minska utslappen och
uppna hogre sakerhet. Det ar viktigt att kunskapen fran valdokumenterade
forsok med HCT anvénds och att fordonen konfigureras for det speciella
omrade dar de ska anvandas. Jag kan i sammanhanget konstatera att
introduktionen av HCT kan komma att krdva att en ny forarbehdrighet infors.
Det &r viktigt att Finlands erfarenheter av HCT studeras narmare.
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Jag menar vidare att lastbilar pa upp till 74 ton ska tillatas pa alla de véagar
som har bérighet for detta. Jag kan konstatera att regeringen dessvérre har valt
att begrénsa de tyngsta lastbilarnas nyttjande av vagnétet. Jag anser att det
snabbt bor utarbetas regler sa att en bruttovikt pa upp till 74 ton kan tillatas pa
de delar av det allménna vagnatet som har tillrdcklig barighet for att denna
reform ska ge de miljo-, klimat- och ekonomieffektiva transporter som &r
tanken. Svenska foretag maste ges goda méjligheter att konkurrera pé sa goda
mojligheter som mojligt, inte minst skogsnaringen. Jag vill samtidigt lyfta
fram att med lastbilar pd 74 ton reduceras utslappen per ton transporterat gods;
farre lastbilar bidrar till mindre milj6forstoring och det ar viktigt for att fa ned
transportsektorns koldioxidutslapp. Jag vill i sammanhanget betona att det &r
utsl&ppen som ska bek&mpas, inte enskilda transportslag.

Jag menar slutligen att Trafikverket bor fa ett utokat uppdrag att paskynda
tillstindsgivandet avseende vagar med barighetsklass 4 (BK4-vagar). Det ar
viktigt att Trafikverkets uppgradering av BK4-vagar paskyndas och det ar av
yttersta vikt att detta gar snabbare an i dag eftersom BK4-vagar forstarker den
svenska konkurrenskraften. Jag vill sérskilt lyfta fram riksvdg 45 som &r en
viktig trafiklank som binder samman norra Sverige med bl.a. hamnarna i sédra
och mellersta Sverige. Jag anser att riksvdg 45 ska prioriteras avseende
upprustning till BK4 samt att man ska géra en studie dver vad som kan goras
for att i dvrigt forbattra denna vag i syfte att underlatta fér turism samt person-
och godstrafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

30. Tunga transporter, punkt 14 (S, V, MP)

av Jens Holm (V), Teres Lindberg (S), Emma Berginger (MP), Anna
Vikstrém (S), Azadeh Rojhan Gustafsson (S), Leif Nysmed (S) och
Serkan Kose (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:177 av Martina Johansson (C),

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 11 och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka vikten av en fortsatt effektiv och snabb
hantering av ansdkningar om dispens for transporter som &r bredare, langre
eller tyngre an vad grundbestdmmelserna medger. Vi kan konstatera att det i
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dag ar Trafikverkets regioner eller kommunerna som provar dessa ansok-
ningar. Trafikverket uppger att man ger information och rad till enskilda,
foretag, polisen, kommuner m.fl. om fordon, fordonskombinationer,
fardvagar, regler och transportvillkor.

Vi kan vidare konstatera att ett beslut fran Trafikverkets regioner om
dispens fran storsta tillatna bredd, langd och vikt galler normalt hégst 30 dagar
och for en fard (en enstaka transport). For dispenser som géller for mer &n en
fard kan Trafikverket bevilja langre giltighetstid. Enligt Transportstyrelsens
allmanna rad bor giltighetstiden inte éverstiga fem &r. En grundlaggande
forutsattning for dispens ar att det som ska transporteras ar odelbart.

Enligt Trafikverkets praxis nér det galler tillfallig dispens for en enstaka
transport sker en dispenstransport normalt inom nagon dag efter beslutet, men
det ar enligt Trafikverket lampligt att 1ata dispensen galla langre tid. Beslut om
dispens for en enstaka transport galler normalt hdgst 30 dagar. Nér det galler
en tillfallig dispens for aterkommande transporter pa en vagstracka galler ett
beslut om dispens normalt mellan 30 och 360 dagar, beroende pa transportens
bredd, l&ngd och/eller vikt. | ett dispensbeslut for vikt &r giltighetstiden hdgst
90 eller 180 dagar. Né&r det géller generella végnéatsdispenser kan
giltighetstiden utstrackas till 360 dagar for fard med aterkommande tunga
transporter av odelbar last pd BK1-vigar pa huvudvagnatet inom en region och
med en bestamd hogsta bruttovikt (for narvarande 71 ton for fordonstag,
22 ton for boggi och 26 ton for trippelaxel) eller for fard med tungt fordon
(exempelvis mobilkranar) pa huvudvégnatet inom en region och med en
bestdmd hogsta vikt. For fard med breda fordon (exempelvis breda
pahangsvagnar, skotare eller dumprar) kan giltighetstiden utstrackas till
1 800 dagar vid dterkommande transporter pd vagar som inte ar enskilda och
med en bestdmd storsta bredd. Vi menar att detta synes vara en god hantering
av ansokningar om dispenser.

Vi vill understryka att det &r viktigt att halla fast vid den grundlaggande
ansvarsfordelningen mellan staten, kommunerna och enskilda nér det géller
vaghallningsfragor. Det &r viktigt att det &r tydligt att kommunerna fortsatter
att ha ansvaret for de kommunala végarna. Det &r inte rimligt att Trafikverket
ska ta ansvar for att ge tillstand for tunga transporter som skulle kunna skada
bl.a. broar och ledningar som finns laéngs kommunala végar. Daremot kan
Trafikverket bistd kommunerna genom radgivning. Det ar viktigt att komma
ihdg att det varje dag fattas en mangd beslut inom kommunerna som kan
paverka dispenshanteringen.

Vi vill framhalla att det enligt Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)
redan i dag finns mojlighet till forenklat samrdd mellan kommuner och
Trafikverket i dispensarenden. Det &r vidare t.ex. viktigt med gemensamma
digitala verktyg och att kommunerna har tillgang till ssmma underlagsmaterial
i form av bl.a. kartor for att kunna fatta snabba och vélgrundade dispensbeslut.
Vi vill sarskilt uppmarksamma att Trafikverket betonar vikten av fortsatt
samverkan med kommunerna.
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Nar det galler handlaggningstider uppger Trafikverket att dessa beror pa
vilken typ av transport som drendet géller, hur ansékan har gjorts och om den
ar komplett. Detta ar enligt var mening naturligt. Handlaggningstiden uppges
normalt vara en till tre arbetsdagar. Handl&ggningstiden kan bli langre for
arenden som kréaver vidare utredningar eller yttranden fran andra myndigheter.
Trafikverket vantar normalt med att fatta dispensbeslutet tills nagon eller ndgra
dagar innan transporten ska utforas eftersom situationen pd végarna ofta
forandras. Vi kan konstatera att det pagar ett arbete inom Trafikverket for att
gora ansokningssystemet sd smidigt som méjligt, vilket vi ser mycket positivt
pa. Vi vill betona vikten av att kontinuerligt soka efter effektiviserings-
mojligheter. Exempelvis vill vi peka pa att alla myndigheter har en skyldighet
att arbeta med digitaliseringsfragor. Det bor i sasmmanhanget aven betonas att
beslut om dispenser & myndighetsbeslut.

Vi kan konstatera att Trafikverket uppger att det varken skulle vara lampligt
eller gorligt att delegera dispensérenden till Trafikverket. Vi delar denna
bedémning. En delegering av dispensarenden fran kommunerna skulle bl.a.
innebéra behov av mer resurser till Trafikverket.

Sammanfattningsvis vill vi framhalla vikten av en fortsatt effektiv och
snabb hantering av ansékningar om dispens for transporter som &r bredare,
langre eller tyngre &n vad grundbestdmmelserna medger samtidigt som vi kan
konstatera att dagens system synes innebéra en god hantering av ansdkningar
om dispenser. Mot den bakgrunden finner vi inte skal for utskottet att nu ta
nagot initiativ nar det galler tunga transporter. Vi forutsétter ocksa att det inom
ramen for den samverkan som sker mellan Trafikverket och kommunerna
I6pande vidtas atgarder for att underlatta hanteringen dar det s& ar mgjligt. Vi
avstyrker darfér motionerna 2019/20:177 (C), 2019/20:2597 (M) yrkande 11
och 2019/20:3246 (C) yrkande 34.

31. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 15 (M)

av Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 42 och
avslar motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 24, 25, 34, 50 och 54.
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Stallningstagande

Vi anser att det bor gdras en Oversyn av hastighetsbegransningar for
sl&pvagnar och husvagnar.

Vi kan konstatera att i Sverige far bil med husvagn kora i en hastighet av
hdgst 80 kilometer per timme, oavsett bilens och husvagnens konstruktion,
medan lagstiftningen ar mer flexibel i en del andra lander och vissa husvagnar
med god trafiksékerhet tillats kora i en hastighet av 100 kilometer per timme,
t.ex. i Tyskland. Vi menar att en utredning bér genomféras i syfte att géra det
svenska regelverket mer flexibelt i denna del.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

32. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 15 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 24, 25, 34, 50 och 54
samt
avslar motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 42.

Stallningstagande

Mopedbilar klassas i dag vanligen som EU-moped och far framféras med en
hastighet av hogst 45 kilometer per timme. Mopedbilen far hogst vaga 425 kg
och lasta hogst 260 kg. Vi kan konstatera att mopedbilar inte &r lika sdkra som
exempelvis en tyngre A-traktor, for vilken den hogsta tillatna vikten ar hogre.
Mopedbilar byggs uteslutande av plast for att klara viktkraven, och déarmed
gors aven viktbesparingar pa sékerhetsdetaljer. Detta resulterar foljaktligen i
mindre sékra fordon fran ett tekniskt perspektiv. Genom att anvanda mer taliga
byggmaterial skulle krocksékerheten kunna forbattras och &ven resultera i
billigare slutprodukter. Vi menar darfér att en hdjning av viktgransen for
mopedbilar bér utredas.

Vi kan vidare konstatera att ett terrangfordon &r ett motordrivet fordon som
i huvudsak anvands for person- eller godstransporter i eller genom terréng. En
terrangskoter eller en latt terrangvagn far inte framforas pa allméan vag, utan
bara pa enskilda vagar, med vissa undantag. Den som vid fard med ett sdant
terrangmotorfordon behdver korsa en vag som inte &r enskild, ar tillaten att
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gora det via den kortaste l&mpliga strackan. Vi menar att fler mojligheter till
undantag bor finnas, inte minst for att underlatta ménniskors vardag och
foretagande, samtidigt som de inte namnvart paverkar trafiksakerhet eller
miljo. Vi anser darfor att en utokad majlighet att framfora terrangfordon pa
allméan vag bor utredas.

Vidare vill vi peka pa att det i storre stader byggs allt fler korfalt som endast
&r avsedda for kollektivtrafiken. Vi menar att dessa korfélt inte anvands
optimalt, varfér de borde kunna nyttjas i stdrre utstrdckning. Det kan
konstateras att motorcyklar inte tillhdér en kategori fordon som n&mnvart
forsvarar for kollektivtrafiken. Av den anledningen anser vi att det bor
genomforas en utredning av mojligheten att 1ata motorcyklar nyttja kollektiva
korfalt dar det & mojligt. Likasa anser vi att mojligheten for taxi att nyttja
kollektiva korfalt bor utredas. Vi menar att taxi kan ses som en del av det
kollektiva resandet och borde fa 6kad tillgang till de kollektiva korfalten, dar
sd ar mojligt. Detta skulle exempelvis underlatta for fardtjanst.

Slutligen vill vi lyfta fram att de s.k. lattlastarna (3,5-tons fordon) har blivit
ett vanligt inslag gallande godstransporter pd svenska vidgar. Dessa latta
lastbilar ar dock ofta Gverlastade. Det finns exempel pd att polisen har kunnat
faststalla overlaster pd over 500 procent. Vi vill understryka att kraftigt
Overlastade fordon utgdr en betydande risk i trafiken. Dértill kan konstateras
att dessa fordon inte omfattas av kravet pa fardskrivare. Lattlastarna okar i
popularitet och den vaxande mangden innebar en dkad belastning pa miljén
eftersom gods kors i flera omgangar i stallet for med storre transporter. Regel-
verket for lattlastare bor darfor ses Gver for att 6ka sakerheten pa vara végar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

33. Overgivna fordon, punkt 18 (SD)

av Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 97 och
avslar motionerna
2019/20:1480 av Lotta Olsson (M) och
2019/20:2190 av Lotta Finstorp (M).
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Stallningstagande

Vi kan konstatera att ett stort problem med stulna bilar &r att de blir stdende
alltfor lange pa det stalle dar de lamnades av forévaren. Polisen undersoker i
dessa fall fordonet och konstaterar fordonet stulet och placerar darefter ett
markt band pa bilen. Ett problem som darefter uppstar om en bil blir stédende
for lange &r att den riskerar att bli vandaliserad, plundrad eller satt i brand. For
att undvika detta maste fordonet forslas bort snarast, innan mer averkan gjorts
pé fordonet. Mot den bakgrunden menar vi att méjligheten att snabbare kunna
forsla bort dvergivna fordon behdver utredas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

34. Nagra registreringsfragor, punkt 19 (SD, C)

av Martina Johansson (C), Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen
(SD) och Tobias Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1769 av Johan Hedin och Anders Akesson (bada C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2019/20:1592 av Daniel Backstrom (C),
2019/20:3031 av Serkan Kase och Mathias Tegnér (bada S) och
2019/20:3249 av Ola Johansson m.fl. (C) yrkande 19.

Stallningstagande

For att minska risken for stolder av attraktiva fordon bér mojligheten att sdka
i trafikregistret ses dver. Vi menar darfor att &tkomsten till fordonsuppgifter
bor begrénsas, exempelvis genom att den som vill hdmta ut en fordonsuppgift
maste legitimera sig. Enligt var bedémning skulle detta kunna minska
mojligheterna for den som har onda avsikter, samtidigt som ett legitimt bruk
av en sadan soktjanst inte hindras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

2019/20:TU11

165



2019/20:TU11

166

RESERVATIONER

35. Tillstand for virkesupplag vid allmén vag, punkt 20 (S, V, L,
MP)

av Jens Holm (V), Teres Lindberg (S), Helena Gellerman (L), Emma
Berginger (MP), Anna Vikstrom (S), Azadeh Rojhan Gustafsson (S),
Leif Nysmed (S) och Serkan Kose (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar utskottets forslag.

Stallningstagande

Utskottsmajoritetens forslag till utskottsinitiativ innebér att riksdagen bor ge
regeringen till kanna att regelverket bor andras sa att avgift for ansokningar
om virkesupplag vid allmén vég inte langre ska tas ut samt att Trafikverket
snarast underlattar administrationen for skogsforetagen via ytterligare
utveckling av exempelvis e-tjanster och generella tillstand i samband med
ansokan om tillstand for virkesupplag utmed allméan vdg. Forslaget har sin
grund i att Trafikverket efter den 1 januari 2020 har borjat att ta ut en avgift
pé 2 900 kronor for ansokningar om virkesupplag vid allman vég.

Trafikverkets tillstdnd syftar till att uppratthalla en god trafiksikerhet
genom att myndigheten har vetskap om var virkesavlaggen ar placerade. Det
finns en enighet inom skogsbruket om att ett ansokningsforfarande ska fort-
sétta att tillampas. Den allménna principen &r att statliga myndigheter, regioner
och kommuner finansierar myndighetsutévning genom avgifter som tas ut av
den som ansoker om tillstand.

Av véglagen, vagforordningen och avgiftsforordningen framgar att avgift
ska tas ut for virkesupplag. Av vaglagen framgar att for att fa lagga upp virke
intill en allman vag kravs tillstdnd. | lagen anges att inom ett vagomréade far
inte utan vaghallningsmyndighetens tillstand uppféras byggnader, goras till-
byggnader eller utforas andra anlaggningar eller vidtas andra atgarder som kan
inverka menligt péa trafiksakerheten eller vara till oldgenhet for vagens
bestand, drift eller brukande.

Av Trafikverkets information framgar att man maste ha tillstand for att
lagga upp virke vid en allman eller enskild vdg. Fragan om tillstand beror pa
om upplaget placeras inom eller utanfor vagomradet och om det ar vid allmén
eller enskild vag. Trafikverket har valt att Iamna dels generella tillstind, dels
sarskilda tillstdnd. De generella tillstdnden for upplag inom vagomradet kan
sokas hos Trafikverket for virkesupplag vid vdg som har en hogsta tillaten
hastighet pa 80 kilometer per timme och en trafikméngd pa hagst 2 000 fordon
per dygn i genomsnitt under aret. Det generella tillstandet galler for flera vagar
inom ett lan under tva &r. Det sarskilda tillstandet kravs om inte det generella
kan sokas.
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Trafikverket har uppgett att det ar en ambition att de generella tillstinden
ska finnas kvar som i dag. Detta ar viktig information, da de generella
tillstinden underlattar for skogsagaren att avverka, gallra och ta ut skadat virke
pa olika omraden pa dgorna under tva ars tid utan att behdva soka nya tillstand
for varje nytt virkesupplag vid allman vag. De generella tillstinden minskar
aven administrationen pa Trafikverket.

Trafikverket har utvecklat en e-tjanst for att underlatta tillstandsforfarandet.
Skogsbranschen har dock synpunkter pa att forfarandet fortfarande kan ta for
lang tid. En 6versyn av tillstAndsprocessen och en vidareutveckling av e-
tjansterna i dialog med skogsbranschen har potential att minska ledtiderna for
tillstand for virkesupplag. Vi anser darmed att ett ansékningsforfarande &r
motiverat men valkomnar ocksa att regeringen har meddelat att man féljer
fragan och oGvervager om en lokal dispensmdjlighet fran avgiften vid t.ex.
granbarkborreangrepp boér inforas.

Sammanfattningsvis dr utskottsinitiativets forslag att underlatta
administrationen vid ans6kan om tillstand for virkesupplag utmed allmén vag
genom vidareutveckling exempelvis e-tjanster och generella tillstind mycket
positivt. Daremot finns inte tillrickliga motiv for att frangd den allmanna
principen att statliga myndigheter, regioner och kommuner finansierar
myndighetsutdvning genom avgifter som tas ut av den som ansoker om
tillstdnd. Forslaget bor darfor avslas.
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Sarskilda yttranden

1.  En fossilfri fordonsflotta, punkt 1 (M)

Mikael Damsgaard (M), Karin Enstrém (M), Cecilie Tenfjord Toftby
(M) och John Weinerhall (M) anfor:

Moderaterna tar klimathotet pa storsta allvar. Detta &r var tids stora 6desfraga.
Sverige och hela varlden ska stilla om fran fossilt till fossilfritt. Detta ska ske
genom hallbara beslut som bygger pé forskning och vetenskap. Det ar inte
politisk klafingrighet och alarmism som kommer att driva omstallningen utan
kloka Iangsiktiga beslut.

Moderaterna vill bryta upp dagens bonus—malus-system. Riksrevisionen
och Konjunkturinstitutet konstaterar i sina granskningar att bonus—malus-
systemet inte ar ett effektivt styrmedel for att minska utslappen fran person-
bilar. Konjunkturinstitutet slar fast att systemet inte direkt styr mot minskade
utslépp. Riksrevisionen har uppskattat att kostnaderna for att minska utsl&ppen
med motsvarande 1 ton koldioxid genom bonus—malus-systemet &r cirka fem
ganger hogre an nivan pé koldioxidskatten.

Dértill finns problem med att bonusbilar exporteras till Norge. De
fordelningspolitiska  effekterna  av  bonus—malus-systemet kan ocksé
ifrdgasattas. Manniskor som bor utanfor storstiderna, som behover bilen for
att vardagen ska kunna fungera, drar i mindre utstrdckning nytta av bonusdelen
&n manniskor i storstaderna dér 16nerna generellt &r hogre. Detta ar i grunden
orattvist och &r inte en bra grund for en brett forankrad klimatpolitik. Varje
krona behover anvandas sa effektivt och smart som majligt. Det gors inte med
dagens bonus—malus-system.

2. Sjalvkorande fordon, punkt 9 (KD)
Mikael Oscarsson (KD) anfor:

Jag vill inledningsvis betona att jag staller mig bakom utskottets férslag om
ett tillkdnnagivande till regeringen vad géller sjalvkdrande fordon. Det &r
viktigt for att bl.a. forbattra trafiksékerheten, underldtta arbetspendlingen och
gynna godstransportsektorn.

Jag vill samtidigt framhalla att riksdagen i maj 2018 beslutade om ett
tillkdnnagivande med innebdrden att regeringen skyndsamt bor utarbeta en
strategi for sjalvkorande fordon (bet. 2017/18:TU15, rskr. 2017/18:324). |
skrivelse 2019/20:75 uppger regeringen att man bereder riksdagens
tillkdnnagivande vidare och att det &nnu inte &r slutbehandlat. Jag vill har
betona vikten av att regeringen skyndsamt arbetar vidare med att ta fram en
samlad och utvecklad strategi for sjalvstyrande fordon.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

2019/20:177 av Martina Johansson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att férenkla
tillstinden for att soka dispens for att transportera vissa fordon och
tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:190 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar och tillkdnnager detta fér regeringen.

2019/20:193 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dndra
bokstavsbeteckningarna pa registreringsskyltar for att synliggora
miljobilsinnehav och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
jamforelsenivaer kring utslapp pa besiktningsprotokollet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skylta
laddstationer pa samma satt som for andra drivmedel och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:400 av Per Lodenius (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en symbol for
vagskyltar som indikerar samlingslokal och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:424 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprencrer s& att det ar
maéjligt att, inom en rimlig tidsram, utféra snorojning sdval &t staten som at
enskilda vagsamfalligheter och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
malet om en fossiloberoende fordonsflotta och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD):

38.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om snabbare
inforande av 76 tons totalvikt pd lastbilsekipage i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:625 av Larry Soder (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att oka den tillatna hastigheten for A-traktorer till 45
kilometer/timme och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:691 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en skyndsam
hantering av l&ngdbestdmmelserna for transporter med lastbil och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:718 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora ett
nationellt register for parkeringstillstind for personer med nedsatt
rorelseférméga och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:865 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om vikten av
vagbelysning i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:913 av Linda Ylivainio (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ersatta vagsalt
som halkbekdmpningsmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1261 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
vintervaghaliningen pa enskilda vagar och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:1327 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att fyrkantiga nummerskyltar som i dag ar reserverade
for traktorer och motorcyklar aven ska fa tilldelas veteranbilar och tillkannager
detta for regeringen.
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2019/20:1339 av Betty Malmberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att nivan pa
ekonomiska schabloner vid Gverlatelse av vaghallaransvar till enskilda
vagar maste anpassas och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att pausa Trafikverkets pagaende handlaggning av indragningsarenden
samt overlatelser av vaghallaransvar till dess att en rattssaker nationell
rutin har implementerats och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1480 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om bortforsling av
fordon och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:1589 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om generdsare
beddmning av skyltningsregler vid allménna végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1592 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att endast berérda
myndigheter bor ha tillgéng till information om vilka fordon en person &ger
och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1752 av Martin Adahl m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
den kommunala avgiftslagen sé att den gor det mojligt att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljoegenskaper, s& att det ar
mojligt med l&gre parkeringsavgifter for de fordon som &r miljofordon
enligt végtrafikskattelagen, uppfyller sérskilda miljokrav eller som
drivs med ett visst drivmedel, exempelvis el, och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
kommunallagen s3 att principen om likabehandling av
kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter, om syftet ar att
forbattra den gemensamma miljon och pa sa satt gynna
kommuninvanarna som helhet och att det framgér att det inte &r
invanarna som behandlas olika, utan fordonen, och tillkannager detta
for regeringen.
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2019/20:1769 av Johan Hedin och Anders Akesson (bé&da C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
kriminaliseringen av framforande av obesiktigade fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheterna till férverkande av obesiktigade fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
e-legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:1791 av Per Asling och Peter Helander (b&da C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn
av vilka enskilda vagar som bér omklassificeras till allménna vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1833 av Helena Lindahl och Per Asling (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en strategi for
minskad saltanvandning bor tas fram for vagar i omraden med vintervaglag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1955 av Arman Teimouri (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att modernisera
vaglagen sa att den anpassas efter dagens forutsattningar och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:1990 av Lars Hjéalmered (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska &terkomma till riksdagen med konkreta
regelforandringar for att mdjliggora utdkad anvdndning av tyngre
lastbilar med vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor 6vervaga att infora forsok med tyngre lastbilar med vikt
upp till 90 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och aterkomma med forslag om langre lastbilar och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:1992 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att évervéga att ta
fram en strategi for elvagar och tillkannager detta for regeringen.
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2019/20:1993 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda och aterkomma till riksdagen med nodvéndiga forslag till lagandringar
for att gora det mojligt att anvanda sjélvstyrande och sjélvkdrande fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2044 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att prioritera landsbygden vid inférande av sjélvkdrande fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2093 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Oka
framkomligheten i offentlig miljé for personer med synnedséttning, dels
genom starkt kunskap hos personer involverade i utformningen av ledstrak,
dels genom en ny symbol i 4 kap. 98 véagmarkesférordningen om
vagmarkeringar, och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2111 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om tankstéllen for
vatgasbilar samt att centralisera satsningen pé vitgas till en region som far
utgora pilotregion i arbetet och tillk&dnnager detta for regeringen.

2019/20:2187 av Lars-Arne Staxang och Sten Bergheden (bada M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om mojligheten
att underlatta anvandning av markomraden for veteranbilstraffar och
motorevenemang och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2190 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att utfarda sanktioner for fordon som o&verges vid vagren,
parkeringsplats eller dike, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2019/20:2304 av Ida Karkiainen m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
se Over konsekvenserna av privatiseringen av bilprovningen och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:2360 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
lagstiftningen rorande gaturenhallning och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:TU11

173



2019/20:TU11

174

BILAGA  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2019/20:2386 av David Josefsson (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
lagstiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter och
trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilar med mindre
miljopaverkan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
lagstiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter och
trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilpooler och
andra delningstjanster och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2391 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga att
myndigheter inte ska 6verfora vagar till enskilda som motsétter sig det och att
det bor finnas bra och farbara véagar i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2397 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sékerstélla att
vintervaghallningen fungerar i hela Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2409 av Sofia Westergren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
oversyn av befintlig lagstiftning sa att aldre fordon under vissa omstandigheter
undantas fran krav pa ursprungshandlingar vid registrering och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:2491 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
tillstdndsprévning for uppvisning av fordon vid evenemang och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:2492 av Cecilia Widegren m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervaga
en justering av hastigheten for epatraktorer sa att hastigheten likstalls
med regler som galler for EU-mopeder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppdrag att omgaende analysera eventuella
nackdelar vad galler trafiksakerhet, uthildning och liknande vad géller
fordon som framférs av samma karosskaraktér eller mer omfattande
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jamfort med hastighetsbegréansningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2494 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
krangliga och otidsenliga foreskrifter som forsvarar och staller till det
for Sveriges civilsamhalles motorentusiaster och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
det oproportionella for civilsamhdllets intressen vad géller t.ex.
foreskrifter, regler och administrering hos lansstyrelserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad bér forandras for att
underlatta for dem som forvaltar det rullande kulturarvet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2515 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en dversyn av lagar
och regler samt hur tillampning sker nar det galler skyltar pa landsbhygden for
att underlatta for naringsliv och turism och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2541 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att gdra E20 till projektvdg for elektrifiering av vég och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell strategi for elektrifiering av vagnatet och tillkdnnager detta
for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att ge kommuner rétt att kunna inféra ett system med
differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning
och tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om férenklad
tillstandsprévning avseende tung transport och tillkannager detta for
regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att investera
i vagar for att klara tyngre och langre lastbilar och tillkannager detta
for regeringen.

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool, med utgangspunkt i SOU
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2017:22 Fréan vardekedja till vardecykel, for att kommuner ska kunna
reservera gatumark for bilpooler och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
hastighetsbegransningar  for  sldpvagnar och husvagnar och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
oversyn av kraven pa historiska fordon i syfte att underlatta
dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M):

5.

14.

17.

18.

20.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att driva pa
for krav pd utdkad information om personbilars totala klimat- och
miljépdverkan vid nybilsforsaljning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
definition av begreppet “miljobil” bor tas fram i syfte att underlétta for
konsumenter att fatta klimatvanliga beslut, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Energimyndigheten i uppdrag att ta fram en elektrifieringsstrategi for
vagtransporter i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
regelverket i syfte att underlatta for utbyggnad av elvégar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
kommuner mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran
fordonets miljoklassning och tillkénnager detta for regeringen.

2019/20:2738 av Helena Gellerman m.fl. (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska végnatet som i dag kan
anvandas av sjalvkorande fordon samt ta fram en underhallstrategi for hur vi
kan framtidssékra det svenska véagnétet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L):

4.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om geofencing
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om samverkan
om anvandning av fordonens nya teknik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
sjélvkdrande bilar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2757 av Tina Acketoft (L):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett nytt forfarande
for skyltning for foretag samt besoks- och turistmal och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

3.

10.

11.

12.

13.

42.

43.

55.

56.

57.

58.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
elektrifiering av de tunga végtransporterna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for elektrifiering av fordonsflottan och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
huvudmannaskapet vid elektrifiering av végar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for sjalvkoérande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta bort
undantaget for el i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med férslag pad hur man kan forbattra
miljékontrollen av fordon sa att Sverige inte har betydligt lagre krav
p& miljékontroll av fordon &n andra europeiska lander och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
reglerna for Atraktor i syfte att finna en Idsning som &kar
trafiksékerheten och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att stimulera
anvéandningen av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om HCT-
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lastbilar
pa upp till 74 ton ska tillatas pa alla de vagar som har barighet for detta
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska fa ett utokat uppdrag att paskynda tillstandsgivandet
avseende BK4-végar och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:TU11

177



2019/20:TU11

178

BILAGA  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2019/20:2831 av UIf Kristersson m.fl. (M):

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en fortsatt
satsning pa teknikneutralt stod till laddinfrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en nationell
strategi for elektrifiering av vagnatet i Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

2019/20:2902 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningen for att avskaffa miljozoner for personbilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:2971 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att gra en dversyn
av regelverken for A-traktorer i syfte att dvervdga mojligheten att 6ka den
tillatna hastigheten till 45 kilometer i timmen for innehavare av korkort med
AM-behdrighet, och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3031 av Serkan Kdse och Mathias Tegnér (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga en
lagstiftning som gor att alla bilagare enkelt far sina nummerplétar sakrade och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3107 av Annie Lo6f m.fl. (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka
takten i elektrifieringen och utfasningen av fossila brénslen for en
renare miljo och battre folkhalsa och tillkdnnager detta for regeringen.

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
bor ta ett storre ansvar for att, genom upphandling, bygga ut
infrastrukturen for fossilfri laddning och tankning i hela landet, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram

projekt for att forbattra mojligheten att anvdnda elfordon och
tillk&nnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillk&nnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastrukturen for elfordon pa landsbygden bor bli prioriterad och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten for staten att ta ett stdrre ansvar for att, genom
upphandlingsverktyget, bygga ut infrastrukturen for fossilfri laddning
och tankning i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

27.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att verka
for en nationell strategi for en okad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra lander for att sitta en standard, och
tillkdnnager detta for regeringen.

30.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stdd i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstilla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarmvagsnit i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

33.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner storre radighet Gver att avdela gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

34.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor delegeras ett overgripande ansvar for
dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

37.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
hur Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar mojligt — inom rimlig tidsram — att utféra
snorojning, saval &t staten som at enskilda vagsamfalligheter och
tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:TU11

179



2019/20:TU11

180

BILAGA

39.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner och godstransportérer i syfte att bistd i omklassningen av
det primarkommunala véagnatet i anslutning till terminaler m.m. fran
BK1 till BK4 och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3249 av Ola Johansson m.fl. (C):

19.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn
av befintlig lagstiftning i syfte att 6ka tryggheten vid kop av begagnade
bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

10.

14.

18.

20.

22.

23.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatpdverkan fran transportsektorn ska minska genom G6kad
anvéandning och inhemsk produktion av klimateffektiva biodrivmedel,
utokad elektrifiering och mer effektiva transportlésningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att staten
bor ta ett storre ansvar att, genom upphandling, bygga ut
infrastrukturen for fossilfri laddning och tankning i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett e-tal for antal laddstolpar som bér finnas till antalet
parkeringsplatser som byggs och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta for laddning av elfordon via befintlig infrastruktur, bl.a.
lyktstolpar, samt via nya marknadsmodeller och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
mojligheterna for konvertering av bilar till mer miljévanlig drift och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
energideklaration ska inféras pa personbilar vid nybilsforsaljning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3266 av Ola Johansson m.fl. (C):

29.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om moderna
mobilitetslosningar sdsom bilpooler och tillkannager detta for
regeringen.
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2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

18.

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet for att nd malet en fossilfri fordonsflotta 2030 och ett
klimatneutralt Sverige 2045 och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
gemensam laddstandard for elbilar inom EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3344 av Cecilia Widegren (M):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
och tydliggora vaglagen angéende vad som ska vara allmén véag och
vad som ska vara enskild vég och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD):

8.

13.

17.

19.

23.

24.

25.

33.

34.

50.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
kulturarvet pa svenska vagar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att hégre
barighetsklass BK4 bor inforas pa fler anpassade végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
parkeringsplatser och bilpooler bor tas med i beaktande vid
samhéllsplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
dispensen gallande bruttovikter med konfigurationen 6x6 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om elbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
motorcyklar bor kunna nyttja kollektiva korfalt dar det &r méjligt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en hojning av viktgransen for mopedbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
en hoéjning av hastigheten pa A-traktorer fran dagens 30 km/h till 45
km/h och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
utokad mojlighet att framfora terrangfordon pa allman véag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att taxi bor kunna nyttja kollektiva kdrfalt och tillkdnnager
detta for regeringen.
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54.

61.

77.

78.

79.

80.

81.

97.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regelverket kring l&tta lastbilar bor ses 6ver och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
lagen géllande &vertrédelser av lastzoner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att elvégar
bor testas pa fler vagstrackor och i fler forhallanden och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
regelforandringar vid test av elvdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa
fler elvégar for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ansvarsfragan gallande sjalvkorande fordon och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
prioriteringsfragan gallande sjalvkérande fordon och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att snabbare
kunna forsla bort Overgivna fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L):

6.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bryta
beroendet av fossila bréanslen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2020
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