Motion till riksdagen

1989/90:S£531
av Margit Gennser och Gullan Lindblad (bada m)
Reserabatter for studerande

Vid halvarsskiftet 1989 tecknade CSN ett avtal om SJ-kort for studerande
som gav S0 procents rabatt vid resor pd SJs tdg och expressbussar. Kostna-
derna harfor beriknades av CSN till knappt 90 miljoner kronor for
1990/1991.

I nu foreliggande budgetproposition har detta anslag utgétt. vilket helt na-
turligt viackt opposition ute p& hogskole- och universitetsorterna. Samtidigt
har studenter frin Umed universitet pdpekat att CSN-rabatten inte ar avstor
nytta for Norrlandsstudenterna, eftersom de 1 stor utstrackning ar hanvisade
till lanstrafiken och 6vriga bussforetag.

De studenter som kan studera p& den egna hemorten har betydande eko-
nomiska fordelar. De kan i ménga fall bo kvar i férdldrahemmet och pé s
satt nedbringa studiekostnaderna. Det ar alltsd ett vasentligt studiesocialt
krav att resor mellan studicort och hemort for studenter, som kommer fran
andra orter dn hogskole- och universitetsorter rabatteras.

Blir kostnadsskillnaderna alltfor betydande mellan studenter som bor pa
hdgskoleort och andra orter kommer fornyade krav pd ytterligare satsningar
pd mindre hogskolor. Sddana satsningar dr emellertid forknippade med en
rad nackdelar. Kvaliteten blir lidande pd grund av att vetenskapligt merite-
rade larare inte kan rekryteras till de mindre enheterna samtidigt som forsk-
ningsunderlaget pd de storre universiteten och hogskolorna latt urgrops. Stu-
deranderabatterna utgor siledes en liten, men andd vésentlig del. i hogskole-
politiken.

Vad som nu anforts leder emellertid inte automatiskt till att studerandera-
batterna bist beframjes av att en subvention till SJ kanaliseras via CNS.

Statens styrning av SJ har som bekant lagts om for drygt ett &r sedan.
Detta innebir att SJ skall styras efter samma principer som Linjeflyg och
SAS. dvs efter affarsmissiga principer. Samtidigt har den tunga posten gil-
lande fast jarnvagskapacitet i form av spdr m m overforts till Banverket. som
blir huvudansvarig for att Sverige har en fullgod infrastruktur pd jarnvigs-
omradet.

Dcn nu ndmnda nya ordningen for SJ innebdr att staten sdsom édgare till
jarnvigarna fastlagger mal gillande foretagets soliditet och réntabilitet.
Dessutom faststiller regering och riksdag pris- och servicemdl som SJ skall
uppnd. Dessa senare mal har inte endast foretagsekonomisk utan ocksd sam-
héllsekonomisk rackvidd.



Om SJ skall uppné de krav dgaren/staten stiller pi SJ maste foretaget fora
en aktiv prispolitik i konkurrens med andra trafikforetag. Studenterna ar en
intressant kundgrupp bade vad giller dagens och morgondagens marknad.
Tappar SJ studenterna som kunder i dag, kommer foretaget att fi ligga ner
mycket stora kostnader for att vinna tillbaka dem lidngre fram, om detta 6ver
huvud taget ar mojligt.

SJ har alltsd ett betydande intresse att 1 konkurrens med flyget och en-
skilda bussbolag arbeta fram limpliga rabattsystem for studenterna — system
som beaktar studenternas intressen men ocksd SJs kapacitetsutnyttjande.
Samtidigt bor givetvis forhandlingar fran studenternas sida, kanske lampli-
gast via CNS, upptas med andra trafikforetag, sd att konkurrensen skapar
basta mojliga trafikforsorjning for studenterna.

Regering och riksdag faststiller som redan namnts pris- och ser' cemal for
SJ. Detirettsamhillsekonomiskt intresse att de studiesociala forhillandena
blir biasta mo)liga for studenterna. Det ir siledes lampligt att riksdagen fast-
slar att SJs prispolitik bor vara flexibel, si att den typ av samhallsintressen
som nu berorts tillgodoses. Detta bor dessutom framja SJs verksamhet fran
foretagsekonomisk synpunkt.

Hemstillan
Med hinvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om studeranderabatter vid SJ.

Stockholm den 23 januari 1990
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