Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:2486
av Mikael Jansson och David Lang (SD)

En ny Gotadlvbro med kabinbanor

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om att snarast utreda en ny alternativ Gotadlvbro med kompletterande kabinbanor.

Motivering
Gotadlvbron mar inte bra fysiskt. Att anvénda sig av bron i rusningstrafik kan
resultera 1 ett utdraget lidande till f61jd av spontan trafikinfarkt. Att forflytta sig mellan

t.ex. Lindholmen och Nils Ericson terminalen tar 15—40 min.

Den planerade nya lagbron har manga nackdelar. Den ar
o dyr
e den bromsar vénersjofarten
e den riskerar att paseglas

e den har for lag kapacitet.

Tilltdnkt specifikation for den alternativa nya Gotadlvbron enligt forslaget i denna

motion.

e seglingsfri hojd 20,5 m
e 9 m bred trefilig korbana vilkens trafikriktning styrs av aktuellt flode
e Jjudisolerade sparvagnsspar pa brons yttre sidor avskilda fran 6vrig trafik
e tot. bredd uppgér till 16 m, mot nuvarande 25
e inga gang- eller cykelvigar pa dvre plan

e 6 m bred dubbelriktad géng- och cykelbro (GS-bro) pd 6—8 m hojd, GS-bron
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mandvreras automatisk, styrd av flytetygens transpondrar, att 6ppna GS-bron berdknas

ta mindre dn 10 sek., alltsa kort vintan for alla parter
Forslag till arbetsordning,

1, Bygg kabinbana (K-bana) mellan Lindholmen och Drottningtorget/Gbg C med

kapacitet om dtminstone 12 000 passagerare/timme.

2, Bygg K-bana mellan Skélltorpsvagens bussterminal och Drottningtorget/Gbg C
via Selma-Brunnsbo-Ringén med kapacitet om &tminstone 12 000 passagerare/timme.

Utoka pendelparkeringen vid Skélltorpsvidgens bussterminal.

K-banorna tas i drift inom 20 méanader efter forsta spadtaget. Lokal industri anlitas

eftersom K-banorna ar att betrakta som pilotprojekt.

3, D4 K-banorna tagits 1 drift demoleras Gotadlvbron. Passagerare bussas fran/till

Hjalmar Brantingsplatsen till sdvil Lindholmen som Ringon.

Bil- och busstrafik hiinvisas tillfilligt till Alvsborgsbron, Tingstadstunneln och

Marieholmtunneln.

Det gar att sitta in en férja typ Kornhalls mellan Frihamnen och Skeppsbron/Operan

da tunnlarna blockeras.

4, Da byggnationen av K-banorna tillsammans med kabinerna inleds projekteras

ersittaren till Gotadlvbron.

Nya Alvbrons mittsegment med klaff fortillverkas i Damens torrdocka si att det kan

lyftas pé plats med pontonkran ca 10 dygn efter det att fundamenten &r klara att belastas.

e rivning av befintlig bro tar ca 30 dygn, ramper och tillfartsvigar bibehalls
e fundamenten for mittsegmentet tillsammans med korbanor fardigstills under ca 30
dygn
e mittsegmentet lyfts pa plats med assistans av en pontonkran varefter elen kopplas in

varfor klaffen &r driftklara inom ett dygn, anslutning av sparvagn, malning, tar ca 30

dygn

Vi begévas med en timligen si underhallsfri Ny Alvbro vilken trafikeras 90 dagar
efter det att Gétaidlvbron farit hiidan. Nya Alvbron i séllskap med K-banor pekar pa
Goteborg som en innovativ stad med framtidsanda och bedoms dessutom ha stort

turistvarde.



Bron berédknas innehdlla kravet pa teknisk och ekonomisk livslingd om ca 150 é&r.

Uppskattad kostnad dr ca 20 % av planerad ldgbro (Hisingsbron).

Aktuell klaff dr 23 m l4ng och 25 m bred. Nya Alvbrons klaff ges métten 23 x 16 m.

Tillkommer 3 + 3 m med inféstningar, reservgenerator, Vikt beror av materialval.

Lokal industri och arbetskraft anlitas eftersom Nya Alvbron ir att betrakta som

pilotprojekt.

Bilaga med skisser finns: "Ny Gotadlvbro 141110.pdf”

Mikael Jansson (SD) David Ldang (SD)



