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Forslag till Europaparlamentets och Radets forordning om cirkuldra krav for

konstruktion av fordon och for hanteringen av uttjinta fordon, &ndring

av

forordningar (EU) 2018/858 och 2019/1020 och upphdvande av direktiv

2000/53/EG och 2005/64/EG.

Sammanfattning

Kommissionen har foreslagit en ny forordning om cirkuldra krav for
konstruktion av fordon och for hanteringen av uttjédnta fordon. Den ersitter
tidigare direktiv fran 2000 om uttjinta fordon (”ELV-direktivet”) och
direktiv fran 2005 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa
deras é&teranvdndbarhet och &tervinningsbarhet (”3R-typgodkédnnande-
direktivet”).

Forslaget 4r en del av EU:s handlingsplan for cirkuldr ekonomi och den nya
industristrategin for Europa som lidgger ut fardplanen for den europeiska
industrin att uppfylla mélen for EU:s grona giv. Syftet med forslaget ar att
underldtta overgangen till en mer cirkulér fordonsindustri, fran design av nya
fordon till hantering av uttjanta fordon.

Fordonsindustrin &r enligt Kommissionens konsekvensanalys en av de mest
resursintensiva industrierna, framfor allt nér det géller anvéndning av plast,
stal, aluminium, koppar och kritiska rdmaterial. Forslagets forvéntas déarfor
ha en betydande positiv effekt for miljon genom att minska miljdavtrycket
genom krav pd produktionen av nya fordon och hanteringen av uttjénta
fordon.

Forslaget faststdller krav pa cirkularitet géllande konstruktion och
tillverkning av fordon nidr det giller ateranvidndbarhet, atervinning och
atervinningsbarhet samt anvindning av atervunnet material. Det ska



verifieras vid typgodkdnnande av fordon samt vid informations- och
mérkningskrav pa delar, komponenter och material i fordon, bl.a. via ett s.k.
cirkuldrt fordonspass. Forslaget innehaller &ven krav péd utdkat
producentansvar, insamling och behandling av uttjénta fordon samt export av
begagnade fordon fran EU till tredjeland.

Regeringen vilkomnar ambitionen i forslaget att stélla om till mer cirkuldra
floden. Regeringen anser att forslaget bor utformas sd att ett mer
resurseffektivt, fossilfritt och sjdlvforsorjande EU kan nds déar fordon &r
ateranvindbara i hogre grad, dir uttjinta fordon ingdr i giftfria,
hogkvalitativa kretslopp och dér avfallet minimeras.

Regeringen anser att ambitidsa mal och tidslinjer bor efterstrivas.
Regeringen avser verka for en lagstiftning med hdég miljo- och
klimatambition med en balans mellan ett effektivt miljoskydd, administrativ
borda, néringslivets konkurrenskraft och ett beaktande av fordonsdgarnas
intressen samt att hdnsyn tas till att fordon &r en komplex produkt som ingar i
globala virdekedjor.

Darutdver anser regeringen att det dr viktigt att forslaget blir samstdmmigt
med annan lagstiftning.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Europas tillvéxtstrategi, den grona given, syftar till att senast 2050
sakerstélla en klimatneutral, ren och cirkuldr ekonomi. EU:s handlingsplan
for cirkuldr ekonomi och den nya industristrategin for Europa ldgger ut
fardplanen for den europeiska industrin for att uppfylla mélen for den grona
given. Handlingsplanen innehaller ett dtagande att se dver lagstiftningen om
uttjanta fordon (ELV) i syfte att frimja mer cirkuldra affarsmodeller genom
att koppla designfrigor till avfallsbehandling, O6vervdga regler om
obligatoriskt atervunnet innehdll for vissa material och forbéttra
atervinningseffektiviteten. I EU:s handlingsplan "Mot nollféroreningar av
luft, vatten och mark" betonas ocks& behovet av att kommissionen foreslér
nya atgérder for att ta itu med EU:s externa miljdavtryck kopplat till export
av uttjanta fordon och begagnade fordon.

Under 6versynen av EU:s ramdirektiv om avfall 2018 (Avfallsdirektivet
2008/98/EQG) (se artikel 10a i direktiv 2018/849/EU, EUT L 150, 30.5.2018)
framholls att kommissionen skulle se over ELV-direktivet senast den 31
december 2020 och i detta syfte 6verldmna en rapport till Europaparlamentet
och radet, vid behov atfoljd av ett lagforslag. Det indikerades att processen
for att revidera ELV-direktivet borde fokusera pa genomférbarheten av att
sdtta atervinningsmal for specifika material och problemet med forsvunna
uttjdnta fordon. Flera nya bestimmelser infordes 1 &versynen av
avfallsdirektivet 2018. Bland annat inférdes allmdnna minimikrav for system
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for utokat producentansvar (artikel 8a i avfallsdirektivet), som
medlemsstaterna skulle ha infort senast den 5 januari 2023. Syftet med
minimikraven &r att harmonisera medlemsstaternas lagstiftning om
producentansvar. De allmdnna minimikraven ska genomforas pé alla nya och
befintliga producentansvar i medlemsstaterna, bland annat producentansvaret
for fordon.

Enligt kommissionens Kemikaliestrategi for héllbarhet (COM(2020) 667
final) bor forekomsten av potentiellt skadliga dmnen i produkter minimeras
for att skapa giftfria materialkretslopp. Vidare bor konsumenter skyddas mot
de mest skadliga kemikalierna genom att sddana endast tillits om de é&r
nodvindiga for hélsa och sidkerhet eller ér kritiska for samhéllets funktion
och det saknas alternativ.

I meddelandet som atfoljer forslaget till forordning om kritiska ramaterial
(COM(2023) 160) betonas ocksa betydelsen av fordonssektorn for att
sikerstdlla en hallbar tillgdng péd kritiska ravaror och for att oka EU:s
strategiska oberoende.

Ett offentligt samrdd Over innehéllet i forslaget till forordning dgde rum
under perioden juli till oktober 2021. Forslaget till den nya férordningen om
cirkuldra krav for konstruktion av fordon och for hanteringen av uttjdnta
fordon presenterades av kommissionen den 13 juli 2023. Forslaget forvintas
ha en positiv inverkan pad miljon genom att minska miljéavtrycket fran
produktion och hantering av uttjénta fordon.

1.2 Forslagets innehall

Syftet med forslaget till forordning om cirkuldra krav for konstruktion av
fordon och for hanteringen av uttjénta fordon &r att underlétta dvergéngen till
en mer cirkuldr fordonsindustri, fran design av nya fordon till hantering av
uttjénta fordon.

Forslaget faststdller krav pa cirkularitet géllande konstruktion och
tillverkning av fordon med avseende pa dteranvdndbarhet, dtervinning och
atervinningsbarhet samt anvdndning av atervunnet material, vilket ska
verifieras vid typgodkdnnande av fordon, och vid informations- och
markningskrav pa delar, komponenter och material i fordon. Forslaget
behandlar dven krav pa utdkat producentansvar, insamling och behandling av
uttjédnta fordon samt export av begagnade fordon fran EU till tredjeland.

Forslaget ersitter direktiv 2000/53/EG om uttjanta fordon ("ELV-direktivet”)
och direktiv 2005/64/EG om typgodkidnnande av motorfordon med avseende
pa deras é&teranvandbarhet och atervinningsbarhet (”3R-typgodkdnnande-
direktivet”).

Cirkuldr design och informationskrav
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Forslaget innehéller skyldigheter for fordonstillverkare att 1 nértid
tillhandahélla detaljerad och anvéndarvénlig information om demontering
och atervinning, inklusive anvéndning och placering av kritiska rdmaterial i
fordon samt information om andelen atervunnet material i nya fordon.
Atgirder pa medellang sikt inkluderar att revidera metoden for att beriikna
atervinningsbarhet och dteranvéndbarhet for nya fordon vid typgodkédnnande
och utveckla ett fordonspass for cirkularitet. Detta forankrar &ven de
cirkularitetskrav som redan finns i typgodkdnnandet av nya fordonstyper.
Inga sérskilda informationskrav for kemikalier forutses i forslaget.

Atervunnet innehdll i nya fordon

Malen for andelen atervunnen plast i nya fordon foreslas ligga pa 25 procent
till 2030. For stél foreslas kommissionen ges befogenhet att faststdlla mal for
andelen atervunnet stdl i nya fordon, inom tre ér efter det att férordningen
tratt 1 kraft. Mojligheten att sdtta mél for andelen atervunnet innehall for
andra material som till exempel aluminium och kritiska ramaterial foreslas
utvérderas i framtiden, baserat pa fordndringar i fordonskonstruktion och
tillgdngen pa atervinningskapacitet.

Minimering av forekomsten av potentiellt skadliga dmnen

Forslaget innebdr att direktivets gillande begrdnsning av metallerna bly,
kadmium, kvicksilver och sexvért krom fors Over till forordningen.
Minimering av forekomsten av ytterligare skadliga dmnen, i enlighet med
Kemikaliestrategin, ska enligt forslaget ske inom ramen for Reach-
forordningen och dess nuvarande begransningsregler.

Forbdttrad och 6kad behandling av uttjinta fordon

Forslaget syftar till att 6ka atervinningen av ravaror och forbattra kvaliteten
pé plast-, stdl- och aluminiumfraktioner. Forslaget innehdller en striktare
definition av atervinning jamfort med tidigare direktiv och ett férbud mot att
deponera icke-inert avfall frain demontering av fordon, som inte genomgatt
en efterbehandling. Det foreslas ocksd skyldigheter att demontera och
forbattra atervinningen av nyckelkomponenter fran uttjénta fordon.

Export av fordon

For att oka antalet uttjinta fordon som behandlas inom EU foreslas en
tydligare ansvarsfordelning for skrotningsintyg tillsammans med bindande
kriterier for att sérskilja begagnade fordon fran uttjéinta fordon och atgérder
for att oka efterlevnaden. Forslaget innehdller dirutover ett forbud mot
export av fordon som inte lédngre &r trafikdugliga samt atgirder for forbéttrad
tillsyn genom t.ex. dkad informationsdverforing vid tullkontroll, for att
motverka illegala exporter av fordon.

Producentansvar for uttjéinta fordon

I forslaget ges incitament till 6kad insamling och forbéttrad avfallshantering
genom att faststdlla krav pa utokat producentansvar (EPR). Kraven pa
producentansvar syftar till att 6ka insamlingen av uttjinta fordon och
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kompensera for de kostnadsokningar som krav pa forbdttrad hantering av
uttjdinta fordon medfor och som inte tdcks av vérdet pd material och
komponenter som atervinns eller ateranvands.

Fler fordonskategorier omfattas av forordningen

Den fOreslagna forordningen kommer att gradvis inkludera fler
fordonskategorier genom att sdtta krav pa att fordonstillverkarna lamnar
information om materialsammansittningen av sina fordon. Inledningsvis
infors ocksad minimikrav géllande behandling av vissa kategorier av uttjénta
motorcyklar samt lastbilar, bussar och sldpvagnar.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

I svensk rdtt dr ELV-direktivet i huvudsak inforlivat genom
forordningen (2023:132)  om  producentansvar  for  bilar = samt
bilskrotningsférordningen (2007:186). Bestammelser om forbud mot att
anvéinda vissa metaller i bilar finns i forordningen (2003:208) om férbud mot
vissa metaller i bilar. Bestimmelser om anmailningsplikt for att tomma,
demontera eller pad annat sitt yrkesmissigt dtervinna uttjdnta fordon som
omfattas av  bilskrotningsforordningen  finns 1 miljoprovnings-
forordningen (2013:251). Bestdmmelser om tillsyn finns 1 26 kap.
miljobalken och  milj6tillsynsforordningen (2011:13).  Kompletterande
bestimmelser till EU-lagstiftning om  marknadskontroll finns i
fordonslagen (2002:547). Bestdmmelser om straff eller administrativa
sanktioner finns i fOrordningen om producentansvar for bilar,
bilskrotningsforordningen och forordningen (2012:259) om miljésanktions-
avgifter. Regler om flyttning av uttjanta fordon finns i lagen (1982:129) om
flyttning av fordon i vissa fall respektive forordningen (1982:198) om
flyttning av fordon i vissa fall. I avfallsférordningen (2020:614) finns en
bestimmelse om att ett uttjant fordon inte far ldmnas till ndgon annan &n en
producent eller en auktoriserad Dbilskrotare. I huvudsak dr 3R-
typgodkdnnandedirektivet  inférlivat 1 svensk lagstiftning genom
bestimmelser i fordonsforordningen (2009:211) och Transportstyrelsens
foreskrifter. Kompletterande bestimmelser till EU-lagstiftningen betriaffande
typgodkinnande av fordon finns ocksa i fordonslagen.

Flera av de foreslagna bestimmelserna saknar motsvarighet i svensk rétt. Det
giller t.ex. skyldighet for fordonségare att ldmna in fordon for atervinning
om fordonet dr uttjant, bestimmelserna om export av begagnade fordon, ett
fordonspass for cirkularitet, och skyldighet for en séljare att visa om fordonet
ar begagnat eller om det &r ett uttjant fordon. Det system for producenters
ansvar for att omhédnderta uttjdnta fordon som foresléds i forordningen skiljer
sig fran det system som géller i Sverige i dag, bland annat genom att
producentansvarsorganisationer kan ta pa sig producentansvaret for
producentens rékning (i Sverige fullgdr varje producent de krav som stills,
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dven om det i praktiken gérs genom ett mottagningssystem for uttjinta
fordon som de flesta producenter har anslutit sig till).

De berorda nationella forfattningarna kommer att behdva ses Odver och
anpassas till den nya EU-forordningen s& att Overlappningar undviks.
Kompletterande bestammelser till EU-forordningen kommer behdvas t.ex.
niar det giller vilka myndigheter som ska utdva tillsyn Over att nya
skyldigheter foljs. De nationella bestimmelserna om straff och
administrativa sanktioner kommer att behéva ses dver, bland annat eftersom
EU-forordningen raknar upp ett antal nya typer av dvertrddelser som ska vara
foremal for sanktioner. Det finns ocksd myndighetsforeskrifter som
meddelats av Naturvérdsverket, Kemikalieinspektionen och
Transportstyrelsen som kan behdva ses over med anledning av EU-
forordningen.

1.4 Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Forslaget bygger pd en konsekvensanalys utford av kommissionen
(SWD(2023)256).

Den valda kombinationen av atgidrder som utgér forslaget kommer enligt
kommissionens konsekvensanalys att ha en betydande positiv effekt for
miljén genom att minska miljéavtrycket genom krav pa produktionen och
avfallshanteringen for fordon.

Produktionen av fordon uppges vara en av de mest resursintensiva
industrierna. Forslaget berdknas darfor kunna minska de arliga utsldppen av
vixthusgaser med 12,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter till ar 2035 (14,0
miljoner ton ar 2040). Dessa utsldppsminskningar har virderats till 2,8
miljarder euro.

En stor del av denna utsldppsminskning kommer frén att 5,4 miljoner ton
material (plast, stdl, aluminium, koppar och kritiska rdmaterial) atervinns
med hogre kvalitet eller ateranvdnds samt genom att ytterligare 3,8 miljoner
fordon forvéntas atervinnas inom EU arligen. Forslaget forvédntas innebéra
att 350 ton sdllsynta jordartsmetaller frdn permanentmagneter samlas in
under 2035 for ateranvdndning eller atervinning (1 500 ton under 2040).
Detta utgor ett viktigt bidrag till EU:s arbete for strategiskt oberoende av
kritiska rdmaterial.

Den totala nyttan av forslaget har berdknats till 5,2 miljarder euro under 2035
(inkluderat vdrderingen av minskade utsldpp av véxthusgaser). Den totala
kostnaden har berdknats till 3,3 miljarder euro vilket innebdr en nettovinst pa
1,8 miljarder euro fo6r EU.

Totalt 6kar kostnaden med 66 euro per fordon som sétts pA marknaden under
2035. Av denna kostnad berdknas 39 euro per fordon komma fran ckade
kostnader till foljd av krav pé fordonstillverkare. Det dr framfor allt krav pé
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innehall av atervunnen plast och ersittningar till
producentansvarsorganisationer som medfor kostnadsokningar  for
tillverkare. Aven om forslaget kommer medféra kostnader for
fordonsindustrin inom EU pa kort sikt, forvédntas forslaget dven medfora
energibesparingar, minskat beroende av material fran tredjeland och att
overgangen till elektrifierade fordon sker genom hallbara och cirkuldra
affairsmodeller. Detta innebér att konkurrenskraften inom industrin pa liangre
sikt anses kunna stérkas.

For avfallssektorn forviantar Kommissionen att forslaget medfor okade
kostnader till f61jd av behov av nya investeringar och dkade intékter i form
av oOkat virde i reservdelar och Atervunnet material. Aven om
medlemsldnderna befinner sig pa olika nivaer idag vad géller den teknik som
anviands och arbetskraftskostnader s& forvéintas forslaget pd EU-niva
innebdra en betydande forstirkning och modernisering inom demonterings-,
fragmenterings- och atervinningsindustrin.

Forslaget forvéntas innebdra 22 100 nya jobb, varav 14 200 inom smé- och
medelstora foretag, framfor allt inom demontering och atervinning.

Statliga myndigheter forvéntas fa ndgot 6kade kostnader for genomforande
och tillsyn kopplat till forslaget. Kostnaderna uppstar framfor allt till £61jd av
tillsynskampanjer, kontroll av export for begagnade och uttjanta fordon samt
for att anpassa registreringssystem. Kostnaderna berdknas uppga till totalt 24
miljoner euro for medlemsldnderna. Det motsvarar en kostnad pa mindre dn
2 euro per fordon som sitts pa marknaden. En 6kad digitalisering forvéntas
effektivisera arbetet bade for statliga myndigheter och ekonomiska aktorer.

For konsumenter berdknas forslaget innebéra att kostnaden for nya fordon
okar med ungefar 39 euro per fordon samtidigt som priset pa begagnade
fordon forvéntas minska med ungefdr 12 euro per fordon till f6ljd av
minskad export till linder utanfor EU. Samtidigt forvéntas det 6kade utbudet
av begagnade reservdelar innebéra légre priser for konsumenter nér det géller
reparationer och underhéll av fordon.

Forslagen om 6kade krav pé hanteringen av uttjinta fordon kan innebéra
utmaningar for smé och medelstora foretag inom fordonsbranschen genom
Okade kostnader for implementering och anpassning till nya teknologier.
Samtidigt forvdntas Okade investeringar i atervinningssektorn, stdd for
ateranviandning av begagnade delar och o6kad tillgang till information for
demontering av fordon forvéntas lyfta innovation, 6ppna nya mdjligheter for
sm& och medelstora foretag samt bidra till nya jobb inom sektorn. Aven
okade krav pa producentansvar kommer att mildra konsekvenserna for sma
och medelstora foretag genom dkad insamling och behandlingskvalitet.

Naturvardsverket har fatt i uppdrag att analysera konsekvenser for Sverige
och utifran svenska forhallanden, vilken ska levereras i slutet av september
2023.
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2 Standpunkter

2.1  Preliminir svensk stdndpunkt

Regeringen vilkomnar ambitionen i forslaget att stdlla om till mer cirkuldra
floden. Regeringen anser att forslaget bor utformas for att na ett mer
resurseffektivt, fossilfritt och sjdlvforsérjande EU diar fordon &r
ateranviandbara 1 hogre grad, dér uttjinta fordon ingar 1 giftfria,
hogkvalitativa kretslopp och dér avfallet minimeras. Regeringen anser att
ambitiosa mal och tidslinjer bor efterstrdvas. Regeringen avser verka for en
lagstiftning med hég miljé- och klimatambition med en balans mellan ett
effektivt miljoskydd, administrativ borda, néringslivets konkurrenskraft och
ett beaktande av fordonsdgarnas intressen samt att hinsyn tas till att fordon
ar en komplex produkt som ingar i globala vérdekedjor.

Regeringen vilkomnar att vissa krav 1 forordningen omfattar fler
fordonskategorier. Regeringen ser ocksa positivt pa att kommissionen ska
utvirdera om designkrav for nya fordon samt mal for ateranvéndning och
atervinning bor omfatta fler fordonskategorier och hur sddana krav i sa fall
bor utformas.

Regeringen anser att det 4r viktigt att det finns flexibilitet f6r utformningen
av utokat producentansvar eftersom det mojliggdér lOsningar som &r
anpassade till nationella forhéllanden.

Regeringen ser positivt pa forslagets krav pa en minsta andel atervunnet
plastmaterial i nya fordon och att kommissionen ska utvdrdera ldmplighet
dven for andra material under beaktande av varje materials specifika
forutséttningar. Regeringen anser ocksa att forslaget bor underldtta for slutna
kretslopp for material som é&tervinns till samma anvdndning. Dérutéver
vilkomnas atgérder i forslaget som underléttar atervinning, ateranvéndning
och reparationer.

Regeringen vidlkomnar att forslaget innehaller krav pd produktpass.
Regeringen avser dven att verka for genomforandet av ataganden i EU:s
kemikaliestrategi om att skapa giftfria materialkretslopp. Regeringen ser
dérfor behov av att tydliggdra hur minimering av forekomsten samt hur krav
pa information om potentiellt skadliga &mnen i fordon bor regleras.

Regeringen vilkomnar att forslaget gor det enklare att skilja mellan ett
begagnat fordon och ett uttjant fordon.

Regeringen vilkomnar att forslaget stiller krav som underléttar sparning, att
fordon ska bevisas som trafikdugliga for att fa exporteras, och utdkade krav
pa tillsyn av fordon eftersom det ar viktigt att motverka en hantering, dér s.k.
forsvunna fordon idag utgor ett problem eftersom fordonen inte avregistreras
utan exporteras direkt till tredje land eller via andra medlemsstater.
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Regeringen anser att forslaget bor utformas for att inte snedvrida
konkurrensen eller ha en negativ inverkan pa den inre marknadens funktion
eller handeln med tredje land.

Mot bakgrund av vér budgetrestriktiva hallning bor Sverige verka for att
kostnaderna begrinsas bade pa EU-budgeten och statsbudgeten. Om
forslaget medfor dkade kostnader for den nationella budgeten ska dessa i
forsta hand finansieras genom omprioriteringar inom berdrda anslag i linje
med de principer om neutralitet for statens budget som riksdagen beslutat om
(prop. 1994/95:40, bet. 1994/95FiUS, rskr. 1994/95:67).

Forslaget forhaller sig till andra réttsakter och regeringen anser att det ar
viktigt att lagstiftningarna blir samstdmmiga.

2.2. Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaternas stdndpunkter &r dnnu inte kénda.

2.2 Institutionernas stdndpunkter

Institutionernas stdndpunkter &r d&nnu inte kénda.

2.3 Remissinstansernas stindpunkter

Remissinstansernas stindpunkter &r dnnu inte kéinda d& remittering pagér
(sista svarsdag 4 november 2023).

3 Forslagets forutsattningar

3.1 Raittslig grund och beslutsforfarande

Forslaget till forordning om cirkulédra krav for konstruktion av fordon och f6r
hanteringen av uttjinta fordon grundas pa artikel 114 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget).

Beslut fattas av rddet med kvalificerad majoritet efter ordinarie
lagstiftningsforfarande med Europaparlamentet enligt artikel 294 EUF-
fordraget.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Unionen har delad befogenhet med medlemsstaterna pad omradet for den inre
marknaden och forslaget kan bli foremal for en subsidiaritetsprovning. Syftet
med forslaget dr att harmonisera kraven for utsldppande pd marknaden, eller
mer specifikt kraven pé typgodkénnande av fordon, och se till att fordon som
nar slutstadiet tas omhand pa ett miljovéanligt sétt och att sekundéra ravaror
av hog kvalitet kan atervinnas fran fordonen.
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I sin subsidiaritetsbeddmning menar kommissionen att det &r viktigt att
infora en gemensam uppsittning regler pd EU-nivd med tydliga krav och
skyldigheter for medlemsstater och foretag. Det mojliggér ocksa en smidig
overgang av fordonssektorn till en cirkuldr ekonomi i linje med malet i den
europeiska grona given. En vilfungerande inre marknad gynnar EU:s
fordonsindustri. Att harmonisera kraven skulle vidare underlitta
utvecklingen av modern och miljévénlig infrastruktur for behandling av alla
fordon i1 EU, stddja innovation och ta itu med de genomforandeproblem som
hianger samman med olika tolkningar av befintlig lagstiftning. Om detta inte
hanteras pa EU-niva finns risk for fragmentering av den inre marknaden och
risk for att framsteg i den cirkuldra ekonomin blir beroende av frivilliga
atgérder fran foretag och enskilda medlemsstater. En harmonisering skulle
ocksa gora det mojligt att faststilla en tydlig rapporterings- och
overvakningsmekanism, vilket skulle leda till transparens och jamférbarhet
mellan olika uppgifter inom hela sektorn. Svarigheter i samband med
”férsvunna fordon” &r gemensamma for alla medlemsstater och &r séledes ett
gransoverskridande problem. Vissa medlemsstater har forsokt hantera
problemet men det har inte varit effektivt. En harmoniserad reglering kravs
for att hantera svarigheterna med att utbyta information om registrering av
fordon mellan fordonsregister i de olika medlemsstaterna. Detsamma géller
export av begagnade fordon frdn EU, som endast kan hanteras pad EU-niva
med hénsyn till EU:s gemensamma regler om tull och utrikeshandel.

I sin proportionalitetsbeddmning menar kommissionen att de foreslagna
atgdrderna inte gar langre &n nodvéndigt for att astadkomma ett regelverk
som dr nddvandigt for att ge incitament till nddvéndiga investeringar i den
cirkuldra ekonomin samtidigt som man sdkerstéiller en hog niva av skydd for
ménniskors hdlsa och miljon. Genom att infora en harmoniserad ram for
konstruktion, tillverkning och omhéndertagande av uttjdnta fordon ges den
rattssdkerhet som aktorerna och medlemsstaternas myndigheter behover. Det
nuvarande regelverket forenklas genom att alla krav samlas i en enda akt och
bidrar till en starkare integration av EU:s inre marknad. De administrativa
kostnaderna for att inforliva reglerna i nationell lagstiftning minskar i och
med att det dr en EU-forordning i stillet for ett direktiv. Det gor det ocksa
mojligt att tillimpa nya EU-krav tidigare. Tillimpningsomradet kommer att
successivt utvidgas till nya fordonskategorier. Det kommer ocksé att finnas
overgangsperioder for alla nya krav for att ge de ekonomiska aktorerna tid att
anpassa sig till de nya reglerna.

Regeringen bedomer att forslaget dr forenligt med subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna.
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4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Forhandlingsarbetet i radet inleds under hosten 2023. Forslaget dr dven ute
pa remiss i Sverige, med slutdatum for att inkomma med remissvar den 4
november 2023.

4.2 Fackuttryck/termer

Begreppet ’uttjdnta fordon’ avser fordon som &r avfall, vilket dr definierat i
art. 3 i EU:s avfallsdirektiv (2008/98/EG), eller, enligt lagt forslag till
forordning, fordon som inte dr reparerbara enligt kriterierna Del 1, punkt 1
och 2 ibilaga I
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