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Lars Wernerm. fl. (vpk)
Scandinavian Link-projektet, m. m.

Europas méktigaste mén har fatt en idé. Den ar ett hot mot oss som vill andas
ren luft. Visom gillar levande landsbygd och levande granar. Vi som tycker
att det ska finnas bétar, varv, hamnar och t&g i det har landet.

Idén kallas Scandinavian Link. Stora krafter dr i rorelse for att forverkliga
den hir idén. (Ur org. MOTLANKENS folder Huvudlést)

Bakgrund

Ekonomiska makthavare i Europa och USA anvinder termen eurosclerosis
for att beteckna Europas ekonomiska tillstdnd. Termen uttrycker uppfatt-
ningen att “‘det gamla Europas™ ekonomiska system blivit forstelnat eller
dderforkalkat.

Etablissemangets ekonomer och industrimagnater anser namligen att
lagar och bestammelser som handlar om arbetsmarknaden, industrin, miljon
m. m. har gjort att Europa inte lika snabbt som USA kan anpassa sig till nya
villkor. Volvochefen P G Gyllenhammar, som delar namnda syn. holl vren
1982 etttali New York dar han foljdriktigt foresprékade ""en ny Marshallplan
for Europas industri”. Gyllenhammar pladerade for en politisk strategi dar
industrin skall spela en aktiv roll nar det galler att formulera krav pa den
framtida tillvdaxten i nationerna.

1983 sammankallade Volvochefen en grupp europeiska industriledare for
att diskutera "det europeiska initiativet’". Idén till motet sags ha lanserats av
davarande EG-kommissiondaren Etienne Davignon, som tillsammans med
andra frdn kommissionen deltog pd motet. De projekt som diskuterades ar
vdgsystem, broar, telecommunication highways” och projekt for att 6ka
Europas energioberoende.

Industriledarna ansag att en av de viktigaste finansieringskallorna till
projekten skulle vara de statliga satsningar som tidigare gatt till "dodsdomda
industrier”. Forhoppningen, som senare infriats, var att industriledarnas
forslag skulle fa stod hos vastvarldens regeringschefer och att de skulle tas
upp pé den s. k. tiogruppens arliga ekonomiska toppméten.

P& europeisk nivd bildades en industriklubb vars syfte klargjordes av
Gyllenhammar med foljande ord: "'Det som ar nytt med denna klubb ar att vi
inte dr en vanlig patryckarorganisation. Var strategi ar handlingsinriktad,
inte bara en ny bon om hjalp.” Volvochefen fick ocksd de nordiska
statsministrarnas valsignelse att tillsammans med den finlandske finansman-
nen, f.d. socialdemokratiske industriministern UIf Sundqvist, leda en



nordisk grupp. I gruppen har fran resp. land ingétt ndgon tung industriman

och personer med goda kontakter inom arbetarrorelsen.

Ett arbetsomrade for den nordiska gruppen har varit att lagga fram forslag
till en reformering av de nordiska lindernas utbildningssystem for att
tillgodose samhallets och industrins behov av datakunnande. Men huvud-
uppgiften var att som det verkligt stora projektet ta sig an Scandinavian Link.
Den europeiska storfinansklubbens (Roundtable of European Industrialists/
Siemens, Thyssen, Volvo m. fl.) stravan ar att 6ka sin konkurrenskraft och
vinst. I rapporten Missing Links heter det:

- Europeisk industri far ej hindras fran att soka uppné stordriftsekonomi och
optimal marknadsforings- och tillverkningsstrategi pa grund av brister i
dess transportsystem.

Projektforslag anpassade till ScanLink-idéerna har utretts pé finansdepar-
tementet under ledning av statssekreterare Erik Asbrink, vars “tunga” grupp
forberedde den nordiska handlingsplan som senare antogs som en rekom-
mendation av Nordiska radet.

Beslut rogs i Reykjavik i mars 1985 (efter att ha behandlats i brevvixling
mellan P G Gyllenhammar och Olof Palme, tagits upp i Nordiska ministerra-
det vid flera tillfillen etc.) Planen, som fick titeln "Handlingsplan for
ekonomisk utveckling och full sysselsdttning’” omfattar industripolitik,
datateknologi och olika delprojekt.

Planens mest konkreta delar syftar till omfattande forandringaridens. k.
infrastrukturen 1 de nordiska ldnderna med vigprojekt, brosystem och nét
for tele- och datakommunikation.

Investeringsforslagen pd kommunikationsomradet anségs praglade av 'ett
viktigt nytinkande’ som skall ge foretagen i Norden bittre villkor och
expansionsmojligheter — helt i Gyllenhammars anda.

F.d. LO-ordféranden Gunnar Nilsson, ledamot i Nordiska radets ekono-
miska utskott, sade enligt protokollet frdn Reykjavik, f6ljande om narings-
livstopparnas insatser:

- Det finns en och annan som tillskriver den s. k. Gyllenhammarsgruppen
'aran’ av forslaget till handlingsplan. Lat mej helt enkelt erinra om att hela
programmet for utbyggnaden av kommunikationer vore omdjligt utan
statsmakternas medverkan och overgripande ansvar---. Det nordiska
samarbetet har under aren tillforts nya impulser fran Nordens fackliga
samorganisation (NSF).

—-—-Som ordférande i utskottet har jag varit med om alla turerna. Négra
efterhandskonstruktioner (i historieskrivningen) kommer dérfor aldrig att
bli trovardiga.

Beskrivningen av hindelseforloppet, liksom citatet ovan ager ett speciellt
intresse eftersom representanter for regeringen Palme kategoriskt fornekat
att regeringen nagonsin behandlat frdgan om "Gyllenhammargruppens”
ScanLink-forslag.

Vid ett mote i Koge 1983 beslutade Arbetarrorelsens nordiska samarbets-
kommitté (SAMAK) att utse en arbetsgrupp for ekonomisk politik med
representanter fran socialdemokratiska partier och landsorganisationer i
Norden. Uppgiften var att "klarligga villkoren for en mer expansiv
ekonomisk politik”. Gruppen siger i sin rapport, daterad februari 1985
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under rubriken Aktuella projekt om Scandinavian Link att man inte tagit
stallning till om det bor genomféras i sin helhet. Det framgar dock att
“mycket stora delar av projektet ar angelagna och bor genomforas™.
Under véren 1985 propagerade finansminister Kjell-Olof Feldt for Scan-
Link-projektet och hyllade Gyllenhammars initiativ. Finansministern dekla-
rerade ocksd att han amnade péverka tiogruppens Ovriga ministrar med
utgangspunkt frdn Roundtable- och Gyllenhammargruppens resp. forslag.
Gyllenhammars dromlank - en motorvag frén Oslo till kontinenten,
Oresundsbro m. f1. brobyggen - var etablerad som projektidé pa statsmanna-
niva utan att Sveriges riksdag ens haft tillfalle att debattera fragan.
I den europeiska industriklubben Roundtable of European Industrialists
rapport "Missing Links™ forekommer tre konkreta projekt for Viésteuropa:
1) Euroroute, en fast forbindelse mellan England och Frankrike over
Engelska kanalen

2) ScanLink, en plan for att fylla igen “luckorna™ i vdg- och jarnvagsforbin-
delserna mellan Norge, Sverige, Danmark och norra Tyskland

3) Ett transeuropeiskt jarnvagsnat for hoghastighetstdg med farter pé
35000 km/tim.

Den europeiska industrigruppen med Volvochefen i spetsen forutsatter en
véldsam 6kning av transporterna p& namnda leder, dock utan att narmare g
in pd vilka foretagsprodukter som skall rulla p& de nya superautostradorna.

Genomgripande strukturfériandringar

Maktelitens syfte med att forandra den s.k. infrastrukturen i Sverige,
Norden och 6vriga Visteuropa har sitt ursprung i synen p& Europa som
’aderforkalkat”. En Marshallplan i modern tappning enligt Gyllenhammars
officiella modell férsvaras med att Europa skall hanga med i konkurrensspi-
ralen for att havda sig mot USA och Japan.

Grundfilosofin kretsar kring transporterna och att s. k. hogvardiga pro-
dukter kommer att innebdra ett storre transportbehov, mer "hogfrekventa™
transporter etc. En av Volvos chefer sammanfattar den strategi som kraver
en ny struktur pé foljande satt: — Lager betraktade visom en tillgdng (under
andra halften av 70-talet) —i dag ser vi lager somsl6seri. Stravani alla foretag
gér mot att 6ka kapitalomsattningen och undvika att kapital ar bundet i lager
och forrad.

Foretag som Volvo striavar efter ett transportsystem dar produkterna rullar
direkt frén sista stationen pa produktionslinjen till marknaden. En Scandina-
vian Link fr&n Oslo till Hamburg skapar mojligheter for en enda stor
anlopningshamn i Europa med anknytning till de amerikanska rederiernas
jordenruntlinjer.

Gyllenhammars kanslosamma yttranden om nordisk samhérighet kan
komma att l6sas upp i avgasmolnen efter langtradare p& vag till en
WorldLinkstyrd av amerikanska intressen. Den forre amerikanske utrikes-
ministern Henry Kissinger har ocksa sagt sig vilja bilda en Roundtable of
Atlantic Industrialists for att forstairka banden mellan USA och Europa.
Volvochefen beskrivs som den lampligaste partnern for att starta en saddan
Atlantenklubb.
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Om ScanLink byggs kommer 40 % av parti- och styckegodset av nu
sjoanknutna transporter att foras over till landtransporter, enligt en rapport
fran Goteborgs universitet. Manga jobb i hamnarna kommer att férsvinna
och sjofarten hotas pd i forsta hand hamnarna pa syd- och vastkusten. I
rapporten ""Missing Links” frdn den europeiska storfinansgruppen namns
aven folkomflyttningar som viktiga forandringar i infrastrukturen. Medan
regeringsrepresentanter i Sverige 6msom pladerar for, Smsom fornekar, att
man Over huvud taget engagerat sig i ScanLink-projektet kan vi konstatera
att Gyllenhammars visioner riskerar att forverkligas utan att nagon tagit
ansvaret for att berdkna de totala miljomassiga eller samhallsekonomiska
foljderna av projektet.

Konkreta objekt

Nar P G Gyllenhammar presenterade sitt vagprojekt i London i december
1984 passade han péa att ge regeringen en eloge for att den gett klarsignal for
motorvigen i Halland, vilket sdgs som “'ett steg i ratt riktning™.

I bilaga 8 till budgetpropositionen presenteras aktuella delar av den
nordiska handlingsplanen fran Nordiska radet. Tva av tre sddana vigobjekt
har redan paborjats. Det tredje. motorvigen mellan Stenungsund och
Uddevalla, har mott mycket starkt motstand i Vistsverige och av lokalbefolk-
ningen. Betrdffande strackan St Hoga-Uddevalla ber6rs framfor allt Ljungs-
kile i olika grad beroende pa alternativ strackning. Regeringens beslut att
redan i januari 1985 uppdra at vidgverket att projektera ovanniamnda
motorvépg togs i all hast i samband med att Volvos planer pa etablering i
Uddevalla offentliggjordes. Tanken ar att viagbygget skall paborjas redan
1987 for att tillfredsstalla bilforetagets krav.

Det trafikunderlag som normalt krdvs for att motivera motorvagssatsning-
ararca 15 000 fordon per dygn. Trafiken sdder om Uddevalla dr i dag mindre
an halften av detta. For strackan fanns i vagverkets tidigare planer, dvs. fore
regeringens akuta ingripande, endast en serie atgardsforslag for att minska
olycksriskerna. En sddan satsning har stark folklig férankring i motsats till
motorvagsplanerna. Skillnaden kostnadsmaéssigt ar anméarkningsvard: enligt
vagverkets tidigare prioritering skulle hela E 6-an norr om Géteborg kunna
forbattras for 300 milj. kr., medan enbart de fyra mil motorvag som méter allt
starkare motstand nu beraknas till ca 1 miljard kronor.

Oavsett vilket alternativ som valjs for strackan St Héga-Uddevalla och
aven om motorvagsplanerna krymps ned till en motortrafikled, vilket nu
nimnts av kommunikationsministern, handlar det om ett onddigt och
dyrbart projekt for att tillgodose Gyllenhammargruppens intressen. Om en
saddan satsning gors betyder det att den mycket starka folkliga opinionen kors
over och att Bohuslan hotas av forodelse av hela samhallen, som t. ex.
Ljungskile, alternativt att stora natur- och kulturvéarden i skogsbygden gar till
spillo. Skogsdoden, i en redan hotad region. paskyndas av varje satsning som
forutsatter en okning av landsvagstrafiken.

Med hénvisning till vpk:s syn pa trafik- och transportpolitiken, vilken
bygger pa krav om resurshushallning, méste motorvagsbyggnationer ifraga-
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sattas. Vpk:sstallningstaganden 1 trafik--energi-miljofragor redovisas i andra
motioner.

Miljofragorna och forslag till 16sning pa de stora problem som finns ar
omdjliga att diskutera I6sryckta ur sitt sammanhang. Med en transport- och
trafikpolitik som utgér fran ett samhallsekonomiskt perspektiv, dar hdnsy-
nen till miljon och ménniskornas behov ér véagledande, hamnar man pa
kollisionskurs med ekonomiska maktgruppers visioner. Vpk:s alternativ
med offensiva satsningar p& sparbunden kollektiv- och godstrafik, kustsjo-
fart, upprustning och utbyggnad av jarnvagarna och en massiv satsning for att
overfora tung trafik fran landsvag till jarnvdag sammanfaller med miljororel-
sens och organisationen Motldnkens krav. I konsekvens med detta anser vpk
att Vistkust- och Bohusbanorna skall rustas upp for 6kad kapacitet.

Nar det giller végstraickan mellan Stenungsund och Uddevalla mése
namnas att motorvagen till for ett &r sedan var helt oplanerad. Det brukar 1
Ovriga fall ta 10-15 &r av noggrann planering innan en landsvég kan byggas. [
budgetpropositionen aterfinns nu det forslag som tillfredsstaller ScanLink-
idéerna och som ar det dyraste bygget 1 viagverkets historia.

Fackliga representanter liksom landets vidgdirektorer forbluffas av de
snabba ryck med vilka regeringen i olika sammanhang kort dver vagverkets
prioriteringsplaner. Verket frantas sin auktoritet genom regeringens samar-
bete med Volvo och Nordiska radets nya roll som évernationellt organ. De
forandringar som skett under det senaste aret forandrar ocksa den regionala
balansen pa ett drastiskt sdtt. Anpassningen till storforetagens krav pa
supersnabba transporter leder till att nodvandiga vagsatsningar i t.ex.
Norrlandsregionen fordrojs ytterligare.

Vpk anser att E 6 bor rustas upp av trafiksakerhetsskal pad har namnda
avsnitt.

Oresundsbroprojektet ar en idé som féddes langt innan industrimagnaterna
lanserade sin nya strategi. Men den passar som hand i hanske med den
reflektionslosa tillvaxtfilosofi som presenterats. I likhet med 6vriga delar av
Link-projektet plockas broforsiaget fram @n en gang som den stora arbets-
skapande satsningen i en krisdrabbad region.

Nir Uddevallaomradets innevanare chockades av beslutet om varvsned-
laggningen anvidndes 16ften om motorvigssatsningar for att bldsa under
uppfattningen att jobb skall skapas till vilket pris som helst. Nar nu ocksa
Malmoregionens redan hoga arbetsloshet ytterligare forvarras kommer
starka krafter att verka for att broprojektet forverkligas genom att ett visst
antal arbeten kan skapas pa kort sikt.

Efter aratals utredande om Oresundsforbindelserna har dnnu ett forslag
presenterats, vilket dock lyfts ut ur budgetpropositionen i avvaktan pé en
regeringsoverenskommelse med Danmark. Den senare forutsatter att folke-
tinget forst tar beslut om en fast forbindelse 6ver Stora Balt. Nagot sadant
beslut har dnnu inte fattats. Aven denna fraga ingar som ett delprojekt i
Gyllenhammars lank.
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Nordiska Investeringsbanken

Nordiska rddet har genom den antagna rekommendationen i Reykjavik om
handlingsplan for ekonomisk utveckling och full sysselsattning overlatit at
Ministerradet att utreda fragan om en ny laneordning (UNI) inom Nordiska
Investeringsbankens verksamhet.

Den sérskilda ldneordning som darefter tillskapats innebar att Nordiska
radet frdn att ha fungerat som parlamentariskt radgivande forsamling nu
genom sambandet med Ministerradet kan styra nationella investeringspro-
jekt.

Sjalvfallet kan vaginvesteringar goras med hjdlp av en siddan niamnd
ldneordning, vilken nu ocksd omnamns i budgetpropositionen. Men varfor
just till en motorvdg som naringslivets maktigaste man vill ha men som
véagverket aldrig prioriterat?

I budgetforslaget sdgs dels att motorvagen mellan Stenungsund och
Uddevalla berédknas till 300 miljoner mer @n som angivits i Nordiska radets
handlingsplan, dels att det 1an som skall finansiera motorvdgen inte kommer
att belasta statsbudgeten forran pd 1990-talet. Pa sikt maste trots allt festen
till storfinansens dra betalas.

Motstandet mot ScanLink

P4 forsommaren 1985 fanns ett organiserat motstdnd mot planerna pa
ScanLink-projektet. P4 Svenska Naturskyddsforeningens drsméte var det
denstora fragan och liksom for Féltbiologerna, Miljoforbundet och regiona-
la och lokala motstandsgrupper géllde det att informera om konsekvenserna
for miljon. Flertalet protesterande rorelser har ocksa pekat pa en odemokra-
tisk handlaggning av vagplaneringen sarskilt betraffande den kontroversiella
vagstrackan i Bohuslén.

Inom socialdemokratin finns ocksa ett starkt motstdnd mot forslagen om
motorvigsbyggen, Oresundsbro och starkt 6kad trafik. I det miljomanifest
som Socialdemokratiska kvinnoférbundet, SSU, Broderskapsrorelsen och
Unga Ornar antog sommaren 1985 finns en kraftig markering mot den trafik-
och transportpolitiska inriktning som ScanLink foretrader.

Pa senare tid har ocksd spanningar inom regeringskretsen i fragan om
ScanLink antytts. En av regeringens miljopolitisktsakkunniga anser t. ex. att
"forslagetdrotidsenligtur miljosynpunkt’”. Med hanvisning till kostnaderna
har dessutom kommunikationsministern uttalat att motorvagen St Hoga-
Uddevalla kan komma att omprovas.

I och med riksdagsbeslutet fran den 18 december om milj6aspekter pa
landets vagpolitik har motstandarna till ScanLink och 6kad bilism i storfore-
tagens anda fatt ytterligare stod for sina krav.

Riksdagsbeslutet den 18 december 1985

Riksdagen beslutade i december forra dret om skarpta krav for avgasrening
for personbilar m. m. Riksdagen deklarerade att okade transporter pa
jarnvdgen dr av stor betydelse frdn miljosynpunkt. For forsta gdngen anldggs
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dessutom viktiga miljoaspekter pa vagpolitiken.

Riksdagen har beslutat att forslag till stora resurskravande motorvagssys-
tem, vilkas syfte ar att prioritera landsvagstrafiken, maste bli foremal for en
omsorgsfull och kritisk provning. Miljoaspekterna skall enligt samma beslut
sarskilt beaktas 1 viagplaneringen fram till 1997.

Med detta helt nya synsatt star det klart att varje etapp av ScanLink-
projektet som innebar en “prioritering av landsvagstrafiken', typ motor-
vagsbygget St Hoga-Uddevalla, strider mot riksdagsbeslutet och maéste
démas ut av miljoskil. Detsamma maste gélla Oresundsbrosatsningar enligt
vart satt att se.

Volvomakt och dvernationella forbund

Gyllenhammar drommer om motorvagar. En del tror att han ha négon slags
varldsforbattrande syften med sina visioner. Andra vet att han ar bilforsalja-
re. Det vore tjanstefel av honom att inte krdava satsningar pa bilism. (Ur
forbundstidningen HAMNARBETAREN)

Under det senaste aret har det bland socialdemokrater hojts roster for att
fa tillstdnd en sambhallspolitisk och ideologisk debatt om den nya typ av
ekonomiska och politiska makteliter som vaxt fram i Sverige. Ett exempel ar
Olle Svennings bok Alska makten som pekar p3 de korporativistiska drag
som finns genom allianser mellan mén i toppositioner inom arbetarrorelsen —
fackforbunden och socialdemokratin, samt naringslivet. Gyllenhammars vag
ar ett tillspetsat exempel pa detta och sammanfaller helt med finansminis-
terns planer for framtiden 1 Sverige, den s. k. tredje viagen. Den tredje viagen
bar alltsd korporativistiska drag. I kommentarerna till drets statsverkspro-
position har det sagts att en borgerlig regering aldrig skulle ha vagat utmana
arbetarrorelsen s som nu skett.

Forspelet till och lanseringen av idén med Scandinavian Link-projektet ar
ett av de grovsta exemplen frdn Sverige av i dag pa det odemokratiska spel
som bedrivs 6ver de fortroendevalda riksdagsledamoéternas huvuden. Endast
inom brédraskapet mellan representanter for topparna inom bilindustrin,
regeringen, fackforeningsrorelsen och bankvarlden tillats en diskussion om
for folket avgorande fragor till dess att strategin anses sa forankrad bland ett
antal utvalda att massmedia kan latta pa forlaten. Nar massmedia presente-
rar sin bild av spelet for folket, framstélls storfinansens fraimsta foretradare
som visionarer med kénsla for landets och méanniskornas behov. Gyllenham-
mars handlingsinriktade strategi och samarbetsvilja visas upp som ett
exempel pa barkraften i socialdemokratins snedvridna filosofi att det som ar
bra for Volvo ar bra for I6ntagarna. P G Gyllenhammars olika uttalanden
fran valbesokta presskonferenser citeras i pressen som om ingen journalist
kommit pé tanken att kejsaren — doktor Gyllenhammar — framtratt utan
klader. Ingen TV-reporter har hittills vagat utropa ndgra utmanande
meningar om kejsarens nya klader.

Och dndéa har foretagsledaren enligt en rad citat i riksmassmedia bjudit pa
rikliga tillfallen. Nar den kapitalistiska profithungern dammas av kan det lata
som foljer ur Gyllenhammars mun:

Sjalvtror jag att det finns ett stort intresse for Norden och vigenomfor just nu
en opinionsundersokning for att se om det ar fallet. Scandinavian Link ar inte
bara ett rejalt och handfast projekt — det dr ocksd symboliskt. det ska binda
oss narmare varandra. Begreppet Norden har mindre med geografi och mer
med kénslor att gora. Det vore bra med en ny nordisk folkroreise.
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Medan Volvochefen framtrader med ett falskt och uppblast patos hiller sig
de nordiska statsministrarna blygsamt i bakgrunden trots att ministerradet
backat upp det forna Roundtable-forslaget i sin nordiska tappning. Var egen
finansminister, Kjell-Olof Feldt, har ocks& visat upp en mer rittvisande
framtoning an brodern Gyllenhammar dé han rest runt i Europa for att sprida
dennes visioner om ett nytt Europa i Thyssen- och Siemensbrodernas smak.
Feldt var i dessa sammanhang uppfriskande 6ppenhjartig i pressutskicken.

Finansministerns gdp&aranda fungerade anda till dess att miljororelsen
borjade satta sig in i och ifrdgasiatta Gyllenhammars och Feldts vag.
Informationen fran Svenska naturskyddsforeningen, Faltbiologerna, Miljo-
forbundet och Motlanken om att ett nytt motorvagssystem skulle paskynda
skogsddd och naturskoévling kom att leda till en propagandistisk helomvand-
ning inom regeringskretsen. P4 senhosten 198S var motstandet mot Scan-
Link-projektet sd pass starkt att den nyvalde kommunikationsministern,
Sven Hulterstrom, tillika ledamot i Volvos styrelse, helt frankt fornekade att
regeringen nagonsin diskuterat fragan —ja, att man inte ens haft anledning att
gora det!

Ministerrddets och Nordiska r&dets roll nar det galler att forsoka baxa
Gyllenhammars projekt till seger ar markligt och strider savitt vi vet mot
dessa organs traditionella arbetsmetoder. Den som med arliga syften varnar
om ett 6kat nordiskt parlamentariskt samarbete borde forst och framst strava
efter att olika forslag far en folklig forankring i resp. land.

Nar det giller Scandinavian Link har en hel rad herrklubbar och
klassamarbetsorgan byggts upp och anvants for att f& projektet i hamn. Det
mest famodsa skrytet over dessa lyckade satsningar har chefen for forsvarets
materielverk, Carl-Olof Ternryd, statt for. Ternryd, som tillsatts som
ordforande 1 den s. k. styrgruppen for ScanLink. ar ocks& ordforande i
Svenska végforeningen, Bilindustriféreningen och dessutom styrelseledamot
1 byggkoncernen Skanska.

Ternryd stoltserade i samband med ett jubileumsforedrag pd Tekniska
hogskolan 1 Stockholm med sina insatser for ScanLink. vilka ans&gs ha
forcerats med hjalp av “en bldslampa i rumpan pa politikerna™. Vilka
politiker, eller vilkas rumpor som utsatts for Ternryds behandling i denna
forstaomgang i “beslutsprocessen’ gersig sjalvt: de mest offensiva hackarna
pa det svenska finansdepartementet.

Hemstéllan

Med hénvisning till vad i motionen anforts foreslas
I. att riksdagen under hanvisning till beslut med anledning av
jordbruksutskottets betankande 1985/86:11.1vad avser miljoaspekter
som bor anlaggas pa vagpolitiken, som sin mening ger rcgeringen till
kanna att den utbyggnad av E 6 som gar under namnet Scandinavian
Link ej bor komma till stdnd och att Vistkust- och Bohusbanornas
kapacitet utbyggs,

2. att riksdagen uttalar att en plan for upprustning av E 6 ur

Mot. 1985/86
T260



trafiksakerhetssynpunkt bor utarbetas och genomf6ras i enlighet med  Mot. 1985/86
vad som anférs i motionan, T260

3. att riksdagen avslar proposition 1985/86:100. bil. 8. kommunika-
tionsdepartementet, B 3. byggande av statliga vidgar. i vad avser
motorvag E 6 mellan Varberg och Langas i Hallands lan,

4. att riksdagen hos regeringen begar forslag till en plan for
bevarande och utbyggnad av transocean trafik och kustsjofart.

Stockholm i januari 1986

Lars Werner (vpk)

Bertil Mabrink (vpk) Nils Berndtson (vpk)
Jérn Svensson (vpk) Inga Lantz (vpk)
Viola Claesson (vpk)
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