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Trafikutskottets betankande
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Jarnvagsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
jarvagsfragor, bl.a. om jarnvagsmarknaden, jarnvagens tillforlitlighet, langre
och tyngre tag och statistik. Utskottet hanvisar bl.a. till pdgaende utrednings-
och utvecklingsarbete. | betankandet framhaller utskottet att jarnvagen har en
stor och betydelsefull roll i det svenska transportsystemet. Utskottet
understryker ocksa att en tillforlitlig jarnvég ar av mycket stor vikt for att oka
jarnvégens attraktivitet och dérigenom bidra till att Sverige ska klara
omstéllningen av transportsektorn och nd malet om att minska sektorns utslapp
med 70 procent till 2030.

| betdnkandet finns 18 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och tva sarskilda
yttranden (C, L).

Behandlade forslag

Ett delyrkande i en foljdmotion vackt med anledning av skrivelse 2017/18:278
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029.

Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2018/19.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Jarnvagsmarknaden
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2, 3, 5 och 14 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 9, 10, 13 och
18.
Reservation 1 (M)
Reservation 2 (V)

2. Jarnvagens tillforlitlighet
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i
denna del,
2018/19:500 av Roger Haddad (L),
2018/19:1406 av Emma Berginger (MP) yrkande 1 och
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9.
Reservation 3 (M, KD)
Reservation 4 (V)

3.  Drift och underhall
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i
denna del,
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 11 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 24, 15, 41 och
42.
Reservation 5 (M, KD)
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (V)

4. Resendrer och transportkdpare
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 1, 8, 12 och 13,
2018/19:1969 av Aylin Fazelian m.fl. (S),
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 5 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 54.
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (V)



2018/19:TU17

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

10.

Vissa sakerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1931 av Pl Jonson (M),
2018/19:2106 av Fredrik Olovsson (S),
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 35, 36, 38—40 och
43-45.
Reservation 10 (SD)
Reservation 11 (KD)

Langre och tyngre tag

Riksdagen avslar motionerna

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del,

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.2,

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 32 och

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 31 och 32.
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C, L)
Reservation 14 (KD)

Vissa miljofragor

Riksdagen avslar motion

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 48 och 49.
Reservation 15 (SD)

Museiorganisationer
Riksdagen avslar motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 53.
Reservation 16 (SD)

Statistik
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:1755 av Johan Hultberg (M) och
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10.
Reservation 17 (V)

Arlandabanan
Riksdagen avslar motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 7.
Reservation 18 (V)
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Stockholm den 4 juni 2019

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Anna-Caren Satherberg (S), Jessika Roswall
(M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Anders
Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S),
Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa
Coenraads (M) och Denis Begic (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet ett delyrkande i en féljdmotion vackt med
anledning av skrivelse 2017/18:278 och ett femtiotal motionsyrkanden fran
allmédnna motionstiden 2018/19. Forslagen behandlar en rad olika jarnvags-
fragor som bl.a. jarnvagens tillforlitlighet, drift och underhall och vissa
sakerhetsfragor. En forteckning 6ver behandlade forslag finns i bilaga 1.

I samband med &rendets beredning har foretrddare for SJ AB den 26 mars
2019 och MTR den 25 april 2019 informerat utskottet om aktuella fragor inom
jarnvagsomradet. Foretradare for Trafikverket lamnade ocksa information den
16 maj 2019 om aktuella fragor inom jarnvagsomradet.

Bakgrund

Organisationsférandringar och marknadsoppning inom jarnvéagen

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom
jarnvagen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Davarande Statens jarnvagar
delades upp i ett affarsverk, Statens jarnvéagar (SJ), med ansvar for tagtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga
jarnvégens infrastruktur. Jarnvagsinspektionen bildades som en sjélvsténdig
enhet inom Banverket med ansvar for sakerheten inom jarnvégssektorn. Staten
tog genom Banverket det fulla ansvaret for investeringar och underhall av
infrastrukturen, och SJ blev ett jarnvéagsforetag som betalade banavgifter for
att fa anvanda sparen. SJ fortsatte att ha exklusiv ratt att bedriva jarnvagstrafik
pé stambanenéatet medan lanstrafikhuvudmannen Gvertog trafikeringsrétten for
den lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, varvid de kunde upphandla
trafik av olika jarnvagsforetag.

Ar 1996 oppnades marknaden for inrikes godstrafik nastan helt for
konkurrens. Vid Arsskiftet 2000/2001 bolagiserades affarsverket Statens
jarnvéagar och delades upp i bl.a. SJ AB, Green Cargo AB, Euromaint AB,
Swemaint AB och Jernhusen AB. Den kommersiella inrikestrafiken borjade
avregleras 2007 da SJ:s monopol pa chartertrafik och nattagstrafik togs bort.

Varen 2009 beslutade riksdagen om en fortsatt stegvis 6ppning av den
svenska jarnvagsmarknaden (bet. 2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293). Den
1juli 2009 Gppnades marknaden for veckosluts- och helgtrafik pa det
jarnvagsnat som forvaltas av staten. Nésta steg innebar att hela det svenska
jarnvégsnatet dppnades for internationell persontrafik den 1 januari 2010. |
och med detta genomférdes direktiv 2007/58/EG om marknads6ppning for
internationell persontrafik via &ndringar i jarnvagslagen (2004:519). Slutligen
beslutades att marknaden for persontrafik pa jarnvag skulle 6ppnas helt fr.o.m.
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den 1 oktober 2010. SJ:s ensamratt till kommersiell persontrafik pa det
jarnvéagsnat som forvaltas av staten avskaffades darmed. Sedan dess har alla
tagoperatorer likvardig ratt att verka pa det svenska jarnvagsnatet.

EU:s jarnvagspaket

Inom EU pagar sedan tidigt 1990-tal ett arbete med att bygga upp ett enhetligt
jarnvégssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvéagens effektivitet
och konkurrenskraft i forhallande till de Gvriga trafikslagen. Jarnvégs-
transporter Over granserna hindras i dag av att den europeiska marknaden &r
uppdelad i nationella nat, som bygger pa sinsemellan olika tekniska losningar
och som styrs av olika nationella regler. For att 6verbrygga dessa hinder har
EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k. jarnvégspaketen. Syftet med de
europeiska bestdmmelserna &r dels att standardisera komponenter for att sanka
jarnvagens kostnader och oka konkurrenskraften, dels att tdgen ska kunna
framforas mellan olika medlemslander utan nagra tekniska problem. Hittills
har EU beslutat om fyra olika jarnvagspaket.

Forsta jarnvégspaketet, som bl.a. innebar en 6kad liberalisering av den
internationella godstrafiken, inforlivades i svensk ratt den 1 juli 2004. Andra
jarnvagspaketet syftade till att paskynda liberaliseringen av den internationella
godstrafiken. Resultatet av paketet var att godstrafiken pa jarnvagarna i EU
Oppnades for konkurrens den 1 januari 2006. Med det andra paketet blev det
fritt fram for utlandska operatorer att bedriva godstrafik i ett annat land och
for cabotage i internationell trafik, dvs. lastning och lossning inom ett land dar
jarvagsforetaget inte har sitt sate. For att den fria marknaden inte ska paverka
sékerheten inom systemen, innehdll paketet dven ett direktiv om jarnvags-
sékerhet. Vidare uppdaterades direktiven om driftskompatibilitet, och en ny
europeisk jarnvagsmyndighet for driftskompatibilitet och sékerhet —
Europeiska unionens jarnvigsbyrd (ERA) — inréttades. Det andra jarnvags-
paketet syftade ocksa till att i 6vrigt g& vidare med den marknadsoppning som
hade péborjats med det forsta jarnvagspaketet. Andra jarnvagspaketet
inforlivades i svensk ratt genom d&ndringar i jarnvégslagen och
jarnvagsforordningen den 1 juli 2007.

Tredje jarnvagspaketet syftade till att 6ppna marknaden for internationell
persontrafik, infora ett gemensamt regelverk for behdrighetsprovning av
lokforare samt reglera tagresenarers rattigheter och skyldigheter. |
kommissionens forslag om 6kad rorlighet for lok, det s.k. jarnvéagspaketet 3,5,
fortsatter EU-arbetet med att underlatta jarnvéagstransporter Gver granserna.
Dér foreslas bl.a. regler som underléttar s.k. 6msesidigt erkdnnande, dvs. att
ett lok som ar godkant for att tas i bruk i ett land dven far anvandas i andra
EU-lander utan att behdva godkénnas pa nytt. Forslaget syftar dven till att 6ka
takten i arbetet med att inféra gemensamma tekniska standarder. Arbetet har
hittills resulterat i direktiv 2008/57/EG som &r en sammanslagning av de tva
tidigare driftskompatibilitetsdirektiven. Genom andringar i sékerhetsdirektivet
har det bl.a. inforts krav pé att varje fordon ska ha en underhallsansvarig enhet
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(ECM, entity in charge of maintenance) och pa certifiering av en ECM for
godsvagnar. Vidare har kommissionen omarbetat det forsta jarnvégspaketet,
och 2012 antogs ett direktiv om inrdttandet av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade.

Mot bakgrund av att jarnvagstrafiken trots vidtagna atgarder har en lag
marknadsandel i forhallande till de olika transportsattens andel av de totala
transporterna inom EU valde kommissionen den 30 januari 2013 att I&gga fram
ett fjarde jarnvagspaket. | paketet ingér ett paraplymeddelande, sex réttsakter
och tre rapporter som tillsammans syftar till att komma &nnu ndrmare en
gemensam europeisk jarnvagsmarknad och forbattra jarnvagens kvalitet och
effektivitet inom EU. Paketet innehaller bl.a. bestimmelser som ska undanréja
administrativa och tekniska hinder, 6ppna marknader, skapa oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare och  undvika  fortackt
diskriminering. Kommissionens forslag omfattar tre huvudomraden: dkade
befogenheter for ERA, marknadsoppning for nationell persontrafik och
starkare krav pa vertikal separation och oberoende infrastrukturhllare.
Forhandlingarna inom EU &r avslutade, och i december 2016 togs beslut dven
om den s.k. marknadspelaren. Inom Regeringskansliet pagar ett arbete med att
genomfdra det fjarde jarnvégspaketet i svensk ratt.

Utredningen om jarnvagens organisation

Hosten 2012 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att en
utforlig utredning av jarnvagssystemets organisation borde genomforas (bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). Regeringen beslutade den 8 maj 2013 att en
sérskild utredare skulle gora en Gversyn av jérnvagens organisation (dir.
2013:46). Syftet med utredningen var att foresld forbéttringar av
jarnvagssystemets organisation som pa basta sitt méter framtidens krav pa ett
effektivt och héllbart transportsystem. Utredaren lamnade den 2 december
2013 delbetankandet En enkel till framtiden? (SOU 2013:83). Den 18
december 2013 anordnade utredningen ett remissmdte i riksdagen. |
utredningens delbetdnkande gors bl.a. en inventering av och redogorelse for
potentiella forbattringsomraden.

I april 2014 fattade regeringen beslut om ett tillaggsdirektiv for utredningen
(dir. 2014:52). Enligt direktivet ska forslag lamnas till forbattringar av
jarnvagssystemets organisation inom omrddena jarnvagens framtida
utveckling, rollférdelning och samordning, transporttjanster av god kvalitet pa
en 6ppen marknad, anvéndning och tilldelning av kapacitet, byggande och
underhdll av infrastrukturen, tillgang till tjanster samt reglering, tillsyn och
uppfoljning.

I december 2014 beslutade regeringen bl.a. om att utredaren senast den 31
mars 2015 skulle delredovisa vissa fragor om byggande och underhall av
infrastrukturen. Utredaren Gverlamnade sedermera delredovisningen Koll pa
anlaggningen (SOU 2015:42). | december 2015 6verlamnade utredningen sitt
slutbetinkande En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten (SOU
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2015:110) till regeringen. Utredningens forslag bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet.

Jarnvagsbranschens samverkansforum

Jérnvégsbranschens samverkansforum (JBS) har bildats av de aktdrer som
finns inom jarnvégsbranschen i Sverige. Syftet &r att prioritera, effektivisera,
samordna och driva pa forbattringsarbete som ror jarnvagssystemets funktion
och fornyelse. Syftet & att 6ka den svenska jarnvagens robusthet,
konkurrenskraft och I6nsamhet. For att gora jarnvagen mer robust, tillforlitlig
och tillganglig krdvs samordnad planering och styrning. 1 JBS finns alla delar
av jarnvagsbranschen representerade — infrastrukturhallare, transportorer,
fordonstillverkare, fastighetsforvaltare och underhallsentreprendrer. Alla har
saledes vitt skilda perspektiv men samma fokus — att uppna konkreta resultat
med fokus p& kunderna pd jarnvagen. Alla perspektiv samordnas i en
branschgemensam utvecklingsagenda. Under JBS drivs bl.a. féljande initiativ:

— Tillsammans for tag i tid (TTT)
— Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK)
— Stérkt branschsamverkan.

2018/19:TU17
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Utskottets Overvdaganden

Jarnvégsmarknaden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om jarnvagsmarknaden. Utskottet
framhaller att en mer konkurrenskraftig jarnvag skulle kunna bli ett
annu mer attraktivt transportalternativ. Utskottet hanvisar ocksa till
pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 1 (M) och 2 (V).

Motionerna

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framfor i partimotion 2018/19:1762 yrkande 2 att SJ
AB bor ges foretrade till kommersiell persontrafik pa stambanorna och att
ovriga aktorer ges tillgong i man av kapacitetsutrymme. Motionarerna
framhaller att den avreglerade jarnvagstrafiken i manga fall missgynnar den
enskilda individen och leder till en forsimrad och mer svaréverblickbar
jarnvagstrafik. 1 yrkande 3 anser motionarerna att SJ AB bor fa ett
samhallsuppdrag som stirker bolagets samhallsnytta. 1 yrkande 5 framhaller
motiondrerna att SJ AB:s &gardirektiv bor &ndras senast 2020 s att
trafikeringsratten for SJ AB ocksa innebar en skyldighet att genom plikt bidra
till att uppratthélla en val fungerande trafik pa jarnvég i hela landet. 1 yrkande
14 anser motionarerna att ett nationellt trafikforsérijningsprogram for tg bor
inforas. Motionarerna framhaller att det skulle starka forutséttningarna for
persontrafiken att utvecklas i hela landet.

I kommittémotion 2018/19:2901 framhaller Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
i yrkande 9 att det maste sakerstallas att det finns en konkurrensneutral tillgang
till jarnvagens infrastruktur i form av taglagestilldelning, depatillgdng och
signalsystem. | yrkande 10 framhaller motionarerna att man bor 6vervéga att
starka forutsattningarna for den kommersiellt organiserade persontrafiken pa
jarnvagen med utgangspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En annan tagordning
— bortom jarnvagsknuten. Motiondrerna anser i yrkande 13 att man bor verka
for att Sverige liksom 6vriga medlemslander skyndsamt borjar tillampa det
fjarde jarnvégspaketet. | yrkande 18 framfor motiondrerna att mojligheten till
ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvagen bor utredas.

Utskottets stéllningstagande

Jarnvagen har en stor och betydelsefull roll i det svenska transportsystemet.
Val fungerande transporttjanster med tag ar viktigt for att uppna flera mal om
hog sysselséttning, grundlaggande tillganglighet, en 6kad andel kvalificerad
industriproduktion, minskad klimat- och miljopaverkan samt farre dodade och
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skadade i trafiken. En mer konkurrenskraftig jarnvéag skulle kunna bli ett &nnu
mer attraktivt transportalternativ och bidra till att flytta Gver gods fran vag till
jarnvag men ocksa till att 6ka antalet resor med tag. En forutséttning for detta
&r ett vél fungerande jarnvégssystem med god samverkan mellan dess olika
funktioner.

I oktober 2010 oppnades marknaden for persontransporter pa jarnvag i
Sverige for konkurrens. SJ:s ensamratt till kommersiell persontrafik pa
jarnvagsnat som forvaltas av staten avskaffades ddrmed. Detta innebdr att alla
thgoperatorer har likvardig ratt att verka pa det svenska jarnvéagsnatet.
Utskottet vill i ssmmanhanget pdminna om att EU-ratten foreskriver ett icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Utskottet vill darfor bl.a.
framhélla att exempelvis signalsystemen pad Trafikverkets jarnvagsnat ar
konkurrensneutrala pa sa satt att de inte gor skillnad pa vilket jarnvéagsforetag
som trafikerar linjen. Daremot finns det tekniska skillnader mellan olika
tagtyper som medfor begransningar. Nar jarnvagsmarknaden successivt
avreglerats och konkurrensutsatts har det inforts bestdmmelser i jarnvagslagen
(2004:519) om hur offentligt stod ska sérredovisas, hur kapacitet ska tilldelas,
hur avgifter far tas ut och hur jarnvagstjanster ska tillhandahéllas. Skyldigheter
och rattigheter for branschens aktorer framgar av bestimmelserna och ska leda
till mer likvérdiga villkor och sund konkurrens. Utskottet vill &ven lyfta fram
att Transportstyrelsen med stdd av sin instruktion, jarnvégslagen och
jarnvagsforordningen samt i enlighet med sitt regleringsbrev bedriver
marknadsévervakning och marknadstillsyn. | styrelsens marknadstillsyn ingéar
aven en tillsyn over att tilltradet till jarnvagsinfrastrukturen &r icke-
diskriminerande. Transportstyrelsens arbete omfattar dessutom kontroller av
att gdllande krav pd marknaden f6ljs, dvervakning av marknadens utveckling
och funktion i forhallande till politikens forvantningar samt prévningar av
tvister och faststéllelser av villkor.

Utskottet kan konstatera att forutsattningarna for saval den kommersiella
(interregionala) persontrafiken pd jarnvag som den regionala som bedrivs
inom ramen for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har belysts saval av
utskottets uppfdljningsgrupp i rapporten Kollektivtrafiklagen — en uppféljning
(2015/16:RFR14) som av Utredningen om jérnvagens organisation.
Utredningen om jarnvéagens organisation har framfort att forutsattningarna for
den kommersiellt organiserade persontrafiken bor stirkas i forhallande till den
samhallsorganiserade trafiken. Detta bor ske genom 6kade krav pa samrad och
transparens i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas verksamhet, vilket
medfér behov av flera andringar i kollektivtrafiklagen. | utredningens
slutbetinkande En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten (SOU
2015:110) framfors bl.a. att regeringen, sarskilt med hansyn till kommande
investeringar i nya stambanor for hoghastighetstdg, narmare bor utreda en
forandring i den Iangsiktiga modellen for marknadstilltradet pa jarnvag.
Utredningens betdnkande bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.
Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde ocksa i sitt svar pa skriftlig
frdga i november 2017 att utredningen om jarnvdgens organisation har
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identifierat flera problemomraden for vidare analys som nu hanteras inom
Regeringskansliet. Infrastrukturministern delgav ocksa i sammanhanget att det
i det pagaende arbetet med att genomfora det fjarde jarnvagspaketet i svensk
ratt dven pagar en Gversyn av strukturen pa jarnvagslagstiftningen i enlighet
med rekommendationer fran utredningen.

Forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik varierar mycket mellan
olika delar av landet, vilket medfér behov av en flexibel kollektivtrafik-
lagstiftning som mojliggér att verksamheten utformas efter lokala och
regionala onskemal samtidigt som den stimulerar utveckling och okad
effektivitet. Ansvaret for att tillhandahalla lokal och regional kollektivtrafik
ligger mot den bakgrunden ocksa pa lokal och regional niva — hos de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. Nar dessa tar fram trafikforsorjningsprogram ar
utgangspunkten de transportpolitiska malen och andra nationella, regionala
och lokala mél, planer och program av betydelse for en hallbar utveckling och
tillvéxt. Enligt nuvarande transportpolitiska princip ska interregional
kollektivtrafik i forsta hand tillhandahallas pd kommersiell grund. Staten har
mojlighet att se till att det finns ytterligare interregional kollektivtrafik om
tillgangligheten annars skulle vara alltfér bristfallig. Det gors genom att inga
avtal med Kkollektivtrafikforetag eller den regionala kollektivtrafik-
myndigheten och genom att betala ekonomisk ersattning. Staten har dock inte
uttalat att den ansvarar for en viss landbaserad kollektivtrafik, och det finns
inte ndgot dokument som anger vad det offentliga anser &r ett tillfredsstallande
utbud av interregional kollektivtrafik. Utredningen om jarnvégens
organisation foreslog bl.a. att regeringen narmare skulle dvervdaga och ta
stéllning till vad dagens och framtidens jarnvagsnat ska anvandas till, och som
en foljd av detta bor beslut tas om att ge prioritet for viss trafik pa utpekade
banor eller vissa tider pa dygnet. Utredningen féreslog att jarnvagslagens
regler om prioritering av trafik bor dndras s att kravet pa samhéllsekonomisk
effektivitet tas bort. Utredningens forslag bereds som tidigare nd&mnts inom
Regeringskansliet. Trafikutskottets uppféljningsgrupp ansdg ocksa att behovet
av en nationell trafikforsorjningsplan for jarnvdgen som dven anger vad
jarnvagen och dess olika delstrackor ska anvéandas till behdver utredas.
Uppfoljningsgruppen ansdg att dagens system utan overgripande styrning
leder till en tagplan som kan vara langt ifrdn den optimala med givna resurser
i form av bankapacitet. Uppféljningsgruppen ansdg vidare att behovet av en
nationell myndighet for stdd till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna bor
overvagas om man vill fortsatta pa den inslagna végen.

Utskottet vill framhalla att en okad rorlighet mellan vara grannlander och
ovriga Europa ar bra for Sverige. Utskottet anser darfor att gransdverskridande
trafik bor framjas och underlattas. Sedan tidigt 1990-tal pagar det inom EU ett
arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvégssystem inom Europa. Arbetet
syftar till att 6ka jarnvagens effektivitet och konkurrenskraft i forhallande till
de ovriga trafikslagen. EU har darfor presenterat ett antal regelpaket, de s.k.
jarnvégspaketen. Forhandlingarna inom EU av det fjarde jarnvagspaketet ar
avslutade, och beslut om réttsakterna togs under 2016. Inom Regeringskansliet
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pagar ett arbete med att genomfora jarnvagspaketet i svensk ratt. Utskottet vill
aven peka pa att det i regeringens nationella godstransportstrategi anges att det
inom EU har bedrivits ett omfattande arbete for att skapa ett sammanh&ngande
jarnvagssystem. Regeringen framhaller att det &r viktigt att regleringen pa
jarvagsomradet inte ar kostnadsdrivande och att regelverket forenklas och
utvecklas for att mojliggora for fler systemanpassade lésningar och
innovationer som kan stérka jarnvégens konkurrenskraft. Regeringen uppger
att den verkar for att EU:s reglering pa jarnvagsomradet ska utvecklas i en
sadan riktning, vilket utskottet valkomnar.

Mot bakgrund av motionsfdrslaget om samhéllsuppdrag for SJ vill utskottet
paminna om att riksdagen varen 2014 riktade ett tillkdnnagivande till
regeringen om att se 6ver hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggoras sd att samhallets behov av klimatsmarta
jarnvagstransporter kan tillgodoses (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:373).
Av regeringens skrivelse 2018/19:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2018 framgar att arendet bereds inom Regeringskansliet. Nar
det géller SJ AB framhaller dock regeringen att det vid arsstimman i bolaget
den 24 april 2018 beslutades att bolagets uppdrag i bolagsordningen
fortydligas enligt foljande: »Foremélet for bolagets verksamhet ska vara att,
direkt eller indirekt genom dotter- eller intressebolag, bedriva persontrafik
och, inom ramen for affarsmassighet, bidra till att uppfylla de transport-
politiska mélen och darmed en langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela
landet, samt att bedriva dédrmed forenlig verksamhet.” | sammanhanget vill
utskottet dock peka pa att vissa bolag med statligt d&gande har sarskilda
samhéllsuppdrag som beslutats av riksdagen. Bolagen har ett uppdrag att
bedriva verksamhet som syftar till att generera andra effekter &n ekonomisk
avkastning for agaren. Utskottet vill i sammanhanget ocksd padminna om att
det overgripande malet for svensk transportpolitik &r att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare i hela landet. For att nd de transport- och miljopolitiska mal som
har faststéllts av regeringen och riksdagen krdvs att jarnvagstrafiken
upprétthalls och utvecklas.

Mot bakgrund av vad utskottet anfort ovan finner utskottet inte att det finns
anledning att féregripa pdgaende beredningsarbete. Utskottet forutsatter ocksa
att regeringen genomfor det fjarde jarnvagspaketet i enlighet med Sveriges
forpliktelser som féljer av vart medlemskap i EU. Motionerna 2018/19:1762
(V) yrkandena 2, 3, 5 och 14 samt 2018/19:2901 (M) yrkandena 9, 10, 13 och
18 avstyrks darmed.
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Jarnvagens tillforlitlighet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om jarnvégens tillforlitlighet.
Utskottet hanvisar till att det pagar ett gediget arbete med att cka
jarnvagens tillforlitlighet  inom  bade  Regeringskansliet,
myndigheter och branschen. Utskottet framhaller att det kommer att
fortsdtta folja utvecklingen av jarnvégens tillforlitlighet mycket
noga.

Jamfor reservation 3 (M, KD) och 4 (V) samt sarskilt yttrande 1
(C,L).

Motionerna

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) framhaller i kommittémotion
2018/19:26 yrkande 2.2 i denna del att man oavsett var i Sverige man bor ska
kunna lita pa att tgen kommer och gér i tid. Motionarerna anser att kaoset pa
jarnvagen och de manga tagférseningarna &r ett hart slag mot alla som &r
beroende av taget for att ta sig till arbetet och for att fa ihop livspusslet.

Roger Haddad (L) framhaller i motion 2018/19:500 att det bor vidtas
atgarder for att minimera sarbarheten i jarnvdgens samhallsviktiga
infrastruktur och man méaste agera for att tdgen ska ga i tid. Motionaren patalar
att det de senaste aren har varit aterkommande trafikstorningar i tagtrafiken;
ibland har det varit dagliga problem med allt fran installda tag till &ndrade
tider.

I motion 2018/19:1406 begar Emma Berginger (MP) i yrkande 1 att en
nollvision for tagstrul bor antas av regeringen och riksdagen och att
Trafikverket ska fa i uppdrag att arbeta tillsammans med berérda parter for att
det ska uppnas. Motionaren framhaller att om fler ska kunna resa med tag i
framtiden och lita pa att de gar och kommer fram i tid kravs en langsiktig
politisk tagvision nar det galler investeringar, organisation och kompetens-
utveckling.

Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkar i partimotion 2018/19:1762 yrkande 9 att
regeringen bor ta fram ett forslag pa nollvision for tagstorningar.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att en tillforlitlig jarnvag har mycket
stor betydelse for att 6ka jarnvégens attraktivitet och darigenom bl.a. bidra till
att Sverige klarar omstéllningen av transportsektorn och nar malet om att
minska sektorns utsl&pp med 70 procent till 2030. Regeringen har &ven
framhallit att en vél fungerande jarnvag i hela Sverige ar en hogt prioriterad
fraga for regeringen. Utskottet valkomnar uttalandet och vill understryka att
fragan har mycket hog prioritet for utskottet. Det &r ocksa mot den bakgrunden
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som utskottets arbetsgrupp for uppféljning och utvardering tidigare under
riksmdtet har beslutat att lata genomfora en forstudie pa temat jarnvagens
punktlighet.

Utskottet vill dven paminna om att regeringspartierna har slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse med Centerpartiet och Liberalerna, det s.k.
januariavtalet. Av denna framgar bl.a. att okade satsningar pa underhéll och
investeringar i nya spar ar viktiga delar for att nd okad punktlighet. En
Iangsiktig underhallsplan och ett dtgardsprogram for att nd dkad punktlighet
ska tas fram i samverkan med tdgoperatorerna. Atgardsprogrammet ska
hantera s&dant som tillgéng till ersattningstrafik, resenarsinformation, kvalitet
pa snoréjning och beredskap for att snabbt avhjalpa t.ex. kontaktlednings-
haveri. Vidare framhalls att Trafikverket ska ha ratt att avvisa tdg som riskerar
att riva ned kontaktledningar eller p& annat satt sliter for mycket pa jarnvagen.

Utskottet vill ocksd pdminna om att regeringen i november 2017 gav
Trafikverket i uppdrag att genomféra atgarder for effektiv hantering av
storningar i tagtrafiken. Enligt regeringens uppdrag ska atgarderna vara
genomfodrda 2020 och omfatta féljande:

— sékerstélla en tydligare ansvarsfordelning mellan parterna dar Trafikverket
tar en ledande roll i stérningssituationer

— fortydliga beskrivningen och tillampningen av Trafikverkets befogenheter
vid nddsituationer i trafikeringsavtal och jarnvégsnatsbeskrivning

— sékerstélla att de maximala tider for evakuering och rgjning som anges i
Trafikverkets rapport uppfylls.

Trafikverket har redovisat sitt uppdrag att utreda och féresla atgarder for att
sakerstalla att rojning och evakuering i samband med storningar i tagtrafiken
kan genomforas skyndsamt. Uppdraget innebar att verket skulle ta fram
forslag pa maximala tider for rojning och evakuering samt foresld vilka
atgarder som behdvs, inklusive eventuella regelandringar, for att méta dessa
maxtider.

Inom ramen for ovan namnda regeringsuppdrag om atgéarder for effektiv
hantering av storningar i tagtrafiken pagar aven ett pilotprojekt i Malmo dar
Trafikverket tillsammans med andra aktorer ska ge resendrer mojlighet att
snabbare aka vidare med andra tag vid stérningar. Under pilotprojektet ska
arbetssétt och rutiner trimmas in innan det infors i Gvriga landet. P4 15
strategiskt viktiga stationer i landet kommer réjningslok da att placeras ut. De
kan sattas in for att snabbare réja sparen och ge resenarerna mojlighet att ka
vidare med andra tag. Trafikverket uppger att alla loken ska vara pa plats under
2020. Utskottet valkomnar detta.

Statsradet Tomas Eneroth framholl ocksé i ett fragesvar fran november
2017 att en del av Trafikverkets arbete &r att folja hur jarnvagsnétet trafikeras.
Statsradet paminde om att samhéllet &r i standig utveckling och forandring,
vilket ocksa medfor forandrade resmonster och transporter av gods. Det ar
darfor nodvandigt att kontinuerligt se Over hur jarnvégsnéatets olika delar
anvands och hur underhallsmedlen prioriteras. Ministern understrok samtidigt
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att det finns ett stort behov av underhéllsatgarder, och det kommer att ta tid
innan de atgarder som genomfors successivt kan bidra till att jarnvagen far en
hdgre punktlighet och en battre robusthet. Utskottet understryker i
sammanhanget att satsningarna pa jarnvagsunderhall & mycket angelagna.

Utskottet valkomnar dven det arbete som bedrivs inom branschen for att
oka jarnvagens tillforlitlighet. Utskottet vill sarskilt ndmna Tillsammans for
tdg i tid (TTT) som startade 2013 i syfte att driva pd utvecklingen inom
jarnvagsbranschen och sékerstalla att alla aktorer som paverkar punktligheten
tar sitt ansvar. Tvd mal ska uppnas till 2020:

— Minst 95 procent av tdgen ankommer till sin slutstation inom en marginal
pa fem minuter efter utsatt tid

— Minst 80 procent av resendrerna ar neutralt instéllda eller ndjda med
trafikinformationen vid stérningar i trafiken.

For att ge jarnvagsbranschen battre forutsdttningar att styra punktlighets-
arbetet initierades forskningsprojektet Nypunkt av TTT. | projektets
slutrapport fran 2019 lyfts tolv indikatorer fram for att sakerstalla att
prioriterade initiativ leder till battre punktlighet. Slutsatsen &r att planering och
styrning av tag- och banarbeten &r det omrade som har storst paverkan pé
punktligheten.

Utskottet vill vidare peka pa Jarnvagsbranschens samverkansforum (JSB)
som bildades 2016 av aktdrerna inom jarnvagsbranschen. Under senare &r har
TTT inforlivats som ett initiativ inom JSB och dar getts hog prioritet. Enligt
verksamhetsplanen for 2019-2020 ska TTT ha storre fokus pa godstrafik da
godstrafiken stdr for en stor del av stérningstimmarna, vilket inte star i
proportion till den trafikvolym som godssidan star for. Storre fokus ska ocksa
ligga pa trafikinformation samt pa arbetet med att utveckla strak- respektive
storstadsperspektivet.

Utskottet anser sammanfattningsvis att frgorna som lyfts i motions-
orslagen ar av mycket stor betydelse. Utskottet kan dock konstatera att det
pégér ett gediget arbete inom savédl Regeringskansliet som Trafikverket,
liksom inom branschen, for att 0ka jarnvéagens tillforlitlighet. Utskottet
konstaterar vidare att Januariavtalet d&ven omfattar atgarder for att nd 6kad
punktlighet. Mot den bakgrunden finner inte utskottet skél att vidta nagon
atgard med anledning av motionerna. Utskottet kommer att fortsatta att folja
utvecklingen av jarnvagens tillforlitlighet mycket noga. Motionerna
2018/19:26 (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna del, 2018/19:500 (L),
2018/19:1406 (MP) yrkande 1 och 2018/19:1762 (V) yrkande 9 avstyrks
darmed.
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Drift och underhéll

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om drift och underhall. Utskottet
pekar pa vidtagna initiativ och pagaende arbete.

Jamfor reservation 5 (M, KD), 6 (SD) och 7 (V) samt sérskilt
yttrande 2 (C, L).

Bakgrund

Trafikverket &r enligt verkets instruktion infrastrukturforvaltare for det
jarnvagsnat som tillhor staten, om inte nagot annat beslutats. Statens
sparinnehav uppgar till 6ver 90 procent av det totala natet. Utover Trafikverket
finns det 480 sma eller mycket sma infrastrukturforvaltare.

Tidigare behandling

Utskottet har behandlat motioner om underhdll av statens jarnvags-
infrastruktur vid ett flertal tidigare tillfallen. Véren 2012 tillkdnnagav
riksdagen for regeringen att den snarast skulle aterkomma med férslag pa hur
underhéllet av jarvagsinfrastrukturen skulle organiseras (bet. 2011/12:TUS5,
rskr. 2011/12:247). Utskottet framforde att det ar en nddvandig tgard for att
fa en effektiv, samordnad och saker underhallsverksamhet. Varen 2014
tillkdnnagav riksdagen for regeringen (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:372)
att regeringen borde se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens
sd att verket sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlaggningens status
och entreprendrernas utforda arbete och se éver hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagsinfrastruktur i takt med att
underhallskontrakten loper ut. | betankande 2014/15:TU13 beddmde utskottet
bl.a. att det inte fanns anledning att ta n&got initiativ foérran beredningen av
Utredningen om jarnvégens organisation avslutats. | betdnkande
2016/17:TU17 framholl utskottet vikten av underhdll av jarnvags-
infrastrukturen och hanvisade till padgdende beredningsarbete. | betdnkande
2017/18:TU6 valkomnade utskottet att regeringen aviserat att basunderhall av
jarvagen skulle foras 6ver fran det statliga bolaget Infranord till Trafikverket.
Utskottet hanvisade aven till pAgaende beredningsarbete.

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L)
framhalls i yrkande 2.2 i denna del att jarnvagen har manga organisatoriska
brister men att problemet inte ligger i att flera aktorer & med och bidrar till
utveckling och innovation. Motionarerna anser att ett fullstandigt ater-
forstatligande av jarnvagsunderhallet ar fel vég att ga.
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Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2018/19:1762 yrkande 6
att det bor tas fram en tidssatt fardplan med forslag pa atgarder och utredningar
for att drift och underhall, inklusive reinvesteringar, ska genomforas pa det
statliga jarnvagsnatet i statlig regi genom Trafikverket. Motiondrerna anser att
mycket mer behover géras nar det galler underhéllet for att vi ska fa tag som
gér i tid. Motionérerna pekar bl.a. pa att hela Infranords verksamhet bor
inforlivas i Trafikverket, inte bara dess basunderhall.

Jan Bjorklund m.fl. (L) framhéller i kommittémotion 2018/19:2059
yrkande 2.2 i denna del att ett aterforstatligande av jarnvagsunderhallet ar fel
vag att ga. Motionarerna pekar pa att jarnvagen har ett flertal organisatoriska
brister men att problemet inte ligger i att flera aktorer & med och bidrar till
utveckling och innovation.

I kommittémotion 2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framfors
i yrkande 30 att drift och underhall av jarnvagen aven i fortsattningen ska
upphandlas i konkurrens. Motionarerna framhaller att det vore direkt skadligt
om allt jarnvagsunderhall Aaterforstatligades och ar darfor kritiska till
regeringens standpunkt. | motionen papekas i yrkande 31 att det finns ett
behov av att Trafikverket starker sin funktion for tillstdnds- och leverans-
kontroll, besiktning samt uppféljning.

I kommittémotion 2018/19:2901 framhaller Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
i yrkande 11 att en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhdll av
jarvagen bor framjas genom att forsoket med att aterforstatliga delar av
densamma avbryts samtidigt som Trafikverket fortsatter att folja upp och
besiktiga underhallet.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande 2
att kontaktledningssystemet bor starkas for att forhindra nedrivna kontakt-
ledningar och andra fel pa kontaktledningsnatet. Motionarerna framhaller att
kontaktledningsfel maste ses som sarskilt allvarliga da de leder till valdigt
manga forseningsminuter per tillfalle. 1 yrkande 3 framfér motionarerna att
Trafikverket i egen regi bor ansvara for underhall av jarnvagsanlaggningen.
Motionarerna anfor att de vill se en mer sammanhéllen underhéliskedja for det
svenska jarnvagsnatet. Enligt motionérerna far Trafikverket da battre kontroll
Over anldggningen samtidigt som administrationen av t.ex. upphandling
minskar. | yrkande 4 anser motionérerna att minskad administration ge mer
resurser till direkta underhallsinsatser. Motionarerna begar darfor att
Trafikverkets administration ses 6ver till forman for fler arbetare i sparen. |
yrkande 15 anfér motiondrerna att kontroller av anstalldas arbetstider och
fordonsunderhall bor starkas vid gransoverskridande trafik. Motionarerna
framhaller vidare att kopparstélder ar ett stort problem for tagtrafiken, och
avklippta och stulna kopparkablar orsakar stora avbrott i jarnvégstrafiken med
forseningar och instéllda tag som féljd samt medfor en stor risk for allvarliga
elolyckor. I yrkande 41 foreslar darfor motionarerna att straffet mot sabotage,
sdsom kopparstdlder mot jarnvagsanlaggningar, skarps. | yrkande 42 framfor
motiondrerna att arbetet med att ersatta eller DNA-mérka stoldbegérliga
komponenter for att férebygga kopparstld maste intensifieras.
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Utskottets stallningstagande

For att jarnvagen ska vara framkomlig och kunna anvéndas pa det avsedda
sattet dr det nodvandigt att infrastrukturen underhalls. Ett val fungerande
jarnvagsunderhall &r saledes en viktig del i att astadkomma ett effektivt
jarnvagssystem. Utskottet valkomnar darfor att regeringen i den senaste
infrastrukturpropositionen foreslog att de ekonomiska ramarna for nésta
planperiod 2018-2029 ska 6ka med drygt 100 miljarder kronor, till totalt 622,5
miljarder kronor. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens inriktning.
Anslaget till jarnvagsunderhall utékades darigenom med 47 procent jamfort
med den tidigare infrastrukturplanen. Utskottet valkomnar ocksd att aven
anslaget till drift, underhall och trafikledning pa jarnvag utokas med ytterligare
56 miljoner kronor, i och med varandringsbudgeten for 2019 bl.a. for att
framja godstransporter pa jarnvag.

Nar det galler organiseringen av utférandet av jarnvagsunderhllet kan
utskottet konstatera att det under de senaste aren har pagatt ett aktivt
utvecklingsarbete pd omradet. Den 26 maj 2016 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att genomféra en fordjupad utredning om jarnvagsunderhallets
organisering och presentera mojliga &tgdrder for ett genomférande av
jarvagsunderhdll i egen regi. Trafikverket redovisade uppdraget till
Regeringskansliet i en delrapport den 28 oktober 2016 som omfattade
besiktningsfragor. Den 24 februari 2017 lamnade Trafikverket slut-
redovisningen med forslag till méjliga atgarder for att i egen regi organisera
och bedriva underhéll av det statliga jarnvagsnatet samt vilken maskinell
underhallsutrustning som bor agas och forvaltas av Trafikverket. Den 12
januari 2017 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att snarast vidta atgéarder
for att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for leveransuppféljning
och manuell underhallsbesiktning av jarnvagsunderhall. Enligt beslutet skulle
Trafikverket redovisa framdriften av uppdraget den 30 juni 2017, den 15
december 2017 samt den 29 juni 2018, varefter regeringen avsag att
aterkomma med tidpunkter for ytterligare redovisningstillfallen. Nar det géller
leveransuppfoljning i egen regi har Trafikverket rekryterat personal som nu
arbetar med att utfora uppfoljningar av att entreprendrerna uppfyller stallda
kontraktskrav, vilket har starkt Trafikverkets nérvaro i jarnvégsanlaggningen.
Nar det géller manuella underhallshesiktningar inledde Trafikverket 2018 en
dversyn av regelverket for besiktningsverksamheten och avser att under 2019
renodla de styrande dokumenten. Trafikverket redogér for att den digitala
utvecklingen inom omradet underhéllsbesiktningar géar fort framat och att
behoven av manuella métningar successivt kommer att minska. Trafikverket
avser dock att under 2019 rekrytera ett antal personer for att analysera den
matdata som nuvarande tillstindsbedémningar utmynnar i samt gora
kvalitativa bedémningar ute i sparen. Trafikverket bedomer att effekten
kommer att bli en okad kunskap om anldggningens tillstand. Trafikverket
konstaterar i sin slutredovisning den 29 juni 2018 att verket har uppfyllt
regeringens uppdrag vad galler att vidta atgarder for att i egen regi genomféra
leveransuppfdljning. Vad géller manuella underhallsbesiktningar konstaterar
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Trafikverket att rekryteringsinsatsen fortgar. Vidare redogor Trafikverket for
att det pagaende utvecklingsarbetet med en tillgangsstrategi och en upp-
kopplad anlaggning medfor att behovet av manuell underhéllsbesiktning
kommer att minska samt vara utformad och bedrivas i en annan form.
Trafikverket bedomer att den manuella underhallsbesiktningen i dess
nuvarande form fortséttningsvis ska utféras av entreprendrer i en Gvergangs-
period under det pagaende utvecklingsarbetet.

Utskottet vill &ven pdminna om regeringen att den 21 mars 2018 beslutade
att ge en sarskild utredare i uppdrag att utreda ett 6verférande av verksamhet
som avser jarnvagsunderhall, i form av basunderhall, fran Infranord AB till
Trafikverket. Utredaren ska bl.a. analysera Infranord AB:s och Trafikverkets
verksamhet i fraga om jarnvagsunderhall, genomfora en omvérldsanalys samt
foresla vilka delar av Infranord AB:s verksamhet i fraga om jarnvagsunderhall
som ska foras Over till Trafikverket. Uppdraget skulle enligt direktivet
redovisas senast den 17 augusti 2018. Regeringen beslutade den 16 augusti
2018 om tillaggsdirektiv till utredaren enligt vilka utredningstiden forlangs,
och uppdraget ska i stéllet redovisas senast den 30 augusti 2019.

Utskottet vill ocksd framhélla att regeringen i skrivelsen Nationell
planering for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) framholl
att regeringen anser att det statliga ansvarstagandet inom jarnvagsunderhallet
ska oka pa ett dndamalsenligt och kostnadseffektivt sitt for att f4 battre
punktlighet och battre robusthet i jarnvagsnatet. Utskottet vill i sammanhanget
aven peka pa att Trafikverket har tagit fram en fyradrig underhallsplan for
perioden 2017-2020 dar Trafikverket redogor for den strategiska inriktningen
och de prioriteringsgrunder som styr underhéllsverksamheten. | regeringens
skrivelse om nationell plan uppger regeringen att Sverige under manga ar har
satsat for lite resurser pa underhall av jarnvagsnatet. Det har enligt regeringen
bidragit till den stérningsproblematik som systemet har i dag. Regeringen
uppger darfor att den har genomfort en kraftig satsning pa jarnvagsunderhall
och att detta kommer att ge goda forutsattningar for att rusta upp jarnvégen
och ta tag i de problem som finns.

Utskottet pdminner vidare om att regeringspartierna har slutit en sakpolitisk
overenskommelse med Centerpartiet och Liberalerna, det s.k. januariavtalet. |
denna framhalls bl.a. att 6kade satsningar pa underhéll och investeringar i nya
spdr ar viktiga delar for att nd 6kad punktlighet. Det anfors att en langsiktig
underhallsplan och ett atgardsprogram for att nd 6kad punktlighet ska tas fram
i samverkan med tagoperatérerna. Det ska hantera sadant som tillgang till
ersattningstrafik, resenérsinformation, kvalitet pa snorojning och beredskap
for att snabbt avhjalpa t.ex. kontaktledningshaveri. | 6verenskommelsen anges
ocksd att Trafikverket ska ha ratt att avvisa tdg som riskerar att riva ned
kontaktledningar eller pa annat sétt sliter for mycket pa jarnvagen.

Nar det géller motionsforslagen om kontaktledningar kan utskottet
konstatera att Trafikverket uppger att kontaktledningar &r olycksdrabbade
samt att avklippta och stulna kopparkablar orsakar stora avbrott i
jarnvagstrafiken med forseningar och installda tag som foljd. Trafikverket
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framhaller att verket aktivt jobbar for att minska antalet kontaktledningsfel,
bl.a. genom besiktningar bade via matvagnar och via entreprendrer i falt.
Vidare har problemen med trasiga stromavtagare minskat tack vare samarbete
med jarnvagsforetagen. Trafikverket har ocksa placerat ett tiotal kameror
runtom i landet for att dvervaka stromavtagare. Trafikverket samarbetar ocks
med jarnvégsforetag och entreprendrer i Sverige, polisen, jarnvags-
forvaltningar i Europa m.fl. i jakten pa koppartjuvar samt genomfor DNA-
markning av kopparkabel pa utsatta och kritiska strackor. Markningen okar
mojligheterna till att fa tillbaka stulen koppar, samtidigt som det gar att styrka
att kopparn kommer fran en anlaggning som &gs och forvaltas av Trafikverket.

Nar det géller gransoverskridande trafik vill utskottet pAminna om att det
inom EU pagar ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvagssystem. Inom
ramen for det arbetet har EU beslutat om fyra olika jarnvégspaket. Det s.k.
driftskompatibilitetsdirektivet syftar i huvudsak till att genom teknisk
harmonisering och omsesidigt erkdnnande av nationella tekniska regler
underlatta for gransoverskridande trafik genom att skapa en driftskompatibel
och séker europeisk jarnvédg. Direktivet &r genomfort i svensk rétt genom
jarnvégslagen samt férordningar och foreskrifter som utfardats med stéd av
den. I némnda direktiv anges att det ska tas fram tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) som anger vad som kravs for att uppfylla de
vasentliga krav som finns angivna i direktivet. Specifikationerna delas in i
olika delsystem, t.ex. trafikstyrning och signalering, infrastruktur och energi.
Forsta delen av varje TSD redovisar den lagstiftande texten for kommissionens
beslut, medan den andra delen redovisar de tekniska specifikationerna.
Ansvaret for jarnvéagssakerheten ligger hos jarnvdgsforetaget och
infrastrukturforvaltaren. Ansvaret omfattar att de fordon som anvénds i
verksamheten uppfyller foreskrivna krav. Jarnvégsforetagen har darmed
ansvar for att de fordon de anvander ges tillrackligt underhall. Utskottet
paminner ocksd om att Europeiska jarnvagsbyran (ERA) driver utvecklingen
av driftskompatibilitetsfrgor. Transportstyrelsen ar aktivt delaktig i ERA:S
arbete med korsacceptans, godsvagnar, drift och trafikledning osv.

Utskottet vill slutligen lyfta fram att det inom Trafikverket pégér ett
utvecklingsprojekt som innebdr att man utvecklar ett nytt system for
anlaggningsdata (ANDA) som ska ersétta ett flertal &ldre system. Syftet med
ANDA ar att samla grunddata om infrastrukturerna for framfor allt jarnvég
och vag. ANDA ska vara ett masterdatasystem som innehdller anlaggnings-
och trafiknatsdata och som kan ligga till grund for att skapa en gemensam bild
av vad Trafikverket har att forvalta. For jarnvagens del handlar det exempelvis
om en beskrivning av den tekniska utrustningen som signaler, véxlar,
elkraftsystem, isolerskarvar och kraftledningar, vilket &r viktig information
som Trafikverket behdver for att kunna underhalla anlaggningen.

Utskottet finner mot ovanstaende bakgrund inte att det finns skal att vidta
nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2018/19:26 (M,
C, KD, L) yrkande 2.2 i denna del, 2018/19:1762 (V) yrkande 6, 2018/19:2059
(L) yrkande 2.2 i denna del, 2018/19:2734 (KD) yrkandena 30 och 31,
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2018/19:2901 (M) yrkande 11 och 2018/19:2968 (SD) yrkandena 24, 15, 41
och 42 avstyrks darmed.

Resenérer och transportkdpare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om resendrer och transportkopare.
Utskottet hanvisar till att det pagar ett aktivt arbete for att oka
jarnvagens attraktionskraft bade for resenarer och for transport-
kopare.

Jamfor reservation 8 (SD) och 9 (V).

Motionerna

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2018/19:1762 yrkande 1 att
regeringen genom férandrad styrning av Jernhusen AB senast till
bolagsstdimman 2020 bor se till att bolagets stationsbyggnader drivs med
resenarsperspektivet i centrum. | yrkande 8 pekar motiondrerna pé vikten av
att ge resenarerna forbattrad och samordnad information vid tagstérningar
samt pa betydelsen av att starka krav pa transparens och noggrannhet nar det
galler orsaker till tAgforseningar. | yrkande 12 framfor motionarerna att SJ AB
bor aldggas skyldighet att salja internationella tagbiljetter inklusive
interrailkort. | yrkande 13 framhaller motionarerna att SJ AB bor alaggas att i
samarbete med andra operatérer utveckla nattagstrafik till kontinenten och till
Norge samt persontrafik till Finland.

I motion 2018/19:1969 av Aylin Fazelian m.fl. (S) anfdrs att man bor verka
for att underlatta internationellt tagresande. Motionarerna pekar pa att vi av
klimatskal bor resa med tag i Europa i stallet for att flyga. Tyvarr ar det dock,
menar motionarerna, i dag bade krangligare och mycket dyrare att resa med
tag &n att resa med flyg.

Maria Ferm m.fl. (MP) framhaller i partimotion 2018/19:2732 yrkande 5
att det maste vara enkelt och attraktivt att resa med tag; darfor behovs det
gemensamma biljettsystem och samordning av den europeiska trafiken.
Motionarerna anser att SJ bor fa i uppdrag att agera padrivande for att de
europeiska tagbolagen samordnar en europeisk tidtabell mellan huvudstader
och andra viktiga orter samt for att det ska bli enklare att kipa tagbiljett via SJ
till alla stader i Europa.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2968
yrkande 54 att man for att underlétta logistikkedjan med gods borde utreda
mojligheten till en liknande néttjanst som den SJ har. Motionérerna anfor att
man pa det séttet enkelt kan leta transporter for sitt gods fran dorr till dérr med
olika transportsétt.
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Utskottets stallningstagande

Nar det géller motionsférslaget om internationell nattagstrafik vill utskottet
paminna om att regeringen i statens varandringsbudget for 2019 foreslog att
ett nytt ramanslag 1:16 Internationell tagtrafik inréttas inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer med 50 miljoner kronor. Anslaget ska anvéndas till utgifter
for av staten upphandlad tagtrafik fran Sverige till destinationer i andra lander.
Anslaget far dven anviandas for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller
annan expertis vid ingéende av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar
direkt hanforliga till sddana avtal. Regeringen uppger att den vill forbattra
manniskors méjligheter att resa med liten klimatpdverkan. Riksdagen har
beslutat i enlighet med regeringens forslag. Utskottet vill ocksd pdminna om
att regeringspartierna har slutit en sakpolitisk 6verenskommelse med
Centerpartiet och Liberalerna, det s.k. januariavtalet. Har anges bl.a. att
regeringen ska agera for att gora det enklare att boka utlandsresa med tag. |
sammanhanget vill utskottet ocksa peka pa att regeringen i september 2017
gav Trafikverket i uppdrag att inga avtal om daglig nattagstrafik till och fran
Jamtland pé strackan Stockholm-Duved med trafikstart den 1 juni 2018.
Trafikverket har beslutat att teckna avtal med SJ for nattdgstrafiken som
startade den 8 september. Uppdraget handlar om att sakerstélla grundldggande
tillgénglighet med nattdg utan byte mellan berdrda regioner dven under de
perioder da det inte i dag bedrivs regelbunden nattagstrafik. Avtalet med SJ
géller fram till december 2020 med en daglig avgang i vardera riktningen.
Nér det géller motionsférslaget om behovet av forbéttrad trafikinformation
vill utskottet lyfta fram att det inom Trafikverket pagar ett arbete med att
utveckla trafikinformationen. Arbetet ska leda till snabb och korrekt
information till resendrerna och forbattra hanteringen av resenarer i storda
lagen. Trafikverket understryker att man som kund ska kanna att
jarnvagsbranschen bryr sig om en aven nar det inte gar som planerat.
Prioriterade aktiviteter dr bl.a. samstdmmig trafikinformation till resenérer i
alla kanaler, att utveckla och forbattra branschgemensamma arbetssétt for
trafikinformation, séakrat resenérsperspektiv i alla led vid projektutveckling, att
genomfdra resendrsundersokningar och dialoger for att sékra en
resenarsdriven  utveckling, lattforstdelig trafikinformation,  forbattrat
kundbemdtande i stort l&ge samt att sdkra ensad hantering och information
oberoende av vilken aktdr som resenéren reser med. Utskottet har &ven tagit
del av att statsrddet Tomas Eneroth i sitt svar pa en skriftlig fraga i juni 2018
har framfort att Trafikverket arbetar med att utveckla trafikinformationen i takt
med att omvarlden forandras och kraven pa battre information 6kar. Statsradet
framforde att Trafikverket ser dver sin krisorganisation inom trafikledningen
for att starka formagan att battre kunna hantera storda lagen men dven for att
kunna ge tydligare information och mer tillfrlitliga prognoser till resendrer
och tagoperatorer. Malsattningen &r att det vid en stdrning, som orsakas av
nagon av ett antal utvalda typer av handelser, i ett tidigt skede ska lamnas en
prognos foér néar trafiken kan aterupptas. Det ska ocksa ges information till
resenarerna om hur de kan ldsa sitt transportoehov. Statsradet anforde att

2018/19:TU17

23



2018/19:TU17

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

trafikanter pa detta vis pa ett battre satt ska kunna planera sin resa och vélja de
alternativa fardmedel som star till buds. Vidare framforde statsradet att det
ocksa dr viktigt att tagoperatorer tar sitt ansvar och sakerstaller att tagen haller
en hog standard och att de kan anvéndas som avsett. Det minskar risken for
instéllda avgéngar och taghaverier pa banorna.

Utskottet vill ocksd paminna om den sakpolitiska éverenskommelse som
regeringspartierna har slutit med Centerpartiet och Liberalerna, det s.k.
januariavtalet. Av denna framgar bl.a. att ett tgardsprogram for att nd okad
punktlighet ska tas fram i samverkan med tégoperatorerna. Detta ska bl.a.
hantera resenérsinformation.

Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram regeringens proposition
2015/16:13 Stérkta rattigheter for kollektivtrafikresendrer dar det bl.a.
understryks att regeringens malsattning ar att kraftigt 6ka andelen
kollektivtrafikresenarer. | propositionen foreslar darfor regeringen en lag om
resendrers rattigheter i den lokala och regionala kollektivtrafiken som ger
resendrerna ratt till reseinformation, bl.a. om de trafiktjanster som en
transportdr erbjuder och om storningar i trafiken, och som innehéller
bestdmmelser om resenérers rétt till ersattning vid forseningar som &r langre
&n 20 minuter och ger en resendr som har kdpt en biljett som galler for en viss
tidsperiod rétten att f pengarna tillbaka om transportérens trafikutbud &ndras
efter kdpet och andringen &r av vasentlig betydelse for resendren. Lagen om
kollektivtrafikresenérers rattigheter tradde i kraft den 1 april 2016.

Utskottet vill vidare peka pa att EU-kommissionen den 31 maj 2017
beslutade om forordningen om tillnandahallande av EU-omfattande multi-
modala reseinformationstjénster. Detta innebdr att all information kopplad till
resor ska vara lattillganglig for alla, bade for resenarer och for tredjeparts-
utvecklare, inom nagra ar.

Nar det galler motionsforslaget om jarnvéagsstationer vill utskottet pAminna
om att Jernhusens uppdrag fran staten &r att medverka till att stationer och
verkstader utvecklas och stélls till trafikoperatorers, resenérers och andra
anvandares forfogande pa konkurrensneutrala villkor. Utskottet har tagit del
av att Jernhusen arbetar med fastigheter som bidrar till 6kat kollektivt resande
och fler transporter pa jarnvag. Jernhusen framhéller att stationerna ska vara
trevliga och effektiva motesplatser dér resendrerna latt byter mellan trafikslag.
Ratt utbud av butiker och service skapar trivsel, trygghet och en enklare
vardag. Jernhusen framfor vidare att nagra exempel pa utmaningar ar hur
Okade floden ska passera &aldre byggnader, vilka hyresgaster som ger ratt
service till resenarerna och hur man skapar bra relationer med alla trafikforetag
som angor stationshusen.

Utskottet anser &ven att det finns anledning att lyfta fram det arbete som
gors inom Resenérsforum, en organisation for kollektivtrafikresenérer och en
samverkansplattform for battre reskvalitet. Resendrsforum anordnar bl.a.
diskussioner och seminarier om aktuella &mnen, uppvaktar beslutsfattare och
trafikforetag nar det géller nddvandiga eller 6nskvérda forbattringar, studerar
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utredningar och lamnar remissyttranden, mest pa riksniva, samt tar fram
rapporter om aktuella resenarsfragor.

Mot bakgrund av motionsforslaget om logistikkedjan for godstransporter
vill utskottet slutligen lyfta fram att det vadlkomnar det arbete som regeringen
bedriver inom ramen for regeringens nationella godstransportstrategi. Syftet
med strategin &r att skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och
hallbara godstransporter. En insats i strategin &r att regeringen ska inrétta ett
nationellt godstransportrad. Radet ska bidra till arbetet for effektiva,
kapacitetsstarka och héllbara godstransporter och genomforandet av
godstransportstrategin. Radet ska skapa en kontinuitet i arbetet med att
utveckla godstransporterna och méjliggora ett I6pande utbyte av erfarenheter
och synpunkter mellan regeringen och foretrddare for néringsliv,
intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet och hdgskolor, statliga
myndigheter, kommuner och landsting m.fl.

Utskottet kan konstatera att det pagar ett aktivt arbete for att oka jarnvagens
attraktionskraft bade for resendrer och for transportkopare. Utskottet finner
diarmed inte att det finns skal att vidta ndgra atgarder med anledning av
motionsforslagen och avstyrker dérmed motionerna 2018/19:1762 (V)
yrkandena 1, 8, 12 och 13, 2018/19:1969 (S), 2018/19:2732 (MP) yrkande 5
och 2018/19:2968 (SD) yrkande 54.

Vissa sakerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika sékerhetsfragor.
Utskottet hanvisar till det arbete som pagar pa Trafikverket med att
minska sparspring och forutsatter att Trafikverket fortsétter att vidta
nodvandiga atgarder. Utskottet framhaller att fragor om att forstarka
skyddet pa tdg ar av mycket stor betydelse, och forutsatter att
fragestallningarna beaktas i det arbete som pagar inom
Regeringskansliet och branschen.
Jamfor reservation 10 (SD) och 11 (KD).

Motionerna

Pal Jonson (M) anfor i motion 2018/19:1931 att majligheten att vidta atgarder
for att forhindra banvallsbrander bor ses 6ver. Motionaren framhaller att
manga banvallsbrander skulle kunna férhindras genom ett battre forebyggande
arbete av de som ansvarar for underhallet av banvallen.

I motion 2018/19:2106 framhaller Fredrik Olovsson (S) att man bor
granska mojligheten att vidta ytterligare atgarder for att minska problemet med
sparspring pa vara jarnvagar. Motionaren pekar pa att problemet med personer
som olovligen vistas pa sparen vaxer och leder manga ganger till kraftiga
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forseningar i tagtrafiken. Nar manniskor vistas pa sparen blir foljden ofta att
tagen inte far framforas alls for att forhindra olyckor med personskada.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) lyfter i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 34 fram att Trafikverket i samarbete med tagoperatérerna bor arbeta
fram en &tgérdsplan for att minska antalet personolyckor pa jarnvagsspar och
forsvara for obehoriga att betrada sparen.

I kommittémotion 2018/19:2968 konstaterar Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
det i princip ar omojligt att fysiskt évervaka alla jarnvéagsspar. | yrkande 35
anser darfér motionarerna att man bor placera fler fasta kameror pa strategiska
stallen. 1 yrkande 36 foreslas att man bor se over mojligheten att anvéinda
dronare som kompletterande sakerhetsatgard. Motionarerna pekar pa att
dronare skulle kunna vara till hjalp vid olyckor eller vid sokande efter personer
som vill sabotera eller ar suicidbenagna. Motionarerna framhaller vidare att
sparspring ar ett stort och tyvarr aven vaxande problem. Férutom olyckor
skapar det dyra forseningar for resenarer och samhille, da trafikstopp som
regel vidtas, men dven arbetsmiljoproblem for lokforare. | yrkande 38 begér
motiondrerna darfor att straffet for olovlig vistelse i sparomrade skérps.
Motionarerna anser aven i yrkande 39 att insatser mot sparspring och suicid-
prevention bor stirkas for att minska antalet omkomna i jarnvags-
infrastrukturen. Motionarerna foreslar ocksa i yrkande 40 att méjligheten att
som rutin kéra i kontrollerad siktfart eller halv siktfart vid misstankt sparspring
bor utredas, i stéllet for trafikstopp, for att minska stérningar och férseningar.
Motionarerna framhéller vidare att det faktum att en lokforare kor tag utan
ombordpersonal kan innebéra livsfara. Om eldsvada, brak eller andra tillbud
uppstar kan det ta tid for lokforaren att upptacka detta. | yrkande 43 foreslar
darfor motionarerna att det inte ska vara tillatet att kora tdg med passagerare
utan sakerhetsutbildad ombordpersonal. | yrkande 44 anfér motionarerna att
de lokforare som bevittnat personpakérning bor erhdlla erséattning om ett
prisbasbelopp. | yrkande 45 begdr motionérerna att intrdngsskyddet till
lokférare ombord pa tag bor starkas. Motiondrerna framhaller bl.a. att det &r
for latt att komma in till en lokférare och sedan koppla bort viktig
sékerhetsutrustning.

Utskottets stallningstagande

Séakerheten inom transportsystemet prioriteras hogt av utskottet. Utskottet vill
darfor framhalla att de frAgor som tas upp i motionsférslagen om atgarder for
att forstarka sakerheten och skyddet pa jarnvagen och stationer ar av stor
betydelse. Mot den bakgrunden valkomnar utskottet dven statsrddet Tomas
Eneroths uttalanden i sitt svar pa en skriftlig friga den 19 februari 2019.
Statsradet framforde bl.a. att regeringen anser att Sverige ska ha en robust,
miljéanpassad och palitlig transportinfrastruktur som bl.a. haller en hdg
trafiksakerhet. Statsradet framforde att det dr angelaget att starka ett aktivt
sakerhetsarbete i transportsystemet och att regeringens mal &r att antalet
omkomna i trafiken ska minska.
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Utskottet vill vidare klargéra att det grundldggande syftet med
offentligrattslig sékerhetsreglering pa transportomradet ar att forebygga
olyckor och darmed hindra att ménniskor, egendom och miljé kommer till
skada i samband med transporter. Av artikel 4 i jarnvagssakerhetsdirektivet
framgar att medlemsstaterna ska se till att ansvaret for en saker drift av
jarvagssystemet laggs pa infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag.
Jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare har ansvar for sina respektive delar
av jarnvégssystemet gentemot anvandare, kunder, berérd personal och tredje
part. Av artikeln framgar vidare att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare,
for att kunna ta sitt ansvar for en saker drift av jarnvagssystemet, ska vara
skyldiga att genomféra nodvandiga atgarder for riskhantering, i samarbete
med varandra dér det &r lampligt, tillampa nationella sékerhetsbestdmmelser
och sékerhetsstandarder och inrdtta sakerhetsstyrningssystem i enlighet med
sékerhetsdirektivet. Sammanfattningsvis innebér artikel 4 att det &r jarnvags-
foretag och infrastrukturforvaltare som &r ytterst ansvariga for en saker drift
av jarnvagssystemet. Jarnvagssékerhetsdirektivet ar genomfort i svensk ratt
genom jérnvagslagen (2004:519) och foreskrifter som utfardats med stod av
den.

Nér det galler motionsférslag om intrdngsskydd vill utskottet pAminna om
det som statsradet Tomas Eneroth framforde i sitt svar pa en skriftlig fraga
hosten 2017. Statsradet konstaterade att arbetet med skyddsfrdgor inom
landtransportomradet p& EU-niva samordnas av kommissionen med hjalp av
dess sérskilt inrattade arbetsgrupp Landsec. Nar det géller jarnvéagsskydd har
arbetet i Landsec, liksom arbetet pd nationell niva, fokuserats pa risk-,
sarbarhets- och atgardsidentifiering, men med den skillnaden att huvudsyftet
ar att bedoma om Aatgarder pd EU-niva bor vidtas for att komplettera det
nationella skyddsarbetet. Statsradet lyfte fram att enighet hittills har uppnatts
om att information och erfarenhetsutbyte kring best practice ar vardefullt
liksom viss gemensam metodutveckling for att stodja pdgdende nationellt
arbete. En sérskild arbetsgrupp for jarnvagsskydd har darfor inréttats under
Landsec for dessa andamal. Vidare informerade statsrddet om att det pa
nationell nivd hade inletts ett systematiskt risk-, sérbarhets- och
atgardsidentifieringsarbete i jarnvigssektorn. Arbetet bedrivs av Polis-
myndigheten, Sékerhetspolisen, Trafikverket, Transportstyrelsen, Svensk
Kollektivtrafik, Jernhusen AB och jarnvégsforetagen och koordineras inom
ramen for det inrattade nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd
(NRJK). Statsradet pekade ocksa pé att regeringen i budgetpropositionen hade
foreslagit en satsning pd sammanlagt 138 miljoner kronor under perioden
2018-2020, dels for att utoka antalet stationer som har bevakning och
kameradvervakning i syfte att ge battre skydd och planeringsférutsattningar
for okad sékerhet och trygghet vid stationerna, dels for att genom samverkan
mellan olika aktorer vid stationerna utoka antalet trygghetsskapande atgarder
med stationsvardar, vilket ocksa utgér en arbetsmarknadséatgard som skapar
moderna beredskapsjobb. Statsradet framholl att han sjalvfallet foljer
utvecklingen bade i Sverige och pd EU-niva och att han &r beredd pa att
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ytterligare atgarder kan komma att behdva vidtas, inte minst som en féljd av
det arbete som pagar inom NRJK och Landsec.

Utskottet ar positivt till det viktiga arbete och de satsningar som regeringen
gor for att 6ka sékerheten inom transportsystemet. Utskottet valkomnar dven
att regeringen i direktiven till atgardsplaneringen har framfort att Trafikverket
ska beakta mojligheter att vidareutveckla krisberedskapen, det civila férsvaret
och formagan att hantera handelser och situationer som t.ex. stora olyckor,
naturh&ndelser, antagonistiska hot, héjd beredskap och ytterst krig.

Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa att arbetet med att forebygga
valdshejakande extremism och kampen mot terrorism ar hogt prioriterade
fragor for regeringen. Sveriges strategier mot terrorism ar utgangspunkten for
Sveriges langsiktiga nationella och internationella arbete pa omradet.

Utskottet vill avslutningsvis dven lyfta fram vikten av att tagpersonalen kan
kanna sig trygg och att arbetet organiseras pa ett satt sa att risker och ohéalsa
forebyggs sa langt mojligt. Utskottet ar dock medvetet om att sérskilda krav
pa jarnvagsfordons utformning kan vara ofdrenligt med de forpliktelser
Sverige har med anledning av medlemskapet i EU. Davarande statsradet Anna
Johansson framférde i sitt svar pa en skriftlig fraga i november 2015 att nar
det galler fragan om att sikerstalla att obehdriga inte ska kunna ta sig in till
lokféraren under fard &r detta frdmst en uppgift for jarnvéagsforetagen sjélva.
Statsradet framforde vidare att Transportstyrelsen i egenskap av behorig
tillsynsmyndighet &r ansvarig for att se till att bl.a. jarnvégsforetagen uppfyller
sina skyldigheter enligt lag och vidtar de atgarder som ar nodvandiga for att
jarnvéagsverksamheten ska kunna bedrivas i enlighet med foreskrivna krav.

Enligt uppgift frAn Regeringskansliet pagar det en dialog mellan regeringen
och branschen om skyddsfragor. Utskottet vilkomnar detta.

Nar det galler motionsforslagen om banvallsbrander och spérspring vill
utskottet inledningsvis paminna om att det ar Trafikverket som ansvarar for
dtgarder och arbetssatt nar det géller sakerhet pa den statliga jarnvagen.
Trafikverket maste ocksd forhalla sig till de transportpolitiska malen, dar
aspekten sikerhet ingér. Av uppgifter fran Trafikverket framgar att verket
stoppar eller sanker tigens hastighet kraftigt nar obehériga upptacks pa sparen,
vilket leder till forseningar, framfor allt runt storstader och i rusningstrafik.
Trafikverket uppger att sparspring orsakade i genomsnitt knappt sju timmars
forsening per dag under 2016, vilket motsvarar 100 dagar och beréknas kosta
ca 80 miljoner kronor. Utskottet vill understryka att frdgan om att minska
obehoriga pa sparen darfor ar av stor betydelse. Utskottet har tagit del av
Trafikverkets promemoria Tillsammans mot sparspring fran januari 2017 och
valkomnar att Trafikverket sedan 2015 vidtar ett stort antal &tgarder for att
gora det svarare att ta sig ut pa sparen. Utskottet ser mycket positivt pa att
1 miljard kronor fram till 2020 kommer att investeras i bl.a. stdngsling och en
utokad kameradvervakning. Ytterligare atgarder ror sékrare plattformséandar,
atgardade plankorsningar och tydligare skyltning. Trafikverket anger att man
for dessa fysiska atgarder prioriterar strackor dar problemen med pakérning ar
som storst.
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Utskottet valkomnar det arbete som pagar pa Trafikverket med att minska
sparspring och forutsatter att Trafikverket fortsatter att vidta atgarder som ar
nodvéndiga for att minska olyckor och férseningar till foljd av att bl.a.
obehdriga befinner sig pa sparen. Utskottet anser vidare att frdgorna som tas
upp i motionsforslagen om att forstarka skyddet pa tag ar av mycket stor
betydelse, och forutsatter att fragestallningarna beaktas i det arbete som pagar
inom transportsektorn och i det arbete som bedrivs inom ramen for Sveriges
strategier mot terrorism. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2018/19:1931
(M), 2018/19:2106 (S), 2018/19:2734 (KD) yrkande 34 och 2018/19:2968
(SD) yrkandena 35, 36, 3840 och 43-45.

Léangre och tyngre tag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langre och tyngre tag.
Utskottet hanvisar bl.a. till att prioriterade atgarder for langre och
tyngre tdg finns i den beslutade nationella planen for
transportsystemet 2018-2029.

Jamfor reservation 12 (SD), 13 (C, L) och 14 (KD).

Motionerna

| kommittémotion 2018/19:2059 yrkande 2.2 i denna del anfor Jan Bjorklund
m.fl. (L) att ett sétt att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet &r att infora langre
och tyngre godstag. Motionarerna pekar pa att kapaciteten genom sma atgarder
kan okas pa landets jarnvégar pa ett kostnadseffektivt satt.

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2018/19:2427
yrkande 19.2 att &tgarder bor vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet jarnvagsnat
i hela Sverige. Motiondrerna anfor att det finns stora miljé- och samhéllsnyttor
att ta till vara genom att mojliggéra transport av tyngre, langre och mer
transporteffektiva fordon pa det svenska jarnvagsnatet. Samtidigt som ledig
kapacitet utnyttjas mer optimalt och utsldppen av bl.a. koldioxid minskar,
forbattras konkurrenskraften for transportberoende néringar.

I kommittémotion 2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) anfors i
yrkande 32 att méjligheterna till langre godstag bor provas. Motionarerna
framhaller att man bor méjliggora godstag pa 750 meter dven i Sverige. Det
skulle leda till miljovanligare, sékrare och effektivare godstransporter och
bidra till att stérka bl.a. skogsnaringens konkurrenskraft.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2968
yrkande 31 att man for att fa ett battre utnyttjande av sparkapaciteten bér gora
det mojligt att 6ka hastigheten for vissa godstdg sa att dessa kan kora i
hastigheter runt 160 kilometer i timmen. | yrkande 32 framfor motionérerna
att arbetet med att forlanga stationer (driftplatser) for langre tag bor utokas och
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att standarden pé hogsta tillatna taglangd bor 6ka. Motionarerna paminner om
att tigens standardlangd i dag ar 630 meter men anser att den snabbt bor utokas
till Europastandarden 750 meter och i en forldngning skulle kunna 6kas &n
mer.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat motionsférslag om langre och tyngre tag flera ganger
tidigare, senast i betankande 2016/17:TU17. Utskottet framholl da att en
omstéllning av transportsektorn for att bryta fossilberoendet och minska
utslappen ar saval nodvandig som mojlig. Utskottet framforde vidare att det
forutsatter ett samhalle dar vi anvander transporter pa ett smartare satt, bl.a.
genom en Gverflyttning av gods fran vagar till jarnvagar och annu mer
effektiva jarnvagstransporter, sdsom lidngre och tyngre tdg. Utskottet &r
fortfarande av den uppfattningen och ser saledes mycket positivt pa att
regeringen i infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21 Infrastruktur fér
framtiden — innovativa I6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling) angav att forslag pé atgarder som syftar till att géra det méjligt att
kora langre och tyngre godstdg skulle utredas vidare i den kommande
atgardsplaneringen.

Utskottet har &ven tagit del av att det i Trafikverkets forslag till nationell
plan finns tva projekt som syftar till att mojliggora for minst 740 meter langa
tag. Dessa tva projekt, som benamns atgarder for Ianga godstag, kommer enligt
planen att kosta totalt ca 2,5 miljarder kronor, varav ca 1,8 miljarder kronor
under planperioden 2018-2029 och resterande belopp under perioden efter
2029. Enligt planen kommer det, nar projekten har genomforts, att vara méjligt
att kora tre langa godstag per dygn pa hela stomnétet i Sverige. | forslaget till
nationell plan foreslar dven Trafikverket ett relativt stort antal mindre atgarder
pé befintliga jarnvagar for att forbattra kapaciteten och punktligheten for
person- och godstrafik, bl.a. dtgarder for I1anga tag. | forslaget till nationell plan
anges att vissa rangerbangardar kommer att anpassas till langre tag. | samband
med den utvecklingsinsatsen kan mindre reinvesteringsétgarder komma att
komplettera 6vriga atgarder for att satsningen pa langa tag ska fa full effekt. |
den beslutade nationella planen for transportsystemet 2018-2029 finns ett
antal prioriterade atgarder for langre, tyngre och stérre tag, som under
planperioden omfattar mer &n 2 miljarder kronor. Dessa ar

— Hallsberg—Malmo och Hallsberg—Gateborg: atgarder for langa godstag
—  Ovrigt stomnét: atgarder for langa godstag
— Okad lastprofil: atgarder for storre godstag.

Utskottet vill dven lyfta fram att det i regeringens nationella godstransport-
strategi framfors att en viktig del &r att framja en oOverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Vidare anfors att det inom EU
kors langre tag an i Sverige, men inte tdg som ar tyngre &n 22,5 STAX (storsta
tilldtna axellast). Regeringen framhaller att det for att skapa goda
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forutsattningar for gransdverskridande jarnvégstransporter dérfor kan vara en
fordel att mojliggora framst for langre tag. Utskottet delar denna uppfattning
och konstaterar i sammanhanget att Malmbanan i dag tillater tag upp till 30
STAX.

Mot bakgrund av vad som anférs ovan ser utskottet inga skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionerna 2018/19:2059 (L) yrkande 2.2 i denna
del, 2018/19:2427 (C) yrkande 19.2, 2018/19:2734 (KD) yrkande 32 och
2018/19:2968 (SD) yrkandena 31 och 32 som darfor avstyrks.

Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om eldrift och vatgas inom

jarnvéagstrafiken. Utskottet framhaller dock att en minskning av

transportsektorns klimatpaverkan ar av hogsta prioritet for utskottet.
Jamfor reservation 15 (SD).

Motionen

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhéller i kommittémotion 2018/19:2968 att
ellokens andel 6kar och att det med tanke pa miljon &r en stor fordel att kora
med eldrift, forutsatt att elen framstalls fossilfritt. Motionarerna pAminner om
att det finns strackor och éven terminaler for lossning och lastning dér det inte
gar att anvanda ellok, vilket gor att diesellok fortfarande behévs. Motionarerna
anfor darfor i yrkande 48 att diesel pa sikt bor ersattas med mer miljovanligt
bransle dar elektrifiering inte ar mojlig. | yrkande 49 foreslar motionarerna att
Sverige provar vatgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik p& oelektrifierade
strackor.

Utskottets stallningstagande

For att Sverige ska na sina miljé- och klimatmél men ocksa de internationella
ataganden som féljer av Parisavtalet maste transportsektorns miljépaverkan
och utslapp minska kraftigt. Utskottet anser att transporternas klimatpaverkan
kan minskas genom effektivare transporter, en &Gvergang till fornybara
drivmedel, inklusive el, och genom att ta till vara méjligheterna med ny teknik.
Utskottet vill dven peka pa att regeringen i mars 2018 6verlamnade skrivelsen
En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238) till riksdagen. | skrivelsen
redovisas bl.a. en handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering dar
det bl.a. understryks att det behdvs en aktiv politik och l6pande uppféljning
och utveckling av styrmedlen inom transportomradet for att klara klimatmalen.
Regeringens handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering star pa
tre ben: ett transporteffektivt samhélle, energieffektiva och fossilfria fordon
och fornybara drivmedel. 1 handlingsplanen utvecklas regeringens
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prioriteringar av bl.a. ett effektivare transportsystem med laga utslapp av
vaxthusgaser, en fortsatt omstallning till fornybara och hallbara drivmedel dar
de fossila drivmedlen fasas ut, en évergang till fossilfria och energieffektiva
fordon samt en minskning av flygets klimatpaverkan. Regeringen bedémer nér
det galler krav pa miljoanpassad upphandling av transporter att staten ska
upphandla fossilfria transporter dér det & mdjligt och att miljokrav i offentlig
upphandling &r ett viktigt verktyg for att stalla om samhéllet till dkad
hallbarhet.

Av regeringens nationella godstransportstrategi framgar att inriktningen
och tillhdrande insatser bl.a. ska frdmja en 6verflyttning av godstransporter
fran vag till jarnvag och sjofart. Vidare framgar att jarnvagen i huvudsak &r
elektrifierad; hela den trafikerade dubbel- och flerspériga banlangden &r
elektrifierad, och i slutet av 2016 var 70 procent av all enkelsparig bana
elektrifierad.

Av trafikutskottets forskningsgrupps rapport Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att
energieffektiviteten ar hog for sparbunden trafik. Den sparbundna trafiken &r
nastan uteslutande elektrifierad i Sverige, och pa bade kort och lang sikt &r en
Okad andel fornybar el ett viktigt bidrag till att minska koldioxidutsldppen. Av
rapporten framgar att det endast anvands 0,02 terawattimmar diesel i den
svenska jarnvagen, men att malet borde vara en elektrifiering dven av denna
trafik. Den méngd diesel som anvénds till svensk bantrafik motsvarar en halv
procent av den mangd diesel som anvands till vagtransporter, och andelen
minskar.

Av samma forskningsrapport framgar att vatgas har en lag energidensitet
per volymenhet och tar stor plats vid transport. Det gor att det finns utmaningar
nar det galler att lagra och transportera vatgas pa ett effektivt satt. Utskottet
har samtidigt tagit del av VVatgas Sveriges uttalande att vatgas kommer att ha
en nyckelroll i den nodvandiga 6vergangen fran fossila branslen till fornybara
energikallor och ett hallbart energisystem. Runt om i varlden 6kar aktiviteterna
inom vitgasomradet. Utskottet foljer utvecklingen.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa statistik fran Naturvardsverket fran
2017 av vilken det framgar att jarnvégens del av de totala vaxthusgasutslappen
ar 0,08 procent. Av Klimatpolitiska radets rapport fran mars 2019 framgar
vidare att en dverflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjofart 6kar
effektiviteten.

Att minska transportsektorns klimatpdverkan ar av hogsta prioritet for
utskottet. Riksdagen har ocksa beslutat om att transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser ska minska med 70 procent till 2030. Utskottet har dven tagit del
av att det pagar ett aktivt arbete bade inom Regeringskansliet och inom
transportbranschen for att nd malet. Mot bakgrund av ovanstdende finner
utskottet inte skal att vidta nagon &tgard med anledning av motion
2018/19:2968 (SD) yrkandena 48 och 49 som darfor avstyrks.
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Museiorganisationer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om museiorganisationer. Utskottet
framhaller dock vikten av att regelverket for museijarnvagar
utformas pa ett smidigt sitt som gor att verksamheten ges goda
forutsattningar utan att trafiksakerheten asidosatts.

Jamfor reservation 16 (SD).

Motionen

Patrik Jonsson m.fl. (SD) anfor i kommittémotion 2018/19:2968 yrkande 53
att det for att museiverksamhet for jarnvag ska fungera ar viktigt att man ger
trafiken tillgang till taglagen. Det finns dven aldre spar som inte nyttjas eller
nyttjas i en mycket liten omfattning. Att nyttja de aldre sparen ar enligt
motionarerna en forutséttning for att halla museitrafiken i liv. Motionarerna
anser att museitrafiken ar en del av svenskt kulturarv och menar darfor att den
bor f& mer stod och béttre forutsittningar.

Utskottets stallningstagande

Museijarnvagar har en kulturhistorisk betydelse och kan dessutom vara en
givande hobby for den enskilde. Utskottet anser darfor att det ar viktigt att
regelverket for museijarnvagar utformas pd ett smidigt satt som gor att
verksamheten ges goda forutsattningar utan att trafiksakerheten asidosatts.

Nér det géller kapacitetsfordelning foljer det av jarnvégslagen att det ar
infrastrukturforvaltaren som ska fordela kapacitet pa ett konkurrensneutralt
och icke-diskriminerande sétt samt traffa avtal med jarnvégsforetag och
organisattrer. For det fall ett jarnvéagsforetag, eller den som har auktorisation
att ans6ka om téglagen, anser att Trafikverkets beslut inte Gverensstammer
med lagen eller foreskrifter som utférdats med stdd av lagen kan Trafikverkets
beslut 6verklagas hos Transportstyrelsen.

Utskottet vill &ven pdminna om att det i jarnvagslagen och jarnviags-
forordningen finns bemyndiganden med stod av vilka det i foreskrifter kan
preciseras vad som avses med ett museijarnvagsfordon. Kraven enligt 3 kap.
4 § jarnvagslagen anpassas till vad som krévs for att den aktuella verksamheten
ska kunna bedrivas pa ett sikert satt. Vidare finns det i Transportstyrelsens
foreskrifter om avgifter inom jarnvagsomradet regler om avgifter for bl.a.
tillsyn och tillstind. De som kan styrka att de uteslutande bedriver
kulturhistorisk verksamhet pa jarnvag eller sparvag, saknar vinstsyfte samt
inte bedriver trafik i mer &n begrdnsad omfattning &r att anse som musei-
organisation i avgiftshanseende. Enligt avgiftsforeskrifterna &r musei-
organisationer befriade fran vissa avgifter och kan &ven erhdlla en
kostnadsreduktion pa vissa andra avgifter. Om organisationen far betraktas
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som museiorganisation innebar det saledes att organisationen blir befriad fran
avgifter for tillsyn.

Mot ovanstaende bakgrund avstyrker utskottet motion 2018/19:2968 (SD)
yrkande 53.

Statistik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om statistik. Utskottet hanvisar till

pagdende utvecklingsarbete och betonar att tillganglig och

tillforlitlig statistik 6ver resande och punktlighet &r av stor vikt.
Jamfor reservation 17 (V).

Motionerna

Johan Hultberg (M) pekar i motion 2018/19:1755 pé att granspendlare inte
ingdr i Sveriges officiella statistik. Motiondren framhéller att bristen pa
gransregional statistik utgor ett granshinder som behdver rivas. Motiondren
anser darfor att Sverige bor vara berett att utreda om aktuell svensk lagstiftning
kan forandras for att mojliggora utbyte av statistik mellan de nordiska
statistikmyndigheterna.

| partimotion 2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande pétalas att
det i dag saknas underlag om hur resenérerna paverkas av forseningar, vilket
innebér att brukarperspektivet saknas i det kunskapsunderlag som ska utforma
och utveckla jarnvagssystemet. Motionarerna foreslar darfor att regeringen bor
vidta atgarder enligt de forslag som presenteras i rapporten Forbattrad
kunskapsforsorjning om jérnvagstransporter — slutredovisning av regerings-
uppdrag (Rapport 2018:10).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill betona att tillganglig och tillforlitlig statistik dver resande och
punktlighet &r av stor vikt. Statistiken ar av betydelse inte minst som underlag
vid statliga och regionala aktorers transportplanering och utgdr dessutom ett
centralt underlag for planering av bade drift och underhdll samt stdrre
nyinvesteringar. Utskottet har behandlat frdgan om resestatistik tidigare och
har ocksa tagit del av att regeringen i budgetpropositionen fér 2017 framhall
att statistik inom jarnvagsomradet &r en viktig fraga som regeringen kommer
att arbeta vidare med dven i framtiden. Utskottet vill aven paminna om att
Utredningen om jarnvégens organisation i sitt betdnkande En enkel till
framtiden? (SOU 2013:83) pekade pa att det fran flera hall har framforts att
bristen pa och tillgangligheten till statistik och aven till information fran annan
typ av uppfoljning ar ett betydande problem.
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Statistiska centralbyran (SCB) é&r statistikansvarig myndighet for den
officiella statistik som bl.a. omfattar arbetsmarknaden, hushallens inkomster
och levnadsvillkor. SCB &r ansvarig for att den officiella statistik som
myndigheten tar fram och publicerar ar av hog kvalitet. Statsradet Ardalan
Shekarabi framforde i en interpellationsdebatt den 4 april 2017 att SCB ska
hantera och beakta den paverkan som granspendling kan ge upphov till vid
produktionen av officiell statistik. Statsradet framforde att SCB har genomfort
studier for att hantera granspendlingens effekter pd inkomststatistiken.
Statsradet erinrade dven om att SCB, inom ramen for sin avgiftsfinansierade
verksamhet, far utfora uppdrag & kommuner och andra anvéndare utifran
deras olika behov. | detta sammanhang upplyste statsradet om att bristen pa en
langsiktigt finansierad gransregional statistik ar upptagen som ett granshinder
inom det nordiska samarbetet. Statsradet paminde aven om att fragan om en
samnordisk finansieringslosning bereds inom Nordiska ministerradet, dar det
aven pdgar ett projekt om utbyte av data Gver bl.a. inkomster och syssel-
séttning mellan de nordiska landerna under en tidsbegransad period. Utskottet
vill i sammanhanget uppmarksamma att Nordiska ministerradets Nordic
Mobility-projekt, som har pagatt sedan 2016, arbetar for att fylla luckorna i
statistiken genom att kartlagga sociala bidrag som betalas ut och ménniskor
som ror sig Over granserna.

Utskottet vill vidare pdminna om att regeringen under hosten 2016
lanserade fem samverkansprogram. Syftet med samverkansprogrammen &r ett
utbyte mellan offentliga aktorer, néringsliv och akademi for att hitta
innovativa l6sningar pa dagens samhallsutmaningar och samtidigt stirka
Sveriges globala innovations- och konkurrenskraft. Ett av samverkans-
programmen dr Nasta generations resor och transporter. Genom samverkans-
programmet initierades att antal projekt, bl.a. Nya lésningar for framtidens
resvaneundersdkningar. Bakgrunden till projektet Nya losningar for
framtidens resvaneundersékningar var att det behévs en utvecklad forstéelse
for hur manniskor reser och varfor ménniskor reser som de gor for att kunna
utforma ett framtida transportsystem som pd ett héllbart sitt kan mota
befintliga och kommande samhéllsutmaningar. Dagens metoder for
resvaneundersokningar har i vissa avseenden problem med téckning,
kostnader och uppgiftslamnarbérda. Det Gvergripande syftet med projektet var
att understka och testa nya tekniska I6sningar for datainsamling samt att
undersoka hur olika datainsamlingsmetoder skulle kunna anvandas, enskilt
eller i kombination, i framtida resvaneundersokningar som underlag till
offentlig statistik. Trafikanalys slutredovisade projektet i december 2018.

Rapporten Forbattrad kunskapsforsérjning om jarnvégstransporter —
slutredovisning av regeringsuppdrag (Rapport 2018:10) ar ett resultat av
Trafikanalys regeringsuppdrag om att utveckla kunskapsunderlagen om
jarnvégstransporter. Den innehaller i korthet foljande fyra forslag:

— Trafikverket far mandat och ansvar for en systematisk forvaltning av
jarnvagsdata, som ska utgdra underlag for transportmyndigheternas
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samlade databehov inom analys- och prognosmodeller, uppféljning och
utvérdering,  transportpolitisk  analys,  officiell  statistik  samt
marknadsdvervakning.

— En trafikslagsévergripande oberoende utredning pabdrjas om forsérjning,
forvaltning och samordning av transportdata fran hela transportomradet.

— Trafikanalys vidareutvecklar den regionala statistiken om jarnvégs-
transporter med hansyn till krav pa datakvalitet, statistiksekretess och
uppgiftslamnarboérdan.

— En nationell strategi tas fram for offentlig-privat samverkan om big data
som underlag for kunskapsforsorjning pa transportomradet, dvs.
samverkan om utveckling och anvéndning av stora datamangder som
kunskaps- och beslutsunderlag om transportsystemet, speciellt multi-
modala floden.

Utskottet vill ocksa peka pa regeringens nationella godstransportstrategi med
anledning av behovet av forbattrade kunskapsunderlag om jarnvégs-
transporter, dér det framfordes att en samordnad styrmodell bér utvecklas for
transportmyndigheternas forsérjning och forvaltning av data om jarnvags-
transporter. Styrmodellen bér enligt regeringen utvecklas i samverkan med
branschen och med hansyn till andra aktorers kunskapsbehov. Regeringen
framférde vidare att den ser behov av metodutveckling for dataférsdrjning och
analys av  intermodala  transporter och trafikslagsGvergripande
transportrelationer. Utvecklingen av statistik om transportfloden pa jarnvag
med 6kad geografisk indelning, terminalstruktur och noder samt intermodala
godsfloden och skillnader i definitioner av lasttyp bor enligt regeringen
prioriteras de kommande aren.

Med hanvisning till pagéende utvecklingsarbete avstyrker utskottet
motionerna 2018/19:1755 (M) och 2018/19:1762 (V) yrkande 10.

Arlandabanan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om Arlandabanan. Utskottet
framhaller dock att det forutsatter att regeringen foljer verksamheten
i bolaget.

Jamfor reservation 18 (V).

Motionen

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2018/19:1762 yrkande 7 att
regeringen bor offentliggora statens kostnad for att med optionsrétt 16sa ut A-
Train som operatér och Gverta ansvaret for driften pa Arlandabanan.
Motionarerna framhaller att Arlandabanan tydliggor att privata vinstintressen
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star i konflikt med att bedriva infrastruktur med storst samhallsnytta och med
resendren i centrum.

Utskottets stallningstagande

Varen 2012 lamnade regeringen sin syn pa vissa frdgor om Arlandabanan i
skrivelse 2011/12:93 Arlandabanan. | skrivelsen gjorde regeringen bl.a.
bedomningen att trafiken pd Arlandabanan i allt vasentligt var vél integrerad
och att det darmed inte fanns négon avtalsmassig grund for att utnyttja
optionen att losa ut A-Train AB ur avtalet om Arlandabanan. Regeringen
framforde &ven att kostnaden for att utnyttja optionen for nérvarande &r for
hog for staten och avsevart stérre an vardet pa nyttjanderatten. Utskottet
behandlade skrivelsen i betdnkande 2011/12:TU5 och framforde att utskottet
delade regeringens beddémningar avseende Arlandabanan. Utskottet hade
samma uppfattning i betdnkande 2017/18:TU6 och har inte heller nu andrat
uppfattning. Utskottet forutsatter att regeringen alltjamt féljer verksamheten i
bolaget.

Utskottet vill dven framhélla betydelsen av att minska de klimatbelastande
utslappen fran marktransporter till och frén Arlanda flygplats, bl.a. genom att
utveckla mojligheterna att resa med kollektivtrafiken till och frén flygplatsen.
Detta &r angeldget inte minst for att Arlanda ska kunna fortsétta att utvecklas
pa ett miljomassigt héllbart satt och darigenom bl.a. bidra till en hog
tillganglighet for méanniskor och néringsliv i Sverige men dven till att framja
besoksnaringen. Utskottet har aven tagit del av davarande narings- och
innovationsminister Mikael Dambergs uttalanden i en interpellationsdebatt
fran oktober 2015 (ip. 2015/16:54) om att en viktig utmaning for regeringen
och Swedavia &r att minska koldioxidutslappen fran alla vagtransporter till och
fran Arlanda och andra flygplatser. Statsradet framhéll att regeringen fortsatter
att arbeta for att gora det attraktivt och enkelt att ka kollektivt till landets
flygplatser. Utskottet valkomnar uttalandena och foljer utvecklingen noga. |
sammanhanget vill utskottet dven lyfta fram att Swedavia uppger att det ska
vara ett internationellt féredéme inom alla aspekter av hallbart foretagande,
inte minst nar det galler utslapp frdn den egna verksamheten. Utskottet
valkomnar att Swedavia har satt som mal att det inte ska forekomma nagra
utslapp av fossil koldioxid fran den egna verksamheten ar 2020.

I sammanhanget vill utskottet d&ven paminna om att utskottet i betankande
2016/17:TU4 valkomnade den granskning som Riksrevisionen gjorde i
rapporten Erfarenheter av OPS-l6sningen for Arlandabanan (RiR 2016:3). Att
sékerstélla en effektiv finansiering av transportinfrastruktur liksom en god
anvéandning av avsatta medel &r enligt utskottets mening ytterst angeléget, inte
minst mot bakgrund av de betydande belopp som anslds inom omradet.
Utskottet delade regeringens uppfattning i skrivelse 2016/17:20 dar regeringen
redovisade sin beddmning av de iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen
gjorde i rapporten. Regeringen framférde bl.a. att Riksrevisionens granskning
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&r vérdefull och att den darfor bor kunna fungera som underlag infor framtida
beslut om genomférandeformer for infrastrukturobjekt.

Mot bakgrund av det som anforts ovan avstyrker utskottet motion
2018/19:1762 (V) yrkande 7.

38



Reservationer

1. Jarnvagsmarknaden, punkt 1 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 9, 10, 13 och 18
samt
avslar motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2, 3, 5 och 14.

Stallningstagande

For att Sverige ska fungera &r det avgorande att ménniskor och foretag kan
kanna sig trygga med taget som transportmedel. Vi anser att konkurrens inom
jarnvagssektorn leder till fler avgangar, lagre priser och effektiviseringar samt
ett utbud som ar anpassat till efterfragan. For att tigmarknaden ska fungera s&
effektivt som mojligt ar det ocksa viktigt att det finns en konkurrensneutralitet
fran infrastrukturhallarnas sida. Vi har tyvarr tagit del av att enskilda aktorer
upplever att Jernhusen inte tar ut marknadsmassiga hyror fran alla aktorer pa
jarnvagen. Vi anser darfor att det bor goras en dversyn av depatillgangen och
tilldelningen av densamma for att undersoka om det finns fog for kritiken och
vilka atgéarder som i sa fall kan vidtas.

Vi vill dven peka pd att den samhallsorganiserade och kommersiella
persontrafiken i dag samnyttjar jarnvagen. Exempel p& kommersiell trafik
utgors av SJ:s snabbtadg medan den storsta delen av den regionala trafiken pa
jarnvagen ar samhallsorganiserad. Vi ar medvetna om att det pa senare ar har
uppstatt en mer uttalad uttrangningseffekt mellan de tva trafikkategorierna,
vad galler bade sparkapacitet och resendrer. Eftersom den
samhéllsorganiserade trafiken lange dominerat pa lokal och regional niva sker
uttrangningen framst pa storregional niva och paverkar darmed kommersiell
trafik i mer langvaga relationer. Vi vill patala att kostnader for den samhélls-
organiserade kollektivtrafiken, och dérmed anvandningen av skattemedel,
generellt har okat kraftigt i Sverige de senaste aren. Med utgdngspunkt i SOU
2015:110 En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten anser vi att
regeringen bor agera for att forutsdttningarna for den kommersiellt
organiserade persontrafiken starks i férhallande till den samhallsorganiserade
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trafiken. Det ar viktigt for att sdval forbattra samverkan som starka
konkurrensen mellan dessa tva kategorier av trafik pa jarnvagen. Detta bor ske
genom Okade krav pa samrad och transparens i de regionala kollektivtrafik-
myndigheternas verksamhet, vilket motiverar flera &ndringar i kollektivtrafik-
lagen.

Vi anser vidare att det ska vara tydligt for medborgarna vilken miniminiva
av trafik som garanteras av det offentliga. Vi vill framhalla att ett nationellt
trafikforsorjningsprogram skulle fortydliga vilka grunder som beslut om
trafikupplagg tas pa. Vi vill darfor utreda for- och nackdelar med att uppratta
ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvagen. | dag rader fritt tilltrade
till jarnvagsmarknaden, vilket av naturliga skél innebér att konkurrensen &ar
hogre pd mer attraktiva strackor och lagre pa mindre attraktiva. Moderaterna
foresprakar en modell déar konkurrensens fordelar tas till vara pa ett mer
effektivt satt an i dag. En sadan reform stods av SOU 2015:110 En annan
tagordning — bortom jarnvagsknuten.

En valfungerande jarnvag kraver ocksd samarbete och koordinering med
andra lander. Vi vill darfor understryka att atgarder pd EU-niva ar nodvandiga
for att utveckla sammanhdllna och effektivt fungerande marknader for
jarnvagstransporter i Europa. Vi anser att marknadsdppningen for persontrafik
inom ramen for det fjarde jarnvégspaketet bidrar till att tillgodose resenérernas
och samhillets krav pd ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart
trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar aven till ett 6kat resande pa jarnvég till
forman for tillvaxt, sysselsattning, regional utveckling och miljé. Vi anser
darfor att det ar centralt att man pa alla nivéaer arbetar for ett fullt genom-
forande av det fjarde jarnvagspaketet i Sverige och 6vriga medlemsstater.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Jarnvagsmarknaden, punkt 1 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 2, 3, 5 och 14 samt
avslar motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 9, 10, 13 och 18.
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Stallningstagande

Den avreglerade jarnvagstrafiken missgynnar i manga fall lokala och regionala
banor och leder till en forsamrad och mer svar6verblickbar jarnvagstrafik.
Avregleringen kan ocksa leda till forsamringar for resenarerna vid storningar,
sdmre informationsfléden och planeringsproblem. Detta innebér en risk att
manniskor istéllet tar taget eller flyget for att det upplevs som lattare och
smidigare. Det betyder dven att de miljé- och klimatmal som &r uppsatta blir
svarare att nd. Jag kan konstatera att de privata operatérerna inom
persontrafiken av naturliga skal soker sig till de mest Ionsamma fjarrstrackorna
som exempelvis Stockholm-Géteborg. Forutom att det riskerar att forsdmra
tillgéngligheten for resendrer regionalt, drénerar det potentiella inkomster for
SJ AB - inkomster som bolaget skulle kunna anvanda till att bedriva
samhallsnyttig trafik pa strackor med samre ekonomisk lénsamhet. Jag anser
darfor att regeringen bor dterkomma med ett forslag som innebér att SJ AB
ges foretrade till kommersiell persontrafik pa stambanorna och att dvriga
aktorer ges tillgang i man av kapacitetsutrymme.

Jag anser vidare att SJ AB ska ges trafikeringsrétt och foretradesratt att
bedriva lansgréansoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske
genom jarnvagstrafik pd kommersiella villkor. Men jag anser att SJ dven bor
bedriva trafik pé& foretagsekonomiskt olénsamma strackor nér det ar samhalls-
ekonomiskt forsvarbart. Om trafikens strécka i dag anses vara viktig kan den
upphandlas av Trafikverket. Om SJ AB ges ett stérre mandat utifran ett
samhallsansvar att bedriva nationell tagtrafik, kan strackor som Trafikverket
upphandlar flyttas éver till andra annu mindre I6nsamma strackor eller s& kan
omfattningen av Trafikverkets arbete minskas. Ett av de viktigaste skalen till
statligt dgarskap av samhéllsviktiga verksamheter, exempelvis en fungerande
kollektivtrafik pa jarnvag, ar att anvanda bolaget for att uppna demokratiskt
beslutade mal. Jag anser darfor att SJ AB bor fa ett samhallsuppdrag i syfte att
starka bolagets samhallsnytta. SJ AB:s agardirektiv bor dndras senast 2020 sa
att trafikeringsratten for SJ AB ocksa innebar en skyldighet att genom plikt
bidra till att upprétthalla en val fungerande trafik pa jarvag i hela landet.

I dag finns det regionala trafikférsorjningsprogram, men jag kan konstatera
att det saknas en nationell plan for var interregionala jarnvagstrafik. Enligt min
mening ar det statens ansvar och uppgift att skapa regler och stod for att fa ett
fungerande jarnvagssystem for bade resenarer och godskunder. Enligt min
mening kravs det ett 6kat samspel mellan de nationella transportmélen och de
regionala malen for ett optimalt anvandande av jarnvagsnatet. Jag anser darfor
att ett nationellt trafikforsorjningsprogram bér tas fram i detta syfte.
Trafikforsorjningsprogrammet bor av naturliga skal vara flerarigt med
mdjlighet till revidering varje ar. Enligt min uppfattning ar det lampligt att SJ
AB ges ensamratt att bedriva grundlaggande systemtrafik med trafikplikt i
programmet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3. Jarnvagens tillforlitlighet, punkt 2 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna
del,
bifaller delvis motion
2018/19:500 av Roger Haddad (L) och
avslar motionerna
2018/19:1406 av Emma Berginger (MP) yrkande 1 och
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9.

Stallningstagande

Oavsett var i Sverige man bor ska man kunna lita pa att tgen kommer och gar
i tid. Kaoset pa jarnvagen och de manga tagforseningarna &r ett héart slag mot
alla som ar beroende av taget for att ta sig till arbetet och for att fa ihop
livspusslet i vrigt. Vi vill pdminna om att fyra av tio l&ngdistanstdg var
forsenade i maj 2018 enligt Trafikverket, och i ett europeiskt perspektiv ligger
Sverige i bottenskiktet nar det galler punktlighet. Vi har tagit del av en nyligen
publicerad undersdkning av EU-kommissionen dar man intervjuat éver 25 000
EU-medborgare. Undersokningen visar att det finns ett omfattande missnoje
med jarnvagens service i Sverige, och svenska jarnvagar far tyvarr ett lagt
betyg nar det géller fragor om punktlighet och palitlighet. Enligt var mening
ar det flera atgarder som &r nodvandiga, bl.a. en tydligare styrning av
Trafikverket, mer information till resenrer och béttre planering av underhalls-
insatser. For att framja Gppenhet och konkurrens pa jarnvagssparen ar det
viktigt, menar vi, att det finns goda och enkla mojligheter att jamfora priser
och tidtabeller.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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4. Jarnvégens tillforlitlighet, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 9,
bifaller delvis motion
2018/19:1406 av Emma Berginger (MP) yrkande 1 och
avslar motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna
del och
2018/19:500 av Roger Haddad (L).

Stallningstagande

Tagforseningar och installda tig orsakar kostnader i miljardbelopp for
samhallet. Det orsakar dessutom stor stress och osékerhet i vardagen for ett
stort antal resenarer som pendlar till arbete eller till studier. Jag vill pdminna
om den nollvision for dédsolyckor i vagtrafiken som riksdagen antog 1997.
En stor del av samhallet involverades for att na visionen, och den ledde ocksa
till en rad atgarder fran bade regeringen och riksdagen. Jag anser att en tydlig
nollvision for tgstorningar pa samma satt skulle kunna medverka till ett starkt
arbete fran samtliga aktorer. Enligt min mening skulle svensk jarnvag da
kunna komma till en niva som skulle innebéra att Sverige tillhérde de framsta
landerna nar det galler jarnvagens palitlighet.

Trafikanalys mater regelbundet punktligheten pa jarnvag. | statistiken for
2017 var persontagens tillforlitlighet 90 procent. Jag vill dock papeka att det
inte innebar att 90 procent av persontdgen kom i tid. I denna statistik ingar
saval tdg som kommer till sin slutstation med en férsening som &r mindre &n
5 minuter som tdg som kommer i tid. Endast 66 procent av tigen anlande till
sin slutstation fore eller pa utsatt tid. Generellt visar statistiken att ju langre
distanser taget kor, desto samre blir tidshallningen. Jag anser att nuvarande
nivaer for punktlighet, trots 6kad trafik, inte ar acceptabel vare sig for
resenarer eller for godstrafik. Jag anser att det kravs en mangd atgarder och
langsiktigt arbete for att Sverige ska ha en av varldens mest pélitliga jarnvagar.
Min uppfattning ar att en nollvision som syftar till att &tminstone 97 procent
av tdgen kommer i tid bor vara en rimlig vision som kan bidra till 6kade
atgarder fran aktorer, myndigheter och riksdagen samt regeringen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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5.  Drift och underhall, punkt 3 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna
del,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 11,
bifaller delvis motion
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del och
avslar motionerna
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 2—4, 15, 41 och 42.

Stallningstagande

For att f s& mycket och s bra infrastruktur som majligt fér de pengar som
investeras behdvs en valfungerande konkurrens. Vi vill pdAminna om att vara
skattemedel har kunnat anvandas effektivare tack vare att jarnvagens underhall
och investeringar upphandlas genom konkurrens. Vi kan tyvérr konstatera att
regeringen har aviserat att delar av jarnvagsunderhallet ska aterforstatligas. Vi
har tagit del av en rapport fran Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) fran 2014 som visar att konkurrensutsattningen av jarnvagsunderhall har
lett till sankta underhallskostnader med ca 12 procent — dessutom med
bibehallen kvalitet. Vi & medvetna om att jarnvdgen har maénga
organisatoriska brister men vi anser inte att problemet &r att flera aktorer &r
med och bidrar till utveckling och innovation. Vi vill pdminna om att pa
vagsidan har man upphandlat underhdll i konkurrens sedan lange, och det
fungerar mycket bra. Vi finner det ocksa beklagligt att regeringen har beslutat
om ett aterforstatligande av jarnvagsunderhallet i vissa delar av landet trots att
Trafikverket har pekat pa att det kommer att leda till kostnadsokningar.
Regeringens beslut strider dessutom mot de slutsatser som expertisen och
regeringens utredare Gunnar Alexandersson har dragit och innebdr ett
ineffektivt anvandande av skattemedel. Vi anser att regeringen bor avbryta
forsoket med att aterforstatliga jarnvagsunderhallet. For att nd ytterligare 6kad
kostnadseffektivitet bor regeringen i stéllet fortsatta framja konkurrens nér det
galler investeringar och underhéllsentreprenader. Trafikverket behéver dock
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fa battre kunskap om hur man goér goda upphandlingar, och vi anser dven att
Trafikverket ska ha ansvar for besiktningen av infrastrukturen och darmed
kunskap om vilket behov av underhall som finns.

Vad vi har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6.  Drift och underhall, punkt 3 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 24, 15, 41 och 42,
bifaller delvis motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna
del,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31 samt
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi vill se en mer sammanhéllen underhallskedja for det svenska jarnvagsnétet.
Vi anser darfor att Trafikverket bor utfora jarnvagsunderhall i egen regi och
att de underhallskontrakt som ligger pa andra entreprendrer atergdr till
Trafikverket nar tiden for avtalen har 16pt ut. Vi anser ocksé att Infranord AB:s
underhallsverksamhet ska bli en del av Trafikverket. Det skulle innebara att
staten genom Trafikverket far battre kontroll dver anlaggningen. Det innebér
dessutom att administration av t.ex. upphandling undviks. Vi anser ocksa att
det leder till att problem med bristféllig kontraktsskrivning forsvinner och
behovet av att folja upp och kontrollera avtal minskar. Vi ser &ven att minskad
administration ger mer resurser till direkta underhallsinsatser. Vi menar att
detta ar nodvandigt for att forbattra punktligheten, stirka underhallet och fa en
battre kontroll pa jarnvagsanlaggningen. Vidare anser vi att kontroller av
anstalldas arbetstider och fordonsunderhall ska stéirkas vid granséverskridande
trafik.

Den svenska jarnvagsinfrastrukturen ar i behov av underhall pa flera
omraden. Vi vill framhélla att kontaktledningsfel maste ses som sarskilt
allvarliga da de leder till valdigt manga forseningsminuter per tillfalle. Vi kan
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tyvarr konstatera att vi har ett av Europas samst underhallna kontaktlednings-
system och att kontaktledningsfelen star for ca 20 procent av alla
driftsstorningar i infrastrukturen, jdmfort med ca 9 procent i 6vriga EU-lander.
Vi menar att det visar att genomgripande atgarder ar nodvandiga i den
befintliga infrastrukturen for att sakerstalla tdgens elforsorjning och darmed
minska driftsstoppen. Darfor anser vi att man som ett forsta steg bor stirka
upp kontaktledningssystemet for att férhindra nedrivna kontaktledningar och
andra forekommande fel.

Vi ar medvetna om att kopparstélder &r ett stort problem for tagtrafiken.
Avklippta och stulna kopparkablar orsakar stora avbrott i jarnvagstrafiken med
forseningar och instéllda tig som foljd. Kopparstélderna medfor ocksa en stor
risk for allvarliga elolyckor. Vi anser att kopparstdld &r ett brott som borde ha
ett betydligt hogre straffvarde da det kan jamstillas med sabotage mot
jarnvagsanlaggningen. Vi anser att arbetet maste intensifieras genom att DNA-
marka stoldbegérliga komponenter eller genom att ersétta stoldbegarliga
komponenter med mindre stoldbegarligt material som t.ex. legeringar eller
icke adel metall.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Drift och underhall, punkt 3 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 6,
bifaller delvis motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 3 och
avslar motionerna
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna
del,
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 30 och 31,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 11 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 2, 4, 15, 41 och 42.

Stallningstagande

Trots att jarnvagstrafik &r ett naturligt monopol dér de olika delarna &r intimt
forknippade med och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet
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har del efter del i jarnvagssystemet under lang tid styckats av, delats upp och
ofta privatiserats. Jag vill patala att konkurrensutsattningen har lett till att det
i dag &r avsevart farre anstéllda pa underhallssidan &n vad det var for 15 ar
sedan. Jag beklagar det. Jag menar dessutom att sakerheten brister pa ett
oacceptabelt satt for sdval resendrer som dem som arbetar med underhall pé
sparen. Jag kan konstatera att Trafikverket sedan 2010 inte utfér nagot
underhall i egen regi utan att underhall sker genom entreprenadkontrakt. Jag
ar medveten om att det pd marknaden i dag finns i huvudsak 3—4 aktérer som
i sin tur anlitar ett stort antal underentreprendrer. Jag vill i det ssmmanhanget
padminna om att det 2013 uppdagades tydliga brister pa atgarder i underhallet
p& véra jarmvagar (SVT Ostnytt den 20 november 2013). Av 61 stora
ursparningar sedan 2008 var bristerna kanda pa 6ver 20 av olyckplatserna, men
anda hade de inte atgardats.

Jag bedomer att det kravs ett sammanhallet system med underhall och
kontroll i statens egen regi for att upprétta en fungerande tagtrafik for resenarer
och foretag. Jag ser det darfor som ett stort framsteg att VVansterpartiet har natt
en dverenskommelse med regeringen om att staten ska ta det samlade ansvaret
for kontroll och utférande vid underhéll av de svenska jarnvagarna. Jag vill
vidare pdminna om att regeringen tog ett viktigt beslut i januari 2017 om att
Trafikverket i egen regi ska utfora leveransuppfoljning och underhalls-
besiktning av jarnvagen. Beslutet innebdr att Trafikverket far battre koll pa
sina egna anléggningar och att det som har bestéllts verkligen levereras. For
att staten ska ta det samlade ansvaret kravs nu atgarder for att aven utférande
av underhall ska ske i statlig regi. Jag anser att hela Infranords verksamhet bor
inforlivas i Trafikverket, inte bara dess basunderhall. Jag anser vidare att en
tidssatt fardplan bor tas fram med forslag pa atgarder och utredningar, for att
drift och underhall inklusive reinvesteringar ska genomféras pa det statliga
jarnvégsnatet i statlig regi genom Trafikverket.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Resenarer och transportkopare, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 54,
bifaller delvis motionerna
2018/19:1969 av Aylin Fazelian m.fl. (S) och
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 5 och
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avslar motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 1, 8, 12 och 13.

Stallningstagande

Att gora det enkelt att hitta och betala for resor ar en forutsattning for att pa ett
smidigt satt ocksa kunna boka resor. Vi kan konstatera att SJ AB har en
néttjanst och en app som gor det enkelt for resendren att gora detta. For att
underlatta logistikkedjan med gods anser vi att méjligheten till en liknande
nattjanst for godstransporter bor utredas. Det skulle innebdra att man enkelt
kan leta transporter med olika transportsatt for sitt gods fran dorr till dorr.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Resenérer och transportkopare, punkt 4 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 1, 8, 12 och 13 samt
avslar motionerna
2018/19:1969 av Aylin Fazelian m.fl. (S),
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 5 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 54.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att det &ar viktigt med god service, hog tillganglighet,
trygghet och en trevlig atmosfar for att ka det kollektiva resandet. Jag anser
att stationerna har en nyckelfunktion i jarnvagssystemet men kan tyvérr
konstatera att det finns manga exempel pa daligt skotta och for reseniren
avskrackande tagstationer. Jag ser darfor ingen anledning till att ha ett bolag
som Jernhusen AB vars syfte enbart ar att tjana pengar pa sitt fastighets-
bestdnd. Jag menar att det kan leda till bristande underhall, daligt
Gppethallande och férséljning av stationsbyggnader. Jag anser att det finns en
risk for att exempelvis handeln i och vid vara tagstationer prioriteras framfor
sittplatser for véntande resendrer. Jag vill darfor att regeringen genom
forandrad styrning av Jernhusen AB senast till bolagsstdmman 2020 bor se till
att bolagets stationshyggnader drivs med resenérsperspektivet i centrum.
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Jag anser vidare att samtliga aktorer inom jarnvagen ska ta ett utokat
gemensamt ansvar for att samordna informationen till resendrerna nar det
intraffar forseningar. Jag vill patala att 6kningen av antalet operatérer pa
sparen har lett till samre information och samre Gverblickbarhet. Resenarerna
ska inte behgva fundera pé vad eller vem som orsakat férseningen utan ska sa
snabbt som mojligt f& korrekt information om exempelvis tidsforluster och
vilka atgarder som har vidtagits for att minimera skadan. Jag anser darfor att
regeringen bor vidta atgarder for att forbattra och samordna informationen till
resenarer vid tagstorningar samt starka kraven pé transparens och noggrannhet
nar det galler orsaker till tAgforseningar.

Jag vill pdminna om att det gamla interrailkortet en gang i tiden larde en
hel generation svenskar att resa med tag fran Sverige till kontinenten. | dag ar
dock forutsattningarna att resa med tag till utlandet samre, detta trots att
klimatforandringarna kréver att méanniskor i 6kad utstrackning har méjlighet
att resa utan att flyga eller kora bil. Tyvarr kan jag konstatera att servicenivan
ar 1ag for resendren nar det galler bdde majligheten att kdpa internationella
tagbiljetter Gver disk och att fa hjalp med praktiska tidtabellsfragor. Jag vill
pétala att SJ sedan nagra &r tillbaka har lagt ned sin biljettforsaljning till lander
utanfor Skandinavien. P& sin webbplats séljer SJ i dag endast biljetter till sina
egna tag. Det gor det svart for en resenar som vill dka langre strackor dar det
ar flera olika nationella och privata tdgbolag inblandade. Jag kan konstatera
att det samtidigt &r hur enkelt som helst for en resenér att bestalla flygbiljetter.
Jag menar att detta &r en ordning som inte kan accepteras nar vi har ett statligt
tagbolag. Jag anser darfor att SJ AB bor alaggas en skyldighet att salja
internationella tagbiljetter inklusive interrailkort.

Jag vill vidare lyfta fram att det finns ett 6kat intresse for att kunna resa till
kontinenten med tag. Tyvarr har det rent praktiskt blivit betydligt svarare de
senaste fyra aren da nattagstrafiken lagts ned fran Sverige till kontinenten. Jag
ser ett stort behov av att utveckla den svenska nattagstrafiken for att minska
behovet av bil och flyg for den aktuella resan. Jag & medveten om att det finns
en del rent praktiska hinder for SJ:s nuvarande tagvagnpark for en sadan
utveckling. Jag anser dock att det &r av yttersta vikt att SJ snarast inleder
samarbete med andra operatorer for att utveckla nattagstrafik till kontinenten
och till Norge samt till Finland.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Vissa sakerhetsfragor, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 35, 36, 3840 och 43—
45,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2106 av Fredrik Olovsson (S) och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34 och
avslar motion
2018/19:1931 av Pal Jonson (M).

Stallningstagande

Det finns ca 14 100 sparkilometer jarnvag som forvaltas av Trafikverket. Det
innebar att det i princip & omdjligt att fysiskt dvervaka alla spar. Vi &r
medvetna om att det blir mycket kostsamt att placera ut kameror for att fullt ut
kontrollera sparen, men att placera fler fasta kameror pa strategiska stallen ser
vi som nodvéndigt. Vi vill aven lyfta fram att ett komplement till strategisk
kameradvervakning skulle kunna vara flygande drénare. Dronare skulle bl.a.
kunna vara till hjalp vid olyckor eller vid sokande efter personer som vill
sabotera eller &r suicidbendgna. Vi vill darfor se 6ver mojligheten att anvanda
drénare som en kompletterande sakerhetsétgard.

Vi kan i sammanhanget konstatera att sparspring ar ett stort, och tyvarr daven
vaxande, problem. Férutom olyckor skapar det dyra forseningar for resendrer
och samhélle, men det &r dven ett arbetsmiljoproblem for lokférare. Vi menar
darfor att straffet for sparspring maste skarpas och att dvervakningen maste
intensifieras. Vi ar medvetna om att tag tidigare kordes med siktfart for att se
om personer befann sig i eller omkring sparomradet, men i dag ar trafikstopp
betydligt vanligare. For att minska stérningar och forseningar vill vi utreda om
rutinen i stéllet ska vara att tillata tag att kora i kontrollerad siktfart eller halv
siktfart vid missténkt sparspring.

Lokforare far tyvarr rakna med att ndgon gang bevittna suicid under sitt
yrkesverksamma liv. De anhdriga till en person som blir pakord av tag far ett
basprisbelopp som ersdttning. Vi har tagit del av att en lokférare som har
oturen att vara med om en pakérning far allt fran 0 kronor till ndgra tusenlappar
efter samtal med psykologer och forsékringsbolag. Vi anser att de lokforare
som drabbas bor fa ett stérre stod och utvardering av deras maende samt &ven
hogre erséttning for det trauma det innebdr att vara med om en
personpakorning. Vi vill darfor infora en grundersattning for lokforare om ett
prishasbelopp for den som bevittnat en personpakaérning.

Vidare vill vi framhalla att det kan innebara livsfara att en lokforare kor tag
utan ytterligare ombordpersonal. Om eldsvada, brak eller andra tillbud uppstar
kan det ta tid for lokforaren att upptacka detta. Men om det finns ytterligare
ombordpersonal med pa taget far lokforaren snabbt hjalp. Dessutom &r det s&
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att extra ombordpersonal aven kan svara pa fragor, hjélpa dldre och larma polis
om det behdvs.

For att undvika att tdg kapas under fard anser vi att det liksom pa flygplan
behovs en skyddad forarmiljo i tdgen. Vi menar att det ar for latt att komma in
till en lokfdrare och sedan koppla bort viktig sékerhetsutrustning. Vi vill darfor
framhalla att ett starkt intrangsskydd kan forsvara for terrorister att kapa tag
och orsaka svéra olyckor och anser att en férbattrad standard for intrangsskydd
ska inforas pé tdg som trafikerar det svenska jarnvagsnatet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Vissa sakerhetsfragor, punkt 5 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 34,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2106 av Fredrik Olovsson (S) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 39 och
avslar motionerna
2018/19:1931 av Pal Jonson (M) och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 35, 36, 38, 40 och 43—
45.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att antalet obehdriga som ror sig pa jarnvagssparen
har ¢kat under de senaste aren. Det orsakar stora forseningar i tagtrafiken bade
for regiontdg och for fjarrtdg. Jag anser att Trafikverket i samarbete med
tagoperattrerna bor arbeta fram en atgardsplan for att forsvara for obehdriga
att betrada sparen och for att minska antalet personolyckor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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12. Léangre och tyngre tag, punkt 6 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 31 och 32 samt
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.2 och
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 32.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att godstag har en lagre hastighet an persontag, vilket i vissa
fall ocksd bromsar persontrafiken. For att fa ett battre utnyttjande av
sparkapaciteten anser vi att man bor méjliggéra for vissa godstag att 6ka
hastigheten s att dessa kan kora i hastigheter runt 160 kilometer i timmen. Vi
anser aven att man bor tillata langre och tyngre tag for att kunna kéra mer gods
pa natterna da det inte dr s mycket Gvrig trafik. P& det sattet nyttjar man
jarnvéagen mer optimalt, och utredningar visar pa stora vinster for saval féretag
som Trafikverket. Vi vill ocksd pdminna om att det genom att 6ka langden pé
tagen finns okade majligheter att frakta mer gods pa jarnvag, samtidigt som
det &ven blir mer kostnadseffektivt for operatérerna. Vi anser vidare att man
bor arbeta for att forlanga stationer (driftplatser) for langre tag.

Vad vi nu har anfort bor regeringen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Langre och tyngre tag, punkt 6 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.2,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del,
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2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 32 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 32 och
avslar motion

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 31.

Stallningstagande

Sverige 4r ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv ar beroende av en fungerande och valutvecklad infrastruktur. Det
rader heller ingen tvekan om att transportsektorn ar en nyckel for att minska
Sveriges totala klimatpaverkan. Det finns stora miljé- och samhéllsnyttor att
ta till vara genom att méjliggéra transport av tyngre och langre fordon pa det
svenska jarnvagsnatet. Vi menar att det leder till miljovanligare, sékrare och
effektivare godstransporter, och det bidrar dven till att stdrka bl.a.
skogsnéringens konkurrenskraft. Vi anser att ett satt att 6ka kapaciteten i
jarnvagssystemet ar att infora langre och tyngre godstdg. | delar av Europa,
t.ex. Danmark, tillats tdg pa upp till 835 meter. Vi ar dock medvetna om att
det behovs en del sma investeringar i bl.a. motesstationer och forbispar for att
mojliggora for langre godstag. Vi vill darfor framhélla att kapaciteten genom
mindre atgarder kan okas pa landets jarnvagar pa ett kostnadseffektivt satt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

14. Léangre och tyngre tag, punkt 6 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 32,
bifaller delvis motionerna
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del och
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 19.2 och
avslar motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 31 och 32.

Stallningstagande

Sverige ar ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv ar beroende av en fungerande och valutvecklad infrastruktur. Jag
anser darfor att man bor mojliggora for tyngre och langre godstég att trafikera
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jarnvagen. Jag vill paminna om att Sverige i dag har godstag som ar 650 meter;
i Tyskland har man godstdg som ar 830 meter, och i andra europeiska lander
har man godstag som ar upp till 750 meter langa. Jag anser att det ar pa tiden
att mojliggora godstdg pa 750 meter aven i Sverige. Det skulle leda till
miljovanligare, sékrare och effektivare godstransporter och bidra till att starka
bland annat skogsnaringens konkurrenskraft.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Vissa miljofragor, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 48 och 49.

Stallningstagande

Den allra storsta delen, omkring 80 procent, av den statliga jarnvags-
infrastrukturen &r elektrifierad jarnvag. Det &r gladjande att andelen ellok dkar
eftersom det &r en stor miljomassig fordel att kora med sadana, forutsatt att
elen framstélls fossilfritt. Vi &r medvetna om att det finns strackor dér det inte
gar att anvanda ellok, och att det dven finns terminaler for lossning och
lastning dar diesellok fortfarande behdvs. Vi anser att pd strackor dar
elektrifiering inte ar majligt ar det pé sikt onskvart att diesel ersétts med annat
mer miljovanligt brénsle, nér kostnadseffektivitet och teknik medger det. Vi
menar dven att det pa vissa annu oelektrifierade strackor kan vara motiverat
att bygga ny kontaktledning. Det forutsétter dock att trafiken ar tillrackligt tét
i relation till den stora investering som ny kontaktledning innebér. Vi vill
framhalla att diesellok troligtvis kommer att fasas ut framover, och lok
kommer i stéllet att drivas med vétgas, batteridrift eller ndgon annan miljo-
vénlig teknik, dar det inte finns kontaktledningar. Vi vill vidare lyfta fram att
ett intressant och miljovanligt satt att driva tag ar vatgas med bransleceller. Vi
kan i sammanhanget uppmarksamma att tva vétgasdrivna tdg med bransle-
celler redan trafikerar en reguljar strdcka i norddstra Tyskland, och de klarar
ca 100 mil mellan tankningarna. Vi anser darfor att &ven Sverige bor utveckla
och prova denna teknik pa en lamplig oelektrifierad stracka.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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16. Museiorganisationer, punkt 8 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 53.

Stallningstagande

Vi vill understryka att det for att museiverksamhet for jarnvag ska fungera ar
viktigt att man ger trafiken tillgang till taglagen. Vi vill i ssmmanhanget patala
att det finns aldre spar som inte nyttjas eller nyttjas i en mycket liten
omfattning. Museitrafiken &r en del av svenskt kulturarv, och vi menar darfor
att den bor fd stod och Okade forutsittningar for att kunna halla
verksamheterna vid liv.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Statistik, punkt 9 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10 och
avslar motion
2018/19:1755 av Johan Hultberg (M).

Stallningstagande

Jag har tagit del av att Trafikanalys under varen 2018 presenterade rapporten
Forbattrad kunskapsforsorjning om jérnvagstransporter — slutredovisning av
regeringsuppdrag (2018:10). Rapporten foreslar fyra atgarder for att utveckla
kunskapsunderlagen om jarnvagstransporter. Jag vill framhalla att dessa
forslag bl.a. skulle atgarda ett betydande problem med att operatorer pa
jarnvagen inte alltid vill delge uppgifter som ror deras resenarer da det skulle
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kunna innebdra rojande av affarsdata. Trafikanalys foreslar bl.a. att
Trafikverket bor ges mojlighet att utfarda foreskrifter for att inhdmta
transportuppgifter fran jarnvagsforetag med tilldelat taglage samt att vidta
sanktionsatgarder om informationen som lamnas ar felaktig eller uteblir. Jag
vill i sammanhanget peka péa att Danmark har lést behovet av detaljerade
kunskapsunderlag om jarnvégstransporter till nationell analys- och prognos-
verksamhet. Jag anser att Sverige genom att genomfora de fyra forslag som
Trafikanalys foreslar i rapporten skulle fa ett underlag som ger oss en
valbehovlig kunskap om hur resendrerna paverkas av forseningar, och darmed
skulle vi battre och mer malmedvetet kunna vidta atgarder som gagnar
personresande.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Arlandabanan, punkt 10 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 7.

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att A-Train har nyttjanderatten till Arlandabanans spar
och stationer samt driver Arlanda Express. Nyttjanderatten innebér bl.a. att A-
Train bestammer over biljettpriserna pa Arlanda Express. Jag vill patala att
detta tyvarr har resulterat i att biljettpriserna 4r s& hogt satta att manga i stallet
véljer att resa med bil eller buss till Arlanda. Det innebér att utslappen av
vixthusgaser blir avsevart hdgre dan om fler hade valt att &ka med Arlanda
Express.

Jag anser att OPS-konstruktioner (offentlig-privat samverkan) kan
betraktas som en form av avreglering och att Arlandabanan darmed &r ett
tydligt exempel pé& nar privata dgares vinstintresse star i motsattning till att
driva infrastruktur med hog samhallsnytta och &g belastning p& miljo och
klimat. Jag menar att OPS-projektet for Arlandabanan har begransat tillgangen
till miljévanliga transporter till och fran Arlanda till rimliga biljettpriser. Jag
vill ocksa pdminna om att antalet resenarer pa strackan enligt Riksrevisionen
har varit lagre an vad som forutsags i de prognoser for resandeutveckling som
1ag till grund for riksdagens beslut om Arlandabanan. Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) har ocksa pa Riksrevisionens uppdrag
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beréknat vilken potentiell samhallsnytta som skulle kunna realiseras vid andra
nivaer pa biljettpriset. Berakningarna bygger pa antagandet att priset for att
fardas med Arlanda Express skulle motsvara priset for motsvarande tjanst fran
Oslo Flyghavn till Oslo, dvs. ett reducerat pris som var 36 procent lagre &n
dévarande enkelbiljett som kostade 280 kronor vid fullt pris. Jag har tagit del
av att detta enligt VTI skulle kunna 6ka resandet med Arlanda Express med
25 procent for tjansteresor och med 50 procent for privatresor. Det skulle ge
ett totalt 6kat resande med Arlanda Express som uppgar till 1,2 miljoner resor
per ar. Jag vill peka pa att en radikal omlaggning av prispolitiken med andra
ord skulle ha en betydande potential att bade forbattra resenérers situation och
minska klimatpaverkan fran transporterna. Jag anser darfor att staten i och med
OPS-konstruktionen for Arlandabanan kraftigt har begrédnsat mojligheterna att
paverka prissattningen pa biljettpriserna sa att fler aker tag i stéllet for bil eller
buss pa strackan samt att 6ka dess kapacitet. Forutom att OPS-konstruktionen
ger A-Train utrymme att ta ut oskaligt hoga biljettpriser tvingas aktérer som
SL och SJ att hoja biljettpriset pd Arlandaresor for att inte ta for stora
marknadsandelar. Jag anser att ett overforande av trafikeringen pa
Arlandabanan till staten skulle innebdra stérre mojligheter att nd
samhallsekonomiska och samhéllspolitiska mal. Ett forsta steg bor enligt min
uppfattning vara att offentliggéra vad ett overférande av trafikeringen pé
Avrlandabanan till staten skulle kosta.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Sérskilda yttranden

1. Jarnvéagens tillforlitlighet, punkt 2 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfér:

Oavsett var i Sverige man bor ska man kunna lita pa att tdgen kommer och gar
i tid. Vi 4 medvetna om att kaoset pd jarnvigen och de ménga
tagforseningarna ar ett hart slag mot alla som &r beroende av taget for att ta sig
till arbetet och for att fa ihop livspusslet. Vi anser att det bl.a. finns behov av
en tydligare styrning av Trafikverket, mer information till resenérer, goda och
enkla mdjligheter att jamfora priser och tidtabeller samt béttre planering av
underhallsinsatser. Vi vill vidare peka pa att konkurrens bidrar till en battre
fungerande jarnvag. Vi vill i sammanhanget understryka hur sarbart systemet
ar nar stora delar av landet paverkas av instillda eller forsenade tag-
kommunikationer. Vi vill darfor sarskilt peka pa att det aterstar mycket att géra
for att snabbare och sékrare informera allmanheten och resenérerna om bl.a.
pa vilket spar ett tag star vid sparbyte och om tagen &r forsenade eller till och
med installda. Vi anser darfor att det kravs en dversyn av allt fran skyltar till
informationsservice pa stationerna runt om i landet.

Vi vill &ven paminna om att Centerpartiet och Liberalerna har slutit en
sakpolitisk 6verenskommelse med regeringspartierna, det s.k. januariavtalet.
Av detta framgdr bl.a. att okade satsningar pa underhall och investeringar i nya
spar ar viktiga delar for att n 6kad punktlighet. En langsiktig underhallsplan
och ett atgardsprogram for att nd okad punktlighet ska tas fram i samverkan
med tagoperatorerna. Det ska hantera sddant som tillgang till ersattningstrafik,
resenarsinformation, kvalitet pa snoéréjning och beredskap for att snabbt
avhjélpa t.ex. kontaktledningshaveri. Trafikverket ska dven ha rétt att avvisa
tdg som riskerar att riva ned kontaktledningar eller pd annat satt sliter for
mycket pé jarnvagen. Vi vill understryka att Centerpartiet och Liberalerna
kommer att vara en drivande kraft for att se till att Sverige far en tillforlitlig
jarnvéag. Mot den bakgrunden valjer Centerpartiet och Liberalerna att framfora
partiernas asikt i ett sarskilt yttrande i stéllet for i en reservation till forman for
kommittémotion 2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L)
yrkande 2.2 i denna del och motion 2018/19:500 av Roger Haddad (L).

2. Drift och underhall, punkt 3 (C, L)

Anders Akesson (C) och Helena Gellerman (L) anfor:

Vi vill framhalla att konkurrensutsattningen av jarnvagsunderhallet har
bidragit till 6kad kvalitet och minskade kostnader. Vi vill pdminna om att
konkurrensutsattningen genom upphandling har lett till sénkta kostnader med
ca 12 procent enligt en studie fran Statens vag- och transportforskningsinstitut
fran 2014. Vi anser att jarnvagen har manga organisatoriska brister, men
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problemet ligger inte i att flera aktdrer & med och bidrar till utveckling och
innovation. Vi anser dock att det &r positivt att Trafikverket tar ett mer samlat
ansvar for verksamheten, vilket inkluderar besiktningsverksamheten, men vi
anser att ett aterforstatligande av hela underhallsverksamheten ar fel vég att
ga.

Vi vill dven paminna om att Centerpartiet och Liberalerna har slutit en
sakpolitisk dverenskommelse med regeringspartierna, det s.k. januariavtalet.
Av detta framgdr bl.a. att 6kade satsningar pa underhall och investeringar i nya
spér ar viktiga delar for att nd okad punktlighet. En langsiktig underhéllsplan
och ett atgardsprogram for att nd 6kad punktlighet ska tas fram i samverkan
med tagoperatorerna. Den ska hantera sadant som tillgang till ersattningstrafik,
resenarsinformation, kvalitet pa snoréjning och beredskap for att snabbt
avhjalpa t.ex. kontaktledningshaveri. Vidare framhalls att Trafikverket ska ha
ratt att avvisa tag som riskerar att riva ned kontaktledningar eller pa annat satt
sliter for mycket pa jarnvagen. Vi vill understryka att Centerpartiet och
Liberalerna avser att i de fortsatta politiska diskussionerna vara en aktiv och
drivande kraft for att Sverige ska fa en val underhéllen jarnvagsinfrastruktur
som ger forutséttningar for en fungerande jarnvagstrafik i Sverige. Mot den
bakgrunden viljer Centerpartiet och Liberalerna att framfora partiernas asikt i
ett sarskilt yttrande i stallet for i en reservation till forman for kommittémotion
2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L) yrkande 2.2 i denna
del och 2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 2.2 i denna del.
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Forteckning over behandlade forslag

Motion vackt med anledning av skrivelse 2017/18:278

2018/19:26 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD, L):

2.2.  Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om jarnvég och
tillk&nnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser jarnvagspolitiska fragor.

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:500 av Roger Haddad (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgarder
for att minimera sarbarheten i denna samhallsviktiga infrastruktur men ocksa
agera for att tdgen ska gd i tid och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1406 av Emma Berginger (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
nollvision for tagstrul och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1755 av Johan Hultberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om statistik dver
gransoverskridande pendling och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen genom foréndrad styrning av Jernhusen AB senast till
bolagsstdmman 2020 bor tillse att bolagets stationsbyggnader drivs
med resendrsperspektivet i centrum och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag som innebér att SJ AB ges
foretrade till kommersiell persontrafik pd stambanorna och att Gvriga
aktorer ges tillgdng i man av kapacitetsutrymme och tillkannager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med samhallsuppdrag for SJ AB som
stérker bolagets samhéllsnytta och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s
agardirektiv bor andras senast 2020 sa att trafikeringsratten for SJ AB
ocksa innebér en skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthalla
en val fungerande trafik pa jarnvag i hela landet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att en
tidssatt fardplan med forslag pa atgarder och utredningar for att drift
och underhall, inklusive reinvesteringar, genomfors pa det statliga
jarnvagsnatet i statlig regi genom Trafikverket bor tas fram och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor offentliggora statens kostnad for att med optionsratt
l6sa ut A-Train som operatdr och Gverta ansvaret for driften pa
Arlandabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgarder for att forbattrade och samordnade
informationsinsatser till resenarerna sker vid tagstérningar samt starka
krav pd transparens och noggrannhet géllande orsaker till
tagforseningar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor terkomma med forslag pa nollvision mot tagstérningar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor vidta atgarder enligt de forslag som presenteras i
rapporten Forbattrad kunskapsforsorjning om jarnvagstransporter —
slutredovisning av regeringsuppdrag (Rapport 2018:10) och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att SJ AB
bor alaggas skyldighet att silja internationella tagbiljetter inklusive
Interrailkort och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att SJ AB
bor dlaggas att i samarbete med andra operatorer utveckla nattagstrafik
till kontinenten och till Norge samt persontrafik till Finland och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
nationellt trafikforsorjningsprogram for tdg bor inforas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1931 av Pal Jonson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att vidta atgarder for att forhindra banvallsbrander och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:1969 av Aylin Fazelian m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att
underlatta internationellt tgresande och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

2.2.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om jarnvég och
tillk&nnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser jarnvagspolitiska fragor.

2018/19:2106 av Fredrik Olovsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att granska
mojligheten att vidta ytterligare atgarder for att minska problemet med
spérspring pa vara jarnvagar och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

19.2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att atgérder
ska vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnat i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre tag.

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
samordna tagtrafiken i Europa samt arbeta for gemensamma system
for biljettbokning via SJ och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att drift och
underhall av jarnvég dven i fortsattningen ska upphandlas i konkurrens
och tillkdnnager detta for regeringen.

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstdnds- och
leveranskontroll ~ samt  uppféljning vid  upphandling av
jarmvagsunderhéllet och tillkannager detta for regeringen.

32.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs i motionen om att préva
mojligheterna till langre godstag och tillkannager detta for regeringen.

34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket i samarbete med tagoperatdrerna bor arbeta fram en
atgardsplan for att minska antalet personolyckor pa jarnvégsspar och
forsvara for obehoriga att betrada sparen och tillkéannager detta for
regeringen.
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2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

9.

10.

11.

13.

18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sakerstalla att det finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvagens
infrastruktur i form av taglagestilldelning, depétillgdng och
signalsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor Overvdga att stdrka forutsdttningarna for den
kommersiellt organiserade persontrafiken pad jarnvagen med
utgangspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En annan tagordning —
bortom j&rnvéagsknuten och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att frdmja
en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhall av jarnvagen genom
att forsoket med att Aaterforstatliga delar av densamma avbryts
samtidigt som Trafikverket fortsatter att folja upp och besiktiga
underhallet, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att Sverige liksom 6vriga medlemslénder skyndsamt implementerar
det fjarde jarnvagspaketet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett nationellt trafikférsorjningsprogram for jarnvégen och tillkannager
detta for regeringen.

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

2.

15.

31.

32.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna kontaktledningar
och andra fel p& kontaktledningsnatet och tillkannager detta for

regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket i egen regi bor ansvara for underhdll av

jarnvéagsanlaggningen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverkets administration bor ses Over i syfte att minska onddig
administration till forman for fler arbetare i sparen och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
kontroller av anstélldas arbetstider och fordonsunderhall bor starkas
vid gransoverskridande trafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
arbetet med att fa till stand godstag med hogre hastigheter an dagens
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att arbetet
med att forlanga stationer (driftplatser) for langre tag bor utékas och
att standarden pa hogsta tilldtna taglangd bor okas, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2018/19:TU17

63
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35.

36.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

48.

49.

53.

54.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se fler
fasta kameror pa strategiska stallen och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
majligheten att anvanda dronare som kompletterande sakerhetsatgard
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att straffet
bor skarpas for olovlig vistelse i sparomrade och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att insatser
mot sparspring och suicidprevention bor starkas for att minska antalet
omkomna i jérnvagsinfrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att som rutin kora i kontrollerad siktfart eller halv siktfart
vid misstankt sparspring och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
straffet for sabotage, sdsom kopparstélder mot jarnvagsanlaggningar,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
intensifiera arbetet med att ersétta eller DNA-mérka stéldbegérliga
komponenter for att forebygga kopparstold och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det inte
ska vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sikerhetsutbildad
ombordpersonal och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lokforare
som bevittnat personpakorning bor erhdlla ersattning om ett
prisbasbelopp och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
intrAngsskyddet till lokférare ombord pa tdg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dieseldrivna lok/motorvagnar pa sikt bor ersattas med annat mer
miljovénligt bransle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
bor prova vatgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pd
oelektrifierad stracka och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
museitrafik bor ges okat stdd och battre forutsattningar, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
inforandet av en nattjanst och applikation for godstransporter med tag
och tillk&nnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2019
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