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Ho6jd niva for trimningsatgarder

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att hdja nivan

for trimningsétgirder och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Arbetet med att bygga om delar av E22 i norra delen av Oskarshamns kommun till en
motesfri vig med mittricke har inletts — men inte som det var utlovat.

Vi dr ménga som lidnge har véntat pd och kdmpat for forbattringar av E22:an i denna
del av Sverige.

Syftet med den planerade ombyggnationen ar att 6ka trafiksidkerheten och
framkomligheten. Mittracken minskar risken for otécka frontalkollisioner pa E22, och
genom att sitta upp viltstingsel langs strackan minskas risken for viltolyckor.
Trafikverket kommer ocksa att sdtta upp nya sidordcken som ska fanga upp bilister som
av nagon anledning kor av vdgen. Rédckena gor att krocken blir mjukare. Trafikverket
rdknar med att atgdrden ska minska antalet doda och svért skadade i trafiken.

Det ar strickan mellan Malbédcken 1 Oskarshamns kommun och Gladhammar i
Visterviks kommun som nu ska byggas om. Strickan har delats in 1 tre etapper. Fran
borjan var dock en fjirde etapp inplanerad i projektet. Det ar strdckan mellan Nygard
och Malbécken, det vill sdga den del av E22 som passerar infarterna till Misterhult, som

nu har plockats bort. Strackan &r olycksdrabbad.



Orsaken till att den inte byggs om som planerat &r enligt Trafikverket att det inte
finns pengar for den strickan av E22.

Trafikverket har sjélvt betonat att myndigheten inte tycker att detta &r bra pa nigot
vis. Myndigheten har konstaterat att det dr olyckligt och att det dr en olycksdrabbad
strdcka som dr viktig att dtgérda. Man har meddelat att strickan Nygérd—Mélbdcken har
blivit sd pass mycket dyrare, pa grund av att projektet har dragit ut pa tiden, att
prislappen nu ar 6ver 100 miljoner kronor samt att forhoppningen ar att forsoka fa med
denna stricka i den nya nationella transportplan som nu ér pa géng. Trafikverket har
beskrivit strickan som jatteviktig.

Trafikverkets beslut har vickt kraftiga reaktioner hos oss i Kalmar lan. Boende,
trafikanter och beslutsfattare har kritiserat Trafikverkets besked.

Vigen kom in i transportplanen redan 2014, och vi i Region Kalmar 1dn har ldnge
forsokt att paverka Trafikverket sa att vigen byggs om och forbéttras. Beslutet finns
alltsa sedan tidigare, men det verkstills inte. Det &r orimligt av flera skil, varav ett
naturligtvis dr den demokratiska synvinkeln. Varfor genomfors inte demokratiskt
forankrade beslut som handlar om att forbittra infrastrukturen i Kalmar lédn?

Skadl som angivits dr att s kallade trimningsétgirder inte far 6verstiga 100 miljoner
kronor. Det dr en orimlig ordning, och niv4, i ljuset av s vl inflationen som hur
utdragna dessa processer dr — kostnaderna for projekten hinner helt enkelt 6ka sa
mycket fran att de beslutas till att de ska genomforas, att de inte langre kan — far —
genomforas, enligt myndigheten.

Det ar inte bara 1 sydostra Sméland detta &r en angeldgen friga att 16sa. Roster hojs
ocksé nationellt for att nivan for vad som betraktas som trimningséatgarder behdver
hojas. Exempelvis har Tagforetagen till regeringen framstéllt att den behover hojas fran
dagens 100 miljoner kronor till 200 miljoner kronor.

Efter beskedet om att etappen Nygard-Mélbéacken faller ur E22-satsningen norr om
Oskarshamn har det varit febril aktivitet hos Oskarshamns kommun, Region Kalmar 1idn
och Trafikverket for att ater fa in objektet i plan. Arendet bradskar da det behdver
upphandlas en entreprendr for igdngséttning innan utgédngen av 2025.

Om etappen inte genomfors nu behdver en ny vigplaneprocess startas upp. Detta
skulle innebéra svéra konsekvenser med risk for simre kommunikationer och fler
olyckor, inklusive att 9 kilometer inte byggs om forrén tidigast efter nédsta planperiod
2037, att trafiksidkerheten forblir dalig samt hastighetssdnkning till 80 km/h pé en mil pa
E22.



Efter genomgéng av olika tillgdngliga alternativ fattade kommunfullmaiktige i véras
beslut om att skjuta till omfattande kommunala medel for att Trafikverkets statliga
projekt ska kunna genomforas under innevarande vigplaneprocess. Detta alltsé for att
det inte ska behdva startas upp en ny.

Kommunen har beslutet att ga in med 40 miljoner frdn kommunala skattepengar.

Det lokalt forankrade néringslivet, kopplat till kirnkraften och
karnavfallshanteringen, har beslutat att ga in med 10 miljoner.

Trafikverkets 100 miljoner kvarstar, och dirmed nér man gemensamt upp till
summan som projektet landar pé enligt berékningarna.

Detta betyder alltsa att Oskarshamn — en kommun med 27 000 invénare — lagger 40
miljoner 1 kommunala skattepengar pd en svensk motorvdg som ir ett riksintresse, och
alltsa ett statligt ansvar. E22:an #r helt nddvindig for 6stra Smaland, Oland och 4ven
Gotland — och for resten av landet d4 E22:an dr avgdrande for flodena till och frén t.ex.
kirnkraftverket OKG, och for kommunikationerna till och fran Oland (bron Kalmar-
Morbylanga) och Gotland (férjetrafiken Oskarshamn-Visby).

Det betyder vidare att det lokala naringslivet gér in med 10 miljoner — for att staten
sviker sina l6ften till Oskarshamn och Kalmar lén.

Det ar naturligtvis helt orimligt att en mindre kommun och lokalt niringsliv ska
betala statens nota for nagot som dr statens ansvar, och som dessutom ar beslutat och
planerat sedan tio ar tillbaka.

Kommunens och néringslivets beslut vilar dock pd vetskapen att vi inte har rdd att
vénta till efter nista planperiod, d.v.s. efter 2037. Det skulle ha enormt negativa
konsekvenser for lokalbefolkning, vélfard, niringsliv och anslutande regioner. Darfor
har vi gemensamt klivit in for att 16sa den akuta situationen.

Det dr dock angelédget att detta inte tillats hdnda igen. Darfor behdver nivén for

trimningsatgérder snarast hojas och kontinuerligt justeras uppat i takt med inflationen.

Laila Naraghi (S)
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