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Sammanfattning

For att sdkra jobb och tillvéxt i hela landet behdvs en vilfungerande infrastruktur.
Moderaternas plan handlar om hur vi skapar forutsittningar for hela Sverige. Manniskor
och foretag ska kunna lita pa att grundlidggande funktioner i samhéllet fungerar och
levererar den tilltinkta nyttan. Moderaterna prioriterar darfor vard av den befintliga
infrastrukturen samtidigt som vi gor satsningar for att stirka transportsystemet dir det
behdvs for att sidkerstilla att hela Sverige har fungerande infrastruktur.

Sverige och virlden befinner sig just nu i en omvélvande tid med en pandemi som
gjort att flera sektorer befinner sig i en djup och allvarlig kris. Samtidigt pagar en
omfattande omstillning av samhaillet for att bli av med fossila drivmedel och
tillverkningsprocesser. Tyvarr minskar inte utsldppen i tillrackligt hog takt och
regeringen bar ett stort ansvar i detta misslyckande. Alltfor lange har regeringens fokus
legat pd ineffektiva satsningar som inte tar oss ndrmare vara klimatmal.

Moderaterna satsar lika mycket pengar som regeringen pa infrastruktur men viljer
att prioritera annorlunda for att skapa forutsittningar for tillvéxt i hela Sverige.
Moderaterna siger nej till hoghastighetstdg och prioriterar i stillet att stirka alla
fardslag pa ett hallbart sitt med ett tydligt intermodalt perspektiv. Sverige behover en
mer robust skdtsel av jarnvdg och vég. Forskningen visar att det enskilt mest effektiva
sdttet att vdrna skattebetalarnas pengar dr att varda och stirka den infrastruktur vi redan
har. Slutligen behdver Sverige, en gang for alla, géra upp med den gamla debatten dér
fardslag stills mot varandra. Moderaterna vill utforma en modern och hallbar
infrastrukturpolitik med fokus pé jobb, pendling och milj6. Vi tar hdnsyn till
skattebetalarnas pengar och inkluderar 1 vara satsningar alla olika fardslag for att skapa
ett effektivt transportsystem i hela Sverige. Moderaterna vill se en infrastrukturpolitik
som ger kraft att bygga Sverige.
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Riksdagen avslér regeringens forslag om medel till utveckling av
transportinfrastruktur om 437 miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att medel till utveckling av transportinfrastruktur ska uppga till
404 miljarder kronor.

Riksdagen avslér regeringens forslag att 197 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen ska anvéndas till vidmakthallande av statliga vigar inklusive barighet,
tjdlsdkring och reinvesteringar av vigar samt till statlig medfinansiering av enskilda
vagar.

Riksdagen beslutar att 217 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvédndas
till vidmakthéllande av statliga végar inklusive barighet, tjalsdkring och
reinvesteringar av végar samt till statlig medfinansiering av enskilda végar.
Riksdagen avslar regeringens forslag till medel till drift och underhall av jarnvigen
om 165 miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att medel till drift och underhéll av jarnvédgen ska uppga till 178
miljarder kronor.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att tillsétta en
overgripande utredning av organisationen kring planering, upphandling samt
genomforande av underhall och nybyggnation av svensk infrastruktur i syfte att 6ka
effektivitet, framdrift och forbattrad kostnadskontroll och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samhéllsekonomisk
och miljomaissig lonsamhet ska vara vigledande i valet av infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett effektivt och héllbart
transportsystem som inkluderar alla trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdga nej till att bygga
hoghastighetsjarnvég och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att langsiktigt arbeta for
att kunna kora tag 250 kilometer i timmen pa viktiga strdk i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta ndsta steg nér det
giller komplettering och nybyggnation av jarnvdg mellan Stockholm och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om jarnvagsunderhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om kapacitetsbrister pa
jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om fler, langre och tyngre
tag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om satsning pa vig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera ombyggnad
av viktiga végar for tyngre lastbilar, s kallade BK4, och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att ta fram en
plan fOr att aterstélla hastigheten pa de statliga vdgar som sénkts pa grund av daligt
underhall och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om viagunderhdll och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsétta en utredning
for att sdkerstélla de regionala flygplatsernas langsiktiga utveckling och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att langsiktigt sdkra
inrikesflyget till och frén Stockholm och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att initiera en
Arlandaforhandling i syfte att gora flygplatsen till Nordens ledande och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla
infrastrukturen till och fran Arlanda och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjéfartens behov och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla en vél
fungerande infrastruktur till och fran hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om jérnvigsfarjor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en plan for landstrom
nér batar ligger i svenska hamnar, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom kommande plan
fornya den svenska flottan av isbrytare och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om alternativ finansiering av
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en plan for att
hantera svensk infrastrukturs underhallsskuld och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om underfinansiering inom
befintlig plan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att projekt inom plan ska
1 alla delar vara fullt ut finansierade och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aterinféra 15 procent
anslagskredit for alla infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att analysera
forandrade pendlingsbeteenden efter pandemin, analysen ska ge underlag for ett
eventuellt behov av omprioriteringar nér det géller infrastrukturinvesteringar, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
myndighetsstrukturen inom infrastrukturomradet i syfte att stédrka samordningen och
effektivitet mellan de olika trafikslagen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om stirkt gemensam
infrastrukturplanering med véra nordiska grannlénder och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera ny
transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.



38. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera
infrastrukturlagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

39. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska vara
vérldsledande avseende elektrifiering av fordonsparken, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

40. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sétta tydliga méal for
ar 2030 avseende utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till végar,
rastplatser, tankstillen, hamnar samt foretag, bostéder, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

41. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt ska
arbeta inom ramen for EU for harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

42. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Sverige inom ramen
for EU mer aktivt ska soka stod for nationella infrastrukturprojekt och tillkdnnager
detta for regeringen.

43. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att utveckla
de samhillsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

44. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bejaka mojligheterna
och forebygga riskerna med autonoma fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

En héllbar infrastrukturpolitik for jobb och tillvaxt 1
hela Sverige

Overgripande utgdngspunkter

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har ldngst avstdnd mellan
landséndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla var konkurrenskraft krdvs en
fungerande infrastruktur. Det dr viktigt for att foretag ska kunna frakta sina varor och
ménniskor tryggt ska kunna pendla till sina arbetsplatser. Ménniskor och foretag ska
enkelt kunna resa inom och till och frdn Sverige. Darfor ar det viktigt att vi vardar och
starker befintlig infrastruktur samt att nya infrastrukturinvesteringar gors pé ett héllbart
sétt som stérker transportsystemet. Genom att fullt ut bejaka och stotta den snabba
pagaende utvecklingen av fossilfria motorer kan vi utveckla Sverige och stdrka var
konkurrenskraft pa ett hallbart sitt. Moderaterna tror inte pa att stilla olika transportslag
mot varandra. Vi behover bade flyg, jarnvég, vig, sjofart och cykel for att ménniskor
ska kunna arbetspendla och resa. Foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor
genom ett tryggt och sammanlénkat godsflode genom hela Sverige.

Sverige ska vara virldsledande i1 elektrifiering av all infrastruktur, 1 att bejaka nya
drivmedel som exempelvis vitgas samt sékerstélla en héllbar inhemsk storskalig bio-
drivmedelstillverkning. Varje transportslag ska bidra till jobb och tillvixt utan att ge
avkall pa klimatsmart héllbarhet. Trafikverket dterkommer med en atgérdsplanering
under varen 2022 och regeringen med en skrivelse dver atgiardsplaneringen under varen
2022. Moderaterna kommer i samband med denna att &terkomma med ett svar pa reger-
ingens skrivelse dver Trafikverkets atgardsplanering. I denna motion redovisar vi, som
ett svar pa regeringens proposition, véra prioriteringar.



En modern och hallbar infrastruktur

Svensk infrastruktur har stora och allvarliga problem. En majoritet av alla storre projekt
tenderar att bli kraftigt fordyrade och mycket férsenade. Sverige har en stor underhélls-
skuld, 1 plan beslutade projekt dr underfinansierade och savél vigar som jarnvég lider av
bristande underhall. Sjofarten dr underutnyttjad och det saknas ett dvergripande inter-
modalt perspektiv som binder samman alla trafikslag och utgar fran samhéllsekonomisk
nytta.

Sverige maste minska sina utslédpp och transportsektorn star for ca 40 procent av
vara fossila utsldpp. Vérlden behover det ndrmaste decenniet stélla om avseende energi i
en omfattning som inte tidigare gjorts. Vi befinner oss nu 1 ett paradigmskifte dar den
fossilt drivna forbranningsmotorn ska ersittas med fossilfria motorer inom alla fardslag.
Det finns en betydande hoppfullhet i den snabba utvecklingen dir vérldens ledande
foretag och universitet dver hela virlden gemensamt arbetar mot att bryta med vart
beroende av fossila branslen. Moderaternas bedomning &r att det dr fullt realistiskt att
alla trafikslag inom en relativt snar framtid i allt vésentligt drivs fossilfritt.

Regeringen konstaterar 1 sin proposition att efter sju ars regeringsmakt behover
arbetet med produktivitets- och effektivitetsforbattringar intensifieras. Att detta kréver
en hog grad av kostnadskontroll och transparens i planering och byggande av infrastruk-
tur dr grundldggande i det arbetet. I realiteten &r detta ett underkédnnande av regeringen
kring den egna politiken. Regeringen har inte formaétt att hejda den pagiende utveck-
lingen med 6kade kostnader for upphandling av sévil underhdll som nybyggnation. Det
ar en negativ utveckling som Moderaterna vill bryta med.

Underhallsskulden vdxer och regeringens innevarande plan ar kraftigt underfinansi-
erad. De flesta storre infrastrukturpolitiska projekt blir 1 brist pa tydliga incitament och
fungerande upphandling férsenade och mycket dyrare dn budgeterat. Sénkningen av
anslagskrediterna fran alliansregeringens 15 procent har lett till ineffektiv framdrift och
okade kostnader. Losningen frin regeringens sida pa vixande problem har varit att
aterkommande ge Trafikverket 1 uppdrag att aterkomma med forslag till regeringen hur
de ska l9sa sina egna tillkortakommanden.

Moderaternas analys dr att det behdvs en mer omfattande genomlysning av arbetet
med upphandling och genomforande av sévil underhdll som nybyggnation. Vi behdver
se over mojligheten till forbattrad organisation, battre upphandlingsunderlag och fler
incitament i samband med upphandling att halla budget och tidsplan samt 6ppna for
alternativa finansieringsmodeller dir detta &r nationalekonomiskt forsvarbart. Det
behovs en plan for att komma till rdtta med underhéllsskulden och finansiera redan
beslutade projekt. Moderaterna vill darfor tillsdtta en storre utredning 1 alla dessa delar.
Syftet ska vara att skapa en modern organisation som genomfor projekt inom beslutad
tidsram och budget.

De senaste dren har 121 mil statlig vdg fétt sin hastighet sdnkt pa grund av bristande
underhall. Arbetet med att stirka vigarna for tunga lastbilar, s.k. BK4, gar langsamt och
regeringens otillrdckliga stdd till den av pandemin hért drabbade flygbranschen riskerar
att forsdmra den svenska flyginfrastrukturen. Detta riskerar att langsiktigt skada svensk
konkurrenskraft. Regeringen konstaterar att 6kade satsningar pa underhall och invester-
ingar 1 nya spér ar viktiga delar for att nd 6kad punktlighet. Vidare konstaterar regering-
en att vagunderhdllet, med sérskilt fokus pa barighet och tjélsikring, behdver forstirkas.
Moderaterna delar analysen kring vikten av att prioritera underhall och investeringar i
nya spér. Vi konstaterar dock att regeringen séger en sak men i realiteten prioriterar helt
annorlunda. Regeringen saknar en plan for att beta av underhallsskulden och férmar inte
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att finansiera de anslag som Trafikverket sagt behovs for att bibehalla nuvarande stan-
dard pd vig och jarnvég. Politik dr att vélja, och regeringen har gjort sitt val att gd
vidare med jatteprojektet hoghastighetstag. Den direkta konsekvensen av regeringens
politik &r att viktiga satsningar pd omstéllning, underhéll och nybyggnation i hela
Sverige skjuts pa framtiden eller inte blir av.

Klimatmalet for transportsektorn innebér att vixthusgasutsldppen fran inrikes trans-
porter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jaimfort med
2010. Regeringen har tillsatt en elektrifieringskommission i syfte att paskynda elektrifi-
eringen och lyfter bl.a. vitgasteknik som en av flera tekniker som pa sikt kommer att
kunna hantera de svaraste utmaningarna for att uppnd klimatneutralitet.

Moderaterna vdlkomnar Elektrifieringskommissionen. Vi konstaterar dock att 89
procent av alla bilar fortfarande gér pa fossilt bransle och bland nyregistreringarna &r
alltjimt 60 procent fossil drivna bilar. I dagsldget finns det mycket lite som talar for att
de ambitiost satta miljdomélen kommer att uppnas. Samtidigt sker mycket innovation
och utveckling pa detta omradet. Moderaterna vill bejaka utvecklingen och att staten
sakerstiller de grundldggande forutsattningarna for en marknadsdriven omstéllning.
Erfarenheter nir den fossila uppviarmningen av svenska hus fasades ut pa ett decennium
visar att ndr vi gor rétt rent politiskt och skapar goda marknadsekonomiska forutsétt-
ningar sker fordndringar snabbt.

Samhallsekonomisk 16nsamhet

Moderaterna tror pd att forskning och utveckling kommer att minska utslappen fran alla
trafikslag och vill att samhéllsekonomisk l6nsamhet i betydligt hogre utstrackning an 1
dag ska styra infrastrukturpolitiken. Det dr samhallsekonomiskt klokt att prioritera
arbetet med att stiarka hallbara gods- och pendlingsfloden samt forstarka arbetet med att
binda ihop alla fardslag genom hela Sverige. Denna analys stdds av bl.a. Europeiska
revisionsritten, Trafikverket, Riksrevisionen, intresseorganisationer och ledande
forskare.

Omstéllning

Omstéllningen till fossilfria transporter drivs framat av de storsta internationella foretagen
som kopplat sitt arbete och ekonomiska resurser till forskare pa de ledande universiteten.
Nya bilmodeller med béttre elmotorer presenteras varje kvartal; forskning kring vétgas
och under en dvergangsperiod biodrivmedel skapar mdjligheter att successivt fasa ut
fossilt drivna motorer inom alla trafikslag. Politiken ska bejaka detta och bidra till exem-
pelvis en vl fungerande laddinfrastruktur for vigar, hamnar och flyg 6ver hela Sverige
samt sdkra tillgdngen till fossilfritt bransle.

Det ska vara létt att ladda bilen, bussen och lastbilen dver hela Sverige och létt att
hitta laddstéllen ndr man ar ute och kor, och laddinfrastrukturen maste vara standardise-
rad pd samma sétt som dagens brénslen. Familjer och foretag ska kdnna trygghet nir de
investerar i ny fossilfri teknik. Ingen ska vilja bort elbil av rddsla for att inte kunna
ladda den.

Omstéllningen fran fossilt till fossilfritt kopplar direkt till debatten om den svenska
tillgdngen pé el och biodrivmedel. Berdkningar visar att om Sverige ska kunna elektrifi-
era sin fordonsflotta krivs det ytterligare 26 TW till dagens arliga forbrukning, 140 TW.



Detta stiller krav pa samhallet att sékerstélla en langsiktigt god tillgéng till fossilfri el.
For detta kravs satsningar pd sol, vind, vatten och kérnkraft.

Regionala hiansyn

Hela Sverige ska leva och utvecklas med fler jobb och bittre tillvixt. Vi vill se en poli-
tik som skapar en effektiv transportinfrastruktur i alla delar av landet. Moderaterna vill
exempelvis bygga bort flaskhalsar i storstddernas pendlingsstrak, sdkerstilla forutsatt-
ningar for gods och resande i norra Sverige och rusta végnatet. Infrastrukturen ska vara
blodomloppet for jobb, tillvixt och pendling fran norr till soder och oster till vister.
Detta hallbara helhetsperspektiv med fokus pé jobb, gods, pendling och tillvixt styr
Moderaternas politiska prioriteringar.

Effektivitet

Infrastrukturen ska ses som en helhet dér det intermodala perspektivet, pendling och
regional utveckling pé ett helt annat sitt dn 1 dag ar utgangspunkten for investeringar.
Projekt behover byggas klart och hélla budget och inte som i1 dag delas in i mindre pro-
jekt som far full effekt forst ndr alla delar &r klara. Riksrevisionen har 1 flera rapporter
riktat kritik mot Trafikverket nér det géller bristen péd helhetssyn och effektivitet. Fyr-
stegsprincipen behover stirkas genom att Trafikverket ges mdjlighet att 1 stérre ut-
strackning finansiera steg 1 och 2. Dagens brist pd kontroll av anldggningarnas status
och den vixande underhéllsskulden pa védg och jarnvdg ar exempel pa fradgor som
behdver prioriteras under kommande planperiod.

Utred Trafikverket i grunden

Moderaterna vill tillsdtta en utredning av Sveriges nuvarande modell nér det giller att
planera och genomfora infrastrukturprojekt och underhall. Syftet ar att skapa en orga-
nisation som kan f& snabbare och effektivare framdrift och béttre mojlighet att hélla sig
inom beslutade kostnadsramar. Vi vill for ldmpliga projekt undersoka mojligheterna till
olika typer av finansiering, t.ex. brukarfinansiering, OPS-l16sningar och koncessions-
uppldgg. Moderaterna vill slutligen att utredningen ser 6ver hur vi kan effektivisera
hanteringen av olika myndighetskrav och utvérdera de krav som stélls — detta for att
sakerstélla att de dr rimliga och inte orsakar onddiga fordyringar och forseningar.

Moderaternas overgripande politiska analys av
respektive fardslag

Vag

Moderaterna vill prioritera att gora det svenska vignitet mer robust och modernt.
Sverige behdver ett véalfungerande och effektivt viagnat och flaskhalsar behover byggas
bort och underhéll prioriteras. Vi bor skyndsamt rusta de 121 mil statlig vig dar hastig-
heten 1 dag sénkts till f6ljd av eftersatt underhall.



Man ska kunna ladda bilen, lastbilen och flygplanet 6ver hela Sverige. Arbetet med
att bygga om vigar till BK4, anpassade for lastbilar som viger uppemot 80 ton, har inte
prioriterats av regeringen. Trafikverkets prelimindra bedomning &r att arbetet kan vara
klart runt ar 2029-30. Detta ska jimforas med exempelvis Finland som paborjade sitt
arbete ar 2013 och i dag har en vil fungerande infrastruktur for riktigt tunga lastbilar.
Tunga transporter ger farre resor, storre ekonomisk 16nsamhet och mindre klimatpaverk-
an. Arbetet med att stirka viktiga svenska vagar for tyngre lastbilar ska darfor prioriteras
de nirmaste dren.

Tag

Moderaterna séger ja till att bygga ny jairnvag men nej till att bygga separata nya stam-
banor for hoghastighetstag. Vi vill i stéllet prioritera underhall, godsfléden samt att
bygga bort flaskhalsar vid de stora pendlingsstraken.

Moderaterna vill ta nista steg nér det giller komplettering och nybyggnation av jarn-
vag mellan Stockholm och Oslo. Oslo—Stockholm inkluderar nuvarande jarnvéig, om-
byggnad pa vissa strickor och nybyggnation strickan Kristinehamn—Karlstad och frén
Arvika upp till norska gransen. Det dr sa vi moderater vill stirka det svenska jarnvégs-
nétet genom att bygga pa det vi har, komplettera och optimera for att 6ka kapacitet och
tillgédnglighet. Investeringen kommer enligt berdkningar att kosta 40 miljarder kronor,
varav 20 ir nybyggnation. Ovriga 20 miljarder ir investeringar i befintlig jirnvig som
sannolikt maste goras ndstkommande planperiod for att sdkerstilla forutséttningar for
pendling och ett 6kat krav pd godstransporter. 20 miljarder kronors satsning pa nybygg-
nation innebér att restiden mellan tvd av Europas snabbast vixande huvudstidder halve-
ras fran sex till tre timmar. Berdkningar visar att detta sammantaget &r en samhallseko-
nomiskt I6nsam investering.

Moderaterna vill se en ldngsiktig ambition att kunna kora tg pd de stora straken ge-
nom Sverige 1 250 kilometer i timmen. Detta arbete sker etappvis och géller de strackor
dér det ar samhéllsekonomiskt [onsamt. Visionen 250 kilometer i timmen inkluderar
pendling och gods genom hela Sverige. Att prioritera gods — och pendling pa rils —
under kommande planperiod &r klokt utifrdn ekonomi och héllbarhet.

I en rapport konstaterar Trafikverket att det finns en god potential att uppna denna
hastighet pa stora delar av trafiknétet frin Malmo upp till Skellefted. Den beréknade
samhéllsnyttan dr hog. Trafikverkets analys bygger dock pa att berdkna sddant som
redan finns i plan och sedan tillfora ytterligare ndgra miljarder for att uppna 250 kilo-
meter pa fler striackor. Ytterligare medel kommer att behdva tillforas.

Moderaterna vill se en politik som stérker befintlig jarnvag genom satsningar pa
underhéll, som gar vidare med viktiga och 16nsamma projekt — som exempelvis Ostldnken
och Vistra stambanan med tva nya spar mellan Alingsds och Goteborg — och som bygger
nya spar dér det bast behovs, inte minst kring de storre staderna.

Byggandet av nya stambanor for hghastighetstidg kostar minst 300 miljarder kronor
och berdknas vara klimatneutralt runt ar 2050. Det innebér att byggandet av dessa nya
stambanor riskerar att bygga upp en klimatskuld de ndrmaste decennierna. Samtidigt
haller alla trafikslag pa att stidlla om i en takt ddr de med storsta sannolikhet ar klimat-
neutrala fore r 2050. Det innebér att hoghastighetstdg riskerar att skada klimatet i en
omfattning som aldrig kommer att kunna hdmtas igen givet den snabba utveckling som
sker mot fossilfrihet.



Flyg

Flyget behovs for att langsiktigt stirka jobb och tillvaxt i hela Sverige. Regeringens
passiva politik under innevarande kris riskerar att leda till att viktiga delar av svensk
flyginfrastruktur forsvinner. Tre av fyra flygplatser 1 Mélardalen — Skavsta, Bromma
och Visteras — riskerar att 1dggas ned. Detsamma géller en rad regionala flygplatser
over hela landet. Regeringen har medvetet nedprioriterat frigan om Arlandas utveckling
sedan de tilltradde 2014.

Det 6vergripande arbetet med att forbereda allt inrikesflyg for framtida fossilfrihet
bor intensifieras. Moderaterna vill langsiktigt gora alla regionala flygplatser till bered-
skapsflygplatser. Slutligen vill Moderaterna bygga ut Arlanda och infrastrukturen kring
flygplatsen med malet att bli Nordens ledande flygplats med fler direktflyg ut i vérlden.

Sjofart
Sjofarten ar en viktig och underutnyttjad resurs for godstransporter. Sverige behdver en
tydlig plan for att stirka och elektrifiera hamnar, f6r bade laddning av fartyg och fordon
som vintar pa ett ankommande fartyg. Vidare behdver tillgangen till mojlighet att tanka
fartyg med biodrivmedel sékerstillas. Svensk sjofarts konkurrenskraft ska stirkas genom
en dversyn av vara nationella krav och kostnader som sdkerstiller att dessa sammantaget
inte innebér betydande konkurrensnackdelar. Sjofarten ér unik i s matto att rederier kan
flagga sina batar i valfritt land. Om Sverige ger samre villkor for sjofarten riskerar 1 dag
svenskflaggade batar att vilja annat land med l4dgre klimatkrav och sdmre arbetsmiljo.
Den svenska flottan av isbrytare bestar av tre fartyg byggda pa 70-talet. Dessa be-
hover i nértid bytas ut for att sékerstilla godstransporter fran norra Sverige dven vinter-
tid. Slutligen behover Sjofartsverkets ekonomi och organisation i grunden utredas.

Ekonomiska dvervaganden

Inledning

Sverige ar ett till ytan stort och relativt glesbefolkat land, dértill mycket exportberoende.
Detta innebdr att enbart vidmakthéllande av befintlig infrastruktur 4r mycket resurskra-
vande. Moderaterna foresprakar att fyrstegsprincipen alltid tillimpas for att sékerstélla
en god resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Trafikverket tillgodoser i dag inte i tillracklig utstrackning steg 1 och 2. Riksrevisionen
har i flera rapporter konstaterat att verkets kunskap om status pa befintlig jirnvag och
vég inte ar tillrdcklig. Samtidigt visar forskning att principen vérda och utveckla befint-
lig infrastruktur alltid &r den mest samhéllsekonomiskt I6nsamma. Nar fyrstegsprinci-
pen fungerar ticker denna modell varje enskild aspekt och varje skede i utvecklingen av
transporter och av vér infrastruktur.

1. Téank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.



3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begrinsade ombygg-
nationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses 1 de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

I en rapport 2018 konstaterar Riksrevisionen att det trafikslagsdvergripande perspektivet
inte har fatt fullt genomslag inom Trafikverket. Fyrstegsprincipen anvénds framst for
vagprojekt och bristerna beskrivs sillan sa brett att atgérder fran olika trafikslag provas.
Riksrevisionen konstaterar vidare att kvaliteten pa Trafikverkets dtgérdsvalsstudier, dar
fyrstegsprincipen ska vara védgledande, dr ojdmn. Granskningen visar att Trafikverket
inte alltid foljer fyrstegsprincipen. I hélften av de granskade projekten har inte de minst
omfattande alternativen, s.k. steg 1-atgéirder, provats. Samtidigt saknar Trafikverket
verktyg for att genomfora manga av steg 1-atgirderna. Moderaterna delar, i likhet med
manga remissinstanser, Riksrevisionens bedomning av Trafikverkets arbete. Vi foreslar
darfor en storre Oversyn av hela arbetet.

Finansieringsprinciper

I Sverige finansieras infrastruktur 1 huvudsak via statliga anslag. Infrastruktursatsningar
ar ofta omfattande och resurskrdavande. Det krdvs tydliga prioriteringar mellan projekt
som efterfragas. I andra ldnder som t.ex. Norge, Storbritannien och Australien ar erfaren-
heterna fran nar det offentliga och privata samverkar vid utbyggnad och drift av infra-
struktur storre &n 1 Sverige. Ett av fa svenska exempel pa ett alternativt finansierat infra-
strukturprojekt dr Arlandabanan. For att pa allvar kunna utvardera och jamfora ifall
exempelvis produktiviteten kan 6ka och livscykelkostnaderna kan sénkas for investering-
ar med alternativa finansieringslosningar i vart transportsystem behdvs storre erfarenhet.
Moderaterna dr beredda att inom ramen for ndstkommande plan prova ndgra utvalda
projekt for alternativ finansiering.

Det dr viktigt att sl fast att alternativa finansieringslosningar endast kan komma 1
frdga om de medfor samma eller hogre kostnadseffektivitet jamfort med anslagsfinan-
siering. Att inte underminera héllbarheten i de offentliga finanserna &r centralt for
Moderaterna. Det &r viktigt ndr alternativa finansieringsmodeller provas sé att detta inte
riskerar att leda till oplanerade kostnadsdkningar dver tid pd grund av att den samlade
kontrollen &ver kostnaderna for infrastrukturinvesteringar forsdmras. Olika former av
medfinansiering utgor dven en viktig finansieringskilla kopplat till investeringar i
transportinfrastruktur. Medfinansiering forekommer i form av bidrag fran kommuner,
regioner och foretag samt brukaravgifter, tringselskatt och bidrag frén EU. Sverige ér
for narvarande sdmre 4n manga jaimforbara ldnder pé att soka infrastrukturstod fran EU.
I jimforelse far Danmark, i relation till yta och folkméngd, fem ganger sa mycket
pengar fran unionen i stod. Detta &r ett exempel pa en oférmaga hos regeringen som
behover fordndras.

Anslagskreditering 1 en myndighetspolitisk kontext

Den svenska statsapparaten bygger pé éarliga anslag frén antagen budgetproposition.
Ordning och reda i budgetprocessen, avseende att beslut tas i en helhet, dr en princip
som tjidnat oss vél. Det finns dock en inbyggd stelhet i systemet som ibland forsvarar for
myndigheter att spara och tdnka l&ngsiktigt.
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Infrastrukturen &r ett tydligt exempel pé detta. Projekt som ligger fore i tidsplan
riskerar att stoppas under budgetérets sista ménader da arsanslaget tagit slut for att
sedan aterstartas efter arsskiftet. Detta skapar merarbeten och kostar mycket pengar.
Alliansregeringen tog darfor beslut om 15 procents anslagskredit for infrastruktur-
projekt. Denna siffra sdnkte Socialdemokraterna vid maktdvertagandet. Moderaterna
vill ga tillbaka till nivdn 15 procent {for anslagskreditering for infrastrukturprojekt. Detta
Oppnar for en mer sammanhallen process och att projekt byggs klart i tid och héller
budget.

Bristande upphandling av drift, underhall och nybyggnation av
infrastruktur

Riksrevisionen konstaterar i en rad rapporter allvarliga brister i organisationen av svensk
infrastruktur. I den senaste granskningen 2020 konstateras att 28 av 31 studerade
kontrakt for basunderhdll av jarnvéagar som lopte mellan 2017 och 2019 hade en hogre
slutkostnad jaimfort med anbudssumman. Riksrevisionen konstaterar att de system som
Trafikverket anvénder for att ge en fullstdndig och aggregerad bild av tillstdndet 1
anlidggningen, inklusive historiska och tdnkbara framtida tillstdnd, har brister.
Trafikverkets upphandlingsmodeller premierar inte innovation och nytéinkande och gér
alltfor strikt pa ldgsta pris. Slutligen kritiserar Riksrevisionen Trafikverkets upphandlingar
for att kontrakten &r svara att realisera och i stéllet riskerar att leda till fordyringar. Samma
kritik riktas 1 en rapport 2019 dér kostnaderna for de genomsnittliga baskontrakten 6kade
med 41 procent.

I en rapport 2017 identifierar Riksrevisionen brister som begréansar effektiviteten 1
underhéllsarbetet. Det handlar bl.a. om att Trafikverket saknar viss kunskap om vignét-
ets tillstdnd, att Trafikverkets metoder for berdkning av eftersldpande underhall 1 véig-
nitet medfor stora osdkerheter och att samhillsekonomiska bedomningar inte anvinds i
tillrackligt hog utstrackning 1 prioriteringen av underhallsitgédrder. Déarutover finns
problem kopplade till finansieringen av belédggningsunderhéllet som innebér hinder for
att vdlja de mest kostnadseffektiva I6sningarna.

Problemen som beskrivs 1 Riksrevisionens rapporter pekar inte ut en daligt fungeran-
de marknad utan en déligt fungerande organisation avseende upphandling kring bade
nybyggnation, underhall och ombyggnad. Sverige behover hitta tillbaka till principer
om ansvar for skattebetalarnas pengar, ordning och reda. Projekt, oavsett om det handlar
om nybyggnation eller underhall, ska fardigstéllas i tid och inom given budgetram.

Det krivs nu storre fordndringar for att komma at utvecklingen dér projekt oavsett
trafikslag blir dyrare &n berdknat och genomgéende forsenade. Moderaterna vill tillsétta
en storre utredning dar hela den svenska modellen for att planera, upphandla och genom-
fora infrastrukturprojekt och underhéll av infrastruktur ses 6ver. Utredningsuppdraget
ska utga fran att underlitta att anvanda fyrstegsprincipen. Utredningen ska vidare bejaka
helhetsprincipen i alla projekt samt kartldgga hur andra ldnder organiserar sin upphand-
ling av infrastruktur. Syftet ar att hdmta inspiration fran ldnder som lyckas béttre &n
Sverige bl.a. avseende organisering och planering for underhéll samt att genomfora nya
projekt snabbare och inom anslagna budgetramar.

Slutligen bor understrykas att arbetet med att utveckla svensk infrastruktur inte far
stanna av 1 vintan pa utredningens forslag. Arbetet, avseende bade att forbattra upp-
handlingar och att fullfolja redan avtalade infrastruktursatsningar, maste fortsitta i
oférminskad takt under utredningens gdng inom ramen for nuvarande organisation.
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Godsfloden — se till helheten for jobb och tillvaxt

I en studie frdn 2017 fran myndigheten Trafikanalys konstateras att det 6vergripande
bor kunna bedrivas en mer effektiv verksamhet med stdd av verklighetsbaserade data
for trafik- och godsfloden. Mer traffsdkra data ger mojligheter att battre anpassa drift
och underhall efter trafikinfrastrukturens verkliga utnyttjande samt gor det mojligt att
tidigare forbereda byggandet av ny trafikinfrastruktur vid nya behov. Vidare konstateras
att godstransportarbetet forvéntas 6ka med ca 55 procent de ndrmaste decennierna.

Regeringen har dock inte prioriterat fragan om godsfléden. De studier som finns ar
fem &r gamla, undantaget en studie kring coronas paverkan pa godsfloden. For Modera-
terna ar fragan om godsfloden inom och mellan trafikslag helt central. Det &r genom att
man ser helheter inom och mellan trafikslag som dven mindre satsningar kan gora stor
skillnad for jobb, tillvixt och pendling. Moderaterna vill darfor se en storre utredning
kring godsfloden dér alla trafikslag inkluderas fullt ut badde inom landet och ut mot
kontinenten. Syftet dr att stidrka och 6ka effektiviteten av intermodala transporter, dvs.
transport av en godsenhet som sker med utnyttjande av flera transportsétt frdn Skane via
Vistsverige och Milardalen och upp genom Norrland.

Fordjupad och forbattrad analys av samhillsekonomisk nytta

Varje infrastrukturinvestering ska bedomas utifran hur den pé ett hallbart sitt paverkar
jobb och tillvéixt. Berdkningsunderlagen avseende samhillsekonomisk nytta behover
dock breddas och fordjupas. I dag berdknas nyttan utifrdn den dagsaktuella situationen.
Om nyttan av en vag eller jarnvédg berdknas och denna passerar en pagaende storre
investering i exempelvis en fabrik som berdknas sta klar ar 2023 fér inte detta rdknas in
1 nyttan trots att flera hundra manniskor inom négra ar forvéntas pendla till den nya
arbetsplatsen. Det &r ett exempel pd dagens begrinsningar i berdkningsunderlagen. En
utredning kring hur man pa ett bade djupare och mer 6vergripande plan kan forbéttra
framtida berdkningar av samhillsekonomisk nytta bor tillsittas dir 1angsiktighet och
infrastrukturfléden pa ett battre sitt kan tillgodoses.

Second opinion i bedomningen av varje nytt storre
infrastrukturprojekt

Moderaterna vill att varje storre upphandling ska innehélla en second opinion av extern
granskare innan avtal tecknas, detta for att sdkerstélla att avtalen dr realistiska avseende
finansiering och tidsplan samt att risktagandet &r rimligt fordelat mellan parterna.

Moderaternas politiska forslag

Samhéllsekonomisk I6nsamhet och miljoméssig hallbarhet ska
vara viagledande
Moderaterna vill tydligt slé fast att samhillsekonomisk 16nsamhet och miljomassig

hallbarhet ska vara det som styr svensk infrastrukturpolitik. Den pagéende tekniska
utvecklingen dir dagens fossilt drivna fordon pa vég, till sjoss och i luften successivt
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fasas ut ger oss mgjlighet att investera 1 de trafikslag som dr mest samhéllsekonomiskt
lonsamma. Moderaterna vill rusta och bygga pé den infrastruktur vi redan har. Vi vill
binda ithop féardslag och prioritera gods- och pendlingsfléden 6ver hela landet. Modera-
terna vdarnar om skattebetalarnas pengar och vill stirka forutséttningarna for jobb och
tillvaxt pa ett 1angsiktigt hallbart sétt.

Mer pengar till vag

Sverige har alltfor linge nedprioriterat vigsatsningar i hela landet. Svenskt vagnit
behdver rustas, elektrifieras och prioriteras. I det korta perspektivet dr det mest akut att
rusta for att aterstdlla hastigheter dver hela landet samt sdkerstélla att tunga godstrans-
porter prioriteras, s.k. BK4. Under planperioden bor svensk vég elektrifieras sé att fore-
tag och privatpersoner kan kénna trygghet att man kan ladda och tanka fossilfritt dver
hela Sverige. Moderaterna satsar 20 miljarder kronor mer &n regeringen for att ater-
stdlla, utveckla och rusta vigar. Det &r en klok politik utifran bade jobb, tillvixt och
miljo.

Prioritera ombyggnad av viktiga vigar for BK4

Arbetet med att rusta viktiga vigar genom hela landet for att kunna ta 77 ton tunga last-
bilar, s.k. BK4, ska intensifieras och prioriteras. Finland har som ett exempel prioriterat
detta arbete sedan 2013 och ir snart klart med arbetet med att rusta for tunga végtrans-
porter. Sverige kan, enligt Trafikverkets senaste prognoser, eventuellt vara klart runt
2030. Tyngre transporter dr viktigt for jobb, tillvixt och milj6. Farre resor sénker kost-
naderna for foretag och innebar mindre utsldpp. Trafikverket bor fa 1 uppdrag att prio-
ritera detta arbete.

Aterstiilla hastigheten p4 statliga vigar

Det senaste dryga éret har hastigheten sinkts pa 130 mil statlig vég till f6ljd av
bristande underhall. Detta ar ett underbetyg for hela den svenska infrastrukturpolitiken
och drabbar bade foretag och pendlare. Trafikverket bor skyndsamt prioritera arbetet
med att s& snabbt som det fysiskt &r mojligt rusta dessa vigar och éterstélla hastigheten.
Ett slutdatum for detta arbete bor sittas.

Mer pengar till jarnvag

Svensk jarnvig behdver rustas for pendling och gods. Moderaterna vill bygga fardigt
paborjade satsningar, g vidare med nésta steg for satsningen halverad restid mellan
Oslo och Stockholm, bygga bort flaskhalsar, binda ihop och utdka pendlingsstrak och
starka godstrafiken pa réls i hela Sverige. Moderaterna satsar 13 miljarder kronor mer
pa rustning av jarnvig én regeringen.
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Nej till att bygga hoghastighetsjarnvig

Utifran prioriteringar om den samhéllsekonomiska och miljomaéssiga nyttan sager
Moderaterna nej till hoghastighetsjarnvag. Trafikverkets berdkningar pekar pa kostnader
om ca 250 miljarder kronor. I berdkningen ingar inte stora investeringar for bl.a. stations-
omréaden. Externa berdkningar pekar pa en sammanlagd kostnad for projektet pd minst
300 miljarder kronor, sannolikt uppemot 350 till 400 miljarder, och projektet berdknas
bli klimatneutralt tidigast &r 2050. De tidsmissiga vinsterna blir begransade. Regeringen
har dock valt att bortse fran faktiska kostnader och kritik fran forskare, Trafikverket och
Riksrevisionen. Regeringen vill driva igenom den storsta enskilda infrastruktursatsning-
en pa manga decennier fullt medveten om att projektet 4r underfinansierat och att kost-
nader for barande delar inte finns med i berdkningen.

Riksrevisionen riktar i rapporten ”Att tinka efter fore — statens planering av hog-
hastighetsjarnvdgar” (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av frdgan om
hoghastighetsjarnvig. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de rikt-
linjer som riksdagen och regeringen stillt upp. Genomgaende har Riksrevisionen funnit
att problembeskrivningarna dr oversiktliga och utan mer ingadende analys. Riksrevisio-
nen konstaterar vidare att varje utredning av fragan har genomforts under stor tidspress.
Vidare har Riksrevisionen 1 sin granskning funnit att sérskilt kostnadsberdkningarna
lange holl 1ag kvalitet och att kostnaderna kraftigt underskattats. Riksrevisionens slut-
sats dr att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda jairnvagens dvergripande
behov och granska satsningen pa hoghastighetstidg enligt den sa kallade fyrstegsmodel-
len.

Moderaterna delar Riksrevisionens slutsatser. Behoven inom infrastrukturen dr stora
och en satsning pa hoghastighetsjarnvég riskerar att tringa undan andra nédvandiga
investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jirnviigssystem och nya spér innebir att
tdg kommer att fiardas snabbare 1 framtiden, d4ven utan hoghastighetsjarnviag. Satsningar
pa jarnvigen bor i forsta hand underlétta arbetspendling och godstrafik. Detta stirker
jobb och tillvéxt 1 hela landet.

Moderaterna siger alltsd nej till hoghastighetstag. Vi delar ledande forskares, Riks-
revisionens och Trafikverkets samlade kritik mot regeringen. Utredningarna av hog-
hastighetsjarnvdg, som fram till nu kostat 5 miljarder kronor, redovisar inte alla delar av
projektet. Detta att redovisa projekt i sin helhet borde vara fullstindigt sjalvklart och ar
sarskilt angelédget 1 ett projekt av den storlek, kostnad och dignitet som byggande av nya
stambanor for hoghastighetstag innebir.

Sakerstill konkurrensneutral tillgidng till jairnvagens infrastruktur

Moderaterna tror pa méngfald och sund konkurrens. Svensk jarnvég priglas fortsatt av
tidigare decenniers statliga monopol. Vi ser detta i exempelvis tilldelning av spartider
vid rusningstrafik och svérighet for konsumenter att boka biljetter fran olika bolag.
Monopolet dr avskaffat men strukturerna lever kvar. Det ar olyckligt da en sund kon-
kurrens driver utvecklingen och gynnar konsumenten med ldgre priser och storre till-
ginglighet. Den svenska jarnvagen behover langsiktigt bli betydligt mer dynamisk,
modern och tillgdnglig. Regeringen bor sékerstélla konkurrensneutralitet nér det géller
tillgang till svensk jarnvagsinfrastruktur bl.a. i form av taglagestilldelning, depatillgang
och signalsystem.
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Fortsitt fraimja den konkurrensutsatta marknaden for underhéll av
jarnvag

Trafikverket fick den 14 november 2019 uppdraget att uppritta en ldngsiktig plan for
underhall av jarnvig. Efter begiran fran Trafikverket beslutade regeringen att férlanga
uppdraget och utredningen presenterades den 29 april i SOU 2020:18. Utredningen
foreslar 1 linje med de av regeringen aviserade riktlinjerna att delar av
jarnvéigsunderhéllet ska aterforstatligas.

Att jarnviagens underhall och investeringar upphandlas har inneburit att véara skatte-
medel kunnat anvindas effektivare. Enligt en rapport fran VTI har konkurrensutsatt-
ningen genom upphandling av jarnviagsunderhall sdnkt underhéllskostnaderna med ca
12 procent — detta med bibehallen kvalitet. Det ér i [juset av detta som regeringens vilja
till terforstatligande blir obegriplig. Vi lever 1 en modern och global tid med manga
och stora aktdrer inom jarnvégssektorn. Att backa tillbaka till ett gammalt
monopolliknande system kommer att generera 6kade kostnader samt effektivt stinga
dorren for nya och innovativa ldsningar. Trafikverkets ansvar for besiktningen av
skicket och underhéllsbehoven pa hela jarnviagen ska dock ligga kvar.

Flera utvérderingar, bl.a. Gunnar Alexanderssons slutbetdankande SOU 2015:110
”En annan tdgordning — bortom jarnvégsknuten”, pekar pa Trafikverkets otillrdcklighet
avseende savil upphandlingar som att bedoma jérnvigen ur ett dvergripande perspektiv.
Detta behover darmed fordndras genom att Oppnas upp, moderniseras och forbattras.

Bygg for fler, langre och tyngre tag

Lingre och tyngre tag okar tagets konkurrenskraft genom forbattrad 16nsamhet och
effektivitet. Trafikverket har genomfort forsoksverksamhet med trafik med upp till 730
meter ldnga godstdg i Sverige. Resultaten redovisas i rapporten "Mgjligheter att kora
langre och/eller tyngre godstag” (Trafikverket 2015:17).

Okad lingd p4 tag innebir att samma méngd gods kan transporteras av firre tdg och
pendeltagen kan koras med fler vagnar. Det ger forbattrade pendlingsmdjligheter, mins-
kar transportkostnaderna och frigor kapacitet pa sparen. Vidare blir jirnvigssystemet
mindre kinsligt for storningar da antalet tag i rorelse reduceras. Langre och tyngre tag
ar ett viktigt satt att stirka Sveriges konkurrenskraft kopplat till den tunga basindustrin.
Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att prioritera fraigan om att bygga om stationer
for att kunna ta emot ldngre och tyngre tag.

Forenkla kop av tdgbiljetter inom Europa

Att boka tagbiljett Over hela Europa ska vara ldtt. I dag ser vi en stor skillnad mellan
flyget och taget. Att boka flyg till ndgon europeisk destination kréver nagra enstaka
klick hemma pa datorn, trots byten och att olika flygbolag ar involverade. Kontrasten
till att boka tag, som kraver mycket tid av sokande och jamforande, &r stor. Detta att
bidra till att pd marknadsméssiga grunder forenkla resandet borde vara en viktig friga
for regeringen.

Regeringen har dock valt att 1 stéllet upphandla enstaka tdgforbindelser av nattdg till
Tyskland. Detta dr en dyr och ineffektiv politik som sannolikt bara gynnar en mycket
begrinsad grupp resendrer. Moderaterna séger nej till denna dyra och ineffektiva
satsning. I stéllet bor regeringen skyndsamt pabdrja arbetet for att i dialog med bolag
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och andra lédnder skapa forutséttningar for en marknadsdriven utveckling mot ett bok-
ningssystem for tagbiljetter som ar lika létt och transparent som for flyget.

Tag 250 kilometer 1 timmen 1 viktiga strak 1 hela Sverige

Gods- och pendlingsflodena genom hela Sverige ar viktiga for framtida investeringar.
Enligt Trafikverkets basprognos for &r 2030 beréknas biltransportarbetet i Sverige oka
med 28 procent pd 20 ar. Persontransportarbetet pa jairnvig berdknas 6ka med 48 procent
och det sammanlagda transportarbetet for féardsétten bil, buss, tdg och flyg berdknas dka
med 27 procent under perioden. For att sdkerstélla arbetslinjen och tillvdxten i hela
landet méste vi stdrka alla fardslag pd ett hallbart sétt.

Moderaterna vill att det ska ga att kora tdg 1 250 kilometer 1 timmen 1 viktiga strak
genom hela Sverige. Detta ér ett langsiktigt arbete som stracker sig genom hela den
kommande planperioden. Arbetet ska hedra fyrstegsmodellen och fokusera pé gods-
floden samt den regionala pendlingen. Detta dr en vision som, i motsats till hoghastig-
hetstig, dr finansiellt forsvarbar, ger battre forutsittningar for bade pendling och gods
samt inkluderar hela Sverige, en politik som stérker befintlig jdrnvdg genom satsningar
pa underhéll, som fardigstiller paborjade projekt — som exempelvis Ostldnken och
Vistkustbanan — och som bygger nya spar dér det bédst behovs, inte minst kring de storre
staderna.

Ett hallbart transportsystem som inkluderar alla trafikslag

Moderaterna star bakom de dvergripande transportpolitiska mélen. Dér betonas vikten
av att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sOrjning i hela landet. Vidare podngteras att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller
som ligger bakom investeringar 1 infrastruktur ska vara korrekta och réttvisande.

De transportpolitiska malen méste forstas och virderas utifran pagdende tekniska
framsteg. 2019 var aret nér antalet elbilar i Sverige passerade 100 000 fordon. Det finns
redan i dag prototyper framtagna for exempelvis elflygplan som kommer ut i trafik 2026
och tunga lastbilar drivna med vitgasbatterier. Sverige behdver darfor en ny politisk
inriktning som bidrar till 6kad transparens och effektivitet inom hela infrastruktur-
politiken.

Moderaterna vill se en infrastrukturpolitik som ser och bejakar den innovativa tid
som vi befinner oss i. Vi dr dvertygade om att forskning och innovation kommer att
gora alla fardslag fossilfria och ddrmed klimatneutrala. Varje infrastrukturpolitiskt
beslut bor darfor bejaka principen om samhéllsekonomisk lonsamhet. Moderaterna
véarnar skattebetalarnas pengar och vill utforma en modern infrastrukturpolitik som tar
hinsyn till bade miljo, jobb och tillvaxt.

Béttre samordning med véara nordiska grannlander

De vigar, flyglinjer och jarnvégar som vi delar med véra grannlénder bor i mojligaste
mén upprustas och byggas ut i samverkan med det berdrda grannlandet. I utredningen
av och framtida beslut kring exempelvis eventuell ny jdrnvig mellan Oslo och Stock-
holm, ytterligare en forbindelse mellan Sverige och Danmark och framtida inrikes elflyg
ar samordningen mellan nordiska lander helt avgérande. Regeringen bor darfor se dver
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mojligheten att organisatoriskt underlétta framtida gemensamma nordiska infrastruktur-
satsningar

Nista steg ndr det géller komplettering och nybyggnation av
jarnvag mellan Stockholm och Oslo 2.55

Moderaterna vill fortsdtta bygga ihop Sverige med sina grannldnder inom ramen for
samarbete med privata aktorer. Sverige bor ga vidare med projektet Oslo—Sthlm 2.55.
Kostnaden for projektet berdknas till 60 miljarder kronor, dér berékningar visar att staten
far tillbaka 1,20 kronor pé varje satsad krona. Detta ska jamforas med hoghastighetstag,
dér snittet pa Trafikverkets fyra olika alternativ ligger pa 0,5 kronor tillbaka pa varje
satsad krona. Av de 60 miljarderna forvédntas Norge betala 20 miljarder och Sverige

40 miljarder. Av dessa dr 20 miljarder rustning av befintlig jdrnvig som sannolikt 4ndé
maste goras.

Satsningen halverar restiden fran dagens sex timmar till tre timmar med sex stopp.
Norska regeringen har stillt sig positiv till fortsatta forhandlingar. Oslo—Sthlm har
arbetat under en femarsperiod inom ramen for ett bolag och ir i dag framme vid en
punkt dir bolaget presenterar en gedigen utredning med kostnadskalkyl.

Moderaterna vill att regeringen gér vidare med Oslo—Sthlm. Projektet har forutsitt-
ning att langsiktigt bygga ihop arbetsmarknader 6ver landsgranser, déartill till en mycket
lagre kostnad och storre samhaéllsnytta dn exempelvis hoghastighetstag.

Sdkerstill den svenska flyginfrastrukturen

Flyget ar viktigt for jobb, trygghet och tillvaxt i hela Sverige. I ett litet, glesbefolkat och
avlangt land beroende av export dr mojligheterna att snabbt transportera sig inom och
utanfor Sverige samt att forsvara landets granser mycket viktiga. Sverige behover en
politik som, inom ramen for beslutet om ett fossilfritt Sverige 2050, stottar utvecklingen
mot ett fossilfritt flyg genom ett hallbart flyglyft. Den tekniska utvecklingen gér séa
snabbt att det &r relevant att tala om ett pdgdende paradigmskifte. Moderaterna vill ut-
reda en modell dar stat, kommuner och regioner tar gemensamt ansvar for att sikerstilla
den svenska infrastrukturen av regionala flygplatser.

Stotta ett framtida fossilfritt inrikesflyg

Moderaterna vill att Sverige ska ta pa sig ledartrdjan och stotta teknikutvecklingen ge-
nom att fatta ett antal, for flyget avgorande, beslut som ar langsiktigt klimatsmarta och
samhéllsekonomiskt I16nsamma. Politiskt méste vi gd frdn dagens debatt om alarmism
och flygskam till att lyfta blicken och se de mgjligheter forskning och innovation for
med sig. Det ér inte flygandet som &r problemet utan dagens flygplansmotorer drivna
med fossilt bransle. Moderaterna vill att staten 1 samarbete med regioner och kommuner
tar fram en plan for ett fossilfritt inrikesflyg pd de av dagens regionala flygplatser som
erbjuder kommersiell trafik. De som 1 dag bygger fossilfria plan ska kdnna trygghet att
det fortsatt finns regionala flygplatser och att det exempelvis gar att ladda elplan som tas
1 drift. En plan for ett fossilfritt inrikesflyg bor skyndsamt tas fram.
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Sdkerstill goda forutsiattningar for inrikesflyget till och fran
Stockholm

Det svenska flyget ar ett kretslopp. De regionala flygplatserna ar helt beroende av flyg-
ningar in mot storstdderna. Darfor &r frigan om flygets forutsattningar till Stockholm en
nationell angeldgenhet. Regeringen har underlétit att bygga ut och utveckla Arlanda
under sju ar vid makten. Nu dventyrar regeringen dterstarten av inrikesflyget genom att
lagga ned Bromma flygplats. Fragan om Bromma flygplats och dess framtid &r inte ett
enskilt drende, utan beslutet om Brommas framtid méste kopplas till en rad beslut
rorande Arlandas utveckling.

Initiera en Arlandaforhandling — gor Arlanda till Nordens ledande
flygplats, en hubb for jobb och tillvaxt

Arlanda flygplats &r ett nav for tillvaxt, handel och jobb i hela Sverige. Ett normalt ér,
ndr vérlden inte lamslas av en pandemi, reser mer dn 26 miljoner passagerare till och
fran Arlanda fordelat pa drygt 230 000 starter och landningar. Detta visar hur viktigt det
ar att skapa goda forutsittningar for Arlandas langsiktiga utveckling.

Behoven av investeringar i och kring Arlanda ar stora. Swedavias ldngsiktiga progno-
ser indikerar en utveckling fran dagens 26 miljoner till 40 miljoner passagerare ar 2040.
Foretagets bedomning ar for ndrvarande att en tredje parallellbana behdver finnas pa
plats runt ar 2035. Regeringen har dock sedan 2014 valt att trycka pd pausknappen och
har inte ens tillatit Arlandaridet att ldgga fram sitt slutbetinkande med olika forslag till
forandringar.

Regeringens passivitet och interna motsattningar kring frigan om Arlanda hotar jobb
och tillvixt. Moderaterna vill bygga ut flygplatsen till en hubb for jobb och tillvixt med
madlet att bli Nordens ledande. Regeringen bor darfor skyndsamt initiera en Arlanda-
forhandling med samtliga berdrda parter for att sékerstélla flygplatsens langsiktiga
utveckling.

Sdkerstall infrastrukturen till och fran Arlanda

Infrastrukturen till och fran Arlanda &r redan i dag underdimensionerad. Kderna pa
vagarna till och fran flygplatsen, sirskilt i rusningstid in och ut fran Stockholm, &r ofta
langa. Moderaterna anser att en fungerande framtida infrastruktur forutsitter att Ostlig
forbindelse byggs tillsammans med en utbyggd kollektivtrafik och god tillgénglighet for
av- och péstigningsplatser i anslutning till flygplatsen samt parkeringsplatser {for taxi-
bilar, privatpersoner och charterbussar. Med en prognostiserad utveckling déar dagens 26
miljoner passagerare kommer att 6ka till 40 miljoner passagerare ar 2040 méste reger-
ingen skyndsamt tillsétta en utredning for att sidkerstilla en fungerande infrastruktur till
och fran Arlanda.

En strategi for att samverka kring elflyg i Norden

Elflyget kommer, utifran det vi vet 1 dag, att kunna kora strackor uppemot 40 mil. Det
innebadr att vissa strickor kommer att kunna flygas mellan nordiska ldnder. Moderaterna
vill darfor se en gemensam elflygstrategi med 6vriga nordiska ldnder. Detta stottar sam-
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mantaget utvecklingen av elflygplan och bidrar till att fem lander gemensamt kan bidra
till att minska de fossila utsldappen.

Stark svensk sjofart

Sjofarten dr viktig for svenskt néringsliv och klimatomstillningen. Bétar har forméga att
frakta stora kvantiteter varor sdvil som riktigt stora foremél som exempelvis lyftkranar,
maskiner och som 1 fallet Nya Slussen en bro fran Kina. Tringseln pé vara vatten ar
vésentligt mycket mindre dn pa végar och spar. Sjofarten ér viktig och kommer sanno-
likt att bli viktigare i1 var alltmer globaliserade virld. Sveriges drygt 50 hamnar ar till-
sammans med inre vattenvédgar en dnnu delvis outnyttjad resurs som ger goda mojlig-
heter att avlasta vigndtet och minska de fossila utsldppen.

Sakerstill en val fungerande infrastruktur till och fran hamnar

Tillgdngligheten till och frén svenska hamnar ar viktig for svensk sjofart. I en transport-
kedja till sjoss ansvarar staten for vagar och farleder till sj6ss. Hamnar och anslutning
till och fran dessa ér ett kommunalt ansvar. Nar flera politiska nivier ska samverka i en
gemensam ambition att stdrka svensk sjofart behovs tydliga avtal och vél utbyggda sam-
arbetsformer. Har finns det mycket mer att gora for att sékerstélla infrastrukturen till
och fran svenska hamnar. Regeringen bor darfor se Over samarbetsrutiner mellan staten
och de kommuner som ansvarar for infrastrukturen till och frdn svenska hamnar.

Sakerstill att sjotrafikens olika sarregler, avgifter och skatter inte
sammantaget forsamrar svensk sjofarts konkurrensvillkor

En stédrkt konkurrenskraft bidrar till att den svenska sjofarten kan fortsétta utvecklas,
véxa och ha en hog innovationstakt. Det dr 1 det sammanhanget mycket viktigt att sj6-
trafikens olika avgifter och skatter, som exempelvis farledsavgifter, lotsavgifter och
stimpelavgift, inte sammantaget innebdr konkurrensnackdelar for svensk sjofart. Reger-
ingen bor gora en dversyn av skatter och avgifter med uppdrag att redovisa en samman-
tagen beddmning av svensk sjofarts konkurrenskraft i en internationell kontext.

Ta fram en plan for att sdkerstélla jarnvéagsfarjor

Antalet transporterade vagnar pa tagfarjorna har de senaste decennierna sjunkit kraftigt,
fran 200 000 per ar i borjan pa 1990-talet till i dag knappt 20 000. I dagsldget dr Stena
Line det enda rederiet som driver tagfarjetrafiken mellan Sverige och Tyskland. Det
finns marknadsmissiga orsaker till denna forindring med bl.a. tillkomsten av Oresunds-
bron. Risken dr dock att den svenska jarnvéigstérjetrafiken inom en relativt snar framtid
helt kommer att upphora. Detta gor Sverige sarbart. Det racker med en storre olycka
eller en attack mot Oresundsbron for att den svenska godstégstrafiken ska vara helt
avskuren frén 6vriga Europa. Detta dr oroande utifran perspektiven niringspolitik och
totalforsvar. Regeringen bor darfor se dver hur svensk godstrafik kan sékerstéllas dven 1
ett scenario dir godstrafiken dver Oresundsbron tillfilligt stoppats.
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Sdkerstall landstrom nér batar ligger 1 svenska hamnar

Koldioxidfri el medfor stora mojligheter for Sverige att bidra till klimatmalens uppfyllelse
men skapar ocksa nya jobb och exportmdjligheter. Industrin och transportsektorn bor i
storsta mdjliga man dra nytta av svensk hallbar ren el. Samtidigt stéller 6kad efterfragan
pa el ocksé krav pé en utbyggd och driftssdker infrastruktur. Batar som ligger i hamn
med paslagna fossildrivna motorer &r dyrt, omodernt och till skada for klimatet. Det finns
ingen rimlig anledning att inte alla fartyg som ldgger till i svenska hamnar ska drivas av
landstrom. Regeringen bor skyndsamt tydliggora regelverket kring detta — att batar som
ligger i hamn med paslagna motorer inte ska sldppa ut fossila avgaser — och ta fram en
plan for tillgdngen pa landstrom 1 alla svenska hamnar.

Fornya flottan av svenska isbrytare

Just nu sker stora och viktiga investeringar i industrin i norra Sverige. Dessa investering-
ar lagger grunden for tusentals nya jobb. De nya investeringarna okar behovet av trans-
porter av bade gods och méinniskor. Jarnvagen ldngs Norrlandskusten behover forstirkas
for att sdkerstilla godsfloden och arbetspendling. Detta dr en del av Moderaternas lang-
siktiga vision att kunna kora tdg i 250 kilometer i timmen genom hela Sverige. For att
klara godstransporterna fran norr maste dven sjofarten fungera. Det forutsitter att utveck-
lingen av Luled hamn blir klar samt att isbrytningen fungerar. Moderaterna vill, som en
del av ambitionen att hela Sverige ska leva, stirka godstrafiken till sjoss genom forstérk-
ningar av hamnar och férnya den alderstigna flottan av svenska isbrytare. Det langsiktiga
arbetet for att fornya flottan av isbrytare ska in i kommande plan. Sverige och Finland
genomfor for ndrvarande ett designprojekt for isbrytare som dr klart i sommar. Finland
avser sedan enligt uppgift att bestélla tva tre isbrytare. For att fa ned kostnaderna bor de
forestdende upphandlingarna av nya isbrytare ske i nira samarbete med Finland.

Alternativ finansiering av infrastruktur

Trafikverket bor fa 1 uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som ldmpar sig for
alternativa finansieringslosningar. Det &r i det arbetet centralt att slé fast att alternativa
finansieringslosningar endast kan komma i frdga om de medfor samma eller hogre kost-
nadseffektivitet jimfort med anslagsfinansiering, inte underminerar héllbarheten i de
offentliga finanserna och inte heller medfor oplanerade kostnadsdkningar dver tid pd
grund av att den samlade kontrollen 6ver kostnaderna for infrastrukturinvesteringar
forsdmras.

En plan for att hantera svensk infrastrukturs underhéllsskuld

Underhallsskulden pé svensk jarnvédg och vig uppgar enligt Trafikverkets bedomningar
till 66 miljarder kronor. Detta drabbar bade foretagare och pendlare och dr naturligtvis
inte langsiktigt hallbart. Moderaterna vill ge Trafikverket 1 uppdrag att ta fram en plan
for att successivt arbeta bort underhallsskulden kommande planperiod.
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Loften ska hallas — den medvetna underfinansieringen inom
befintlig plan méste stoppas

Innevarande plan med av riksdagen beslutade infrastrukturprojekt ar enligt Trafikverkets
berdkningar underfinansierad med 105 miljarder kronor. Det innebér att en rad politiska
beslut och 16ften riskerar att skjutas pa framtiden alternativt inte alls genomforas. Detta
att lova och politiskt besluta om satsningar men inte finansiera ar skadligt. Trafikverkets
berdkningar sker 1 2017 ars penningvéirde medan regeringens proposition i stallet raknas i
2021 ars penningvarde. Seridsa ekonomiska bedomare uppger att Trafikverkets berdk-
nade kostnader bor rdknas upp med minst 11 procent. Det innebér att regeringen saknar
ytterligare medel for att uppratthdlla det som man siger sig lova i propositionen, vilket
riskerar att spdda pa den vdxande underhéllsskulden. Moderaterna vill att en plan for att
komma 1 kapp underfinansieringen tas fram. Principen att 16ften ska héllas och beslutad
plan finansieras méste vérnas.

Aterinfor 15 procents anslagskredit for alla infrastrukturprojekt

Som en konsekvens av Moderaternas ambition att se langsiktighet, ekonomiskt ansvar
och helhet mellan trafikslag bor den 15-procentiga anslagskrediten dterinforas. Denna
innebdr béttre mojlighet att planera projekt 6ver budgetér och att undvika onodiga mer-
kostnader i samband med upphandling, projektering och genomforande.

Analys forandrade pendlingsbeteenden efter pandemin

Framtidens infrastrukturpolitik bor ta sin utgangspunkt i analyser av hur pandemin lang-
siktigt paverkar vart sitt att leva och pendla. Vi vet nu att det gér bra att forldgga en stor
del av den samlade arbetstiden till hemmet. Detta ger béttre forutsittningar att kombi-
nera familjebildning och karridr. Det gynnar jamstélldheten 1dngsiktigt och utmanar
politiskt var historiska forstdelse avseende planering av pendling och bostadsbyggande.
Fler som jobbar mer tid hemma Sppnar mojligheter att bo och leva i en méngfald av
orter och samtidigt ha sitt arbete ndgon annanstans. Vi har ldnge talat om den digitala
revolutionen. Nu ar den sannolikt hér pé allvar och utmanar i bred bemérkelse vér in-
vanda norm kring 40 timmars arbete pé en fysisk arbetsplats. Varje modern arbetsgivare
bor bejaka digitaliseringens mojligheter. Politikens roll bor vara att uppmuntra och
underlitta denna utveckling.

Vi ménniskor dr beroende av fysiska moten och relationer. Det ér varken troligt eller
onskvirt med ett samhélle motsvarande det vi just nu upplever ddr méinniskor arbetar
fysiskt isolerade i sina hem. Vi kommer &ven 1 framtiden att behova fysiska arbetsplats-
er och méten. Men erfarenheterna av pandemin ifradgasétter det vettiga i att vi alla
fysiskt forflyttar oss till en arbetsplats fem dagar 1 veckan. Om vi utmanar den invanda
normen kommer enkla men viktiga saker att forbéttras som att trdngseln minskar och
tillgdngen till parkeringsplatser okar. Detta vinner alla pa, dven de som inte kan arbeta
hemifran, ménniskor verksamma inom exempelvis transport, industri, vird, skola och
omsorg.

Om normen dndras kan kostsamma politiska beslut avseende infrastruktursatsningar
komma att revideras. Postcorona ér det inte ldngre en naturlag att antalet pendlare stén-
digt kommer att 6ka med krav pa fler spar och végar. Vi kan 1 stéllet frigora resurser att
rusta och varda det vi har, kraftigt bygga ut digitaliseringen 6ver hela landet samt vara
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viarldsledande 1 arbetet med att elektrifiera vigar, flygplatser och hamnar. Postcorona
bor dirfor regeringen initiera en storre utredning av pandemins langsiktiga effekter.

Se over myndighetsstrukturen inom infrastrukturomradet

Inom ramen for den stérre Gversynen av infrastrukturens myndighetsstruktur kopplat till
upphandling och kostnadsansvar bor ocksd mdjligheten att dverklaga myndighetsbeslut
ses over. Att kunna overklaga ett beslut dr viktigt och utgoér en grundldggande demokra-
tisk princip. Samtidigt ar det viktigt att hitta en balans sa att mdjligheten att dverklaga
inte missbrukas. I dag har det till f6ljd av 6verklagandeproblematik blivit betydligt
svérare att genomfora infrastrukturprojekt i vissa kommuner och stadsdelar én i andra.
Projekt fordrdjs pa ett sétt som alltfor ofta inte kan anses skéligt. Mgjligheten att Gver-
klaga bor dérfor ses over. Till exempel bor kretsen som har rétt att overklaga minska
patagligt. Overklaganden bor avgiftsbeldggas och méjligheten att dverklaga begrinsas
till nér forutsattningarna forédndrats patagligt fran detaljplanens inférande.

Sverige ska vara virldsledande avseende laddinfrastruktur

En grundbult i omstéllningen, for att manniskor ska vaga kopa och kora en elbil, ar att
det finns en fungerande infrastruktur for publik laddning. Brist pd laddningsmdjligheter
jamte begransad rackvidd och hoga inkdpspriser ar tre huvudforklaringar till att folk
véljer bort elbil.

Det krdvs en kraftig utbyggnad av publik laddinfrastruktur for att uppritthalla en
fordonsflotta som bestéar av laddbara bilar. Moderaterna satsar 1 miljard kronor i bud-
geten pa ett stod for utbyggnad av laddinfrastruktur for ldtta och tunga fordon. Malet ér
att snabbt bygga ett nitverk av laddstationer i hela landet. Det ska vara lika enkelt, eller
enklare, att ladda din elbil som att tanka din bensin- eller dieselbil. Sverige ska vara
vérldsledande i utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Tydliga mal for ar 2030 avseende utbyggnaden av
laddinfrastruktur

For att na malet att Sverige ska vara klimatneutralt ar 2045 krdvs ytterligare insatser.
Transportsektorn stér for en tredjedel av Sveriges utsldapp. Darfor ar det angeldget att
vidta atgirder for att ndrma oss Sveriges ambitidsa etappmal for transportsektorn: Viaxt-
husgasutslédppen frin inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent
senast ar 2030 jamfort med utsldppsnivan ar 2010. Fler insatser méaste komma till for att
nd Sveriges ldngsiktiga klimat- och energimél. Moderaterna vill minska transporternas
klimatpaverkan genom att tillvarata mdjligheterna med ny teknik, 6ka andelen forny-
bara drivmedel, ha en hog klimatprestanda for sdvil fordon som drivmedel samt effek-
tivare transporter. Det kommer att behdvas en kraftigt utbyggd laddinfrastruktur 1 form
av laddstationer i stdderna och laddinfrastruktur lings med svenska végar.

Prognoser tyder pa att det i Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner ladd-
bara fordon 1 trafik ar 2030. Vi stdr med andra ord infor ett enormt teknikskifte inom
transportsektorn de ndrmaste decennierna. Moderaterna vill ta fram en nationell elektri-
fieringsstrategi. Strategin bor lyfta politiska prioriteringar for en trygg elforsorjning,
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tillracklig kapacitet 1 elndten och smarta 16sningar for att elektrifiera transporter och
minska utslappen.

Regeringen tillsatte 2020 en elektrifieringskommission med bred kompetens. Detta
ar ndgot som Moderaterna ldnge kravt och som vi vilkomnar. Det racker dock inte med
att avvakta gruppens slutrapport, utan parallellt maste regeringen, for att inte tappa tid,
tillsétta en utredning med uppdrag att foresla tydliga mal for en strategisk elektrifiering
av vagar.

Inkludera ny transportteknik i den framtida
infrastrukturplaneringen

Sambhillets resurser ska anviandas pa bésta sitt. Produktiviteten ska 0ka, forskning och
innovation ska pé ett tydligare sétt inkluderas och arbetet med att fasa ut fossila brénslen
intensifieras. Trafikverket spelar en viktig roll 1 detta arbete. Exempelvis kan Trafikverk-
et bistd anldggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen, sé att den i hdgre
grad beaktar infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader genom att ta hiansyn till séavil
miljé som investerings- som underhéllskostnader. Syftet dr en kostnadseffektiv och kli-
matsmart anvandning av vara gemensamma skattemedel. Det dr viktigt att Trafikverket
kontinuerligt analyserar sitt arbetssétt i syfte att uppmuntra nya tillvigagéngssitt avse-
ende att bygga och underhélla var gemensamma infrastruktur.

Sverige ska ligga i framkant nir det géller att anamma teknikutveckling och innova-
tion. Trafikverket bor fa 1 uppdrag att kartlagga mojligheter och utmaningar med fram-
tida transportldsningar i syfte att snabbt inkludera ny transportteknik i den framtida
infrastrukturplaneringen. Detta ska ske pé ett transportslagsneutralt tillvigagangssitt.

Utvéardera och modernisera infrastrukturlagstiftningen

Regelverken for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jdrnvigar ar komplexa
och svaroverskadliga. Dessa har ofta tillkommit vid olika tider och med olika syften.
Fysiska, tekniska och marknadsmaissiga forutsattningar fordndras dver tid. Lagstiftningen
om effektivare planering av végar och jarnvigar bor darfor utvirderas i syfte att 6ka
effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Infor nationella mél om punktlighet kopplat till ekonomiska
incitament att halla dessa

Sverige saknar nationella mél avseende punktlighet for tdg. For att 6ka drivkrafterna for
en tagtrafik som sdvil pendlare som foretag kan lita pa behdvs mal som kopplar till
ekonomiska incitament om de inte uppfylls. Det ska 16na sig att gora ritt och kosta for
leverantorer och foretag att misskota underhall av savil egna fordon som spér.

Sverige ska aktivt arbeta inom EU for harmonisering av
elektrifiering av all infrastruktur

Sverige behdver intensifiera sitt arbete inom EU for att harmonisera elektrifieringen av
infrastrukturen inom hela unionen. Manniskor ska kunna kinna trygghet i att kunna
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ladda sin bil oavsett var man befinner sig i Europa. Detta &r centralt for en hallbar
utveckling av handel och resande mellan unionens ldnder.

Mer svenskt stod fran EU till nationella infrastrukturprojekt

Regeringen har agerat passivt inom EU for att erhalla stod for viktiga infrastruktur-
projekt. Danmark, som jimforelse, har i relation till folkméngd och yta de senaste aren
erhéllit fem ganger s& mycket stod till infrastrukturprojekt som Sverige. Hiar behovs en
tydlig skdrpning av arbetet inom EU for att fa stod.

Utveckla de samhillsekonomiska kalkylmodellerna for svenska
infrastrukturinvesteringar

Dagens kalkylmodeller avseende samhéllsekonomisk 16nsamhet bygger pa hur verklig-
heten &r 1 nutid snarare dn forvantningar framover. Exempelvis 4r kommande industri-
projekt och planerat byggande av nya bostadsomraden sadant som inte kan réknas in i
forviantad nytta trots att dessa ar exempel pé forvantad 6kad pendling och godstrafik.
Trafikverket behover utveckla de samhillsekonomiska analysmodellerna sa att dessa
tydligare raknar in forvéntad 6kad pendling framét 1 tiden.

Forandrad svensk lagstiftning avseende byggande av cykelvigar

Ett exempel pa en brist i dagens lagstiftning ar viglagens krav som ger staten ensamrétt
att bygga cykelvdg som dr i direkt anslutning till vig avsedd for motortrafik. Riksdagen
har sedan tidigare stillt sig bakom ett tillkdnnagivande i denna del. Regeringen bor

skyndsamt sékerstélla att en ny lagstiftning kommer pa plats samt inom ramen for detta
ocksa se over mojligheten for kommunerna till en mer flexibel planering av cykelvégar.

Forbattra trafiksdkerheten 1 samband med édtgardsplanering

Nya digitala verktyg ger forbéttrade mojligheter att planera atgérder pé ett mer trafik-
sdkert sitt. I dag skadas och dodas manniskor vid exempelvis olika vigarbeten, olyckor
som 1 manga fall kunde ha forebyggts med ett bittre forebyggande arbete. Den digitala
teknikens nya mgjligheter bor regeringen beakta 1 sina uppdrag till Trafikverket.

Inkludera digitalisering i arbetet for att stirka trafiksdkerheten

Utvecklingen inom digital teknik ger standigt forbéttrade mojligheter att genom bl.a.
information till trafikanter starka trafiksédkerhetsarbetet. Detta arbete bor Trafikverket pa
ett mer systematiskt sitt arbeta med. Regeringen bor initiera en utredning kring det
systematiska trafiksékerhetsarbetet i denna del.

Bejaka mojligheterna och forebygg risker med autonoma fordon

Den tekniska utvecklingen med 6kad automatisering av foraruppgiften innebir stora
mojligheter. Redan i dag ger nya bilar som standard mdjlighet att forarlost backa in pa
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tranga platser och garage. Detta dr dock bara borjan. Mojligheten for framtida transpor-
ter av lastbilar och bussar att kora forarlost kommer att spara pengar och 6ppna upp for
bl.a. fler turer. Sa langt ar allt bra, men forskare varnar ocksa for att forarldsa fordon
innebdr risker 1 form av fordndrat beteende 1 trafiken.

Sverige bor bade vara ledande avseende att implementera ny teknik och beakta risk-
erna med den nya tekniken. En utredning som brett tittar pa alla aspekter av frdgan med
dess mojligheter och utmaningar bor dérfor tillséttas.

Maria Stockhaus (M)
Sten Bergheden (M) Asa Coenraads (M)
Anders Hansson (M) Helena Antoni (M)

Marléne Lund Kopparklint (M)

25



