Motion till riksdagen
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av Berndt Ekholm m.fl. (s)
Utredning om utbyggnad av Gotalandsbanan

Under de senaste decennierna har investeringarna i utbyggnad av vagnatet
varit omfattande. Vi har nu ett relativt vdl fungerande vdgnit, dven om
behovet av ytterligare investeringar for att nd en mer hogklassig standard ar
stort. Ddaremot har investeringarna i jarnvdgsnatet under motsvarande pe-
riod varit mycket blygsamma. Det har lett till att vi i dag har ett omodernt
jarnvdgsnit, som inte svarar upp emot de krav som samhallet stéller.

Regeringen och riksdagen har nu emellertid fattat beslut om en mer of-
fensiv satsning p4jarnvagen genom 1985 4rs jarnvagspolitiska och 1988 Ars
trafikpolitiska beslut. Motiven till satsningen pa jarnvdgen ar flera, bl.a.
snabbhet, trafiksidkerhet, miljovdnlighet och energisnalhet. Samhalls-
ekonomiskt ar jarnvégstrafik 16nsam framfor allt pA medellanga och langa
avstand med god trafikpotential.

Dagens diskussion illustrerar tydligt att manga jarnviagslinjer ligger i om-
rdden med liten trafikpotential, medan omradden med hog potential helt
eller delvis saknar ett anvdndbart jarnvagsnat. Till detta kommer att tagsy-
stemet ocksa ar foraldrat till stor del. Sjdlvfallet maste ocksd jarnviagen
marknadsanpassas. Skall detta vara mojligt erfordras att ett flertal nya
banstrackningar byggs ut, dér efterfrdgan ar stor. De kan i sig ocksa "rdd-
da” ett antal nu daligt Il6nsamma "anslutningslinjer”. Vidare méste givetvis
tdgsystemets struktur i ovrigt ocksd kundanpassas.

Nagra aktuella helt eller delvis nya banstrackningar ar Grodingebanan,
Arlandabanan, Malarbanan, Svealandsbanan och Gotalandsbanan. De
kan pd goda grunder forsvaras ur samhillsekonomisk synpunkt. Gota-
landsbanan har sist kommit in i diskussionen, men det betyder inte att den
skulle vara den minst intressanta. Mycket talar for att det dr precis tvartom,
sett 1 ett langsiktigt pespektiv.

Med Gotalandsbanan, som knyter samman de stora befolkningskoncen-
trationerna Norrkdping/Linkdping, Jonkdping och Bordas sinsemellan och
med de bada storstadsregionerna, skapas en betydelsefull utveckling av
jarnvagstrafiken interregionalt, regionalt och lokalt. Inom banans direkta
upptagningosmrade bor ca 600 000 manniskor. Rdknar man in storstads-
omréadena Stockholm och Goteborg samt omlandet kring Gotalandsbanan
far ndra 4 miljoner ménniskor béttre jarnvdgsforbindelser.

Banan Oppnar med snabbtdg nya arbetsmarknadsregioner. Regioner
som Goteborg —Jonkoping, Bords—Jonkoping, Jonkoping— Linkdping
och Stockholm — Norrkoping far pendlingsavstand. Regionalt far banan
sdledes ocksa stor betydelse for utbyte av arbetskraft och tjanster. Anslut-
ningslinjer, som i dag har bristande l6nsamhet far ny betydelse, t.ex. Var-



berg — Bords, Falkoping—Jonkoping, Nissjo—Jonkoping och Halls-
berg —Motala—Mjélby. Ocksa lokalt kommer forbindelsen att fa stor bety-
delse for att |6sa trafikproblem i de bada storstadsregionerna.

En berdknad resandevolym av |,5 miljoner personkilometer kommer att
medfora en beydande dverflyttning av trafik frAn védg, i viss utstrackning
ocksa flyg, till jarnvag. Hartill kommer den godstrafikpotential, som finns
utefter banan. Gotalandsbanan kommer att betyda mycket for att minska
vagtrafikolyckorna och belastningen pd miljon. Det torde vara svart att
finna n&got lampligare storre omrade i Sverige, dir jirnvdgen har alla de
forutsattningar som krdvs — bl.a. storstidder i dndpunkterna och en hog
trafikpotential daremellan.

Projektet Gotalandsbanan ar kostsamt. Investeringarna uppgar enligt en
grov uppskattning till nirmare 7 miljarder kronor — ny bana pé strickan
Bor&s —Trands, omfattande forbéttringar pa strickan Goteborg— Boras
och rullande material. P4 sikt ar det dessutom Onskvéart med standardhgj-
ningar pa strickan Link6ping—Stockholm. Den samhillsekonomiska av-
kastningen berdknas till ca 10 % i en forsta studie.

Ett sddant hdr projekt har en mycket lang ledtid, i storleksordningen 10
ar. Det drdarfor angeldget att snarast paborja ett fordjupat utredningsarbe-
te, eftersom SJ har framfort att banan behdver komma till stdnd inom den-
na period bl.a. for att avlasta vdstra stambanan. Denna kommer namligen
att bli overbelastad om den 6nskvarda okningen av spArbunden trafik pa
gods- och persontrafiksidan kommer till stdnd.

Redan for tre 4r sedan motionerade socialdemokraterna pa Alvsborgs-
banken om en utredning, som skulle klarldgga forutsdttningarna for en ny
jarnvégslinje pa strickan Goteborg—Jonkoping —Stockholm med ny bana
Bords—Tranas. Motionens grund var en framtidsstudie, som pagick inom
en utredningsgrupp inom SJ. Sedan dess har berorda kommuner och ldns-
styrelser i samverkan med SJ vidarestuderat projektet i en idéstudie, som
visar p4 god samhillsekonomisk I6nsamhet.

Nista steg maste bli ett mer omfattande fordjupat utredningsarbete. |
detta dr det angeldget att staten tar del mot bakgrund av frdgans vikt och all
samordning av olika intressen som erfordras. Liksom for jarnvagstrafiken
runt Milaren bor regeringen for Gotalandsbanan utse en sdrskild utred-
ningsman, som i samarbete med SJ, banverket och berord lansstyrelser och
kommuner, tar fram ett samlat fordjupat utredningmaterial, som underlag
for mer precisa stillningstaganden till hur en utbyggnad av banan kan ske.

1 detta utredningsarbete ar det ocksd nddvandigt att prova olika finansie-
ringsformer, eftersom statsbudgeten inte ger tillrdckligt utrymme. Lanefi-
nansiering, samarbete med naringsliv, lanshuvudmén och kommuner samt
overforing av avgifter fran véagtrafik utefter banan kan vara nigra modeller
att nirmare studera.

Sjdlvfallet maste banan ocksa vara med i banverkets fortsatta planerings-
arbete. Det innebdr, att den provas ingd i den langsiktsplan 1991 —2000,
som verket skall borja utarbeta under innevarande ar.
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Hemstallan

Med hédnvisning till det anforda hemstills

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att en sédrskild utredningsman utses for Gota-
landsbanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att den i yrkande | foreslagna utredningen far
prova olika finansieringsformer,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att Gotalandsbanan provas ingd i langsiktspla-
nen 1991 —2000 for stomjdrnvagsndtet.

Stockholm den 24 januari 1989
Berndt Ekholm (s)
Sture Thun (s) Ingegerd Elm (s)

Arne Kjornsberg (s) Maj-Inger Klingvall (s)

Nils Nordh (s)
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