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Sammanfattning

Forslaget till direktiv om dndring av forordningen (EG) nr 881/2004 om
inrdttandet av en europeisk jarnvagsbyra ingar som en del i ett storre paket
bendmnt ~ Att underldtta rorligheten for lokomotiv i gemenskapen”. Det
viktigaste motivet bakom forslaget att d4ndra forordningen dr att astadkomma
ett effektiviserat forfarande for beslut om godkénnande av ibruktagande av
jarnvdgsmateriel, frimst lokomotiv, i syfte att underlitta den fria rorligheten
for sddan materiel inom gemenskapen. Ytterligare skél bakom forslaget ér:

att anpassa forordningen i forhallande dels till den regelutveckling
som sker inom ramen for behandlingen av det sk. tredje
jarnvigspaketet, dels i forhallande till bestimmelserna i fordraget
om internationell jarnvégstrafik (COTIF),

att reglera den europeiska jarnvagsbyrans (ERA) roll i utvecklingen
av det europeiska signal- och kontrollstyrningssystemet (ERTMS),

att utvidga ERA:s roll som kommissionens stabsorgan,

att effektivisera styrningen av ERA.

Sverige har preliminért en positiv instillning till forslaget, som kommer att
behandlas av rdet under forsta halvan av 2007.
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1 Forslaget

Forslaget till direktiv om dndring av jarnvégssiakerhetsdirektivet 2004/49/EG
ingar som en del i ett storre paket bendmnt ” Att underlétta rorligheten for
lokomotiv i gemenskapen”. Paketet &r ett initiativ som syftar till att infora
forbattringar av den tekniska delen av det europeiska ramverk for
jérnvégssektorn, vars sista grundsten ldggs nér det s.k. tredje jirnvagspaketet
antas. Den tekniska delen av det europeiska ramverket atgérdades senast
2004 i samband med antagandet av det andra jarnvigspaketet och omfattar
de biagge s.k. driftskompatibilitetsdirektiven (96/48/EG och 2001/16/EG),
forordningen om inrdttande av den Europeiska jérnvédgsbyrén (EG nr
881/2004) och jarnvigssikerhetsdirektivet (2004/49/EG). Paketet, som
delvis ligger inom ramen for programmet for forenkling av lagstiftningen,
vilket skall tillimpas f6r genomforandet av gemenskapens Lissabonprogram,
offentliggjordes av kommissionen den 13 december 2006.

1.1  Innehall

Nedan redogdrs for forslagen till d4ndring av forordningen om inréttande av
en europeisk jarnvagsbyra artikel for artikel.

Artikel 8a Referensverktyg for jamforelse av nationella bestimmelser

Den europeiska jarnvdgsbyran (ERA) foreslés fa i uppdrag att klassificera de
olika EG-medlemsstaternas nationella bestimmelser om krav pa utformning
och handhavande av rullande materiel och i ett sérskilt dokument redogora
for hur dessa helt eller delvis dverensstimmer med varandra. Dokumentet &r
avsett att anvéndas pé frivillig basis av behdriga nationella myndigheter vid
beslut om godkédnnande av ibruktagande av fordon eller fordonstyper som
redan dr godkénda for ibruktagande i en annan EG-medlemsstat. Med hjilp
av verktyget skall de delar av underlaget till ett tidigare beslut om
godkdnnande for ibruktagande av ett fordon i en MS identifieras som kan
anvéndas for motsvarande beslut rérande samma fordon eller typ av fordon i
en annan EG-medlemsstat. ERA foreslds dven fi en radgivande funktion i
specifika fall som ror beslut om godkénnande av ibruktagande av fordon.

Artikel 11 Offentlig databas for handlingar

ERA foreslas fa 1 uppdrag att specificera krav pd hur EG-medlemsstater skall
oversidnda de nationella bestimmelser de, pa grundval av bestimmelserna i
driftskompatibilitets- och sékerhetsdirektiven, har skyldighet att notifiera.

Artikel 13 Kontroll av anmélda organs arbete

Istéllet for att kontrollera kvaliteten pa anmaélda organs arbete foreslas ERA
fa mojlighet att pa wuppdrag fran kommissionen undersdka hur
bestimmelserna om krav pd anmilda organ (bilaga VII till direktiven
96/48/EG och 2001/16/EG) tillampas i de olika medlemsstaterna.

Artikel 15 Driftskompatibiliteten hos jarnvégssystemet
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Bestdmmelsen foreslés bli fortydligad i syfte att uttryckligt begrdnsa ERA:s
mandat till att endast kunna granska projekt som omfattas av
tillimpningsomradet for bestimmelserna om driftskompatibilitet.

Artikel 16a Forhdllandet mellan jarnvigsforetag och vagninnehavare

ERA foreslas, som en konsekvens av de i dokument KOM (2006) 784
foreslagna regeldndringar i jarnvégssikerhetsdirektivet, utvdrdera behovet
av ett certifieringssystem for vagninnehavare. ERA foreslas dven fa ge en
rekommendation om att antingen ett frivilligt eller ett obligatoriskt sadant
system bor utvecklas.

Artikel 17 Yrkeskunnande

Bestdmmelsen foreslas bli kompletterad med en referens till det direktiv om
behorighetskrav for lokforare som for ndrvarande ar foremél for ett
forlikningsforfarande mellan radet och parlamentet. Darutover anges att ERA
skall bidra till detta direktivs genomforande genom att fullgéra de uppgifter
som dari aldggs myndigheten.

Artikel 18 Fordonsregistrering

Bestdimmelsen foreslas bli preciserad avseende ERA:s uppgifter inom ramen
for utvecklandet av systemet for fordonsregistrering.

Artikel 19 Register 6ver handlingar om driftskompatibilitet

ERA:s register 6ver handlingar om driftskompatibilitet foreslas kompletteras
med de nationella tekniska bestimmelser som EG-medlemsstaterna &r
skyldiga att notifiera. Déarutover foreslas ERA aldggas ett datakvalitetskrav.
Syftet &r att garantera Overensstimmelse mellan uppgifter i myndighetens
olika publika databaser och register.

Artiklarna 21a och 21b Sarskilda uppgifter

I syfte att ge ERA rollen som ”systems authority” betriffande utveckling och
infasning av det nya gemensamma signal- och kontrollstyrningssystemet
ERTMS foreslas myndigheten fa utvidgade befogenheter. Det viktigaste ar
att utarbeta en strategi for samtidig drift av de olika versioner av ERTMS,
som kan forutses p.g.a. systemets successiva utveckling och infasning. I
ovrigt speglar befogenheterna att rollen som ”systems authority” formellt sett
frimst  skall ~vara radgivande i  forhdllande till  nationella
sdkerhetsmyndigheter och kommissionen.

ERA far ocksé en generell mojlighet att, pd uppdrag frdn kommissionen,
utfora varje uppgift som ligger inom ramen for forordningens
andamalsbestimmelse i artikel 1.

Artikel 25 och 26 ERA:s styrelse

En justering av tidpunkt for nir ERA skall anta sin arliga verksamhetsplan
foreslas 1 syfte att uppnd en bittre dverensstimmelse med gemenskapens
budgetprocess. ERA foreslds ocksa bli dlagd att i sin verksamhetsplan ange
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vilka effekter varje foreslagen atgird syftar till att &dstadkomma. Slutligen
foreslas suppleanter till de ej rostberéttigade styrelseledaméoterna inforas.

Artikel 36 Deltagande frén tredje land

Bestdmmelsen foreslas skrivas om med utgéngspunkt i att linder som
innefattas i begreppet “European Neighbourhood Policy” ér védlkomna att
delta i ERA:s arbete.

1.2 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Forslaget géller en dndring av en EG-forordning som é&r direkt tillimplig for
svenska medborgare och foretag. Forslaget bor indirekt och pa sikt fa
positiva konsekvenser for delar av Jarnvégsstyrelsens tillstdnds- och
tillsynsverksamhet rorande krav pa jarnvigsmateriel och dess handhavande,
som regleras i 2 och 3 kap. i jarnvégslagen (2004:519).

1.3 Budgetira konsekvenser

Forslaget far, om det antas, konsekvenser for gemenskapens budget i och
med att ERA:s anslag behdver hojas. Anslagshdjningen berdknas till ca 1,7
miljoner euro/ar under de forsta 5 aren efter forslagets ikrafttridande och
dérefter varaktigt med ca 0,5 miljoner euro/ar. Forslaget kan dock bidra till
langsiktigt minskade kostnader for Jarnvégsstyrelsen och for jarnvagsforetag
som ansOker om beslut om godkdnnande for ibruktagande av fordon som
redan dr godkénda i ett EES-land.

2 Standpunkter

2.1 Svensk stdndpunkt

Sveriges standpunkt &dr preliminér, eftersom detaljerna i forslaget dnnu inte
har diskuterats med berdrda intressenter. Sverige ser positivt pd att ERA
skapar forutsdttningar for anviandning och utveckling av verktyg som kan
effektivisera myndigheters godkidnnande for ibruktagande av jarnvagsfordon
i syfte att minska ledtider och administrativa kostnader forknippade med
sddana beslut. Sverige ser dven positivt pa att mojligheterna for tredje land
att delta i ERA:s arbete Okar. Sverige kan slutligen ocksa acceptera vissa
utvidgningar av ERA:s radgivande och beredande uppgifter i
jarnvégssidkerhets- och driftskompatibilitetsfragor, forutsatt att finansieringen
av sddana atgédrder ryms inom gemenskapens budget.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaternas instéllning till forslaget ar dnnu inte kand.
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2.3 Institutionernas standpunkter

Kommissionen ser forslaget som en integrerad och nddvindig del i ett storre
atgdrdspaket, som framst syftar till att effektivisera den europeiska
marknaden for jirnvagsmateriel. Europaparlamentets standpunkt ar dnnu inte
kénd.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget avses att remitteras. Remissinstansernas standpunkter r &nnu inte
kénda.

3 Ovrigt

3.1  Fortsatt behandling av drendet

Det tyska ordférandeskapet avser att borja behandla paketet Att underlitta
rorligheten for lokomotiv inom gemenskapen, i vilket forordningen ingér, i
februari 2007.

3.2 Raittslig grund och beslutsforfarande

Den rittsliga grunden ar artikel 71 och beslut fattas gemensamt med
Europaparlamentet enligt forfarandet i artikel 251 1 samma fordrag. Radet
beslutar med kvalificerad majoritet.

3.3 Fackuttryck/termer

ERTMS star for European Rail Traffic Management System och ar ett s.k.
signal- och kontrollstyrningssystem. Ett sddant system anvéinds av
infrastrukturforvaltare till att kontrollera och tillse att trafiken pd deras
jarnvéagsnét utfors i enlighet med ingangna trafikeringsavtal, vilka i sin tur
skall spegla géllande tdgplan (tidtabell).
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