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Tidigare behandlad vid samrdd med EU-nimnden: 8 mars 2013

Bakgrund

Forslaget till direktiv har sin bakgrund 1 Europa 2020-strategin (KOM
(2010) 2020 slutlig) om smart och héllbar tillvixt f6r alla och vitboken
om EU:s framtida transportpolitik (KOM (2011) 144 slutlig). I vitboken
finns en mélsittning att minska transportsektorns oljeberoende och ett
mal om att minska utslippen av vixthusgaser med 60 % fram tll 2050. I
vitboken aviserade kommissionen att den skulle ta fram ”en hillbar
strategi for alternativa brinslen, vilket iven omfattar en infrastruktur
anpassad till detta” (initiativ 24) och utfirda ”riktlinjer och standarder
for tankningsinfrastrukturer” (initiativ 26).

Kommissionen presenterade forslaget den 24 januari 2013.



Rattslig grund och beslutsforfarande

Artikel 91.1 d i f6rdraget om Europeiska Unionens funktionssitt. Beslut
tas med kvalificerad majoritet i medbestimmande med
Europaparlamentet.

Svensk standpunkt

Regeringen kan stilla sig bakom ordférandeskapets forslag. Regeringen
ser positivt pd att forslaget har férindrats under behandlingen i
ridsarbetsgruppen.

Europaparlamentets instéllning

Forslaget har dnnu inte behandlats av Europaparlamentet. En
omrostning 1 TRAN-utskottet dr aviserad till den 26 november 1 ar.
Omréstning 1 plenum ir preliminirt satt till den 26 februari 2014.

Férslaget

Kommissionens férslag till direktiv kriver att medlemsstaterna bygger
upp en minimiinfrastruktur med laddningsstationer for elbilar och
tankningsstationer for naturgas (LNG och CNG) och vite senast &r
2020. Denna infrastruktur ska uppfylla gemensamma tekniska
specifikationer. Direktivet stiller ocksd krav pd att medlemsstaterna ska
inritta nationella politiska ramar f6r marknadsutvecklingen av alternativa
drivmedel och dess infrastruktur.

Under behandlingen 1 rddet har flera medlemsstater, inklusive Sverige,
varit kritiska till kommissionens forslag pd flera punkter. En gemensam
nimnare har varit att kravet pd utbyggnad av infrastrukturen inte tar
hinsyn till de enskilda medlemsstaternas forutsittningar. Det har bl.a.
ocksa funnits kritik mot att forslaget innebir en for ldngtgiende
reglering nir det giller standarder och regler fér forsiljning av el till
elfordon.

Ordforandeskapets forslag till allmin inriktning innehdller dirfor flera
forindringar jimfért med kommissionens forslag. Till exempel dr kraven
pa ett minsta avstind mellan tankstillen f6r gas och ett minsta antal
laddstationer borta. Likasd det absoluta kravet pd att LNG-terminaler
ska finnas 1 samtliga stomnitshamnar 1 det transeuropeiska
transportnitverket. Diremot dr kravet pd medlemsstaterna att ta fram
nationella planer kvar. Planerna ska bl.a. inneh&lla nationella mal for
utbyggnaden av tankstillen och laddningsstationer. Dessa mil kan dock
anpassas och revideras till efterfrdgan pa det aktuella drivmedlet.

Gillande svenska regler och forslagets effekter pa dessa

Det finns for nirvarande inga svenska regler som fullt ut motsvarar
innehillet 1 det foreslagna direktivet. Forslaget kan komma att kriva
inforande av nya regler pd lag-, forordnings- och féreskriftsniva.



Ekonomiska konsekvenser

Kommissionens bedémning ir att deras forslag skulle medféra en total
investeringskostnad fér Sverige pa cirka 251 miljoner euro fram till 2020.
Dessa kostnader, tillsammans med osikerhet om vilka nyttor forslaget
skulle medféra, bidrog starke till regeringens kritiska instillning till
forslaget. EU-budgeten bedoms endast paverkas 1 begrinsad omfattning
genom kostnader relaterade till direktivets uppfoljning.

Ordférandeskapets forslag ir som tidigare nimnts mycket mer flexibelt,
dessutom har tiden for nir tankstillen och laddstationer ska finnas pd
plats forlingts till 2030. Regeringens preliminira beddmning ir dirfér att
forslaget endast kommer att ge begrinsade merkostnader och att dessa
kan styras genom nationella beslut.

Ovrigt



