Motion
1975/76: 425

av herr Sellgren m. 1.
om forliggning av service- och underhillsarbeten pa statens is-
brytare och sjémitningsfartyg till Gustafsviksvarv i Adalen

Den av linansministern &r 1974 tillsatia arbetsgruppen [0r lokalisering
av sjolartsverkets centrala 6rrdds-, varvs- och verkstadsrorelse konstaterar
i sitt 1 maj 1975 avlimnade betiinkande att service- och underhéllsarbeten
pa verkets sjomiitningsfartyg nu utfors vid verkstdderna pa Skeppsholmen
och vid Rosenvik pd Djurgirden men att verket ocksé replierar pa en rad
utomstidende cntreprendrer ~— vary, verkstidder, byggnadsfirmor cte. - lings
kusten. Gjorda analyser visar, siger arbetsgruppen, att det inte dir ckonomiskt
Mordelaktigt for sjolarisverket att investera i en stérre anliggning. Total-
kostnaderna [0r en sddan anldggning bhir avsevirt higre an om jansierna
kops utifrdn. Genom att biittre ta till vara redan befintlig produktionska-
pacitet uppnir man samhillsekonomiska [Ordelar, som maste anses vil upp-
viga de nackdelar som uppstdr or verket av en icke sammanhallen verk-
samhel.

Arbetsgruppen rekommenderar att verksamheten pd Skeppsholmen och
vid Rosenvik Mytias dver till ostkustens orlogsbas pd Musko hdsien 1977
men tilligger:

“En jamforelse ger vid handen att (Grutsiittningarna i friga om anlige-
ningar, kommunikations- och kontrollmgjligheter etc., i stort setl dr jim-
forbura meilan fera av de [Oreliggande alternativen. Kostnadsmiissigt visar
arbetsgruppens undersokningar att vissa privala varv kan ge ckonomiskt
[ordelaktigare villkor vad avser debiterad kostnad per arbetstimme dn vad
driogshasen pd Muskd kan erbjuda med nu gillande debiteringsprinciper.”

Vi mationiirer ansluter oss till arbetsgruppens upplatining au service-
och underhillsarbeten [or sjoméiningsfartyg liksom [Or de statliga isbrytarna
med [Grdel kan [Grliggas ll privata varv och anser att Gustafsviks varv
vid Angermanilven ir ur flera synpunkter vil lokaliserat for detta dndamal.

Isbrytarledningens lokalisering

Ledningen av isbrytarverksamheten torde kunna utdvas [ran vilken plats
som hetst i riket men bor underlidttas av korla avstand till ledningsobjekten.
Majligheterna att overvaka och ingripa direkt i@ verksamheten miste vara
bittre med en tokalisering till operationsomradets nirhet, och tyngdpunkten
i isbrylarverksamheten dr givetvis lokaliserad till Norrtandskusten. Si
striinga vintrar att isbrytarna miste kraftsamlas till stérre hamnar i sddra
Sverige dr siillsynta, Didremot dr isbrytarinsatser nédvindiga 1 Norrland dven
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under mycket milda vintrar. Och dven om Norrlandshamnarna stiings under
den kallaste delen av isbrytarsdsongen infaller dock alliid siisongens bérjan
och slut ¢ Norrland.

Tillkomsten av Stdlverk 80 torde vidare medfdra att man maste saisa
pd att {orséka hilla vissa Norrlandshamnar dppna fiven under mycket striinga
vintrar, Dessa omstindigheter gor en lokalisering av isbrytarledningen till
centralt beliigen ort pd Norrlandskusten mycket rimlig. Valet av plats kan
diskuteras, men nirheten till den radiostation som betinar all sjotrafik i
Bottenhavet och Bottenviken ger Hirndsand ett forsteg framfor andra al-
ternativ,

Tekniskt underhall av isbrytarna

Sjifartsverket har f. n. sex isbrytare, av vilka fyra under icke-sdsong ligger
i Stockholm och tvd i Karlskrona. Men eftersom driftkostnaderna for en
isbrytare i dag uppgér till 1 500-2 000 kr. per tomme och forflyttning efter
isbrytarsiasongens slut i norra Sverige tar 2050 vimmar bor underhllet av
isbrytarna ske vid varv lingre norrut, t. ex. vid Angermaniilven. Ledningens
lokalisering i nirheten av underhdllsvarvet bor ocksd underlitta planering
och uppfoljning. En flyttning av isbrytarledningen till Hirndsand torde frin
isbrytaroperativ synpunkt innebira manga fordelar.

Annu viktigare ur regionalpolitisk synpunkt dr att inom nimnda omride
A en underhallsbas for isbrytare forlagd dit. Det skulle ge stadigvarande
utkomstmojligheter for varvspersonalen. Man kan rikna med ail under-
hallsarbetcna pa 1va isbrytare, t. ex. Oden och Thule, skulle sysselsiitta om-
kring 40 man under de ménader fartygen ligger vid varv sommartid, och
tor speciella reparations- och modifieringsarbeten kan tillkomma ytterligare
fem, tio man.

Underhallsarbetena pd hela isbrytarflyttan kostar 6-8 milj. kr. arligen.

Underhall av sjémitningsflottan

Kostnaderna for underhdll och service av sjgmitningsilottans ca 65 batar
uppgdr till ungefdr 3 milj. kr. perdr. Dessa arbeten utfors under vinterhalvéret
och skulle med fordel kunna bedrivas vid varv i Hirndsandstrakten. Ett
argument hiremot ar givetvis risken for ishinder, men den risken éverdrivs
ofta. Vi vill ppeka att Bottenhavet utanfor Hiarndsand har de bista djup-
forhéllandena, vilket innebir att dven under myckel stranga vintrar hamnen
och Angermaniilvens nedre del har lingre dppettider in de festa Botten-
havshamnarna. Statistiken over avbrott i s)dfarten pd grund av ishinder
visar dessutom att sjofarien pd senare &r har pdgltt i stort sett hela dret,
nigot som delvis har berott pd milda vintrar men ocksd pa ait isbrvtningen
har blivit bittre,
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Lokaliseringens betyvdelse [or kommun och stamanstilld personal

Man kan riikna med att 40 personer ombord pé de tvd nimnda isbrytarna
ar stumanstiillda. Fa av dem ir norrldnningar, och nistan ingen bor 1 Norr-
land. Det vore rimligt att ocksd de anstilldas Tamiljer kunde bo niira ar-
betsplatsen. Om nimnda isbrytare (orlades til Adalen under sommaren
borde Hirndsand vara en attraktiv bostadsort dven [Or de anstilldas familjer.
[ s& full bor ocksd kommunen kunna betrakta de stamanstillda som pre-
sunitiva invinare efter arsskiltet 1977

En fusion av Lunde Vary och Verkstads AB samt AB Mohogs Mekaniska
Verkstad dr under genomiGrande. Fusionen fir (ljande dgarstruktur:

SCA 30
Mohig 25
Foretagskapital 24
Lundes pamla iigare tutom SCA) 16 .
Anstiallda 50

Det nya [Gretaget beriknas vid inflytiningen i nya verkstadsanldggningen
ha ca 145 anstiillda och 1980 beriiknas arbetsstyrkan ha stigit till ca 190
man. Féretaget kommer fven i fortsidtiningen att bedriva sdvil varvs- som
verkstadsrorelse med stark inriktning pd det senare. Vi vill ddrfor vicka
frAgan om ait en viss del av underhdllet av statens isbrytare och sjgmit-
ningsfartyp 16rlidggs till Gustafsviks varv, som redan fullgor sddana bestill-
ningar vad giiller privata fartyg. Dédrigenom skulle man vintenid vid varvet
f3 en anpassning till servicen av sjomiitningsfariygen nir dessa intc 4r )
yinst och sommartid tll isbrytarna ndr de inte janstgor.

Gustalsviks varvs och verkstadsrorelse dgs i dag av AB Mohags Mekaniska
Verkstad och ir 1 sin storleksordning del nordligaste pa ostkusten. Det dr
strategiskl viil beliget for service av isbrytarna och har god kapacitel ocksa
nir det giller underhdll av . ex. siofarisverkets sjométningsfartyg — tva
verksamheter som pa ctt utomordentligt sitt skulle kompletiera varandra
vid varvet. e vid varvet anstillda dr ocksd vidl fortrogna med dylika arbeten.
Man kan ritkna med w1 ndimnda arbeten i s Tall skulle sysselsidtta tio ars-
arbetare cller tugo arbetare under aktuell servicesiisong. Hartill kommer
seddan extra tillskott av arbeten under isbrytarnas tanstgoningstd, efiersom
varvet kan [orbinda sig att rycka ut nédr havener intriffar under isbrytar-
sisongen.

Vart torslag far anses desto mera vilgrundat som den tidigare namnda
drbetsgruppen i ositt betinkande skriver:

“Det bor observeras att isbrytarunderhdllet, normalt underhdll och re-
parationer ay de lotsbtar som dr [Orlagda pd avstdnd frin aktuella anligg-
ningar, samt stoérre arbeten pd sjomitnings- och dvriga yiinstlanvg kommer
at iostor utstrickning forlaggas Gl olika varv enligt vanligt anbudsforfa-
runde.”
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Vidare heter det t betinkandet:
"Ur sjdfansverkets synvinkel kan en forlaggning av den aktuella verk-
samheten till Musks jamiGras med {orkiggning till andra utomstdende varv.™
Den nuvarande dockan vid Gustafsviks varv dgs av staten och hyrs av
varvsiigaren. Hyreskontraktet dverfors cfter fusionen till det nya fGretaget.
For service av de stora isbrylarna, av vilka det t dag finns tvd — ett tredje
lanyg ir bestillt — erfordras emellertid en storre docka. Detta kan ske genom
en ombyggnad och modernisering av nuvarande docka. Dirntill erfordras
vissa kompletteringar av elutrustning och sanitetsanliggning for forsvarets
behov. Gustafsviks varv ligger i Adalen, en region som har drabbats mycket
hart av omstruktureringen inom skogsindustrin. IDen néringsgeografiska
strukturen i omradet behdver breddas och nya arbetstilifillen skapas for
att motverka den stora undersysselsittningen i regionen. Om en dcl av
servicen av statens isbrytare och underhéllet av sjomitningsfanygen fGridggs
till Gustafsviks varv betyder detta mycket rent regionalpolitiskt. Samtidigt
har det dven stor betydelse Itin forsvarsberedskapssynpunkt. Vi motionirer
anser dirfor att 1 samband med att sjéfartsverkets centrala forrids-, varvs-
och verkstadsrorelse utlokaliseras bor de stora fordelarna med Gustalsviks
varv beaktas. Vi anser ocksd att en utredning bdr giras om lokalisering
till Gustalsviks varv av service- och underhéllsarbeten pd statens isbrytare.
Ombyggnaden av befintlig docka eller om s beddms nddvindigt byggande
av storre docka for att utfora arbetena pd de nya stora isbrytarna bir enligt
vAr mening bekostas av staten.
Med stod av det anforda yrkas
1. attriksdagen hos regeringen begir en snabbutredning med syfie
att forligga underhdll och service av statens isbrytare och sjo-
miitningsfanyg till Gustafsviks varv,
2. aut riksdagen hos regeringen begir att sjéfansverket, om beslut
fattas om lokalisering till Gustalsviks varv, fAr i uppdrag att
Oka torrdockans kapacitet for att varvet skall kunna ge service
dven At isbrytarna.

Stockholm den 20 januari 1976

ROLF SELLGREN (fp)
BENGT WIKLUND (s) SVEN-ERIK NORDIN (c)
HAKAN WINBERG (m)



