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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige aktivt bor driva pé i internationella forum for att
minska risken for utsldpp av olja och andra farliga &mnen samt for att
sanktionerna for oljeutslapp hojs kraftigt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor agera for att det inom PSSA-klassade om-
raden blir mdjligt att infora bindande regler for att forhindra sjofart utan
kvéverening att trafikera omradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor utreda hur en kilometerskatt for sjotrafi-
ken i Ostersjon skulle kunna inforas.'

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda villkoren for att Gverfora finansieringen av Sjo-
fartsverkets verksambhet till statsbudgeten.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett forslag till strate-
giska hamnar och utbyggnad av kombiterminaler i samband med att pro-
positionen om ny infrastrukturinriktning for 2010—2019 presenteras.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ta fram ett forslag som baseras pa att alla hamnavgifter
ska vara differentierade efter fartygstrafikens miljopaverkan.

Riksdagen begér att regeringen skyndsamt aterkommer till riksdagen
med ett forslag om hur staten kan dverta ansvaret for Gotlandstrafiken
genom att den flyttas Gver till Vigverket.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen later utreda och till riksdagen ldmnar forslag
till en konkret utformning och finansiering utifran principen om ett vég-
pris till Gotland.

Riksdagen begir att regeringen tar fram ett lagforslag till batskatt som
kan gilla fr.o.m. den 1 januari 2009."

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen i nésta ars regleringsbrev till Sjofartsverket
kraftigt tydliggor vikten av att jamstilldhetsmalet ska ha lika stor priori-
tet som Gvriga transportpolitiska delmal.

' Yrkandena 3 och 9 hinvisade till SkU.
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3 Bakgrund

Sjofarten ar det mest energieffektiva transportslaget, vilket beror pa avsakna-
den av friktion mot underlaget. Jimfort med vagar och jérnvigar dr behovet
av investeringar i vattenvégar véldigt lagt. Férutom lite muddring och isbryt-
ning ir vattenvigar i princip underhallsfria. Aven trafiksikerheten ér hog.

Att rena sjofartens utslipp och genomféra en konsekvent satsning pé att
lasta om gods fran vig till sjofart dr en nédvéndig atgird i omstéllningen till
ett héllbart transportsystem. De Okande kostnaderna for vdgunderhall pa
grund av allt tyngre lastbilstransporter och de igenkorkade véigarna i centrala
Europa talar ocksa for en 6kad omstéllning till sjétransporter.

Sjofarten maste bli sdker och ekologiskt héllbar for att i framtiden kunna ta
over de langviga tunga fossila transporterna pa land. Genom satsningar pa
kollektivtrafik, jirnvdg och fornybara brianslen minskar vi de fossila utslép-
pens negativa paverkan pé haven.

4 Utrikes sjofart

Sjofarten &r ett i grunden energisndlt och fran miljésynpunkt bra trans-
portslag. Hittills har dock svaga miljokrav pa sjéfarten gjort att den &r betyd-
ligt sémre miljoanpassad &n vad den skulle kunna vara. Férekomsten av un-
dermaliga fartyg i kombination med otillrdckligt underhall okar olycksrisken
och risken for oljeutsldpp. En framgéng &r beslutet att fartyg med enkelskrov
inte far segla inom EU efter 2010 och att de internationellt ska vara utfasade
till &r 2015.

Men regelverket skulle dock kunna forstdrkas pa en rad omraden. Sverige
bor aktivt driva pé i internationella forum for att minska risken for utslapp av
olja och andra farliga &mnen samt for att sanktionerna for oljeutsldpp hojs
kraftigt. Detta bor ges regeringen till kdnna.

4.1 Ostersjon

4.1.1 PSSA

De internationella konventioner som reglerar sjéfarten forutom EU é&r framst
de globala FN-konventionerna Havsrittskonventionen (Unclos) samt Internat-
ional Martime Organization (IMO). Vinsterpartiet har aktivt bidragit till att
Ostersjon klassas som ett sirskilt kéinsligt havsomrade (Particularly Sensitive
Sea Area, PSSA). Ett sadant omrade ar av ekologisk, socioekonomisk, kultu-
rell eller vetenskaplig betydelse. Det behover darfor séarskilda skyddsatgérder
som kan vidtas inom ramen for FN:s sjofartsorganisation, IMO. Utpekandet
av ett PSSA-omrade och eventuella tillhérande skyddsétgiarder begransas av
vad man kommer &verens om inom IMO och maste ligga i linje med FN:s
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havsrittskonvention. I juli 2006 tridde PSSA-klassningen av Ostersjon i
kraft.

Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som dr mojligt
att reglera inom PSSA-omraden. I dag finns det fa regler som reglerar kvive-
utsldppen fran fartyg. Resultatet av detta dr att sj6fartens utslépp av kvdve har
okat dramatiskt ndr man jaimfor med t.ex. kvéveutsldppen fran végtrafiken. I
framtiden kommer sjofartens utslapp av kvéve att Gverstiga samtliga landba-
serade kéllors utsldpp om inte denna negativa utveckling kan brytas. Endast
frivilliga initiativ frdn vissa férjerederier har resulterat i att en del farjor har
kvéaverening. Det finns i dag vil beprovad katalysatorteknik som tar bort
90 % av kvéveutsldppen. Det finns foljaktligen inga tekniska hinder for kva-
verening av fartyg. Vi foreslog i forra arets motion 2006/07:T304 att Sverige
skulle agera for bindande regler nédr det géller kvdverening inom PSSA-
omréadet. Trafikutskottets stdllningstagande (betdnkande 2006/07:TU9) 16d
enligt f6ljande:

I det foregédende har redovisats riksdagens tillkdnnagivande till den forra
regeringen vid behandlingen véren 2006 med anledning av ett antal mot-
ioner om miljo- och sdkerhetsfragor i Ostersjoomradet. Utskottet utgar
fran att den nuvarande regeringen noga foljer upp hithérande fragor. Sér-
skilt angeldget dr att Sverige verkar for en vidareutveckling av IMO:s re-
gelverk sa att det omfattar alla komponenter nar det géller sjofarten, dvs.
interaktionen mellan infrastruktur, fartyg och bemanning. Utskottet anser

att ndgot tillkdnnagivande av riksdagen inte dr pakallat med anledning av
motionerna 2006/07:MJ390 av Lars Ohly m.fl. (v)...

Det ar riktigt att riksdagen véaren 2006 antog ett betinkande fran trafikutskot-
tet innehdllande en rad olika saker om forbittringar for miljon i Ostersjon.
Problemet &r att det varken finns ndgot beslut eller ndgra skrivningar om
kvéverening av fartyg. Vi upprepar darfor vart krav. Sverige bor agera for att
det inom PSSA-klassade omrdden blir mojligt att infora bindande regler for
att forhindra sjofart utan kviverening att trafikera omradet. Detta bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen till kénna.

4.1.2 Kilometerskatt

European Federation for Transport and Environment och Naturskyddsfor-
eningen har lamnat ett forslag pad hur man skulle kunna infoéra en kilome-
terskatt for sjotrafiken runt Ostersjon. Vi ser det som ett intressant forslag till
hur man kan internalisera sjofartens kostnader for miljopaverkan. Forslaget
behover analyseras vidare och det ér vdsentligt att det genomfors av alla eller
néstan alla linder runt Ostersjon.

Utredning om kilometerskatt framforde vi 1 forra é&rets motion
2006/07:T304. Da svarade utskottet att man var tveksam till mojligheten att
skapa en rimlig och effektiv kilometerskatt samt att en nationell havsmiljo-
strategi ska tas fram.

Regeringen &r saledes medveten om sakernas tillstind. Utskottet anser

mot denna bakgrund varken att en utredning eller sérskilda dtgérder pd
det internationella planet for en kilometerskatt i Ostersjon &r pakallade.
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Vi kan ha forstaelse for att det gar att se problem i allt som dr nytt, men orsa-
ken till att vi just ville ha en utredning i fradgan var att den skulle belysa forde-
lar och nackdelar med forslaget. Tillsdtts ingen utredning blir det svart att fa
en helhetsbild av om kilometerskatt pa Ostersjon ir bra eller inte. Utskottets
avslag bygger mer pa en forutfattad mening om kilometerskatt dn att i sak
bemota forslaget. Vi vidhaller darfor vart krav. Regeringen bor utreda hur en
kilometerskatt for sjdtrafiken i Ostersjon skulle kunna inforas. Detta bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5 Inrikes sjofart
5.1 Lat staten betala for sjoinfrastruktur

Sjofartsverket finansieras inte som Ban- och Végverket via anslag fran stats-
budgeten utan i huvudsak genom avgifter som verket tar ut for farledstrafike-
ring etc. Sjofartsverket dr ocksd av staten &alagt vissa avkastningskrav.
Finansieringsmodellen &r oréttvis och leder till att sj6fartens utveckling inte
gér att styra i forhallande till trafikpolitiska mal. Investeringar i sjofartsinfra-
struktur bor ingd i den strategiska infrastrukturplanering som regering och
riksdag beslutar om. Sjofartens infrastrukturinvesteringar borde rimligen
betalas av staten.

Vi foreslog i motion 2006/07:T304 att det skulle utredas hur Sjofartsver-
kets verksamhet skulle kunna &verforas till statsbudgeten. Trafikutskottet
(betdnkande 2006/07:TU9) svarade att riksdagen &r 2007 i sin behandling av
budgetpropositionen stéllt sig bakom “regeringens forslag om att Sjofartsver-
ket ska finansiera sin verksamhet inklusive investeringar med de intékter som
uppbérs av brukarna av tjénsterna” och fortsatte:

For sin del finner utskottet det naturligt att, inom ramen for det fortsatta
transportpolitiska utvecklingsarbetet, fragor om de olika trafikslagens
kostnadsansvar behandlas och da& dven utformningen av farledsavgifter-

na. [ avvaktan pa resultatet av detta arbete dr utskottet inte nu berett att
vidta ndgot initiativ vad géller sj6fartens finansiering.

Vi vet inte hur langt “det fortsatta transportpolitiska utvecklingsarbetet” har
natt, men har inte forstaelse for att man kan avfarda vart krav med att riksda-
gen i budgetpropositionen godként att Sjofartsverket inte &r en anslagsmyn-
dighet (med négra undantag). Med det synsittet gér inget att &ndra om det en
gang skrivits in i budgetpropositionen. Eftersom utskottet och riksdagen inte
bemott vart forslag i sak upprepar vi vért krav om att regeringen ska utreda
villkoren for att overfora finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet till
statsbudgeten. Detta ska ges regeringen till kidnna.
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5.2 Hamnar

Sveriges ldnga kust med alla dess hamnar 4r en stor fordel fran kommunikat-
ionssynpunkt och méjliggér en utvecklad sjofart. Dagens sjofart kénnetecknas
av langa frakter av gods som har lagt varuvérde. Den storsta delen av stycke-
godshanteringen har sedan 1950- och 1960-talen Gvergatt till lastbil. Men
sjotransporter skulle kunna bidra till att fler transporter flyttas dver fran vag-
trafiken. Da krévs dock en annan inriktning av politiken.

I propositionen Moderna transporter enades samarbetspartierna, v, mp och
s, om att tillsdtta en utredning som skulle peka ut strategiska hamnar. Enligt
samma proposition sdgs dven att det ska goras en dversyn for hur s.k. kombi-
terminaler kan byggas upp runt om i landet. Dessa tva utredningar kommer i
oktober att ldgga fram sina forslag och dr viktiga for att kunna skapa en god
sjofartsinfrastruktur. Tillsammans med Flygplatsutredningen och Banverkets
och Vigverkets nya forslag till infrastrukturinriktning bildar utredningarna
och deras material en helhet for infrastrukturen. Stor vikt ska darfor ldggas
vid det samlade resultatet fran alla utredningar och infrastrukturférslag inom
transportsektorn. Regeringen bor dérfor aterkomma med ett forslag till strate-
giska hamnar och utbyggnad av kombiterminaler i samband med att proposit-
ionen om ny infrastrukturinriktning for 2010-2019 presenteras. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Som vi beskrivit ovan #r Ostersjon ett skyddat omrade. Det for dven med
sig att de enskilda ldnderna pa olika sdtt anvénder sig av lagstiftning och
eckonomiska styrmedel for att minimera miljopaverkan. Dagens farledsavgif-
ter dr ett exempel pa ett bra styrmedel eftersom avgiften ar miljodifferentie-
rad. Kanske finns det behov av att géra en 6versyn s att de kan bli &nnu mer
traffsdkra. Men vi behover dven miljodifferentiera hamnavgifterna for att
ytterligare minska miljobelastningen. Alla hamnar, dven de pé véstkusten, bor
ta ut hamnavgifter som &r mer miljostyrande, vilket vi dven foreslog i motion
2006/07:T304. Trafikutskottet (betdnkande 2006/07:TU9) avvisade forslaget
med foljande motivering:

I sammanhanget vill utskottet pdminna om att hamnarna i de allra flesta

fall inte dr statliga och att det darfor inte dr mojligt for staten att fore-
skriva hur avgifter ska tas ut eller vara utformade.

Vi dr vdl medvetna om det, men det &r riksdagen som beslutar om lagstiftning
i Sverige, och finner riksdagen att det ar vdsentligt att hamnarna infor milj6-
differentierade avgifter kan naturligtvis riksdagen fatta ett sidant beslut. Vill
riksdagen inte styra i detalj, kan man Overlata till hamnarna att sjdlva avgora
hur differentieringen ska ske. Regeringen bor dérfor ta fram ett lagstiftnings-
forslag som baseras pa att alla hamnavgifter ska vara differentierade efter
fartygstrafikens miljopaverkan. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kinna.



5.3 Sodertidlje kanal

I Sverige finns vissa behov av nyinvesteringar i bl.a. slussar. Sverige har idag
bara tva inre vattenvigar av storre betydelse, Vénersjofarten och Mélarsjofar-
ten. Mélarfarleden via Sodertélje kanal forbinder Visterds och Kopings ham-
nar med Ostersjon. I Sodertilje finns en sluss som 4r 80 &r gammal. Genom
denna sluss passerar arligen 4 000 fartyg med sammanlagt 5 miljoner ton
gods. For att kunna ta in storre fartyg i Mélaren krdvs en utbyggnad av slus-
sen.

En utbyggnad av slussen kan innebédra att tonnaget skulle kunna utdkas
markant. Nya storre batar i Mélaren skulle 0ka sjofartens konkurrenskraft
gentemot Ovriga transportslag. Genomfors inte investeringarna minskar san-
nolikt sjofartens konkurrenskraft gradvis och sdkerheten péverkas negativt
genom att batarna som trafikerar Mélaren blir allt dldre. Alltmer gods skulle
dessutom fo6ras 6ver till landsvagstransporter.

For Visteras, Koping och hela Bergslagsomradet skulle detta f& mycket
negativa konsekvenser. Mélarhamnarna dr viktiga for exporten fran foretagen
i hela det omgivande omradet. Férsdmrade transportmdjligheter gor att fore-
tagen forlorar i en konkurrenssituation och tvingas flytta bort frdn omradet.
Till hamnen i Vésterds kommer bl.a. fartyg med alternativa energibrénslen till
kraftvarmeverket. Minskade sjotransporter innebdr naturligtvis dkade land-
transporter, vilket r tvértmot intentionen i det miljopolitiska transportmaélet.

Med anledning av det ovan sagda har vi i motion 2007/08:T529 med an-
ledning av proposition 2007/08:1 utgiftsomrade 22, foreslagit att det i ett
forsta steg avsitts 70 miljoner kronor varje ar for en utbyggnad av Sodertélje
kanal.

I motion 2006/07:T304 hade vi med ett liknade krav for Sodertélje kanal.
Trafikutskottet svarade (betdnkande 2006/07:TU9) att det i regel inte an-
kommer pa riksdagen att bestimma &ver enskilda projekt. Det ligger en del i
utskottets stdllningstagande, men att mojliggdra for sjofart att ta sig in i ett sa
stort omrdde som Mélaren kan inte anses vara knutet till ett enskilt projekt. Vi
vidhaller darfor vart krav.

6 Gotland
6.1 Bakgrund

Trafikforsorjningen till och frén Gotland har varit omdiskuterad i manga &r.
Férjetrafiken till och fran Gotland dr nddvandig for att 6n ska ha en god
transportforsorjning, vilket i sin tur &dr viktigt for Gotlands invénare och né-
ringsliv.

I borjan av 1970-talet reglerades farjetrafiken till och fran Gotland. Moti-
vet var att skapa garantier for en tillfredsstéllande aretrunttrafik. Rétten att fa
bedriva férjetrafik reglerades och staten gav erséttning till ett rederi for att det
skulle finnas tillrackligt med trafik mellan Gotland och fastlandet. Det statliga

Okiant namn pa
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engagemanget i Gotlandstrafiken syftar till att a&stadkomma en férjetrafik som
dr stabil over tiden, bedrivs med ett rimligt utbud och som sker med fartyg
som har tillfredsstillande komfort och kapacitet.

Bra och sékra person- och godstransporter till fastlandet med rimliga priser
dr av storsta vikt for gotldnningarna och de gotlédndska foretagen. Det dr en av
forutsittningarna for en positiv utveckling av Gotland. Tidtabellen maste vara
langsiktigt forutsdgbar. Plotsliga fordndringar av tidtabellen dr samma sak
som att vdgarna till och frdn Stockholm sténgs av under en viss tid. Men det
handlar inte enbart om gotldnningarnas behov utan lika mycket om behoven
hos dem som planerar konferenser, turistresor eller hogskolans utveckling.
For dessa aktiviteter krévs ofta lang framforhéllning.

6.2 Overfor ansvaret till Vigverket

Upphandling som resulterar i nya avtal och nya operatorer innebér ingen
trygg forutsittning for trafiken. I september 2005 stélldes fragan pa sin spets
nédr Rikstrafiken aviserade indragna turer och hojda priser for att klara avtalet
med Destination Gotland AB. Det 16stes genom att extra medel tillfordes
Rikstrafiken. Vénsterpartiet anser emellertid att den enda riktiga och langsik-
tigt hallbara 16sningen pa Gotlandstrafiken &r att sjotrafiken till och frén Got-
land betraktas som ett statligt ansvar och att sjovdgen far samma status som
vilken riksvédg som helst. Gotland kan inte leva och utvecklas positivt om man
inte kan lita pa att trafiken till och frdn 6n har en langsiktig regelbundenhet.
Det statliga ansvaret bor darfor ligga pa Végverket, som redan i dag har hand
om annan farjetrafik som ses som en forldngning av andra végar.

Vi foreslog ovanstaende i motion 2006/07:T330 varpa trafikutskottet (be-
tdnkande 2006/07:TU4) svarade att “Négra dndringar av rddande ordning, dér
trafiken upphandlas av Rikstrafiken &r enligt utskottets mening inte motiverad
i dagsldget”. Utskottet bemotte saledes inte forslaget i sak. Regeringen bor
skyndsamt aterkomma till riksdagen med ett férslag om hur staten kan dverta
ansvaret for Gotlandstrafiken genom att den flyttas 6ver till Vagverket. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

6.3 Infor ett vagpris till Gotland!

Utgangspunkten bor vara att gotlanningarna ska kunna aka till Stockholm och
ater pd samma dag. Det innebér att malet méste vara dagliga avgéngar aret
runt och att det finns tillgdng till snabba farjor med hogt stillda miljokrav
som inom rimlig tid kan ta resenérer till fastlandet. Med tanke pa den stora
pafrestning Ostersjon redan utsitts for r det viktigt att sjdtrafiken till och fran
Gotland anvinder teknik som i mdjligaste man reducerar utsldpp till vatten
och luft. Detta ska vara en utgangspunkt nir man véger hastigheten pa batarna
i forhéllande till deras miljopaverkan. Detta &r betydelsefullt oberoende av
om det dr Rikstrafiken som upphandlar trafik eller om det 4r staten som be-
driver verksamheten.
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Kostnaderna for person- och godstrafik borde jamstéllas med kostnader for
motsvarande stricka pa fastlandet enligt det synsétt som redovisas av organi-
sationen Viagpris.nu. Den foreslar att en resa till Gotland ska motsvaras av de
rorliga kostnaderna for att framfora en personbil. Lat oss anta att den rorliga
kostnaden for att framfora en personbil dr ca 18 kr/mil i 2007 ars penning-
virde. Utifran dagens antal passagerare kan man komma fram till att en kost-
nad for en enkel resa (baserad pa 18:-/mil + de antal passagerare som fardas
idag till Gotland + ett snittavstand) till Gotland da skulle hamna pa ca 252:-
/enkel resa per bil.

Det finns en rad 6ar i Sverige som har fasta forbindelser eller vagfirjor och
dér staten idag finansierar underhéll och drift for overfart till dessa dar. Var
grundprincip &r att det inte ska vara av nagon avgorande betydelse att Gotland
befinner sig langre bort frén fastlandet 4n andra svenska Oar. Vi gav darfor i
april 2006 riksdagens utredningstjénst ett uppdrag att rikna pa vad ett forslag
till vagpris skulle betyda samhéllsekonomiskt och statsfinansiellt. Resultatet
fran riksdagens utredningstjdnst visar att statens nettokostnader skulle bli ca
220 miljoner kronor om man infor ett system som paminner om Végpris.nu:s
forslag. Vi vill att regeringen utreder och till riksdagen ldmnar forslag till en
konkret utformning och finansiering utifran principen om ett végpris till Got-
land. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

I motion 2006/07:T330 framforde vi ett liknade krav om végpris till Got-
land. Trafikutskottet (betdnkande 2006/07:TU4) bemoétte inte med ett ord
sjilva forslaget, vilket gor att vi nu alltsé upprepar véart krav.

For att mojliggora att ett sddant forslag kan inforas redan 2008, avsitter vi
i motion 2007/08:T529 med anledning av proposition 2007/2008:1 utgiftsom-
rade 22, en summa av 220 miljoner kronor till Gotlandstrafiken fr.o.m. ar
2009.

7 Fritidsbatar

Bitlivet har fordndrats under senare ar. Alltfler béatar blir snabbare och har
storre motorstyrka. Vi anser att det dr sdrskilt angeldget att fa till stand en
storre sdkerhet pa sjon ndr det géller de snabbgaende batarna. Det dr mot
bakgrund av detta vi vill infora ett forarbevis for vissa storre och snabbgéende
fritidsbatar samt inrdtta ett batregister.

Vinsterpartiet anser att fritidsbétar, precis som vigtrafikfordon, bor betala
for den kostnad som de medfor vad giller sjordddning, haverier, miljopéver-
kan osv. Bétar har dock ingen fordonsskatt sdsom personbilar har, trots att det
ar belagt med kostnader att uppratthalla infrastruktur och sjosdkerhet. Vi
anser dérfor att det ska inforas en bétskatt for fritidsbatar.

En sédan skatt kan finansiera dels fritidsbatarnas andel av infrastruktur-
kostnaderna, dels en sédnkning av alkylatbensin. For tillfdllet arbetar en intern
utredning inom Niringsdepartementet med att se éver hur man kan infora
batkorkort och uppritta ett batregister. En forutséttning for en batskatt &r att
det finns ett batregister. En proposition angaende korkort och register kan
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vara klar senast i september 2008, vilket betyder att en batskatt tidigast kan
inforas fr.o.m. januari 2009. Regeringen bor darfor ta fram ett lagforslag till
batskatt som kan gélla fran och med den 1 januari 2009. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen tillkdnna.

7.1 Handelssjofarten betalar for fritidsbatar

Idag &r det handelssjofarten som helt betalar och star for kostnader for infra-
strukturen inom sjofarten. Fritidsbatar betalar ingenting for underhall av far-
leder eller sjosékerhetsanordningar. Utifran underlag fran Sjofartsverket kan
fritidsbétarnas andel av sjofartens kostnader uppskattas till 218 miljoner kro-
nor. Summan &r uppdelad pa

? drift och underhall farleder (18 mnkr)

? drift och underhall sjosdkerhetsanordningar (13 mnkr)

? underhall av kanaler som ej nyttjas av handelssjofarten (10 mnkr)

? sjordddningskostnader (177 mnkr).

En béatskatt pa fritidsbatar skulle kunna finansiera de kostnader som idag
betalas av handelssjofarten. Vilka batar som skulle bli féremal for beskattning
maste utredas ndrmare, men en grov uppskattning om antal och kostnader kan
dnda goras. I nedanstdende tabell framgér hur fordelningen av béattyper sig ut
2004. Tabellen &r hamtad frdn SCB:s bétlivsundersokning frdn 2004. Det &r
inte rimligt att mindre battyper berdrs av batskatten eftersom deras paverkan
dr sa marginell. Det &r kategorierna 4—8 hir nedan som kan anses vara aktu-
ella for beskattning.

Summerar man kategorierna 4-8 (se tabell) blir det 370 000 batar som ska
finansiera 218 miljoner kronor, vilket betyder en genomsnittlig summa pa
582 kr per bat och ar. Det dr dock rimligt att pa nagot sétt differentiera avgif-
ten beroende pa storlek och motorstyrka, men den avgrinsningen féar bli fo-
remédl for mer noggrann utredning. Ett tdnkt intervall kan vara mellan 200 och
1 000 kr.

Battyp Antal Andel

1. Kanadensare/kajak 41000 5,7 %
2. Jolle, eka, roddbét utan motor 146 000 20,3 %
3. Oppen bat med motor under 10 hk 161 000 22,4 %
4. Motorbéat med motor p& minst 10 hk, ej

Overnattningsbar 200 000 27,9 %
5. Ruffad motorbat avsedd for dvernattning 83 000 11,6 %
6. Segelbat eller segeljolle, ej Overnattningsbar 23 000 32%
7. Segelbat med mojlighet till tillfallig Gver-

nattning 9000 1,3 %
8. Ruffad segelbat eller motorseglare avsedd

for 6vernattning 55000 7,7 %
Totalt 718 000 10 %

Kailla: SCB, Batlivsundersokningen, 2004.
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Den o6kade statliga intédkten pa 218 miljoner kronor ska anvindas for att dka
anslaget till Sjofartsverket. Verket ska anvinda delar av intdkten till den del
av sjordddningen som ber6r fritidsbatar men ocksa till att sénka farledsavgif-
terna for handelssjofarten motsvarande den summa som fritidsbatarna anses
std for nér det géller drift och underhall av farleder och sjosdkerhetsanord-
ningar. [ motion 2007/08:T529 foreslar vi att Sjofartsverket tillfors 218 mil-
joner kronor fr.o.m. 2009.

7.2 Mer alkylatbensin

Ett okat antal fritidsbatar leder till en 6kad belastning pa havsmiljon. De flesta
utombordsmotorer dr av 2-taktstyp och star for en del av den toxiska belast-
ningen pa hav och sjoar. Alkylatbensin minskar utsldppen av polyaromatiska
kolvéten (PAH) med 80-90 % och kviveoxider med cirka 30-60 %. Enligt
flera forskare kan PAH:er vara en grupp av organiska fororeningar som har
stor paverkan pa livet i haven. Avgaserna fran utombordarna stannar till cirka
hilften i vattnet, resten tillfors atmosféren. Berdkningar visar att av utslapp av
kolviten fran batar pa svenskt omrade kan hirledas med 2 000 ton till han-
delssjofarten och 7 000 ton till fritidsbatar. Det ar alltsd fritidsbatarna som
dominerar utslédppen.

En Overgéng till alkylatbensin minskar utsldppen av PAH, bensen, kvive-
oxider och andra dmnen till vatten och luft. Samtidigt minskar ménniskans
exponering av dessa dmnen. Atgirden bedéms ha betydelse for att nd miljo-
kvalitetsmélen Hav i balans, Levande kust och skdrgard samt Giftfri miljo.

Alkylatbensin anvédnds dock endast i liten utstriackning, vilket i princip be-
ror pa tva orsaker. For det forsta finns alkylatbensin pa pump endast 1attill-
gangligt 1 vissa delar av landet, framfor allt i Stockholms skérgard. I 6vriga
landet dr konsumenterna hénvisade till inkdp av brinslet i dunkar till ett
mycket hogre pris. For det andra &r efterfrigan mycket svag i de omraden dir
den &r lattillgénglig. De flesta batdgare kénner inte till alkylatbensinens stora
fortjanster.

Det ar viktigt att paverka konsumenters attityd och Sjofartsverket arbetar
med en informationsstrategi for att atgiarda detta. Men vi ser att det dven finns
ett behov av att anvinda ekonomiska styrmedel for att 6ka anvédndningen av
alkylatbensin. Vi vill darfor sinka skatten pd alkylatbensin med 1 kr. Det
skulle enligt riksdagens utredningstjéinst betyda ett skattebortfall med
25 miljoner kronor. I motion 2007/08:Fi276 foreslar vi att skatten pa alky-
latbensin sanks med 1 kr fr.o.m. den 1 januari 2009.

Detta kan finansieras och skattvixlas genom att man lagger pa ytterligare
ett belopp pa vér foreslagna batskatt. Det skulle dd bara berdra motorbétar
med en motor som overstiger 10 hk. Det finns enligt tabellen ovan ca 280 000
batar i den kategorin, vilket betyder en genomsnittlig avgift pa 83 kr for kate-
gorierna 4 och 5.

11
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Vart forslag under 7.1-7.3 i sammanfattning:

? Fritidsbatar i kategori 4-5 far en genomsnittlig bétskatt pa 665 kr (582 +
83) per ar och bat.

? Fritidsbatar i kategori 6-8 far en genomsnittlig batskatt pa 582 kr per ar
och bat.

? Den genomsnittliga batskatten differentieras sé att storre och motorstarka
batar far en hogre nivd, medan mindre och motorsvaga bétar ges en ligre
batskatt. Ett tdnkbart intervall for batskatten kan ligga mellan 200 och
1 000 kr.

? Statens intdkter fran den nya batskatten uppgér till 243 miljoner kronor
(218 +25).

? Sjofartsverket ges ett okat anslag pa 218 miljoner kronor, som anvénds
dels till fritidsbatarnas andel av sjordddningen, dels till sénkta farledsavgif-
ter for handelssjofarten.

? Alkylatbensinen sénks med 1 kr litern, vilket motsvarar en minskad intékt
for statskassan med 25 miljoner kronor.

7.3 Minska riskerna med batbottenfarger

De flesta av dagens bétbottenfédrger 4r konstruerade att giftiga amnen sprids i
havet. Utveckling av alternativ pagér. Trots forbud forekommer det fortfa-
rande anvindning av produkter med sddana dmnen i Ostersjon. For att minska
de risker som vissa batbottenfirger utgér for miljon bor ytterligare atgarder
vidtas. Sverige ska verka padrivande inom EU for att begridnsa anvindningen
av de farger som innehaller skadliga antifoulingbiocider.

Informationssatsningar behdver goras for att frimja en regelmassigt kor-
rekt hantering av batbottenfarger och framja dvergang till mindre miljopéver-
kande farger eller andra system for rengéring av batbottnar. En skérpt kontroll
av forsdljningen av fysikaliskt verksamma farger och inspektionsprojekt
gentemot foretag som salufor fysikaliskt verkande bevaxningsskydd for bat-
bottnar pagér. Nér detta dr utvirderat ska en beddmning goras av vilka vriga
atgirder som kan vara aktuella. Atgirderna genomfdrs under aren 2006—-2009.
Malet &r att de langsiktiga riskerna med sdrskilt giftiga bevaxningsskydd for
batbottnar minskar samt att spridningen av &mnen med hdg risk for hilsa och
miljo begriansas. Fritidsbatidgarna ska s& snart som mdjligt kunna overgé till
vil fungerande produkter som har minimal inverkan pa havsmiljon. Resurs-
behovet uppskattas till mellan 1 och 2 tjanster under en tredrsperiod, nigot
som ingar i Kemikalieinspektionens &dskande till regeringen for perioden
2007-2009. Detta motsvarar 2 miljoner kronor per &r, vilket Vénsterpartiet
vill tillgodose i enlighet med forslaget i motion 2007/08:Fi276 med anledning
av proposition 2007/08:1.



8 Bittre arbetsforhallanden pa sjon
8.1 Social dumpning

Den svenska kusten trafikeras fortfarande av bekviamlighetsflaggade fartyg
som bedriver otillborlig konkurrens mot svensk sjofart. Ett fartyg med s.k.
"fiffelflagg” innebdr ofta undermaligt tonnage, hog olycksstatistik och lag-
kostnadsbeséttningar med daliga anstdllningsforhallanden. Fiffeltonnaget ar
ofta de storsta miljobovarna med oljeutslapp och dylikt.

Svensk sjofart ska inte konkurrera genom social dumpning eller underma-
ligt tonnage. Istéllet ska Sverige satsa péd kvalitet med moderna, miljoanpas-
sade och effektiva fartyg samt vilutbildade beséttningar.

8.2 Krinkningar av integriteten

I samband med regeringens proposition 2003/04:106 ldmnade vi ett antal
forslag till dndringar i lagen om sjofartsskydd. Reglerna om sjofartsskydd
syftar till att skydda sjofartssektorn mot grova valdsbrott, bl.a. terrorism.
Reglerna ér en direkt f61jd av handelserna i USA den 11 september 2001 och
innebdr att rederier, fartyg och hamnanldggningar ska samarbeta i syfte att
uppticka och bedoma hot i form av brottsliga handlingar mot sj6fartssektorn.

Héndelserna den 11 september har fordndrat samhéllet markant. I paniken
och hysterin som foljde har atgérder vidtagits och nya lagar och forordningar
snabbt arbetats fram och dessa har fitt ovdntade och negativa foljder for
grupper av manniskor. De begrdnsar ocksa den enskilda méinniskan och gor
vart samhélle mer slutet och kontrollerande. Vénsterpartiet menar att en sddan
utveckling maste hejdas. I jakten pa terrorister, eller for att férebygga brott,
fér inte réttssdkerheten for den enskilda ménniskan offras.

Var kritik mot kroppsvisitering, undersékning av sjomannens rum/hem och
inskrdnkningarna i rorelsefrihet kvarstér och det vi framforde i motionen med
anledning av proposition 2003/04:106 &r fortfarande aktuellt.

8.3 Intendenturpersonal

I regeringens proposition 2006/07:31 Lattnader i monstringen av intendentur-
personal foreslogs att regeringen skulle kunna meddela foreskrifter om un-
dantag fran monstringslagens tillimpning for annan sjopersonal én dicks- och
maskinpersonal samt telegrafister, dvs. for intendenturpersonal. De sdkerhets-
aspekter som monstringen tillgodoser dven for intendenturpersonal foreslogs i
stillet kunna tillforsdkras genom att regeringen far meddela foreskrifter om
vad som ska gélla for den personal som undantas fran lagens tillimpning.

Den viktigaste utgdngspunkten for regeringens forslag till dndringar av
monstringsregler var kostnadsskil. Andringen riskerar att gi ut 6ver sikerhet-
en. Forvisso vill regeringen att intendenturpersonal dven i fortsdttningen ska

Okiant namn pa
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genomfora hilsoundersékning av syn och horsel. Men vi ér oroade for att
detta inte ar tillrdckligt for att garantera en hog sidkerhet ombord. Idag ingér
alla, dven intendenturpersonal, i ett fartygs sdkerhetsorganisation. Genom
monstringen far man vetskap om var nagonstans i sdkerhetsorganisationen en
person ska placeras for att skapa en sa sidker och bra organisation som mgjligt.

Monstringen kan alltsd inte ersittas av en hdlsoundersokning genom kon-
troll av syn och horsel, utan monstringen ska ses som ett viktigt verktyg for
att garantera en hog sdkerhet till sj6ss. Genom att alla personalgrupper ge-
nomgar monstring tydliggér man dven sammanhéllningen av de olika per-
sonalgrupperna och det skapas ddrmed inte nagot A- respektive B-lag pa varje
fartyg. Vi anser att monstringsplikt for intendenturpersonal garanterar en hog
sjosdkerhet och var kritik mot regeringens &dndring kvarstar darfor.

9 En jamstalld sjofart

Det transportpolitiska delmaélet for jamstalldhet lyder:

Malet skall vara ett jamstallt transportsystem, dédr transportsystemet dr ut-
format sa att det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov.
Kvinnor och mén skall ges samma mdjligheter att paverka transportsy-
stemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras virderingar skall
tillmatas samma vikt.

Dessutom har regeringen tidigare i regleringsbreven till trafikverken lagt till
en mening som lyder:

Malet ar en jimn fordelning av makt och inflytande mellan kvinnor och
mén inom respektive transportomrade.

Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) menar i en utvérdering att
bristen p& kunskap och data fortfarande &r stor, vilket gor det svért att folja
upp delmélet om jamstilldhet. Tillexempel redovisar samtliga trafikverk
resmonstren hos médn respektive kvinnor, men inget av verken, inte heller
Sjofartsveket, har ndgra analyser om de bakomliggande orsakerna till dessa
resmonster. Det gér darfor inte att avgdra om kvinnors och mins intressen
tillgodoses i lika stor utstrackning.

Sjofartsverket dr dessutom det enda trafikverk som inte redogdr for hur
fordelningen av dem som medverkat i beslutande arbetsgrupper ser ut. Kons-
representationen i styrelser och ledning hos Sjofartsverket dr ofrdndrad,
vilket dr beklagligt. Sjofartsverket bekréftar att transportsektorn fortfarande ar
en mansdominerad sektor.
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Sika skriver:

Pé Sjofartsverket respektive Luftfartsstyrelsen finns t.ex. endast en enda
person som arbetar med jamstélldhetsfragor, och da utgor jamstélldhets-
frdgor endast ett av flera arbetsomraden som dessa personer arbetar
med ... Troligen aterspeglar resurstilldelningen inte det relativa behovet
mellan de olika delmalen, utan &r snarare ett resultat av att det pa beslu-
tande niva inte tillmits sé stor betydelse. Denna instillning forsvérar na-
turligtvis jamstdlldhetsarbetet bade pa det egna verket och i respektive
sektor.

Vi papekade ovanstdende i motion 2006/07:T304 och féreslog att regeringen i
regleringsbrev skulle tydliggora for Sjofartsverket att jamstélldhetsmalet ska
ha lika stor prioritet som Ovriga transportpolitiska delmél. Trafikutskottet
(betinkande 2006/07:TU1) svarade:
Med anledning av de motionsforslag som vickts bl.a. om maélen inom
transportpolitiken vill utskottet hinvisa till det forutskickade transportpo-
litiska utvecklingsarbetet. Utskottet utgar ifran att regeringen noga provar
olika framtidsfrdgor vid &versynen av de transportpolitiska malen. I av-

vaktan pa resultatet av detta arbete bor de nu aktuella motionerna inte
foranleda riksdagen nagon atgérd.

Utskottet vill alltsd vénta in regeringens dversyn av de transportpolitiska
malen. Det dr i sig kanske inte &r oroande, men det dr dnda svért att forstd
varfor Sjofartsverket inte ska beakta ett av sex transportpolitiska delmal.
Mojligen skulle det vara forstaeligt om det &r sa att regeringen avser att ta
bort jamstidlldhetsmalet inom trafiksektorn. Men om utskottsmajoriteten anser
att jamstéilldhetsfragorna inom trafiksektorn ar viktiga, finns ingen som helst
anledning att vinta in dversynen. For oberoende 6versyn avser vél dnda rege-
ringen ha kvar krav om jimstélldhet inom sektorn? Vi vill darfor vidhalla vart
krav. Regeringen bor i regleringsbrev till Sjofartsverket kraftigt tydliggéra
vikten av att jamstilldhetsmalet ska ha lika stor prioritet som &vriga trans-
portpolitiska delmal. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

Stockholm den 20 september 2007

Peter Pedersen (v)
Ulla Andersson (v) Marie Engstrom (v)
Wiwi-Anne Johansson (v) Jacob Johnson (v)

Kent Persson (v)
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