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Norrbotniabanans finansiering och
forverkligande

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att inleda diskussioner med berdrda regioner och intressenter och att
skyndsamt hitta finansieringslosningar for Norrbotniabanans forverkligande,
sdsom att se 6ver mojligheten att 1ata kapital fran de allmédnna pensionsfon-
derna samt intékter fran forséljningar av statliga bolag investeras i svensk
transportinfrastruktur.

Motivering

Trafikverket, som skoter jarnvdgar och végar i Sverige, konstaterar i sin inve-
steringsplan fram till 2025 att behoven och 6nskemalen dr betydligt storre dn
tillgdngen pé pengar. Trots att regeringen satsat stora pengar, behdvs det mer.

Under manga artionden har infrastrukturen féorsummats och det har blivit
allt mer tydligt. Sverige har under lang tid halkat efter och det kommer att bli
bade kostsamt och dyrt att bygga upp végar och jarnvigar till de nivder som
ar nodvandiga for bade befolkningens och niringslivets behov av transporter.

En mycket viktig satsning for Sverige och dess skogs- och gruvnéring &r
att slutfora byggnationen av den botniska korridoren — ett infrastrukturstrak
som dven av EU-kommissionen, efter en ansdkan fran regeringen, ocksé nu
prioriteras som ett viktigt strak for Europa. Idag fattas 26 mil jarnvig innan
den botniska korridoren &r hopbyggd — strickan mellan Umed och Lulea —
den sé kallade Norrbotniabanan.

Beslutet fran EU-kommissionen att ge TEN-T-status till Botniska korrido-
ren innebdr att Norrbotniabanan kan fa en medfinansiering pa 20-30 %. Detta
ar en extremt viktig faktor och framgéang vad géller tillskott av medel.



Fel! Okint namn pa

Norrbotniabanan har dessvérre inte prioriterats i den nationella infrastruk-
turplanen for aren 2014-2025. Med tanke pé de resurser som redan nu satsats
i form av medel och arbete och med tanke pé att medfinansiering dven kan fas
via EU, dr det av stOrsta vikt att arbetet inte stannar av.

Forsdljning av statliga bolag

En mojlig finansieringslosning for Norrbotniabanan och andra viktiga infra-
struktursatsningar &r att intékterna fran forséljningar av statliga bolag skulle
kunna satsas pa infrastruktur. I stéllet for att skriva ned statsskulden kan man
ge tillbaka pengarna till skattebetalarna genom att just bygga t ex mer jarnva-
gar.

Forséljningen av statliga bolag har i huvudsak gétt till att minska statsskul-
den, vilket i sig &r viktigt. Men med tanke pa att Sverige har en av de ldgsta
statsskulderna i Europa skulle eventuella kommande forsdljningar dven kunna
bidra till att bygga Norrbotniabanan samt upprusta infrastrukturnétet.

AP-fonderna

Ytterligare en idé dr att lata de statliga allménna pensionsfonderna investera
mer i infrastruktur. Fungerande transporter &r en forutsittning for ekonomisk
tillvaxt. Att lata AP-fonderna placera mer i infrastruktur skulle darfor langsik-
tigt bidra till bade pensionernas utveckling och ekonomisk tillvéxt.

Eftersom investeringsbehovet &r stort och statens reformutrymme &r be-
gréinsat, dr det nodviandigt att hitta nya finansieringslosningar for svensk in-
frastruktur. I flera jamforbara ldnder finansieras manga samhaéllsviktiga infra-
strukturobjekt i just offentlig-privat samverkan (OPS).

Behov och utmaningar

Idag far industrierna i norra Norrland forlita sig pa stambanan som ar dver
100 &r gammal. Stambanan har tvéra kurvor och branta lutningar, vilket gor
att hastigheten ar 1ag och enkelsparet gor att risken for storningar &r stor.
Vintetiderna for motande tag &r ineffektiva och bidrar till att stambanan i
ovre Norrland &r fullbokad de tider som godskunderna efterfragar. Stambanan
har dessutom nétt kapacitetstaket och duger inte som ett effektivt och langsik-
tigt héllbart alternativ for godstransporterna i norra Norrland.

Aven basindustrin ir i behov av biittre jirnvigsinfrastruktur, och den indu-
strin finns vél representerad ldngs norra Norrlandskusten. Den behdver 6kad
kapacitet, lagre kostnad och hogre leveranssékerhet. Industrin i norra Sverige
star for en betydande del av Sveriges nettoexportvéirde och behdver en infra-
struktur som &r kostnadseffektiv.

Dessutom skulle Norrbotniabanan vara en viktig satsning for Europa och
detta dr ocksa nagot som EU-kommissionen noterat. I exempelvis nordvéstra



Fel! Okidnt namn pa

Ryssland finns stora tillgdngar pé ravaror sd som skog, malm och mineraler.
For att dessa resurser ska kunna nyttjas dr en effektiv infrastruktur nddvén-
digt. Norrbotniabanan skulle binda samman Europas jarnvdgsnit med Finland
och med nordvistra Ryssland pa ett effektivt sdtt. Om satsningen pa Norrbot-
niabanan uteblir, dr det stor risk att vi hamnar utanfor de stérre straken néar
utvecklingen borjar ta fart.

Norrbotniabanan skulle ocksd halvera restiderna efter Norrlandskusten
med betydande regionforstoring som foljd. For exempelvis Skellefteds del
skulle arbetsmarknadsomrédet véixa fran dagens ca 80 000 personer till Gver
300 000 personer.

Det finns dven en mycket stark vilja att forverkliga Norrbotniabanan i bade
Norr- och Visterbotten och det géller séval offentliga institutioner, néringsliv
som vanliga medborgare. For att samla regionen bildades 2009 ett sérskilt
bolag — Norrbotniabanan AB. Orsaken till detta var att ge det fortsatta arbetet
en tydlig juridisk och organisatorisk plattform, men ocksé for att markera
allvaret gillande ldnens ambition och engagemang for att genomfora pro-
jektet.

Darfor &r det viktigt att regeringen inleder diskussioner med berdrda reg-
ioner och intressenter sa som Norrbotniabanan AB, for att skyndsamt hitta
finansieringslosningar for Norrbotniabanans forverkligande. Som l4get &r just
nu saknar Norrbotniabanan en motpart att diskutera med, vilket &r olyckligt.
Viljan att hitta en 16sning for banans genomforande &r stark och det finns
dven en stor dppenhet att diskutera olika mdjliga finansieringslosningar. Det
dr virt att ta pa allvar.

Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna.

Stockholm den 30 september 2013

Helena Lindahl (C) Maria Lundgvist-Bromster (FP)
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