Motion till nksdagen

1989/90:T310
av Lars De Geer (fp)
Europavig 88 6ster om Vinern

Langt framskridna planer finns pd att dstadkomma en “inlandsvédg” i den
ldnga strackningen Karesuando-Géteborg, vilken mycket vél skulle kunna
inlemmas i Europavigssystemet och dérvid tilldelas beteckningen "Europa-
vig 88”.

Norr om Mora i Kopparbergs ldn ar strackningen av denna véginte fore-
mal for nagon tvist. Den kommer till Mora via Ostersund-Sveg-Orsa, och
fortsatter enligt alla alternativ soder om Mora till vigskélet vid Johannis-
holm.

Enligt av statens vagverk i samarbete med lansstyrelsen i Kopparbergs ldn
uppgjord preliminar plan — som dock dnnu ej féranlett ndgon som helst kon-
kret Atgard - avses Europavig 88 fran vagskilet vid Johannisholm dragas
at sydvast over Malung till Torsby i Vdarmland, varifrdn vagen skulle dragas
soderut genom Fryksdalen for att sedan fortsitta via Grums, Amal och Mel-
lerud vaster om Vinern mot Vinersborg, Trollhédttan och Goteborg.

Med all sannolikhet skall denna striackning vdster om Vénern forr eller
senare byggas ut, inte minst emedan den mdjliggodr en god anslutning till
Norge och Osloomradet dir. Men det finns starka skal att ifrdgasatta om al-
ternativet "vaster om Vinern" skall ges prioritet vid landets framtida vagut-
byggnader. Mycket talar f6r att Europavdg 88 mycket snabbare och till
mycket lagre kostnader kan framdragas Oster om Vinern, i strackningen
Johannisholm-Vansbro-Filipstad-Kristinehamn-Mariestad-Alingsas—
Goteborg. Skélen for att prioritera denna strackning dr i korthet:

1. Andelen végstrackor som behover nybyggas dr mycket mindre &n i al-
ternativet "vdster om Vdnern™, varfor kostnaderna blir mycket lagre i alter-
nativet "6ster om Vianern”.

2. Eftersom andelen vidgstrackor som behdver nybyggas ar mycket lagre
Oster dn vaster om Vinern, foljer ocksa att det skulle gd mycket fortare att
fa till stdnd Europavig 88 i det Ostra alternativet dn i det vistra.

3. Ostra alternativet erbjuder inte bara en god férbindelse med Goteborg,
utan ocksd med den frdn Malmoé och Halsingborg kommande E4 med dess
stora kontinentaltrafik (via Jonkoping-Skovde—Mariestad). Samtidigt forlo-
ras mojligheten att fa en god forbindelse till Osloomradet, d&ven om man i
detta alternativ kan ta E18 i Kristinehamn och med den na Oslo. Men trafik-
massigt torde kontinenttrafiken vara mycket storre dn Oslotrafiken, varfor
kontinentforbindelsen torde vara viktigare dn forbindelsen med Norge.



4. Antalet personer i Sverige som skulle fa direkt gliddje av alternativet
“vister om Vidnern” uppgar enligt utredning av firman Faktakonsult till
551 832, medan motsvarande tal for alternativet "6ster om Vinern” uppgar
till hela 1 036 236. Dubbelt s manga svenskar skulle alltsa utnyttja det 6stra
alternativet, vilket borde véga tungt vid frAgans avgorande.

5. Oaktat att det Ostra alternativet ar billigare att snabbt dstadkomma an
det vistra, innehdller det lokala strackor vilkas iordningstillande skuile ha
stor lokal betydelse. Strickorna Johannisholm-Vansbro och Gullspang-
Hassleror — vilka dr de enda av ndgon omfattning som behover nybyggas i
det Ostra alternativet — har sadlunda mycket stor betydelse for orterna Vans-
bro resp. Gullspang, bl.a. for snabb forbindelse med sjukhusen i Mora resp.
Mariestad.

6. Siljanskommunerna Mora, Rittvik, Leksand och Orsa tycks alla i sina
yttranden ha foreslagit det Ostra alternativet, trots att de borde kunna anta-
gas vara "neutrala” i sitt val. Sjélvfallet gar det att darefter rdkna upp rader
av kommuner som rostar pa svil det 6stra som det véstra alternativet, bero-
ende pa egna intressen mot bakgrund av kommunernas geografiska ldge in-
till endera alternativet.

Hemstallan

Med hénvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att direktiv
bor ges till statens vdgverk att prioritera alternativet “oster om Vi-
nern” fore alternativet "vaster om Vinern” vid den kommande ut-
byggnaden av den s.k. inlandsvégen, som i en framtid kan komma att
bendmnas Europavig 88.

Stockholm den 21 januari 1990

Lars De Geer (fp)
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