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.. . Om jirnvigspolitiken
Tisdagen den 19 maj
KI. 15.00

1 § Justerades protokollet for den 11 innevarande ménad.

2 § Svar pa interpellationerna 1986/87:234 och 239 omjiirh\'ﬁgsp_()litiken

Anf. 1 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson har frigat mig vilka atgiarder
regeringen avser vidta for att langsiktigt ge forutsattningar for att en starkt
okad andel av- godstransporterna sker med jirnvag.

Gorel Thurdin har stéllt foljande fragor till mig:

1. Vilka insatser bor enligt regeringens mening komma till stind for att
komma till ritta med férsummat underhdll och dstadkomma modernise-
ring av det svenska jarnvigsniitet och SJ?

Hur avser regeringen att trygga de regionalpolitiska méalen vid utform-

[£5]

" ningen av den framtida jarnvagspolitiken?
3. Vilka insatser avser regeringen att gora for att 6ka jarnvagens andel av
sdvil gods- som persontransporter?
4. Hur kommer regeringen att ta till vara den vilja till fornyelse och
utveckling som kan finnas bland de jarnvigsanstillda?

Eftersom Anna Wohlin-Andersson och Gérel Thurdin tar upp i huvudsak
sarnma .sak. namligen SJ:s trafik och jiirnvéigspolitikch. har jag valt att
besvara interpellationerna i ett sammanhang.

Jag vill forst klargora att jag delar interpellanternas uppfattninyg att det ar
angeliiget att jarnvigens resurser utnyttjas si langt det ar méjligt. En
effektivare och attraktivare gods- och persontrafik ar ocksa en av férutsitt-
ningarna for att SJ skall komma till ratta med de ekonomiska problem som
man brottats med under en lang foljd av ar. '

Som ett led i arbetet att utveckias till ett l\onkurrcnskrdftlg,t och effektivt
transportféretag har SJ inlett en omfattande dversyn av sin verksamhet,
Genom héjd rationaliseringstakt och 6kad affirsméssighet raknar ST med att
man kan forbiittra sitt resultat med minst 1 miljard kronor per ar. '

Inom kommunikationsdepartementet pagar ocksa, som jag tidigare namnt
hir 1 kammaren, ett utvecklingsarbete med sikte pd en trafikpolitisk
-proposition niista ir. Ett mal ar hir att sakerstilla en fortsatt utveckling av ett
effektivt transportsystem som kan forenas med ett ansvarstagande for miljo,
sakerhet och regional balans. 123
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Med hansyn till det pigdende utvecklingsarbetet har jag ingen mojlighet
att for dagen narmarc kommentera Gorel Thurdins olika enskilda fragor. Lat
mig dock klargodra att det ir min avsikt att dven i det fortsatta utvecklingsar-
betet fortlopande ha niira kontakter med politiska partier, fackliga organisa-
tioner och andra berorda for att gemensamt dryfta den framtida jarnvagspoli-
tiken och s6ka finna gemensamma l9sningar.

Jag vill dock apropa interpellanternas oro for godstrafiken ndmna att som
ett led i det trafikpolitiska utvecklingsarbetet har en rapport tagits fram som
behandlar SJ:s kombitrafik. I rapporten konstateras att de kombinerade
godstransporterna med bil och jarnviig har mycket goda mdjligheter att
utvecklas till ett effektivt transportalternativ under 1990-talet. Detta géller
dock enligt rapporten cndast om kombitrafiken ges de ritta yttre forutsatt-
ningarna och om SJ kan svara upp mot marknadens kvalitetskrav.

Rapporten visar klart att med de ritta férutsattningarna kan kombitrafi-
ken 6ka effektiviteten i transportsystemet och bidra till att avgasutslippen
minskar och trafiksikerheten 6kar. Kombitrafiken kan ocksa leda till mindre
slitage pa vara vigar genom att gods 6verfors fran fjarrtrafik pa landsvag till
jirnvag. Vidiskuterar nu inom ramen for det trafikpolitiska utvecklingsarbe-
tet hur vi pa bista sitt kan skapa forutsittningar for en sidan fortsatt
expansiv utveckling av kombitrafiken. B

Anf. 2 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret.

Vi ér tydligen éverens om att attraktivare godstransporter skulle forbattra
SJ:s ekonomi, att SJ d& maste uppfylla marknadens kvalitetskrav samt att
avgasutslappen och slitaget pa vara vigar, med de ritta forutsittningarna for
kombitrafik, minskar.

60 % av kvaveoxidutslippen, 160 000 ton, kommer fran vigtrafiken. Av
dessa 160 000 ton kommer 60 000 ton frin den tunga trafiken. Det som avgor
hur mycket dessa utslapp skall minska ir inte tekniken utan politikernas vilja
att stilla krav, formadga till internationell samordning och inte minst viljan att
fordndra transportpolitiken. Medan vi talar dor skogen, och medan skogen
dor lagger SJI ner godsbanor.

Det mirkliga &r att SJ nu borjat ta saken i egna hander och vid sidan av
riksdag och regering genomféra nedldggningar av jarnvagslinjer. SJ stimule-
rar helt enkelt genom kraftiga rabatter godskunderna till att kra godset med
lastbil till narbeldgen jarnviagsstation vid riksnétsbanor, i stillet for att
fortsatta att anvinda jarnviagen direkt frin orten i friga. Denna policy har SJ
under 1985 borjat tillimpa pa egen hand for att t. ex. f& Gunnebo Bruk att
lasta i Vastervik i stéllet fér i Gunnebobruk ~ sa kunde trafik p4 godsbanan
Vistervik—Gunnebobruk upphoéra —, for att fa Volvo BM i Braés att lasta i
Viaxjo 1 stillet for ‘i Brads — sd kunde trafiken pa godsbanan
Viixjo—Kvarnagarden upphéra — och for att £ kunderna i Arjang att lasta i
Charlottenberg - si kunde trafiken pi godsbanan Arvika—Arjing upphéra.
Men regeringen har inte vare sig behandlat fragan eller fattat nigra beslut om
nedliggning. Trafiken ar bara “installd” pi grund av att kunderna har
formatts att overgé till annan transportuppliggning.

Sa har far det helt enkelt inte g till. For det forsta blir det svarare att



lokalisera ny industri till de orter som drabbas av indragna tag. For det andra
lastar SJ dver vigslitage pd samhillet-staten. For det tredje har inte SJ ritt att
bedriva egen regionalpolitik. Hur ser kommunikationsministern pé just det
hir problemet?

Nu ir foljande banor nedliggningshotade:

Staffanstorp—Dalby: internt SJ-beslut pd nedliggning.
Kristianstad — Vittskovle: trafiken kvar till 1988.
Hillared—Svenljunga: SJ vill ligga ned.
Reftele—Anderstorp: S vill lagga ned.
Mjolby—Viderstad: SJ vill ligga ned.

Falkoping— Asarp: SJ har lagt ned 1986.
Finspang—Hjortkvarn: nedlaggning senast 1988.
Vara—Nossebro: SJ har lagt ned 1987.
Falkoping—Tidaholm: trafiken kvar tills vidare.
Bofors—Gyttorp: SJ har lagt ned trafiken 1986.
Filipstad—Lesjofors: SJ har lagt ned trafiken hdsten [986.
Ludvika—Nyhammar: SJ har lagt ned 1986.
Orsa—Furudal: férslag om nedlaggning.
Falun—Grycksbo: SJ lagger ned trafiken 1987.
Karungi—Overtorned: SJ har i praktiken upphért med trafiken.
Ljusdal—Hudiksvall: godstrafiken nedlagd 1986.

Att lagga ned dessa banor ir att strypa tillflodet till det bannit som

regeringen ur miljdsynpunkt, ur ekonomiska och transportférnuftiga syn-

punkter vill ha kvar. Min viktigaste fraga till kommunikationsministern har i
dag ar: Kommer regeringen-att stoppa dessa nedlaggningar tills utredningen i
kanslihuset ar firdig?

Haromdagen fattade riksdagen beslut om att satsa 500 miljoner pa sirskilt
birighetshojande atgirder i skogskinen. Detta projekt beriknas paga tio ar
och alltsa kosta 5 miljarder. Och det behovs siikert. Men det méaste da vara
mycket vettigare att forst, eller atminstone parallellt, klara ut hur jarnviigen
skall se ut och rustas upp, sa att man inte gor ett dubbelarbete som nir det
géllde banan Forsmo—Hoting. Forst lade man ner flottningen. dérefter
rustade man upp banan for 70 milj. kr. for att frakta det som fordom flottats.
Direfter lade man ner persontrafiken, som efter upprustningen kunde koras
pé marginalkostnaderna och flyttade dver denna till ett vignit som pé flera
strackor inte var dimensionerat for detta. Detta méste tyda pd ctt obefintligt
samhillsekonomiskt tinkande. .

Kommunikationsministern talar i svaret om kombitrafik. S& gér ocksa
SJ-foretridare, och si gors i departementets senaste pressmeddelande. Dar
har SJ ocksd lyckats 6ka sin andel. Men hur ser kommunikationsministern pi
vagnslasttrafiken? Dér har SJ tappat 3 miljoner ton 1986.

SI har ca 200 nyckelkunder, som utgdr basen for framtida vagnslasttrafik.
Kommer utredningarna i kanslihuset att se ¢ver dels hur man skall fa behalla
dessa nyckelkunder, dels hur man skall kunna skaffa fler? Hur skall man fi
mer vagnslasttrafik, om man lagger ner vagnslastningen vid stationer som
Linghem — spannmal ~, Rimforsa— styckevaror— och Figelsta — skottkéarror—
och om man lagger ner industrispéar eller later bli att bygga nddvindiga
sddana?
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I Goteborg sade statsridet nyligen att SJ skulle samarbeta med dkerierna

for att utéka kombitrafiken. I pressmeddelandet den 12 maj siger statssekre-
terare Dahlsten att departementet skall bjuda in Bilspedition. Swedcarrier
och S-Combi till diskussion om kombitrafikens framtid. Ar det verkligen
meningen att Svenska &keriférbundet skall ldamnas utanfor?

Till slut: Kommunikationsministern talar om affarsverksamhet och séager
att SJ skall bli duktigare pa att driva affirer. Men hur ser kommunikationsmi-
nistern pa den aspekten kontra den regionala hinsyn som regeringen s ofta
talar om?

Anf. 3 GOREL THURDIN (c):

Herr talman! Jag fir tacka kommunikationsministern for svaret pa min
interpellation. Det var i gér exakt ett halvt &r scdan kommunikationsminis-
tern och jag diskuterade trafikpolitiska mal. investeringar i jirnvagsnit och
samhillsekonomisk 16nsamhet. Av svaret da kunde man tro att nagot positivt
var pd ging. Mycket kan emellertid inte ha utforts, eftersom de besked som
gétt ut till svenska folket efter en lang vinter — eller snarare en lang dags fard
mot natt — 4r att SJ har dnnu stérre problem. Organisationen hiller p4 att
falla sénder, det finns ingen riktig ledning och har tydligen inte funnits pa ett
tag, regionalpolitiskt orimliga férslag liggs fram pa grund av att persontrafi-
ken pa jarnvég ar olénsam norr om Sundsvall m. m. :

1 Dagens Nyheter har det svenska folket kunnat f6lja en reklamkampanj
om SJ, en reklamkampanj som gar ut pé att f oss alla att {6rsta att det finns
personal pa SJ som vill gora sitt basta for att det skall avga nagra tag. Tycker
inte kommunikationsministern att det ir anmarkningsvart att statligt anstall-
da sjilva maste forklara att det finns ett mal med deras verksamhet? Jag
tycker att det dr beklaimmande att ett statligt verk har hanteratssdilla av bade
ledande politiker och ledande tjinstemén.

Personal i den offentliga verksamhceten borjar kdnna sina jobb hotade
darfor att verksamheten far sa mycket kritik utifran. Det ir inte konstigt att
krav pa privatisering viixer fram i allt stérre omfattning, da det visar sig att det
som sker i offentlig regi i dag bade blir fruktansvart dyrt och enligt rapporter
har dalig effektivitet och darmed dalig I6nsamhet. Orsaken finns att soka inte
bara hos beslutsfattarna utan ocksd i att en centraliserad organisation ar
ineffektiv. Mcn den finns ocksé att sdka i det forhallandet att de politiska
maélen hanteras felaktigt. . ,

Den 3 oktober i fjol lade trafikutskottet fram ett betinkande. Dar
hinvisades till en proposition 1984/85 om SJ som syftade till en rationalise-
ring och cffektivisering av SJ:s organisation och verksamhet. Jag tror inte att
personalen har upplevt att dét skett nagon effektiviscring. Jag vet att manga
anstillda inom SJ anser att ansvar och beslutsfattande maste decentraliseras.
Det fir inte vara si att om ndgot intraffar, t. ex. att ett tag sparar ur, maste
man ringa till en central ledning for att hora vad som skall goras. Det maste
finnas beredskap fér sddana atgiarder redan fran borjan. Det maste vara sé att

~ personal har riitt att fatta beslut i akuta situationer och dven annars.

I fjolarets betankande avstyrktes en motion frdn centerpartict om att
regionalpolitiska hiansyn alltid maste tas i samband med investeringar inom
kommunikationsomradet. Motiveringen frin utskottsmajoritetens sida var



att statsmakten skall ta regionalpolitiska hansyn. I dag framstér ‘detta

avstyrkande som -mindre vilbetédnkt. :

Jag vill ta fram Finland som exempel pé ett land som kan regionalpolitik. T
Finland 6kar man servicen och turtitheten, om manniskorna upplever att det
arsvart att bo kvar. Men i Sverige minskar vi den! Varf6r? Jo, det'maste ha
att gora med att vara ledande politiker inte vet inneboérden av orden
nationalekonomi och samhillsekonomi. Hir delas landet in i tvd delar, tre
fjirdedelar av landets yta dar investeringar anses samhillsekonomiskt
olénsamma och en fjirdedel dar de ir samhillsekonomiskt lonsamma.

Savitt jag forstar har regeringen for avsikt att tillsammans med de vriga
partierna forbittra och utveckla SJ. Det framgar av interpellationssvaret. Vi

efterlyser dock fran centerns sida en parlamentarisk utredning dven hir,".
dirfor att regeringen sjalv inte klarar av sa hiir stora frigor utan en,

parlamentarisk forankring. Under véren har vi-upplevt att regeringen s fort
problemomraden uppstatt har hinvisat till kommande propositioner. '

Vad som f6r mig framstdr som markligt 4r att rcgeringen inte har haft
ndgon cgen beredskap for att 16sa problemen. 1 valet 1982 stod det kiart for
alla att en socialdemokratisk regering skulle vara den enda handlingskrafti-
ga, att en socialdemokratisk regering skulle ha svaren pd alla gitor och
16sningar pé alla problem. Nu har det gatt 5 &r. Man kan siga att ni har haft
44 + 5 ar paer. ' -

Kommunikationsdepartementet har tillsatt utredningar om bl. a. person-
trafiken'till norra Sverige. I det senaste betankandet séigs, att om jarnvagsfor-
bindelserna till norra Sverige skall byggas ut s att de svarar mot hogt stiillda
krav, forutsatter det snabbtagsstandard till Sundsvall och utbyggnad av
ostkustbanan mellan Sundsvall och Luled. Samtidigt sdgs i betdnkandet att
alternativ skall tas fram och belysas dir endast buss och flyg finns till och frin
Norrland norr om Sundsvall. Jag hoppas att det inte blir som med
energipolitiken och sagan om miister skriaddare. Den sagan slutar med
orden: Det bidde inte ens en tumme. ' :

Anf. 4 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Det ar alltid intressant att diskutera jarnvagsfragorna-och
jarnvagspolitiken med foretradare for centerpartiet. Det rader inget tvivel
om att centerns representanter alltid talar mycket varmt om jarnvagsfragor-
na och om att vi behover satsa pa-jarnvigen i olika sammanhang. Vi som
lyssnar far naturligtvis utgd fran dessa anféranden och forutsitta att det inom
centern ocksé finns en vilja att leva upp till de krav som detta innebr.

Jag vill dock-géra en randanmirkning; nir Gorel Thurdin talar om SJ:s
elinde under ett antal ar —det var 44 + 54r-, och pz‘iminha om att det fanns
ettantal &r da centern faktiskt hade ett avgérande inflytande 6ver jirnvigs-
politiken i landet, forst och framst i regeringsstillning och under en period
ockséd direkt i kommunikationsdepartementet. Jag sysslade inte med jérn-
vigsfragor pd den tiden, men jag méste siiga att jag inte har nigot intryck av
att det skedde négon rejal satsning pa SJ under de aren. Det fanns faktiskt ett
tillfalle niir man kunde ha levat upp till sina forestéllningar om en nysatsning
pa jarnvigen. Jag kan inte minnas - och jag tror inte heller nigon annan kan
det — att det skedde nigon radikal omlaggning av jarnvigspolitiken da

Prot: 1986/87:126
19 maj 1987

Om jiirnvigspolitiken



Prot. 1986/87:126
19 maj 1987

Om jirnvagspolitiken

128

centern styrde i kanslihuset. Det 4r vil snarare sé att en hel del av de problem
som SJ har i dag har funnits under en ganska lang f6ljd av ar, och foljaktligen
ocksd under de ar i slutet av 1970-talet och i borjan av 1980-talet nar centern
hade ansvaret for S):s utveckling.

Jag kan inte uttala mig om alla de.bandelar som Anna Wohlin- Andcrsson
riknade upp och som antingen var foremal for diskussion eller hade varit
foremal for nigon form av beslut i SJ:s styrelse. En del av dessa arenden
hamnar pa regeringens bord, och jag dr medveten om att det ibland kan vara
fraga om svéra avvégningar om vilka godsbanor som SJ skall fortsatta att
trafikera och vilka man inte skall trafikera. Men nér det giller drenden som
hamnar pa regeringens bord ér det inte ovanligt att det kan rora sigom banor
dér det passerar en vagn i veckan cller liknande. SJ uppritthaller trafik pa
godsbanor dar man kor en vagn per vecka eller kanske t. 0. m. mindre. Det
kan hiinda att man-i vissa fall skall uppritthalla dven en sa lag trafik. Det
sdger vi ocksa i regeringen. Men jag tycker inte man skall forsoka fé folk att
tro att det har ndgon avgorande betydelse ur miljosynpunkt om en vagn per
vecka gar eller inte. Om jirnvagen och SJ skall ha nigon betydelse ur
miljosynpunkt, méste man vara med och konkurrera pa de omraden dir de
stora transportflodena gar. Det ér ju som masstransportmede! for gods som
jarnvigen har sin stora fordel. Det ar ingen idé — i varje fall inte ur
miljésynpunkt — att vi hir tvistar om en eller annan vagnslast i veckan pé
négon udda bana dir trafikférutsittningarna har andrats, om vi inte formar
att angripa de stora transportflodena, som innebir att det dagligen rullar i viig
massvis med langtradarlaster. Det adr darfor som vi tycker att man, om SJ
skall ha en framtid — och vi ar dvertygade om att SJ kan ha en framtid — skall
satsa pa att utveckla jarnvigen, bl. a. i kombitrafiken, i de system och i det
godsfléde dir det finns ctt rejalt underlag. Detta ér huvudlinjen i de
diskussioner som vi nu for om-SJ.

Jag tycker inte att tidpunkten ar sarskilt lamplig for att i anslutning till
dessa interpellationer ha nagon allmin debatt om jiarnvégspolitiken. Vi har
ju, som jag sade, bjudit in foretradare for partierna till 6verldggningar om
jarnvagens framtid och ocksé om vilka finansiella forutsattningar SJ skall fa
for att kunna hivda sig pa den transportmarknad som vi ser framfor oss - inte
pa den som vi hade i gir: Med den vilja som centern har visar utgdr jag'ifrén
att i varje fall centern kommer att stalla upp pa att skapa de ekonomiska
forutsittningar som SJ enligt en enhiillig styrelse behover for att kunna utféra-
det transportarbete som SJ 6nskar utfora och for att kunna spela den stora
roll i morgondagens trafiksystem som SJ vill spela. D4 idr det bra att denna
vilja finns i botten, men det vore tacknamligt om den fullféljdes i form av
konkreta resultat.

Nir det giller de olika banorna, Anna Wohlin-Andersson. kan jag som
sagt var inte kommentera dem. -Men man har ju i riksdagen varit ganska
Overens om att ge de olika verken en dkad sjalvstandighet nér det giller att
fatta beslut om sin egen verksamhet inom vissa ramar, och jag skulle vilja
foresla att Anna Wohlin-Andersson tar en diskussion om dessa banor med
centerns representant i SJ:s styrelsc. Sdvitt jag vet har han inte reserveratsigi
nagon storre omfattning mot de beslut som hittills har fattats. Det dr kanske



ett cffcktivare sétt att paverka besluten édn att tillfriga regeringen om de
beslut som SJ har att fatta sjalv.

Anf. 5 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Ja, kommunikationsministern, det ir naturligtvis pa de stora
banorna och de langa strickorna som godstrafiken kan gora sig mest géllande
nir man for 6ver den till tag— det haller jag med om. Men—och det ir det som
jag skulle vilja podngtera hdr — de stora transportflédena ir beroende av
matningen frdn de mindre banorna. Det galler persontrafiken men iven i
allra hogsta grad godstrafiken. Pa ingen av de banor som jag raknade upp ir
godsméngden s liten som en vagnslast i veckan. Det giller 400 vagnslaster
om éret. 300 om 4&ret, 1500 om aret, 200 om 4&ret etc., och béde
kommunikationsministern och jag kan da rikna ut att det blir flera vagnar i
veckan. :

Vad som ir meningsfullt att diskutera i dag ar fragan: Kommer man fran
kommunikationsdepartementets sida att lagga locket pa nar det giller att
bevara de godsbanor som nu finns och inte lagga ner ndgon mer bana forran
utredningen &r firdig och man far se hur dessa banor platsar i framtidens
jarnvagsnit? Lat mig ta ett exempel.

Nir Claes Elmstedt var kommunikationsminister kom det ett forslag fran
SJ att man skulle ligga ner godstrafiken p& bandelen Viderstad -Mjolby.
Claes Elmstedt akte dit och tittade. Det var inte fraga om manga vagnslaster i
veckan, men den trafik som var beroende av jarnvédgen ar livsviktig for
Viderstad och hela Mjolby kommun. Man tillverkar dar sladdar till en sorts
harvar som ir alldeles for breda for att forslas pa landsvag. Det finns heller
ingen uppstillningsplats i Mjolby som kan taemot dem. Sddana hir praktiska
saker har att géra med vanligt sunt, enkelt bondférnuft. Jag tycker att det ér
valdigt viktigt att man ligger sddana aspekter pa de hir problemen. Claes
Elmstedt {ade inte heller ner banan Viderstad— Mjélby. Nu ligger bollen hos
den nuvarande regeringen.

Inlandsbanan nimnde jag inte forut, f6r jag hann inte, men den ér oerhért

viktig for godset i hela viistra delen av landet. Det finns inget sirskilt anslag
till inlandsbanan i arets budget, och det fanns inget i fjol. men under vér tid i
regeringen fanns det. Téinker regeringen aterinféra detta anslag?

En annan sak som ir viktig: hur ir det med vagnslasttrafiken? Det fick jag
inget svar pA. Kombitrafiken okar, vagnslasttrafiken minskar. Hur ser
kommunikationsministern p& detta och p& SJ:s 200 nyckelkunder?

Anf. 6 GOREL THURDIN (c):

Herr talman! Foérst vill jag pdpeka for kommunikationsministern att
centern aldrig har haft egen majoritet, varfor det har krivts att dven andra
partier har stillt sig bakom satsningar pa Sveriges jarnviigar. Detta utgir jag
fran att kommunikationsministern ir mycket vil medveten om.

Statsrddet talar om striickor dér stora vagnslaster gar. Jag har list i en
tidning, Framtida jarnviigstrafiks medlemsblad., att strategin for SJ blir att édn
hérdare satsa pa vara nyckelkunder. Den stdrsta 6kningen kommer nyckel-
kunderna skogs-, stél-, verkstads- och kemisk industri att st fér. Vet man i
kommunikationsdepartementet var stora delar av dessa industrier finns? De
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finns 1 Bergslagen och till stora delar norr om Sundsvall.

Om man investerar for godstrafik, har man dtminstone ett jirnvigsspar,
och di kan inte persontrafiken kritva exakt samma beddmningar — atminsto-
ne inte i det gamla systemet: det blir kanske annorlunda om vi delar upp de
olika verksamheterna.

Industri betyder arbetsplatser. och arbetsplatser betyder miinniskor. Alla
har behov av en fungerande, miljoviinlig transportscktor. Jag hiivdar dirfor
att det samhilisekonomiskt ar lénsamt med jirnvigskommunikationer dveni
dessa ovriga delar av landet, darfor att vi har visentlig industri kvar dir och
darfor att manga manniskor bor kvar dir fortfarande.

Man kan ocksé se foretagsekonomiskt pa detta och siga att det for varje
foretag som har ctablerat sig utanfér den mest Gverhettade regionen ér
foretagsckonomiskt visentligt att det finns tillgang till bl. a. sparbundna
transporter och att det finns en utvecklad strategi for samtliga foretag. Jag
har nimligen en kiinsla av att det rent regionalpolitiskt finns enormt stora
potentialer som inte kan utvecklas och inte kan utnyttjas, dirfor att
kommunikationerna inte uppfyvller de forutsittningar som krivs for att
industrin skall kunna utvecklas pd samma siitt dver hela landet.

Man kan fraga sig: Ar det Volvo och ASEA som skall bestimma
trafikpolitiken och var investeringarna skall goras, eller dr det politiker i

Sveriges riksdag?

Anf. 7 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Jag gir inte si mycket in pa de allminna jirnvigspolitiska
uttalanden som gors hiir. Dels iir vi rclativt dverens om inriktningen. dels
kommer vi att fa tillfalle att diskutera detta i samband med de dverliggningar
som nu sker. Jag sdger diarfor bara iin ¢n ging att jag hoppas att centerns
insatser i de overliaggningarna star i dverensstimmelse med den anda som
centerpartiets foretradare hir har givit uttryck for. DA tror jaginte att det blir
s& svirt att komma fram till en gemensam handlingslinje.

Nér man talar om olika enskilda banor, vill jug bara sdga till Anna
Wohlin-Andersson att det under min tid som kommunikationsminister i
varje fall inte har varit fraga om att ligga ned bruksbanor, dir det skulle g
upp till 1 500 vagnslaster om aret. Det har inte handlat om dessa trafikmiing-
der, och dessa banor har inom regeringskanslict dver huvud taget aldrig varit
foremal for nagra dverviiganden om avveckling. [ de fa fall dir det har gillt
framstillningar betriffande godsbanor har det rort sig om banor dir det
praktiskt taget inte har funnits nagon trafik. SJ har i de flesta sddana fall i god
overensstimmelse med vad ortens féretag, och ofta ocksa representanter fér
kommuner och lansstyrelser, anser kommit fram till en biittre trafikldsning
for foretagen genom att upphoéra med den ytterligt glesa godstratik som har
funnits pid de banorna.- Om det ar banor med-det underlaget som Anna
Wohlin-Andersson talar om, tror jag att vi kan vara dverens om att de dainte
behover kiinna sig sirskilt hotade.

Sedan undrar Gérel Thurdin om man inom kommunikationsdepartemen-
tet vet var foretagen har sin verksamhet och var de tunga och viktiga
niiringsgrenarna finns. Ja, jag tror att vi nog har ganska viil reda pa detta,
eftersom vi for stiindiga diskussioner med foretridare for just denna del av-



niringslivet niir det giiller transporter och jirnviigsfrigor.

Efter att ha lyssnat till dessa inligg undrar jag om Gorel Thurdin vet var
SJ:s investeringar gors. Investeringarna gors nimligen just i de omraden dar
det dr mest angeliget for detta niiringsliv att s sker. Det dr t.ex. nere |
Halland diir man har kapacitetsproblem pé viistkustbanan och norrdver kring
Ange diar man har kapacitetsproblem nar det galler godstrafiken fran
Norrland. Detir just i dessa omriden som investeringarna gors. Investering-
ar sker ocksa pa kombitrafikens omrade, som i drets budget har fatt 200 milj.
kr. for att kunna utvecklas enligt bl. a. néringslivets 6nskeml.

Ni far bestimma er for om det ir historiens SJ vi skall syssla med cller det
ST som niringslivet stiller krav pé i dag och infér framtiden. Fér min del vill
jag siiga att det nog ir den senare diskussionen som trots allt ir den viktigaste
bade for svenska folket och tor statens jirnvigar: '

Anf. 8 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c¢):

Herr talman! SJ:s krav pé vilka jirnvagsstrickor som skall finnas kvar kan
inte vara viktigare dn politikernas krav pa vilka som skall finnas kvar. Det ir
politikerna i Sveriges riksdag som har ansvaret f6r att vi verkligen far en
biittre regional balans i detta land. Transportpolitiken spelar di en mycket
stor roll. : '

Lit mig nimna néigra av de banor som vi Har talat om: Kristianstad—

Vittskovle — trafiken kvar till 1988, ca 400 vagnslaster per &r. Faikoping—

Asarp-$J lade ned trafiken 1986, ca 600 vagnslaster per ar. Vara—Nossebro—
SIlade ned trafiken 1987, ca 300 vagnslaster per ir. Bofors-Gyttorp~$J lade
ned trafiken 1986. ca 300 vagnslaster per ar. Ludvika-Nyhammar - SJ lade
ned trafiken 1986, ca 200 vagnslaster per ar. Orsa—Furudal — forslag om
nedliggning, ca 400 vagnslaster per ar. Fatun—Grycksbo — SJ lagger ned
trafiken 1987, ca 500 vagnslaster per ar. KarungFOvertoneﬁ— SJ upphorde i
praktiken med trafiken 1986, ca 600 vagnslaster per ar. .

Min friga giilllde om sidana banor far vara kvar och om departementet
aktivt vill arbeta for att de skall 4 vara kvar dtminstone tills utredningen om
SJis framtid ér klar, sd att man ser hur de platsar i det programmet.

Jug satt i transportradet nir nedliggning av olika hotade banor diskutera-
des. Jug sade varje ging att risken med att dra in persontrafiken pi banorna
ar att godstrafiken sedan foljer efter. Varje gang fick jag svaret att den risken
inte alls finns. Nu kan jaginte {or 6gonblicket saga vilka av de banstumpar jag
rilkknade upp som ingick i dessa banor, och det begir jag inte heller att
kommunikationsministern skall géra. :

Men diremot tycker jag att det dr oerhort viktigt att av dagens debatt firut
att man inte skall Figga ned dessa banstrickningar innan man har gjort
utredningen. Jag skulle ocksa vilja hora hur det gar med styckegodstrafiken.
Hur ser ni pé frigan om styckegodstrafiken? Hiir talas bara om kombitrafi-
ken. men styckegodstrafiken minskar. '

Anf. 9 GOREIL THURDIN (c):

Herr talman! Jag upplever att kommunikationsministern ir lika positiv i
dag som han var for ett halvir sedan, och det virmer sjilvfallet att hora sa
manga fina ord och att dven se dem i'svart pd vitt i interpellationssvaret. Men
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det méste ocksd goras nagonting i praktiken, och jag undrar varfor
regeringen inte har kunnat ta initiativ till en parlamentarisk utredning.
Kommunikationsministern siger nu att han stiandigt skall halla kontakt med
partiernas foretridare och dven med manga andra, och jag vill dirfor fraga:
Hade det inte varit lika bra att tillsitta en parlamentarisk utredning, s att
partierna hade upplevt att det ar kontinuitet i férbindelserna?

Jag vill ocksa ta fram en sak som dr mycket viktigi det framtida arbetet med
SJ. Aven jag ser naturligtvis fram mot, inte det gamla SJ., utan ett modernt
SJ. som svarar mot bade industrins och ménniskornas krav pa en god komfort
och god transportstandard. Om man jamfér med t.ex. Linjeflyg, som en
glng sades inte ha nagon storre framtid, eller som i varje fall intc skulle
utvecklas s& mycket, ser man att det dar skedde en explosiv utveckling. Det
berodde till stor del pa att man viinde sig till personalen och tog reda p vad
den ansig vara fel.

Jag tror att SJ:s centraliserade organisation ér en stor nackdel, och jag
hoppas att kommunikationsdepartementet och dven ledningen inom SJ gér
ut till de ber6érda ménniskorna i denna statliga verksamhet och fragar hur de
upplever situationen, hur de tycker att organisationen skall ldggas upp. Da
kanske det finns en mojlighet att s smaningom komma fram till ett effektivt
system. Med erforderliga investeringar - som vi politiker naturligtvis
kommer att stilla oss bakom. darfor att de ar ekonomiskt l6nsamma —
kommer Sverige att fa ett modernt transportsystem dven pa jarnvagen.

Anf. 10 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Varfor har regeringen inte foreslagit en parlamentarisk
utredning om SJ och jarnvigspolitiken? Det beror helt enkelt pé att SJ:s
styrelse, inkl. centerns representant, enhélligt har sagt att dessa fragor i vissa
delar maste behandlas med ganska stor skyndsamhet. Darfor tyckte vi att det
var smidigare att diskutera frdgorna dirckt med foretradare for partierna.
Onskan att vinna tid 4r alltsa skilet till att en parlamentarisk utredning inte
har dverviagts i detta sammanhang.

Ett forslag som SJ i dvrigt har kommit fram till, efter det att vi gemensamt
har kommit dverens om att SJ ordentligt skall gd igenom sin egen
organisation, ir att organisationen bor decentraliseras, da den ar for
centraliserad. Det ingdr alltsd i dverviigandena att finna en smidigare
organisation for SJ:s verksamhet. P4 den punkten ir vi inte heller oense om
inriktningen.

Anna Wohlin-Andersson frigar: Kommer de banor som nu diskuteras i
olika sammanhang att fa vara kvar till dess en ordentlig genomlysning och
virdering av jarnvégspolitiken har gjorts? Jag kan svara att det inte kommer
att ske ndgra namnvarda forandringar under den tiden. Under forutsdttning
att vi nagorlunda snabbt kommer fram till beslut om inriktningen av SJ:s
verksamhet finns det ingen anledning att foregripa ett sidant beslut genom
att fatta nedlaggningsbeslut. Jag vill illustrera det med att sdga att regeringen
inte heller har tagit stillning till en hel del av de forslag i den viigen som SJ har
kommit med, i avvaktan pa utredningsarbetet.

Det har papekats att det inte bara skall vara SJ som bestimmer om
jarnvigen utan att ocksé politikernas krav skall komma till uttryck. Ja. det ar



riktigt, men jag hoppas da att politikernas krav inte i s4 stor utstrickning,  Prot. 1986/87:126
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utan om den jarnvag som vi vill ha om 10-15 4r. .
Om prissittningen pd

Talmannen anmilde att Anna Wohlin-Andersson och Goérel Thurdin inrikesflyget

anhdllit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare
inlagg.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

3 § Svar p4 interpellation 1986/87:251 om prissittningen pa inrikesflyget

Anf. 11 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Erik Holmkvist har frégat mig vilka initiativ jag avser att
vidta betriffande olikheterna i inrikesflygets prissdttning. Han efterlyser i
det sammanhanget skdlen bakom att priserna sd uppenbart skulle missgynna_
resenirerna pd Mellannorrland.

Som grundliggande princip for prissittningen inom mnl\esﬂyget giller att
priset per kilometer minskar med 6kat avstand. Flygpriserna &r dessutom till
viss grad marknadsanpassade. Detta innebir att flygpriset forutom avstandet
ocksa avspeglar skillnader i t. ex. produktionskostnader, antalet resenirer
och genomsnittlig intakt. Det utrymme som finns fér marknadsanpassning
gor det t. ex. mojligt att erbjuda fler avgangar an vad trafikunderlaget i ett
inledande skede motiverar.

Flygbolagens priser skall godkéannas av luftfartsverket. Verket har tidigare
uttalat att marknadsanpassningen inte bor drivas for langt. Verket for mot
den bakgrunden diskussioner med flygbolagen om flygpriserna pa olika
strackor. Prisskillnaderna beaktas ocksa vid luftfartsverkets behandling av
flygbolagens prisansdkningar. Nagon atgird fr&n min sida ar darfor inte
aktuell.

Anf. 12 ERIK HOLMKVIST (m):

Herr talman! Tack, herr statsrdd, f6r svaret p4 min interpellation. Jag
beklagar dock att ni synes ha haft tidsbrist nir svaret formulerades.
Intresserade resenirer pé de flyglinjer som jag dberopat i interpellationen
blir med stor sannolikhet ytterst besvikna. Svaret innehéller inget konstruk-
tivt trafikpolitiskt tinkande. ”Nagon atgird frdn min sida 4r darfor inte
aktuell.” Det ar vad statsradet svarar.

Att flyga strickan Arlanda-Ostersund ar 195 kr. dyrare an att flyga
strickan Arlanda-Ggteborg, trots att det ror sig om endast 39 km lingre
flygstricka, enkel resa.

Att flyga strickan Arlanda-Ume4 ér 70 kr. dyrare 4n att flyga strackan
Arlanda—Malmé, trots att striickan ar 55 km kortare, ocksa det enkel resa.

Ar det detta som statsradet kallar for marknadsanpassade flygpriser? Det
ar jufréga om ett flyg, som inte arbetar under marknadsmassiga villkor utan i
allra hogsta grad arbetar i monopolstillning.

Medan avstindet getts méjlighet att sla genom pa flygpriserna nir det 133



Prot. 1986/87:126
19 maj 1987

Om prissittningen pd
inrikesflyget

giller dvre Norrland har det inte fatt nigon sddan effekt pd Mellannorrlands
flygpriser. Statsradet siger att antalet resenirer paverkar flygpriset. Ar det
s, herr statsrdd? Umed dr en av de stider i landet som har flest reseniirer per
flyg. Jag menar nog att statsradets uppgift inte stimmer.

Faktum kvarstir: Den grundliggande principen som statsradet talar om
nér han siger att “priset per kilometer minskar med okat avstand™ giller
savitt jag forstar inte fér Mcllannorrland.

Min friga till statstadet blir dd: Varfor ir det s4? Varfor missgynnas
reseniirerna pa Mellannorrland s& uppenbart? Jag tycker inte att svaret pi
min interpellation ger nagot besked hiirvidlag.

Ar det inte otillstandigt att resenirer pa just Umed och Ostersund skall
betala s& mycket mer for sitt'resande dn reseniirer pa andra linjer? Det
framgér ju av min interpellation hur det forhéller sig med priserna.

Detta kan inte med bista vilja i viirlden kallas for marknadsanpassning av
flygpriserna. I stillet ir det friga om att man utnyttjar sin monopolstillning
pa ett otillborligt siatt, SAS och Linjeflyg ar ju inte foremdl for nigon
konkurrens frin andra-flygbolag da det géller prissiittningen. varfor effekten
kan bli just den jag har pekat pa.

Luftfartsverkets mening att marknadsanpassningen inte far drivas for langt
giller i hogsta grad hir. Marknaden har inte getts ndgon egentlig méjlighet
att piverka prissiittningen. . .

Enligt min mening behdvs det en Gversyn av prissittningen. Ett utnyttjan-
de av monopolstillningen inom flyget far inte ske sa som nu ir fallet.

Det ar viktigt att vi arbetar for en fri marknad dven nir det giiler flyget.
Vinsten av en forindring i den riktningen skulle resenérerna fa — en vinst som
skulle kunna uppgé till hundratals kronor per biljett i de tva exempel jag
anfort. Den beddmningen kan goras med utgingspunkt i nuvarande situa-
tion. Dirtill kommer att konkurrens alltid ar effektivitetsbefriimjande.

Lat mig ta ytterligare ett exempel. [ dag kan vi enligt uppgift flyga tur och
retur Arlanda—New York for 1 895 kr. — detta pris ir just nu aktuellt — medan
resan Arlanda-Luled kostar 1 950 kr. Misstanken instiller sig omedelbart:
Betalar vi som veser inrikes med SAS och Linjeflyg utrikesresandet? Har
statsridet nagon mening hérvidlag?

Som jag nimnde inledningsvis sidger statsradet: "Nagon atgird frin min
sida dr dirfor inte aktucll.” Jag beklagar detta.

Finns det inte skal att se over effckterna av en monopolstillning inom
flyget med tanke pé den prissittning som sker i dag? Vill statsradet, trots den
redovisade instillningen. ta initiativ i riktning mot e¢n mer avreglerad
flygpolitik?

En fri marknad vad gilller flyg — konkurrens dven painrikeslinjerna—skulle
utan tvivel gynna allt resande och ar ett méste.

Anf. 13 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Jag méste erkiinna att-det &r litet svirt for mig att ge ctt svar
pd Erik Holmkvists fragor. Det gar nimligen inte att av-hans anfdrande fi
fram vad han cgentligen syftar till. Han kritiserar mig och regeringen for att vi
inte vill g& in och detaljreglera prissiittningen pé inrikesflyget och tala om
exakt pa kronan vad det skall kosta att flyga mellan olika destinationer. Det



ar alltsa en mycket l&ngtgdende detaljreglering, som regeringen hittills inte Prot. 1986/87:126
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skota prisforhandlingarna med flygbolagen. Det ar det ena kravet.

Det andra kravet — jag uppfattar att huvuddclen av Lrik Holmkvists
anfdérande gick ut pa det - var att man skulle avreglera flygverksamheten och
skapa forutsittningar for 6kad konkurrens. Jag kan inte finna att dessa bada

onskemal gar ihop.

Vikanioch for sig diskutera en Ol\dd marknddsdnpassnmg av flygverksam-
heten, och vi kan i och for sig diskutera och noga Overviga om inte
flygverksamheten kan avregleras ytterligare. Men jag kdnner mig rittt
dvertygad om att det inte dr omridena i Mellannorrland och langst upp i
Norrbotten, som Erik Holmkvist virnar om, som kommer att tjiina pa en
sddan politik. I Sverige liksom i alla andra linder diir man provat detta skulle
konkurrensen sannolikt sdttas in pd de mest Ionsamma destinationerna, t. ex.
mellan Stockholm och Goteborg samt mellan Stockholm och Malmé. Pa
dessa linjer skulle vi fi en hird prispress. men de mera oldonsamma linjerna
till de glesare bebyggda delarna av landet skulle formodligen ingen ha ndgot
storre intresse av att konkurrera om.

Visst kan vi diskutera avreglering och visst kan vi diskutera okad
konkurrens. Det skulle formodligen leda till kraftiga prissankningar foér dem
som reser striickan Stockholm-Goéteborg. medan det diaremot antagligen
skulle medfora dkade svarigheter att uppriitthilla en god trafikstandard i de

Om prissdttningen pd
inrikesflyget

norra delarna av landet.

Anf. 14 ERIK HOLMKVIST (m):

Herr talman! Vad jag syftar till med min fraga dr en 6kad konkurrens. Det
borde ha framgatt klart och tydligt att konkurrens ger precis de férdelar som
jag menar att vi behdver nd. Prissiittningen dr inte marknadsanpassad. det
hivdar jag alldeles bestimt. En prissiittning som sker i ett monopolskede ir
inte anpassad till marknaden.

Vi behover avreglera, sager kommun1l\at|0nsmmlstern Ja, vi huhovcr i
hogsta grad avreglera koncessionsgivandet. Som-det nu &r stiinger vi ute
konkurrensen, och.det kan rescnirerna inte tjina pé. Statsridet siger att
Mellannorrland inte skulle tjina pa en avreglering och en 6kad konkurrens.
Jag ar dvertygad om att inte bara Mellannorrland skulle gora det utan dven
O6vre Norrland, for att.inte tala om de sddra delarna av landet. Var
nagonstans har inte 6kad konkurrens medfort storre effektivitet?

I dag har vi inte konkurrens inom flyget, och det har gett de priseffekter
som jag redovisade 1 mitt férra inliigg. Man kan i dag flyga Stockholm - New
York tur. och retur billigare 4n Stockholm—Luled. Den snedvridning i
prissiittningen som det exemplet visar pd har vi mojlighet att ritta till genom
attavreglera och tillata 6kad konkurrens inom inrikesflyget. Det ér ingenting
som siger att dvre Norrland skulle forlora pa en dkad konkurrens — i stallet dr
det tvirtom. o

Jag hoppas att statsradet trots svaret pd min interpellation ar villig att ta de
initiativ som ir nodviindiga for att vi skall fa till stind en okad konkurrens
_inom inrikesflyget. som gdr prissittningen marknadsanpassad och som
dirigenom medverkar till att vi kan rétta till de olikheter i prissittningen som 135
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jag har visat p& i min interpellation, t. ex. att det 4r 20 % dyrare att flyga fran
Stockholm till Ume3 och till Ostersund #n det ar att flyga till Malmé och
Goteborg, och da har jag dnda tagit hansyn till avstandet.

Anf. 15 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Jag kdnner mig ganska overtygad om att de skillnader i
flygpriser som Erik Holmkvist talar om snarare skulle 6ka &n minska om vi
gick i riktning mot 6kad konkurrens. Det kan hdnda att vi skall géra det anda,
av andra skal, men det ar inte de glesare bebyggda delarna av landet som
kommer att tjina pa det.

Det land dir man har gatt langst i friga om avreglering av flygverksamhe-
ten nir det giller inrikesflyget &r USA. Det har fatt effekterna att man
visserligen har fatt kraftiga prissinkningar pa linjerna mellan de stérsta
befolkningscentra i landet och en ganska kraftig konkurrens pa dem, men
man har ocksa fatt nedlaggningar av mangder av flygplatser och flyglinjeri de
mer glest bebyggda delarna av landet, som ingen langre &n intresserad av att
flyga pa.

Aven om vi inte kan jamfora oss med den amerikanska marknaden tror jag
att strukturen i utvecklingen skulle bli likartad hir, och darfor vill jag héja ett
litet varningens finger till Erik Holmkvist, om han vérnar om Norrland och
sirskilt Mellannorrland, fo6r att pladera f6r en hardare konkurrens.

Anf. 16 ERIK HOLMKVIST (m):

Herr talman! Jag menar att det inte finns nagonting som talar for att
priserna och prisskillnaderna skulle 6ka om vi fick en 6kad konkurrens. Jag
kan inte f6rsta varifran statsrédet har fatt en sddan uppfattning. Ingenstans
dar man tillater fri konkurrens far man samre effektivitet. Jag skulle giarna
vilja att statsradet exemplifierade var 6kad konkurrens medverkat till hogre
priser.

Utan att g& in pa detaljernai det amerikanska prissattningssystemet vill jag
séga att dven i USA medverkar konkurrens till lagre priser.

Nar det galler Norrlandslinjerna vill jag sdga att det i de undersdkningar
och utredningar som vi gjort for ritt manga &r sedan inom Norrbottens lin
klart och entydigt slagits fast att en konkurrens pé linjen till Stockholm skulle
medfora betydligt ligre pris pé resandet &n vi har i dag. Det ir inte heller
sarskilt mycket att undra 6ver — i en monopolsituation kan SAS/Linjeflyg ta
ut de priser som man i dag tar. Planen dr fulla, varje avgang ar fylld till
bristningsgransen — undra pé att man da kan ta ut sina priser nir man inte har
konkurrens! : '

Jag tycker att statsradet skall noga dverviga mitt rad att ta tag i det hir
problemet och visa att vi med 6kad konkurrens kan fa lagre priser pé flyget.
Vi kan da fa ett verkligt folkflyg, vilket vi i dag faktiskt saknar.

Overliggningen var hirmed avslutad.



4 § Svar pa interpellation 1986/87:253 om Gotlandstrafiken

Anf. 17 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:
Herr talman! Bo Hammar har stéllt foljande fragor till mig:

1. Vilka konsekvenser kommer den foreslagna uppsplittringen av ansvaret
for Gotlandstrafiken att fa?

2. Arregeringen beredd att vidta Atgirder s att de befarade avskedandena
av personal kan forhindras? :

3. Arregeringen beredd att ta initiativ till ett forstatligande av Gotlandstra-
fiken?

Den uppliggning av trafikorganisationen som Nordstrdom & Thulin
nyligen presenterat innebdr inte nagon uppsplittring av ansvaret. Det
ankommer nu liksom tidigare pa staten att faststélla taxor och turlistor for
trafiken. Nordstrom & Thulin ansvarar ofdrindrat gentemot staten for att
trafiken utfors pa foreskrivet satt. Detta ansvar ar oberoende av vilka

underavtal som triffas med andra foretag for att fa vissa tjanster utforda. Det -

ar foljaktligen rederiets sak att l6sa eventuellt uppkommande interna
problem som kan f6lja av samarbetsmodellen. En utgangspunkt ér vidare att
de ekonomiska ramarna for arbetet skall héllas i enlighet med det avtal som
triffats mellan staten och Nordstrém & Thulin. '

I samband med att regeringen godkande principoverenskommelsen be-
kriftades fran rederiets sida en viljeinriktning betriffande rekrytering av
gotlandsk personal och utnyttjande av gotlindska underleverantdrer. Jag
utgér fran att detta ar vigledande adven i nulaget.

Betriffande sysselsattningsfragan sade jag hir i kammaren den 31 mars
som svar p en interpellation av Bo Hammar att regeringen kommer att f6lja
utvecklingen genom en sarskild grupp bestdende av statssekreterarna i
berérda departement och darigenom ha en beredskap for eventuella
atgirder. ‘Det uttalandet giller sjalvfallet fortfarande.

Fragan om ett forstatligande av Gotlandstrafiken har diskuterats till och
fran hir i kammaren. For ganska precis ett ar sedan avslog riksdagen
motioner om ett forstatligande. Regeringen ir inte beredd att féresld ett
forstatligande, vilket val bor framgé klart av det faktum att avtal triffats med
ett foretag om att under tio ar skota trafiken.

Anf. 18 BO HAMMAR (vpk):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret pad mina
frégor.

Manga socialdemokrater p& Gotland har omvittnat att regeringens hante-
ring av farjetrafiken utsatt det socialdemokratiska partiet for en svar
trovardighetskris pd 6n. Jag betvivlar starkt att Sven Hulterstroms svar
kommer att hiiva den trovardighetskrisen. Det angér i och for sig inte mig,
och jag har inte heller véckt interpellationen av négon sirskild omsorg om
den gotlandska socialdemokratin, utan dirfor att jag ar mycket bekymrad
dver den gotlidndska firjepersonalens framtid och den stora risken for att den
hoga arbetslosheten pa on skall bli dnnu hogre.

Sedan Sven Hulterstrom och jag senast diskuterade Gotlandstrafiken hir i
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vissa uppgifter om hur man tiinker sig skéta Gotlandstrafiken frén arsskiftet.
Men pd ménga punkter rider alltjamt ovisshet. Taktiken ar tydligen att i det
langsta hdlla gotlinningarna, de gotlindska myndigheterna och foretagen
liksom personalen i osiikerhet.

Hittills har det framgatt att Nordstrom & Thulin dmnar limna over
trafiken pd totalentreprenad.till Johnson Line, som i sin tur skall 6verlita
olika funktioner till Johnson Shlp Mdllaéement Silja Line och Gotlandsbola-
get. Det hir dr krdngligt. Johnson Line skall de ndrmaste tva aren hyra
Gotlandsbolagets M/S Visby for v1daruuthvrnmg till Nordstrém & Thulin.
Det forefaller mig helt obegripligt att staten gett koncession till Nordstrom &
Thulin, eftersom bolaget inte sjalvt tinker handha trafiken. -

Kan kommunikationsministern t. ex. forklara hur kostnaderna kan . bli
lagre for staten att via tvd mellanhiinder hyra in fartyget M/S Vishy for 31
milj. kr.'per r. nir man i det avtal som staten sade upp betalade enbart ca 20
milj. kr. for fartygen Visby, Gotland och Gute? Och hur kan man séga att det
nya avtalet dr langsiktigt nir tonnaget pd Nyndshamnslinjen endast dr sdkrat
for de tvd niirmaste’aren? Sven Hulterstrém kanske ocksd kan férklara varfor
Gotlandsbolaget ‘skall f4 mer pengar-fran staten an vad det har begirt.
Uthyrningen av M/S Visby innebir — enligt bolagets egna uppgifter - att
bolaget pA denna enda affir fordibblar sin vinst pi Gotlandstrafiken.

Herr talman! Allra allvarligast i hela den hiir affaren dr emellertid att den
omorganisation som nu ar pa ging iventyrar hundratals gotlinningars arbete
och forsorjning. Detta ir katastrofalt i ett liin dararbetslosheten uppgar till
11 % . Hur kan regeringen acceptera att arbetstillfallen, som sé sjilvklart hor
hemma pé Gotland, tas ifran den briickliga gotlandska arbetsmarknaden och
formodligen flyttas “till en overhettad storstadsregion? Det undrar de
anstéllda, oavsett vilken facklig organisation de tillhdr. Jag hoppas att Sven
Hulterstrom har -nigot lugnande besked att ge dem. - '

I sitt interpellationssvar uttrycker kommunikationsministern en forlitan
till rederiets viljeinriktning i fraga om rekrytering av gotlindsk personal och
utnyttjande av gotlindska underleverantorer. Hur kan en arbetarregering pé
detta sitt {orlita sig p ett-kapitalistiskt foretags viljeinriktning? Nordstrom
& Thulin ir sjalvfallet ute efter att tjina s& mycket pengar som m('jjligt,'och
jag tycker att det ar meningslist att moralisera 6ver att ett kapitalistiskt
foretag fungerar just pa det siittet. Inte kommer ett sddant foretag att f6lja
gamla traditioner och for fartygen handla upp gotlindska rokta flundror eller
k6pa hembakat brod hos Hedengrahns Bageri i Visby niir man i stailet kan g
till Silja Line Catering Service och hiimta 1 000 fardigbredda raksmorghsar.
Konsekvenserna kommer emellertid att bli forédande for minga gotlandska
smaforetag.

"Avslutningsvis, herr talman: Vid upprepade tillfillen har den anstalldd
personalen vid ‘Gotlandsboluget fatt forsiikringar om att Gotlandstrafiken
dven i fortsattningen skall administreras och skotas frin Gotland med Visby
som hemmahamn fér fartygen. Alla dessa 16ften har nu svikits. Darfor dr det
hog tid att regeriﬁgcn ‘ingriper.- For nog méste det vil bekymra Sven
Hulterstrom att akticigarna i samtliga berdrda rederier jublar medan de.
anstillda knaar av oro infor framtiden.



Anf. 19 GUNHILD BOLANDER (c):

Herr talman! Jag skullc nigot vilja kommentera tva av de frigor som &r
stillda 1 interpellationen, dels den som géller ansvaret for Gotlandstrafiken,
dels den som avser sysselsittningskonsekvenserna. '

Kommunikationsministern svarar helt kort att det ar det nya rederiets sak
att se till att allt kommier att fungera utifrdn de ekonomiska ramar som finnsi
ctt hemligt avtal. :

" Nir transportradet i december sade upp dVId]Ct med Gotlandsbolaget och

staten restes en rad fragor. I februari tecknade regeringen ctt nytt avtal med .

Nordstrém & Thulin, ett rederi helt utan erfarenhet av sddan verksamhet;
vilket nu skall ansvara for Gotlandstrafiken i tio &r. Bo Hammar har beskrivit
hur man har ténkt sig att de olika intressenterna skall fungera. Det &r
mirkligt att man i detta sammanhang anvéinder flera olika entreprendrer och
att Gotlandsbolagets fartyg M/S Visby skall vidareuthyras och under
ytterligare tva &r trafikera Nyniishamnslinjen. Vdd drnu detta féren orlmllg
hantering? '

Det enda skalet till uppsigandet av koncessionen for Gotlandsbolaget var
att avtalet var for dyrt for staten. D& méste fragan bli: Vad far Gotlandstrafi-
ken egentligen kosta den svenska staten? Viigar, broar. och vissa jarnvigar
finansieras via statsbudgeten. Om samma beddmningsgrunder anvéndes
betraffande Gotlandstrafiken skulle vi ha ratt tlll ett transportstéd kanske i
storleksordningen 20 miljoner. : :

Vi har aldrig kriivt ndgot annat dn vagpriser dver vattnet — ett krav som vi
frin centerns sida har fort fram sedan mitten pa 70-talet. Det framférdes s&
sent som den 6 april vid en TCO-debatt i Visby, dér de bada socialdemokra-
tiska lcdamoterna Ulla Pettersson och Bengt Kronblad ocksé stillde sig
bakom detta krav. ’

I morgon kommer riksdagen att i enighet besluta om transportstod till
Gotland pd 52 milj. kr. Dirvid inrdknas kostnader som ér att hanfora till
infrastruktur, hamnavgifter och kapitalkostnader for tonnage, alltsd kostna-
der som staten sjélvfallet skulle std for utan arlig provning i riksdagen.

Skilet var alltsd kostnaden. D4 ir jag framme vid samma fraga som Bo

Hammar har stallt hir: Hur vill statsrddet forklara att det Kan blir ligre

kostnader fOr staten att via tvd mellanhdnder hyra in fartyget Visby for 31
milj. kr. per ar utan besittning, nir man cnligt det avtal som som finns nu
mellan staten och Gotlandsbholaget mt«. betalar mer 4n 20 milj. kr. for tre
fartyg?

Langsiktighet och enhetlighet nir dét giller tonnaget var ocksé ett av
motiven for att man sade upp avtalet och tecknade ctt nytt med ett privat
rederi.

Nyndshamnslinjen ar siikrad for tva ar. Nir det giller Oskarshamn och
eventuell annan hamn vet vi fortfarande ingenting.

Transportridet har kritiserat Gotlandsbolaget for att med transportstod ha
byggt upp substansen i bolaget. Nu skanker staten bort ungefir 120 milj. kr. i
framtida reavinster, samtidigt som uthyrningen av M/S Visby ger bolaget en
vinst. Ocksd nir det giller detta kan man avkriva statsradet en forklaring.
Jag tycker for Gvrigt att statsradet skall ta del av den artikel som var inford i
Dagens Industri den 14 maj angdcende det har avtalet.
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Sé négra ord om arbetstillfillena. For mig &r frdgan om Gotlandstrafiken
inte en exklusiv trafikteknisk angelagenhet utan i hog grad en regional- och
arbetsmarknadspolitisk angelidgenhet. Ungefar 320 gotldnningar 4r for sin
inkomst beroende av Rederi AB Gotland. Rederiet ér ldnets nést storsta
privata foretag med starka direkta och indirekta férankringar i gotlindskt
néringsliv och gotlindsk arbetsmarknad. Till detta kommer ca 500 siisongan-
stillda. Var femte gotlinning mellan 16 och 18 ar har beretts sommarjobb vid
Gotlandsbolaget. De arbetsloshetssiffror som Bo Hammar nimnde ér enligt
min mening riktiga. Endast Norrbotten och Visterbotten har hégre arbets-
l6shetssiffror 4n Gotland. :

Antalet tillsvidareanstillda var 1986 i land 112 personer och ombord 220.
Det enda som for nirvarande ar klart dr att ett femtontal personer far
anstillning i Visbyterminalen. Bokningskontor skall ligga i Stockholm. Silja
Lines databas ligger i Abo. Varfér medverkar regeringen och transportradet
till att dessa arbetstillfallen tas frAn Gotland, dar de sjilvklart hor hemma,
och flyttas dver till en — som vi upplever det ~ 6verhettad storstadsregion?

Anf. 20 Kommunikationsminister SYVEN HULTERSTROM:

Herr talman! Riksdagen har ju redan i morgon —i varje fall denna vecka —
Gotlandstrafiken p4 sin dagordning dnnu en ging. Jag vetinte hur mycket tid
man Onskar dgna it detta kdra dmne samma vecka, och jag skall darfor
forsoka begrinsa mina kommentarer till de bada foregaende inliggen.

Nir det giller vad staten skall betala for trafiken tycker jag att det dr viktigt
siiga, eftersom badde Bo Hammar och Gunhild Bolander var innc pa den
fragan, att man inte kan jamfora det avtal som nu gér ut med det avtal som
har triffats for de kommande tio aren. Staten befann sig ju inte i den
situationen att man kunde besluta om att forldnga det gamla avtalet pé dess
villkor eller teckna ett nytt avtal. Skall det bli en riktig jamférelse, far man
naturligtvis s& smaningom gora en jamforelse mellan de bada anbud som
forelag i den nya avtalssituationen. Darfor dr dessa historiska siffror av
ganska begrinsat intresse i detta sammanhang. '

Nir man talar om kostnaderna vill jag pdminna om att en av anledningarna
till att vi tog upp denna diskussion igen inte bara var att avtalet l6pte ut utan
ocksa att riksdagen mycket bestamt uttalat sig mot de kostnadsékningar som
uppstétt vissa ar och som, om jag inte minns fel, de ar de var som hogst
uppgick till 70 milj. kr. Sddana kostnadsokningar ville man inte se upprepade
icttnyttavtal. Man farinte nagon Gotlandstrafik fér 20 milj. kr.. utan sé sent
som for nagra ar sedan kostade denna trafik i storleksordningen 70 milj. kr.
Det var utgangspunkten for riksdagen nar man uttalade att regeringen borde
se Over hela den hir situationen. Dessa uppgifter modererar ganska
ordentligt de sifferexempel som namnts i debatten.

Det ér i och for sig forstieligt att Bo Hammar och Gunhild Bolander hyser
omtanke om de anstéllda i Gotlandsbolaget och att de talar om den oro som
dessa kidnner. Men det enda siittet att fa den oron att férsvinna vore att staten
triffade nagot slags evighetsavtal med Gotlandsbolaget. Ar det vad Bo
Hammar onskar att vi hade gjort?



Anf. 21 BO HAMMAR (vpk):

Herr talman! Det ar riktigt som Sven Hulterstrém siger att vi i kammaren
aterkommer till Gotlandstrafiken. Det ir ocksa riktigt att riksdagen nu har
ett mycket pressat tidsschema, men det giller ju bara vdra kommande
arbetsplena dir vi verkligen méste forsoka spara in pé varje minut. Meni den
hir interpellationsdebatten har vi mycket gott om tid, och jag bekiagar att
Sven Hulterstréom inte vill anvinda den tiden for att svara pa-nagra fler av de
manga frgor som vi har stillt.

Som Gunhild Bolander var inne pa kommer staten uppenbarligen genom
den hir uppgorelsen helt enkelt att skinka bort 120 milj. kr. av framtida
reavinster. Jag forstar att aktiefigarna i Gotlandsbolaget dr mycket néjda.

Jag vet inte hur denna ytterst markliga situation har uppkommit med alla
dessa bolag som ar involverade och hela det kaos som rader vad giller
firjetrafiken och transportpolitiken for Gotlands rikning. Jag far ndgot slags
misstanke att regeringen alltfor mycket kommit i hiinderna pa transportra-
det, att man inte tankt pd minniskorna pid Gotland och pa de politiska
konsekvenserna av vissa avtal som transportridet ingatt. Jag har ett alldcles
bestamt intryck av att transportradet tinker ekonomiskt oerhort kortsiktigt,
vilket pa ling sikt blir mycket olénsamt och drabbar cn massa ménniskor pa
bade kort och lang sikt. Jag anscr att regeringen borde ta ett helt annat grepp
om firjetrafiken till Gotland.

Nir det gélier frdgan om hur man skall-10sa trafiksituationen for Gotland
har vi ett mycket klart alternativ. Sven Hulterstrom har ocksi méinga ganger
hir i kammaren sagt att staten maste ga in och ta ett totalansvar, precis som
staten har ansvar for transporternai dvrigt i Sverige. Gotland tillhor Sverige.
Staten borde ha precis samma ansvar fér Gotlandstrafiken som den har nir
det giiller statens jarnvagar och dess transporter. Nu fransvir man sig det
ansvaret, och en massa olika bolag blir involverade. P detta sitt fir vi dessa
olyckliga konsekvenser. \ : . _

Jag beklagar att Sven Hulterstrom inte mer konkret vill gainoch diskutera
den oro som méinniskorna pi Gotland kénner. Det handlar hir om en av
Gotlands storsta arbetsplatser och om vildigt minga méanniskors framtida
arbete och forsérjning. Jag tycker att de borde kunna f litet klarare besked
av kommunikationsministcrn.

Anf. 22 GUNHILD BOLANDER (c):

Herr talman! Gemene man vet fortfarande inget om det nya avtalet. Det dr
hemligt, och jag vet intc nir vi far veta vad det innehéller. Men det skall bli
intressant att fa reda pa det nir det offentliggdrs.

I vért transportstdd ridknar man in sddana kostnader som staten sjalvfallet
skall svara for, exempelvis hamnavgifterna. Under innevarande budgetar ar
dessa avgifter beridknade till 30 milj. kr., vilket &r en ganska stor del av
transportstodspengarna.

Oron for effekterna av det som nu sker har pa olika siitt patalats frin
Gotlands ldn och kommun. Effekterna har dven diskuterats vid interpella-
tions- och fragedebatter i riksdagen. De har dven pi ett tidigt stadium
patalats i skrivelser och vid uppvaktningar fran de fackliga organisationcrna.
Det rader i dag bade bitterhet och besvikelse bland de anstillda { Gotlands-
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bolaget, bl. a. darfor att bade transportradets generaldirektdr och det nya
rederiet vid upprepade tillfallen har gett langtgdende utfistelser om att
Gotlandstrafiken dven i fortsattningen skulle administreras och skotas frén
Gotland. Dessa l6ften har man pé ett ndrmast flagrant satt frangétt. Kvar pé
Gotland kommer det bara att bli skarvor efter ctt val fungerande servicefére-
tag, samtidigt som for dndamalet kompetent personal far silla sig till de
Ovriga 11 % arbetslosa pad Gotland. Det gir inte att bara avfarda de
framférda synpunkterna med att det finns andra politiska styrmedel i form av
arbetsmarknadspolitiska dtgarder. Det handlar om hundratals arbetstillfil-
len vid Gotlandsbolaget. Det handlar om uppskattningsvis 75 jobb i det
gotlandska néringslivet, och det handlar om att det gotliandska samhillet.
kommer att lida skada.

Detta ir verkligen en fraga som regeringen maste ha en sl\yldlghct att
anldgga en helhetssyn pasé att man vet vad den cna handen gor i forhéllande
till den andra. :

Det krévs att regeringen tar ett samlat ansvar for vad regeringens forlangda
arm i form av transportradet har dstadkommit i-denna fréga. Jag vill fraga
statsrAdet om han ar beredd att ga in och sa att sdga styra det som nu héller pa
ga snett ndr det nya rederiet sa uppenbart friangar givna l6ften.

Anf. 23 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:
Herr talman! Regeringen ar naturligtvis beredd att ta ett samlat ansvar.

Men Gunhild Bolanders frigor gir ju bara ut pd en sak, nidmligen att

Gotlandstrafiken skall skotas av Gotlandsbolaget, och det skall det gora i
evigheter, och det far.inte ske ndgra forandringar i detta avseende. Jag kan
inte uppfatta Gunhild Bolanders &sikter pa nagot annat sitt. Alla problem
som hon redogor for hinger ihop med att det inte lingre &r Gotlandsbolaget
som skoter trafiken. Detta ar tydligen Gunhild Bolanders mening. Men det
ir inte den mening som riksdagen har haft. Riksdagen har efterstrivat att
konkurrensen skulle 6ka och att dven andra skulle fa limna anbud.

Jag tycker inte att Bo Hammars resonemang ir riktigt logiskt. Forst
kritiserar han praktiskt taget allt som staten gér nir det giller Gotlandstrafi-
ken. Enligt honom ar det fel pa det mesta — transportradet gor fel, trafiken
laggs upp pé fel satt, ambitionerna ar for lagt stéllda i fraga om insatserna,
folk ar oroliga, och de anstiillda gar pa knina. Sedan avslutar han med att
siga att staten skall tahand om det staten till Aventyrs innu inte har tagit hand
om nar det giller Gotlandstrafiken. Forst kritiserar han allts staten for alla
fel den gor, och sedan sager han att han tror att allt skulle bli béttre om staten
tog 6ver dven det som den inte skéter i dag. Detta gér logiskt inte ihop for
mig. S

Talmannen anmilde att Gunhild Bolander anhallit att till protokollet i
antecknat att hon inte dgde ritt till ytterligare inligg.

Anf. 24 BO HAMMAR (vpk):.

- Herr talman! Jag vet inte hur Sven Hulterstrom llppfdttdr loglkc.n Jagl hdr
sagt att statens fel inte ar att den gor f6r mycket utan att den gor for litet..
Statens fel i.det hir sammanhanget dr att man overlater ansvaret for



Gotlandstrafiken, som ér en viktig trafikpolitisk men ocksa en oerhort viktig
sysselsittningspolitisk fraga, till ett privatkapitalistiskt foretag, som sedan
kan hantera fragan pa olika sétt. Detta ir nonchalans och visar ointresse fran
statens sida. Det handlade min kritik om. Jag vill att staten skall gd in och ta
det fulla ansvaret for trafiken sa att det blir en'bra trafikforsorjning samt
trygga arbetsforhallanden f6r de anstallda. Detta tycker jag ar fullstandigt
logiskt, atminstone frin mina utgdngspunkter.

Avslutningsvis vill jag beritta en sak for Sven Hulterstrdm. Jag har talat
med en del socialdemokratiska véanner till mig pa Gotland. D¢ berittade om
forstamajfirandet i Visby. dédr John-Olle Persson var talare. Han talade
mycket om regionalpolitiska insatser bl. a. for Gotland. Han talade om olika
enstaka jobb runt om pa Gotland. i Burgsvik och pd andra hall. Det dr viktigt
for ett ldn i svdr sysselsattningskris. Men dessa partivinner till Sven
Hulterstrém och goda véanner till mig undrade hur detta staimmer Gverens
med att man samtidigt later hundratals fasta jobb foér gotlinningar inom
farjetrafiken dventyras. Det far de inte att gi ihop. och de 4r mycket
besvikna.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

58§ Svar pa interpellation 1986/87:235 om tekouthildningen vid hégskolan
i Boras '

Anf. 25 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Herr talman! Lennart Brunander har frigat mig om jag ar beredd att
medverka till att tekoutbildningen vid hdgskolan i Bords 1 sin helhet
lokaliseras till produktionstckniskt centrum for textil- och konfektionsindu-
strin (Proteko) i det f. d. Algotshuset.

Tekoutbildningen vid hogskolan i Bords bedrivs i dag i f. d. Textilinstitu-
tets lokaler, som byggnadsstyrelsen hyr av Boris kommun. Enligt vad jag
under hand har inhamtat fran byggnadsstyrelsen pigar diskussioner mellan
byggnadsstyrelsen. hdgskolan och Boras kommun om hur lokalfragan fér
tekoutbildningen bist skall [dsas i framtiden. Det ar riktigt att byggnadssty-
relsen i dessa diskussioner, med héinvisning till att det finns tomma statsigda
lokaler i kvarteret Balder, foreslagit att den teoretiska delen av utbildningen
torlaggs till kvarteret Balder och att den praktiska delen forliiggs tillsammans
med Gvriga delar av Proteko i f. d. Algotshuset. P sa sitt skulle de statliga
lokalerna utnyttjas effektivare. . _ .

Den fran verksamhetssynpunkt bista lokalldsningen forefaller enligt min

mening vara att de teoretiska och praktiska delarna av utbildningen far

lokaler i rimlig anslutning till varandra. Detta maste dock i den aktuella
situationen viigas mot bchovet av ett effektivt itnyttjande av de statliga
lokalerna. - :

Diskussioner pagar for narvarande mellan berdrda parter om hur en
lamplig losning av lokalfragorna skall utformas. Det foreligger dnnu inte
nagot forslag till regeringen fran byggnadsstyrelsen. Jag ar dirfor inte beredd
att nu ta ytterligare stillning i fragan. '
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Anf. 26 LENNART BRUNANDER (c¢):

Herr talman! Jag tackar utbildningsministern for svaret, dven om jag méste
sdga att det var intetsigande, cftersom utbildningsministern inte kom till
ndgon slutsats i sina resonemang,.

Utbildningsministern anfor att det pagér diskussioner om hur lokalfragan
skall 16sas. Dessa har i sd fall pagatt ganska linge. Hogskolan skrev till
byggnadsstyrelsen med anledning av detta redan i september 1986. Dircfter
diskutcrade man hur frigan om lokaldisposition skulle 16sas. Uppenbarligen
kom man inte fram till det resultat som hégskolan énskade, nimligen en
samlokalisering av samtliga utbildningar inom tekoomridet. I december
1986 skrev man till utbildningsdepartementet och begirde att fa triffa
utbildningsministern. Detta skedde sedan ocksé i Boras. Dir informerade
man utbildningsministern, savitt jag vet, om bekymren, om viljan att fi
lokaler p& samma stille for hela utbildningen och om nddvéandigheten av
detta. 1 februari i &r skrev man dessutom till industriministern.

Vad jag vet har diskussionerna pagatt ganska lange, och rimligtvis borde
man komma fram till ett resultat.

Byggnadsstyrelsen har naturligtvis en 6nskan om att f& utnyttja sina
lokaler s& effektivt som mdijligt. Det dr nfigot som jag begriper helt. Men
huvudindamadlet med cn tekoutbildning &r ju att man skall kunna ge cn
utbildning som ar av god kvalitet. Och det 6nskemadlet borde vara viktigare
an att de lokaler som finns utnyttjas pa bésta satt. Jag skulle darfor vilja stalla
ndgra fragor till utbildningsministern.

Vilken uppfattning om de hér fragorna fick ministern nir ministern var i
Bords? Det framgdr ju.inte av svaret. _

Vilka diskussioner pagéar for niarvarande? Diskussionerna mellan bygg-
nadsstyrelsen och hégskolan borde vara avslutade. Vad man viintar pa ar ett
besked fran utbildningsdepartementet, ett stillningstagande i nigon rikt-
ning. '

Nir kommer utbildningsministern att géra nagot i den hir frigan?

I Borés haller man nu pa att bygga upp ett produktionstekniskt centrum for
teko. Detta dar mycket viktigt for hela Sjuhiradsbygden och for tekoindu-
strin. Det stimulerar utvecklingen och hjilper till pd méanga olika sitt. Har
samarbetar kommunen, branschen, dvs. foretagen och facket, ldnsstyrelsen,
utvecklingsfonden. hogskolan och gymnasieskolan. Tanken ar att man skall
pa samma stille sammanféra de utbildningar pd tekoomridet som finns i
Bords. Dirfor dr byggnadsstyrelsens uppfattning i den hir fragan inte bra.
och darfor ir det olyckligt att utbildningsministern och utbildningsdeparte-
mentet inte har gjort nigonting at saken.

Staten har ocksd gatt in i samarbetet och satsat 7 milj. kr. pa att detta
produktionstekniska centrum skall fungera bra. Da dr det mérkligt att man
frén det andra hallet - utbildningsdepartementet — inte ar beredd att dra sitt
stra till stacken. ' :

Den ldsning som nu har skisserats innebér att man far en simre utbildning.
Man kan inte lésa utbildningsfragorna pd ett bra sitt da, eftersom den
praktiska och teoretiska utbildningen mdste integreras. Man férlorar tid
genom att man tvingas forflytta sig mellan de olika utbildningsplatserna.
Ocksé lararna méste forflytta sig vilket medfor kostnader, och det blir dven



andra transporter m.m. Dessutom kommer detta produktionstekniska
centrum att fungera samre.
Vad man sparar i lokalkostnader genom att utnyttja de Iokdler som man

annars inte skulle utnyttja kanske man forlorar pa annat hall. Dessutom &r -

min uppfattning att de aktuella lokalerna behdvs. Utbildning f6r férskollara-
re behovdes t. ex.. och tanken var ocksa att sddan utbildning skulle finnas.
Det hade UHA begirt, och det var ett olyckligt beslut att ligga ned
forskollararutbildningen. Man hade haft chansen att reparcra det genom att
lagga dit utbildningen fran Goéteborg. Vi trodde ocksa att vi skulle fa det sa,
men det har inte blivit pi det sittet.

Det finns andra expansionsmojligheter for hogskolan dar dessa lokaler
ocksa skulle behdvas. Nu kan man komma i det laget att den har utbildningen
sd smaningom maste flyttas igen, och da kanske de lokaler som nu finns i
Algotshuset inte ir disponibla. Det &dr alltsd mycket som talar for att nu
bestamma sig for att samlokalisera utbildningen i Algotshusct.

Jag vill ha svar pa fragorna om vilken uppfattning ministern har, vilka
diskussioner som pagar och nédr det kommer att hinda nagonting.

Anf. 27 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Herr talman! Det problem som Lennart Brunander hir har uppehéllit sig
vid hor enligt min mening till ett av de minsta bland hogskolans lokalproblem
for narvarande. Tekoutbildningen i Boras bestar av dels en teoretisk del, dels
en praktisk del. Den praktiska utbildningen meddelas i lokaler i den s. k.
Algotsbyggnaden. Den teorctiska utbildningen meddelas pa nigra hundra
meters avstind i en fastighet, som staten ager och dér vi har andra lokaler for
hogskolan.

Lennart Brunander talar om att utblldnmgen blir simre. Jag kan omojligt
forsta varfor utbildningen skulle bli samre, om de studerande far ga nagra
steg kanske ett par gdnger om dagen, eller att det skulle dsamka kostnader att
lirarna méste forflytta sig.-Den kostnad som uppstdr i och med att ldrarna
under sju atta minuter promenerar pa Bords gator kan vil inte vara s stor,
att vi pa grund av den skulle 1ata statens lokaler i statens egen byggnad st
tomma? Om vi far andra uppgifter for de lokalerna, kan vi senare ﬂytta ihop
de bada delarna av utbildningen i Algotsbyggnaden.

Jag skulle vilja pasta att de problem vi har i t. ex. grannstaden Géteborg,
dér institutionerna ligger spridda dver hela staden, ar verkliga Jokalproblem.
Det jag har sett i Boras vill jag beteckna som ett av de allra minsta
problemen. Nagon flyttning fran statens lokaler kommer inte att ske sa lange
vi inte har ndgon annan hyresgist till de lokalerna.

Jag vill ocksa siga att jag inte ser nagot storre fel i att den praktiska
ingenjorsutbildningen i Bords delvis sker i samma lokaler som Biblioteks-
hogskolan och en del annan teoretisk utbildning utnyttjar. Det &r ingen
olycka att studerande med olika studieinriktningar har samma uppehallslo-
kaler och lokaler for maltider. bibliotek m. m. Det férekommer i hogskole-
stider med lingre traditioner dn Bords.
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Anf, 28 LENNART BRUNANDER (¢):

Herr talman! Utbildningsministern siger att de problem man hari Borés 4r
sma i forhallande till dem man har i Goteborg. Det dr mycket mojligt att man
har storre problem i Goteborg. Men det hindrar inte att man forsdker hitta
den bista 10sningen pa problemen i Boris. Den bista 16sningen skulle vara
att man lokaliserade all tekoutbildning till Algotshuset. Nu siger utbildnings-
ministern att det inte har si stor betydelse, for det dr bara nagra hundra
meters avstand. Dessa bida hus ligger néstan i var sin dnde av staden. Det ir
inte sa enkelt som utbildningsministern vill gora gillande. Dessutom ir dessa
utbildningar integrerade, sa att man behover ha dem néra varandra, efter vad
jag har fatt m{g beskrivet.

Utbildningsministern siiger sedan att det dr ganska bra att de som utbildas
inom olika omraden fir umgas i samma lokaler. Det betvivlar jag inte ett
Ggonblick. Men det ar cgentligen inte det som dr tckoutbildningens
viisentligaste uppgift. Det dr i stillet att utbilda folk pé just tekoomridet. Det
g6t man bist genom att ha utbildningen p ctt stille. Det ir ett mycket
bestamt krav fran hdgskolan i Boras att s sker. Det ar mycket olyckligt om
det dr s som utbildningsministern séger har, att han inte 4r beredd att
medverka till en sddan I6sning. '

Anf. 29 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Herr talman! S& linge hogskolan har tomma lokaler som staten dger far
den finna sig i att utnyttja dessa, innan man hyr lokaler pa nigot annat hall.
Det ir inte orimligt att iven statlig forvaltning sker med rimliga ekonomiska
utgangspunkter. ' '

"Anf. 30 LENNART BRUNANDER (¢):
Herr talman! Som jag sade redan i mitt:forsta inlagg finns det viktiga och

angelidgna verksamheter som man kan forligga till dessa tomma lokaler. Vi

var faktiskt nistan lovade — i varje fall vicktes mycket stora fdrhoppningar —
att i skulle fi det, nir universitets- och hégskoledmbetet begirde att man
skulle forlagga utbildning av forskolldrare till hogskolan i Bords. Det rader
brist pa forskollarare i regionen i dag. cftersom man lade ner den
utbildningen. Det dr mycket angeldget att utbilda forskollirare.

Det finns alltsd behov av att utnyttja de hér lokalerna for annat dn
tekoutbildning. Eftersom lokalerna i Algotshuset ér klart billigare 4n dem i
kvarteret Balder ar det ingen ckonomisk uppoffring att anviinda dem for den
hiir utbildningen utan snarare s att staten och hogskolan tjinar pa det.

Anf. 31 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Herr talman! Jag vill erinra om att denna diskussion giller anviindning av
lokalerna i Borés fér den utbildning som finns i Boras och att utbildningen av
forskollarare enligt riksdagens beslut har flyttats frin Boras.

Overliiggningen -var hirmed avslutad.



6 § Anmildes och bordlades
Proposition’ :
1986/87:102 Tulltaxelag m. m.

7 § Anmildes och bordlades

Lagutskottets betdnkanden .

1986/87:23. Andring i rintelagen m. m, (prop 1986/87 72)
1986/87:27 Riktade emissioner m. m. (prop. 1986/87:76 delvis)
1986/87:29 Andring i hemférsiljningslagen (prop. 1986/87:88)
1986/87:30 Andring i bokforingslagen (prop. 1986/87:101)
1986/87:31 Internationella kép (prop. 1986/87:128)

Socialfbrsiikring,sutékottets betinkande
1986/87:19 - Forslag om tillaggsbudget II till statsbudgeten for budgetéret
1986/87 (prop 1986/87:109 delv1s)
Arbetsmarknadsutskottets betdnkande :
1986/87:13 Regionalpolitiken (prop. 1986/87:100 delvis och fors. 1986/87: 8)
8 § Meddelande omlfrégor
Meddelades att foljande fragor framstéllts

den 19 maj

1986/87:595 av Bengt Harding Olson (fp) till justitieministern om reglerna
om umgangesritt med barn:

Fader, eller moder, som ér skild frdn vardnaden av sitt barn far enligt
gallande regler ej frantagas tillfille till umginge med barnet med mmdre-

sarskilda omsténdigheter féranleder det.
Denna regel har kritiserats fran manga olika hall. -
Sarskilt. har nu uppmarksdmmats ett rittsfall dar en fader domts’ till
fingelse for sexuella Gvergrepp mot sin fyrdanga dotter men trots detta
tilldomts umgdn;,esrdtt med dottern.

" En rittsregel som kan leda till sidana resultat uppfattas med ratta som

stotande for den allméanna rdttskanslan

Ar justitieministern beredd att vidta atgirder for att dndra galldnde rey:l
om umgingesritt med barn? :

1986/87:596 av Sten Andersson i Malmo (m) till miljo- och energiministern
om innebdrden av begreppet “ny energi’:

. Den 8 maj hade jag en interpellationsdebatt med statsridet Dahl avseende
energikonsekvenserna for Skdne vid en fortida st‘mgnmb av Barsebicks-
verket. o
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Som motiv for en fortida avveckling av kiirnkraften talas det i ett program
fran socialdemokratiska partistyrelsens verkstillande utskott i slutet av mars
1987 om tillgdng och tillférsel av ny energi. _

I ovan nimnda interpellationsdebatt fick statsridet fyra ginger fragan om
vad som menas med ny energi. Statsradet foredrog att inte svara pa dessa
fragor.

Jakten p# ny energi har sedan linge fangslat manga vetenskapsmin och
forskare vérlden 6ver. Av detta skél dnskar jag att statsrdet preciserar vad
som avses med ny energi enligt socialdemokratiska partistyrelsens verkstél-
lande utskott.

1986/87:597 av Gdte Jonsson (m) till justitieministern om nytt polishus i
Vetlanda:

Polisen i Vetlanda har undermaliga lokaler och darfor planeras byggandet
av ett nytt polishus. ’
Jag vill med anledning av ovanstaende fraga:

Nir beddmer justitieministern att byggnationen av ctt nvtt polishus i
Vetlanda kan paborjas?

1986/87:598 av Gate Jonsson (m) till kommunikationsministern om forbitt-
rad telefonservice pa allméanna platser: '

Alltfor ofta ar de telefonautomater som finns utplacerade péd allmidnna
platser ur funktion. Detta skapar problem fér de méinniskor som dri behov av
en fungerande telefonservice.

Jag vill med anledning av ovanstdende fraga:

Vilka atgirder dmnar kommunikationsministern vidta for att {Srbiittra
telefonservicen pd allménna platser?

1986/87:599 av Ulla Tillander (c) till statsradet Beng't G('\rzms‘son om
atgiarder mot valdet i skolan:

Inslaget av vild och hot om vild 4r en avskyvird del av skolans vardag
numera. D3 och da intriiffar hiindelser som siirskilt uppmiirksammas och gér
genom pressen: en plagad clevs lidandé avsléjas, mobbningen pd skolgardar
och i skolsalar fokuscras. en skola stings nir en lirare kanske slagits ner. Det
ar vad som nu hiint pa Sofielundsskolan i Malmd. Experter uttalar sig — inte
sillan pa ctt sitt som visar hur fjirran verkligheten ar foér dem. '

Efter ctt tag ér allt vid det gamla igen. Inget har hint. Att tillfalligt toppen
av ett isherg dykt upp och sedan lika snabbt férsvinner under en anonym yta
oroar tydligen foga. '

Anda finns pd ménga skolor hela tiden allt detta kvar. Roten till det onda
kan i madnga fall hiirledas till ett fatal elever som uppenbarligen inte kan
anpassas till skolans arbetsmiljo.

Vad amnar statsradet gora for att dterskapa arbetsro och socialt viirdiga
férhéllanden pa skolor som plagas av elever. vilka trotsar alla forsok att
anpassa dem till arbetsférhallanden. nédvindiga for varje arbetsplats?



1986/87:600 av Bengt Westerberg (fp) till miljo- och energiministern om
utdkad anvindning av miljdavgifter:

I riksdagens allminpolitiska debatt i februari tog jag i ett replikskifte med
statsministern upp frigan om miljoavgifter. Statsministern svarade att
regeringen pi denna och andra punkter forberedde férslag. Miljéministern
har darefter lovat att frigan om ekonomiska styrmedel i milj(")bolitikcn noga
skall provas i kanslihuset och tas upp i ett senare sammanhang. Riksmotet ar
nu i det nirmaste slut och nigra nya forslag fran regeringens sida har dnnu
inte framlagts.

Den nuvarande ordningen innebir att det i allmanhet r gratis att fororena
upp till de av myndighcterna faststillda nivierna. Miljon stir gratis till
forfogande. Ltt system med miljoavgifter skulle stimulera féretagen att
minska sina tilliitna utsiiipp. Folkpartiet har begiirt férslag om miljdavgifter
bl. a. pé svaveldioxid, kviveoxider och [dsningsmedel i [uft samt {reonan-
viindning.

Med hinvisning till detta vill jag fraga miljo- och cnergiministern:

Avser regeringen att ligga fram nagra forslag om utdkad anvindning av
miljoavgifter?

1986/87:601 av Karl-Gdran Bidrsmark (fp) till kommunikationsministern
om begrinsning av skyldigheten att 16sa sittplatsbiljett pd tag:

For att fa fardas med vissa tag 1 Sverige i dag fordras, forutom fardbiljett,
en sittplatsbiljett & 15 kr. Pa sittplatsbiljetten anges vagnsnummer och
numret pa sittplatsen.

I de fall sittplatserna dr slutsdlda maste tgreseniren, for att fi medfélja
taget, dnda losa sittplatsbiljett. Pa biljetten star da skrivet att ingen sittplats
garanteras. Detta upplevs som ett direkt felaktigt forfaringssitt av mnga
thgresenirer. Man skall inte behdva belala for en tjanst man inte far utférd,

Jag vill dirfor fraga kommunikationsministern:

Arkommunikationsministern beredd att verka for att endast de tagreseni-
rer som garanteras sittplats behover 10sa sittplatsbiljett och att dvriga
resendrer far medfolja thget med enbart tardbiljett?

1986/87:602 av Erling Bager (fp) till miljé- och energiministern om skydd
mot hoga radonhalter 1 bostider:

Efter Tjernobylolyckan har betydande atgirder vidtagits for att miita
radioaktivt nedfall i landet. Regeringen har ocksi medverkat till att
gransvirdena for livsmedel satts lagt {or att minska de skadeverkningar som
kan uppkomma for ménniskor, t. ex. 6kad uppkomst av cancer. _

Radonivarabostider dr med stor siikerhet det storsta stralningsproblem vi
har i vart land. detta pd grund av att manga miinniskor under en stor del av
dygnet vistas i sina bostider med hdga radonhalter. Radonutredningen
uppskattade redan 1983 att det fanns Gver 35 000 ligenheter som lag Sver
hogsta tillitna radondotterhalt pa 400 bg/m”. Det verkliga antalet ar
darvidlag formodligen betydligt hogre. Det finns ca 300 000 hus byggda i

Prot. 1986/87:126
19 maj 1987

Meddelande om fragor

149



Prot. 1986/87:126
19 maj 1987

Meddelande om frigor

blabetong i-landet. Diirtill kommer den kanske stérsta orsaken till oro,

markradonet, som har uppmiitts i mycket hdga halter. I bostider byggda pé

uranrik granit och rullstcnsasar har uppmitts radondotterhalter pd langt dver

400 bg/m”. Mﬁtre'sultat i sadana omraden har visat att halter pd mellan 1 000

och 4 000 bg/m” forekommer. Aven 4nnu hogre virden har registrerats.
Med anledning av ovanstiende vill jag fréga miljéministern:

Vilka 5tgz‘irder"_avser regeringen foresld som syftar till att skydda ménni-
skor fran hoga radonhalter i sina hem?

1986/87:603 av- Elver Jonsson (fp) till socialministern om atgarder for
minskning av alkoholkonsumtionen: :

De alkoholpolitiska mél som riksdagen fastslog 1977 har i allt visentligt
varit framgangsrika. De foljande aren kunde man inregistrera en rejil
nedgang i alkoholkonsumtionen och en forsiktig tendens till minskade
alkoholskador kunde noteras,

Virldshilsoorganisationen (WHO) har uppmanat medlemslinderna till
en minskning av alkoholkonsumtionen med 25 % till ar 2000. Detta mal har
Sveriges regering och riksdag stallt sig bakom.

Detta ar har allvarliga tecken kunnat iakttas da det galler alkoholbruket.
Mycket talar for att en total 6kning kommer att bli verklighet om inte
siarskilda insatser gors.

Med anledning hérav vill jag till socialministern stiilla fol]andc fraga:

Vilka atgarder planerar regeringen att vidta i anledning av oroande tecken:
p4 6kning av alkoholkonsumtionen s att Sveriges dtagande betrdffande.
WHO-mélet om en minskning av alkoholkonsumtionen med 25 % till ar
2000 skall bli en verklighet?

1986/87:604 av Margaretu Mérck (fp) till miljo- och energiministern om
medel for bevarande av kulturféremal som hotas av luftféroreningar:

Problemen med luftfororeningar har linge varit uppmirksammade, men
di mest i samband med de skador som drabbar skog, sjo och vatten.

Kulturarvets svéra situation har forst de senaste aren blivit tydlig i det
allmiinna medvetandet. Det star nu klart att en stor mangd kulturforemal,
byggnader och minnesmirken riskerar att forstdras ominte luftfér‘orcningar-
na kan reduceras samtidigt som omfattande restaureringsarbeten sétts i ging.

Jag vill darfor med anledning av ovanstiende stilla foljande fraga till
miljéministern: '

Kommer medel for detta dndamél att kunna anvisas ur anslaget for
atgirder mot forsurningseffekter i arets budgetforslag?

1986/87:605 av Margareta Morck (fp) till utblldmngsmmlstem om musll\ut-
bildningen for vissa larare: :

_ Det finns en utbredd oro bland foretradarna for landets musikhdgskolor -
over UHA:s forslag till ny lararutbildning for grundskolan. Oron giiller
framfor allt utbildningen i musik for lirare med inriktning mot arskurs 1-7.



Enligt forslaget skall en kurs om 10~ 15 poiing ge behdrighet fér undervisning
i musik. Samtliga sex musikhdgskolor har i sina remissvar kraftigt understru-
kit att den foreslagna utbildningen endast kan ses som en orienteringskurs —
dir man frimst far lira sig hur musik kan samverka med andra dmnen - och
omdjligt kan ge kompetens att undervisa i musik i arskurs 1-7.

Musikhdgskolorna framhaller dirfér med skirpa att “utbildningen av
larare for drskurs 1-7 med tillval 15 poing i musik skall ge behorighet att
undervisa i amnet enbart for arskurs 1-3 och ej for arskurs 4—7. Denna
undervisning bor handhas av larare for arskurs 4—9, musik och annat imne,
160 poiing, eller av ettimneslirare i musik, 160 poing.™ Statliga foretradare
har | andra sammanhang betonat musikens och kulturens viktiga pldts i
skolan och i samhillet. o

Dirfor fragar jag utbildningsministern:

Kommer rLLermgun att vidta atgiarder for att ett, for musll\undervlsnmgen
i landet, oacceptabelt forslag ej genomfors?

1986/87:606 av Inge Carlsson (s) till justitieministern om ett nytt polishus i
Finspéng:

Riksdagen har enhilligt beslutat att stilla sig bakom justiticutskottets
forslag att regcringenknabbt utreder en plan for byggnation av polishus i
landet. '

Situationen i Finspdng ar akut dels for polispersonalen, dels fér kommu-
nens centrumplanering. ' '

Nir bedémeér justitieministern att ett nytt pollishus i Finspéng kan
péaborjas?
1986/87:607 av Alf Svensson (¢) till statsridet Georg Andersson om gifter-
mal dver “religionsgrins™ som skal for politisk asyl: :

Det ér allom bekant att en muslim som gifter sig med en kristén i vissa

‘lander kan komma att utsittas for repressalier.

Likvil godtas inte som skal for politisk asyl att en invandrare gor gdllandg
att giftermalet s& att siga Sver “religionsgrins™ fororsakar stora risker for
repressiva atgirder.

Ar m\dmirarmlmstgrn heredd att vidta atgirder for att forindra dt.nna
situation?

1986/87:608 av Alf Svensson (c) till Justltlcmlmsturn om atgérder mot
invandrarfientlighet och rasism: i

Pa senare tid har rasistorganisationer upptritt pé offentliga platser for att
dela ut fiyeblad som odiskutabelt dr krinkande for varje demokratiskt sinnad
mcdborgare Budskupet mz’lste uppr(')ra de m"mgu invundrare som hidmr till

I dcn lilla orten Mellurud hdr flyktingar r\mgdts flvttd ph grund av
trakasserier.

Ett ul\elhbnl\dt gor reklam som spinner pa mmndrarflullllghet En
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kraftigt byggd yngling med rakat huvud star vid sin cykel. [ annonstexten star

bl. a. "Och sa star dom stackars utlinningarna dér igen. Far vi aldrig nog?”
Annonsrubriken idr Vi svenskar far aldrig nog.™

Rasistiska och invandrarfientliga kiinslor maste stiandigt bemdtas och
héllas nere. Svensk invandrarpolitik maste diarfor i ord och handling bedrivas
pé ett sddant sitt, att de invandrarfientliga och rasistiska elementen inte far
utrymme for sin propaganda.

" Vilka atgarder amnar justitieministern vidta for att satta stopp for den
invandrarfientlighet och rasism som nu dyker upp i Sverige?

i986/87:609 av Gorel Thurdin () till utbildningsministern om grundtrygghe-
ten for eleverna vid Ekbackaskolan i Osby:

Ekbackagkolan (f. d. Osby samskola) stéar efter regeringsbeslut i juni 1984
inte lingre under statlig tillsyn. Osby kommun anordnar uthildningen, som
bedrivs pd heltid for de 47 elever som deltar detta lisar. Bloa. privas
undervisningsmodeller enligt Gymnasieskola i utveckling i samverkan med
komvux. En konsekvens av att skolan ej langre star under statlig tillsyn 4r att
cleverna mister mojligheterna till studiesocialt stod, som utgér till alla andra
ungdomar i samma alder. En ungdom som inte fyllt 18 ar har ratt till
ungdomsplats med statligt stéd om han/hon inte gar i gymnasieskola eller inte
har ett arbete. Den sociala grundtryggheten giller inte 16-17-&ringarna i
Osby gymnasium. Studicsocialt stéd borde inte kopplas till om en skola star
under statlig tillsyn eller inte. Jagifrigasatter det rittvisai nuvarande system.

Ar statsridet beredd ta initiativ sd att eleverna vid Ekbackaskolan i
framtiden kan f4 samma grundtrygghet som ¢vriga ungdomar i motsvarande
alder?

1986/87:610 av Paul Lestander (vpk) till industriministern om nya arbetstill-
fallen for SSAB-anstillda i Luleé:

Ledningen for SSAB-Luledverken tycks vara fast besluten att lagga ner
finvalsverket i Lulea. Dessutom kommer ytterligare rationaliscringar att ske
som medfér personalminskningar. Totalt kan detta innebéra att minst 700
jobb férsvinner vid Luleaverket.

Ar industriministern beredd att ta initiativ sa att ingen av de anstiillda vid
SSAB avskedas utan att annat arbete erbjuds pd hemorten?

1986/87:611 av Paul Lestander (vpk) till arbetsmarknadsministern om
ombyggnad av statens bildskédrmar:

I brev och framstillningar fran fackliga organisationer riktas skarp kritik
mot arbetarskyddsverket. Statstjinstemannaférbundet uppmanar i ett dppet
brev verket att stodja fackliga krav pd ombyggnad av bildskdrmar i stéllet for
att motverka dessa krav. Denna kritik 4r inte ny.

Mot denna bakgrund vill jag fraga arbetsmarknadsministern:

Vilka atgirder tanker arbetsmarknadsministern vidta for att se till att
ombyggnaden av statens bildskirmar kommer att genomféras?



1986/87:612 av Viola Claesson (vpk) till miljé- och energiministern om
sinkta fartgranser for att minska skogsskadorna:

. Den svenska skogen ir allvarligt skadad av fororeningar. Bokskogen i
Skane uppvisar enligt forskare skador av samma grad som dem pa kontinen-
ten. Enligt en samstimmig expertis ar det framfor allt den dkande bilismen
som stér for de viirsta skadorna.’ '

Sinkta hastighcter minskar skadorna. Fér att astadkomma den drastiska
minskning av kvéveutslappen som nu krivs om skogen skall riddas foreslas
fran flera hall sinkta fartgrinser fran 110 km/tim till 100, resp. frén 90 till 80.
Under sommarméanaderna anses det sarskilt viktigt. cftersom det minskar
risken for ozonepisoder samtidigt som barrens och lovens kl_\_-'vc")pphingaf ar
som mest kiiﬁsliga. '

Jag vill darfor fraga statsradet:

"Amnar regeringen féresla sankta fartgrinser under instundande sommar
inom de omrdden som uppvisar de allvarligaste skogsskadorna (Bohusldn,
Alvshorgs lin, Halland och Skane)?

1986/87:613 av Violu Claesson (vpk) till statsradet Georg Andersson om
inresevisum for foraldrar till flyktingar i Sverige:

Bland flyktingar i Sverige har de iranska kvinnorna ofta en sirskilt utsatt
situation. Kvinnorna, ofta smabarnsmoédrar. kianner mycket starka band till
och ar djupt kinslomissigt beroende av sina foraldrar — som ir kvar i
hemlandet. Malak i Goteborg ér ett sadant fall. Hon dr tvibarnsmor, och det
beddms som avgdrande for hennes psykiska hialsa att fi besdk av sina
forildrar. De senare vigras, i likhet med jamforbara fall frin lran,
inresevisum pd grund av den pastidda risken for att de skall stanna kvar.

Jag vill darfor fraga statsradet:

Vilka bevekelsegrunder resp. forundersdkningar ligger bakom myndighe-
ternas kategoriska och avvisande behandling i detta och liknande fall?

1986/87:614 av Oswald Sidergvist (vpk) till statsridet Anita Gradin om -

exporten av artillertkanonen Haubits 77:

Enligt uppgifter frin Bofors exporterades hésten 1984 tre demonstrations-
exemplar av artillerikanonen Haubits 77 till Singapore. Mirkligt nog
dterfanns inte ndgon upﬁgift om denna export i det underlag krigsmateriel-
inspektionen limnade till konstitutionsutskottet och som utskottet latit
publicera. Det har i debatten havdats att det senare varit aktuellt med
ytterligare export av Haubits 77 till Singapore.

T utlindska tidskrifter har det pastétts dels att Iran forfogar éver Haubits
77, dels att en sddan leverans stoppades under héosten 1985. Mig veterligen
har Haubits 77 enbart exporterats till Nigeria. Indien samt tre exemplar till
Singapore. '

Mot bakgrund av ovanstiende fragar jag:

Vill utrikeshandelsministern medverka till ett klarliggande av dessa
fragor?
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1986/87:615 av Gunnel Jondng (¢) till utrikesministern om kontroll av imnen
som kan ingé i kemiska vapen:

Flera linder har listat imnen som kan inga i kemiska vapen p4 sirskilda
varningslistor for att kontrollera och vid behov foérhindra export av dessa s. k.
Key-precursors. Sverige tillverkar inga kemiska vapen och var handel med
dessa dmnen ir obetydlig. '

Anser utrikesministern att det finns anledning for Sverige att i likhet med
andra linder vidta nigon form av kontroll av dessa imnen?

1986/87:616 av Gunnel Joning (¢) till utrikesministern om s.ammansiittning-
en av Swedfunds styrelse:

Ingen kvinna ingdr i Swedfunds styrelse. Anser utrikesministern att detta
ar forenligt med jiamstilldhetsstrivandena i vart land och med den vikt
riksdagen lagger vid kvinnoinriktat bistind?

1986/87:617 av Anders Custherger (fp) till kommunikationsministern om
persontrafiken pd striickan Arvika-Mellerud:

Regeringen beslot den 1 april 1985 om nedléggning av persontrafiken pa
jarnvigsstrickan Arvika-Mellerud. 1 beslutet anges bl. a. att nir det géller

" strickan Bengtsfors—Mellerud skall ersattningstrafik tillgodose trafikbe-

hovet.
~ For att kunna Kklara ers;’itmingétrafiken med bussar har lansstyrelsen for
regeringen pétalat behovet av’ betydande vﬁgupprustning pa den aktuella
strackan av lansvig 166. Annu har detta atagande fran statsmakternas sida.
inte fullfoljts. _ )

Mot bakgrund av detta vill jag fraga statsradet:

Vad avser regeringen vidta for atgird for att crsidttningstrafiken skall
kunna uppriitthillas pa avsett sitt?

9 § Kammaren atskildes kl. 16.36.

In fidem
BERTIL BJORNSSON :

/Olof Marcusson



