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Regeringen foreslar riksdagen att antaga det forslag som har upptagits
i bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

Pa regeringens vignar

OLA ULLSTEN
ANITHA BONDESTAM

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen godkénner den av Mellanstat-
liga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) &r 1969 antagna skepps-
matningskonventionen med dirtill hdrande internationeclla skeppsmit-
ningsregler.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1978-11-23

Nirvarande: statsministern Ullsten, ordforande, och statsriden Sven
Romanus, Mundebo, Wikstrom, Friggebo, Wirtén, Huss, Rodhe, Wahl-
berg, Hansson, Enlund, Lindahl, Winther, De Geer, Gabriel Romanus,
Tham, Bondestam

Foredragande: statsrédet Bondestam

Proposition om godkiinnande av IMCO-konvention om skeppsmitning
med dirtill hérande internationella skeppsmitningsregler

1 Inledning

Forenta nationernas Mellan‘;;tatliga radgivande sjofartsorganisation
(IMCO) anordnade ar 1969 en konferens med syfte att dstadkomma ett
internationcllt skeppsmitningssystem. Flera olika forslag lades fram for
konferensen. Vid den slutliga omrSstningen antogs en konvention om
skeppsmitning med dértill hérande internationella skeppsmitningsreg-
ler. Konventionen jimte bilagor, med uteslutandc av vissa exempel, ta-
beller och formulir, i dess engelska lydelse samt inom kommunikations-
departementet utarbetad Gversiittning till svenska bor fogas till proto-
kollet i detta drende som bilaga i.

Sverige har den 23 december 1969 undertecknat konventionen med
forbehall for ratifikation. Sjofartsverket har direfter hemstillt att Sve-
rige matte ratificera konventionen. Denna har remissbehandlats, varvid
yttranden har avgetts dels i drende om undertecknande, dels i ratifika-
tionsdrendet. En inom kommunikationsdepartementet upprittad redo-
gorelse for skeppsmitningen sarnt innehallet 1 1969 ars konvention och
remissutfallet bor fogas till protckollet i detta drende som bilaga 2.

Jag tar i det foljande upp fragan om godkinnande av 1969 ars skepps-
mitningskonvention.

2 Foredragandens Gverviganden

Skeppsmitning har till indamal att faststilla fartygs storlek (driktig-
het). Resultatet av métningen 4r utgdngspunkt for bl. a. berdkningen av
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storleken av olika ekonomiska palagor pd sjofarten men utgdr Aven
erunden {Or bestammelscr om sikerheten pa fartyg och for sjofarts-
sociala regler. Aven i friga om ansvarsbegrinsning for redare i olika
sammanhang anges grinser i driktighetstal.

Driktigheten faststills enligt nuvarande regler i bruttodriktighet och
nettodraktighet. Bruttodriktigheten utgér summan av fartygets slutna
rum med undantag bl. a. for vissa utrymmen ovanfor fartygets Gversta
ddck. Det dr vanligen pa denna driktighet som foreskrifter angiende
sikerhet och sjofartssociala krav grundas. Nettodriktigheten beriknas
s att frin bruttodriktigheten dras summan av volymen for vissa ut-
rymmen som dr nodvandiga for fartygets drift, dédribland for maskin-
rummet (s. k. drivkraftsavdrag). Vanligen utgor detta avdrag ett pro-
centavdrag pd bruttodriiktigheten. Nettodriktigheten, som bdr ses som
ett uttryck for fartygets fortjanstformaga, utgdr i Sverige och vissa andra
ldnder den avgiftsgrundande parametern.

De nuvarande reglerna har atskilliga nackdelar. Mdjligheten att gora
avdrag for olika typer av utrymmen vid berikning av driktigheterna har
utnyttjats vid byggande av fartyg. Vissa fartyg — s. k. paragraffartyg —
har konstruerats huvudsakligen for att uppnd avgiftsférdelar och inte
primirt for att tiligodose sjosdkerheten eller besittningens komfort. Vi-
dare har patalats att enstaka linder har eller har haft liberalare tolk-
ningar av 1947 ars nu gillande skeppsmitningskonvention #n odvriga
stater. Dessutom bdr man ha i minnet att det f.n. finns ett flertal na-
tionella skeppsmétningssystem som avviker fran 1947 éars konvention.
Detta kan ibland innebéra nackdelar och i andra situationer fordelar f6r
t. ex. svenska rederier.

Missndjet med nu géllande skeppsmétningsregler enligt 1947 &rs kon-
vention och frin konventionen avvikande nationella system ledde till
att Forenta nationernas Mellapnstatliga radgivande sjofartsorganisation
(OMCO) ar 1969 sammankallade en konferens i syfte att utarbeta nya
regler. Den kommitté som forberedde konferensen stillde som krav p3
nya regler bl. a. att dessa skulle vara enkla och inte paverka fartygens
konstruktion.

Den konvention som konferensen antog, 1969 ars skeppsmétnings-
konvention med dirtill horande internationella skeppsmiitningsregler,
innebdr i korthet foljande. Bruttodriktigheten utgors av fartygets totala
volym. Formeln f6r berdkningen innehéller en koefficient som har valts
si att den nya bruttodriktigheten si néra som mojligt skall ansluta till
bruttodriktigheten enligt nu gillande regler. Nettodriktigheten ar ett
uttryck for fartygets nyttiga volym. Den beriknas genom en formel, som
innehéller viss koefficient som multipliceras med den totala volymen av
fartygets lastrum. Nettodraktigheten far dock inte understiga 30 procent
av bruttodriktigheten. De antagna formlerna for berdkning av brutto-
driktighet resp. nettodriktighet betyder att man anvidnder sig av en
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variabel volymsenhet. Resultaten anges ddrfér som numeriska viirden,
driiktighetstal, som inte &tf6ljs av ordet ton eller registerton. Reglerna
i 1969 ars konvention ger inget urrymme for uteslutningar av utrymmen
till f6ljd av konstruktionssittet. Berikningar kan goras huvudsakligen
med utgéngspunkt i ritningar. Detta medfor att dridktigheterna kan fast-
stiillas pa ett tidigt stadium.

Det kan nimnas att 36 stater representerande drygt 60 procent av
virldshandclstonnaget har ratificerat konventionen.

Yttranden angacnde konventionen har avgetts av sjofartsverket, gene-
raltullstyrclsen, Foreningen Sveriges mindre varv, Rederiforeningen for
mindre fartyg, Svenska hamnfdrbundet, Svenska sjofolksforbundet, Sve-
riges fartygsbefilsforening, Sveriges redareforening, Sveriges skeppskla-
rerarc- och skeppsméklareférening och Sveriges varvsindustriforening.

Flertalet remissinstanser har tillstyrkt att konventionen godkénns eller
har inte haft nigot att crinra hiiremot. Remissinstanserna har framhallit
bl. a. foljande.

Sjofartsverket har anfort att fordelarna med det nya skeppsmétnings-
systemet med dess cnkla logiska regler som grund for avgiftsdebitering
och storleksgradering av sidkerhetskrav och liknande &r s& uppenbara
att konventionen snarast bor godkinnas. Verket papekar ocksi att de nu
gillande reglerna har lett till att extrema fartyg har konstrucrats pa be-
kostnad av fartygens sikerhet och besittningens bekvidmlighet. Rederi-
foreningen for mindre fartyg har anmérkt bl.a. att det nya systemet
skulle medf6ra hogre driktighetstal for mindre fartyg och att detta
skulle innebédra fOrsimrad ekonomi for den sjofart som féreningen re-
presenterar. Foreningen stiller som ett oeftergivligt krav for tilltrade till
konventionen att bruttodriktigheten ersitts med anpan parameter for
sjosdkerhetsforeskrifter och att ncttodrdktigheten ersdtts med annan
grund for avgiftsberfikning. Foreningen Sveriges mindre varv anser att
bruttodriktigheten maste ersdttas med annan maéttstock i friga om sjo-
sikerhets-, bemannings- och andra foreskrifter och att dessa foreskrifter
bor goras likalydande i de nordiska linderna. Svenska hamnférbundet
har anfort att Sverige bor bidra till att konventionen trider i kraft ge-
nom att nu ratificera den. De nya driktigheternas inverkan p& avgifts-
sittningen i olika sammanhang méiste dock utredas. Forbundet har
framkastat tanken att anviinda den nya bruttodriktigheten som grund
for debitering av hamnavgifter. Sveriges redarefSrening har anfort att
Sverige inte kan underlata att ratificera konventionen men att detta bor
ske forst ndr villkoren for ikrafttridande har uppfyllts. Vidare podng-
terar {0reningen att sjéfartsverket nationellt och internationelit bdr ver-
ka for en tillfredsstiliande 16sning av frigan om parametrar.

Sjofartsverket har betriffande de framférda erinringarna anfort att
skeppsmiitningen endast syftar till att faststilla ett fartygs storlek resp.
dess nyttiga volym. Frigan om #ndringar i férdelningen av den samlade
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avgiftsbordan bor avgoras vid faststiillandet av tarifferna och eventuella
dispenser frin sikerhetskrav bor dvervigas av de for sjésdkerheten an-
svariga pa realistiska grunder. Verket anser vidare att det #r limpligt
att i samband med att de nya skeppsmitningsreglerna infors sc Sver
storleksgranser i konventioner och nationella foreskrifter. Harvid kan
overvagas andra graderingsgrunder dn driktighet. Sidan Sversyn sker
redan inom IMCO.

I framstilining den 22 mars 1978 om ratifikation av konventionen
har sjofartsverket framhéllit att verket bedomer att angeligenhcten av
ett snart ikrafttridande av de nya skeppsmitningsreglerna har kat un-
der senare tid eftersom fartygstypernas utveckling har medfort att driik-
tigheten enligt nu gillande rcgler allt simre &terspeglar fartygens verk-
liga storlck.

For egen del gor jag f6éljande bedomning,

Det dr uppenbart att 1969 ars skeppsmitningskonvention med dartill
horande internationella skeppsmitningsregler har avgorande fordelar
jamfért med nu gillande system. Med hinsyn till den stora anslutning
som redan har skett till konventionen kan med stor sannolikhet antas
att denna kommer att trida i kraft om ett par ar. Sverige kan knappast
underldta att ratificera konventionen och dirmed undandra sig det in-
ternationella samarbetet p& skeppsmitningsomridet. Skulle Sverige stilla
sig utanfor tvingas vi ta upp forhandlingar med stater som har ratifi-
cerat konventionen och sluta avtal med dessa om Omsesidigt godkin-
nande av mitbrev. Detta skulle bl. a. innebdra att mitbrev enligt 1969
ars konvention #nd& skulle behova utfirdas for svenska fartyg i inter-
nationell trafik. Jag delar sjofartsverkets uppfattning att angeligenheten
av ett snart ikrafttridande av de nya skeppsmitningsreglerna 6kat under
senare tid. Ytterligare skil att snarast ratificera konventionen #r att en
sadan atgird okar mojligheterna att frin svensk sida gora en aktiv insats
i det arbete som pagar inom bl.a. IMCO i friga om parametrar och
driktighetsgrinser i olika sjofartssammanhang.

I friga om de erinringar som under remissbehandlingen av 1969 ars
skeppsmitningskonvention har framforts mot driktighetsgrinser som
grund for sikerhetsforeskrifter och sjofartsavgifter vill jag framhalla att
det nya skeppsmitningssystemets innebdrd i frdga om fartygskonstruk-
tion och fartygsekonomi samt i sjofartssocialt avseende givetvis maste
vara klarlagd och fragorna hirom tillfredsstillande 16sta innan konven-
tionen trider i kraft vilket, som jag tidigarc har namnt, kan beriknas ske
om négra r. Jag avser att dterkomma hirtill och foresla att regeringen
ger sjofartsverket i uppdrag att behandla frigekomplexet och redovisa
forslag till de Atgirder som behdvs. Enligt vad jag bar inhdmtat har sjo-
fartsverket redan paborjat en genomgéng av de aktuella foreskriftcrna.
Aven de nu gillande skeppsmitningsreglerna bor uppméarksammas. Sa-
som jag tidigare har anfort kan den varierande praxis som forekommer
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i olika linder leda till konkurrensnackdelar i vissa fall for bl. a. svensk
sjofart. Jag anser att det ir angeliget att sadana konkurrensnackdelar
i all m&jlig man elimineras. Mojlighcterna bor darfor provas att — i
avvaktan pa att det nya skcppsmitningssystemet far full genomslags-
kraft — nationclit och internationellt vidta sidana atgirder inom ramen
for dagens skeppsmitningssystem som minskar ndmnda oldgenheter. Jag
avser dirfor foresld regeringen att ge sjofartsverket i uppdrag att snarast
gbra dven en sddan prévning.

Jag vill i sammanhanget ocksé erinra om farledsvaruavgiften som in-
fordes den 1 april 1978 (SFS 1977: 1119, omtryckt 1978: 12). Denna
avgift berdknas efter mingden transporterat gods och inte efter {artygets
driktighet. Fyravgiften (SFS 1977: 1118) beriknas visserligen efter far-
tygets nettodriktighet, men inforandet av farledsvaruavgiften har mins-
kat driktighetens betydelse for fartygets andel av det totala avgiftsut-
taget. Aven avgiftsuttaget frin hamnarnas sida sker efter savil driktig-
het som miéngden transporterat gods. Ocksd i friga om fartygens be-
manning torde driktigheten komma att minska i betydelse.

Ett svenskt tilltrade till 1969 ars skeppsmitningskonvention med dar-
till horande internationella skeppsmitningsregler medfor forfattnings-
andringar som kridver riksdagens medverkan. Omfattningen av sadana
dndringar kan beddmas forst ndr resultatet foreligger av den forfatt-
ningsoversyn som jag tidigare har nimnt. Jag vill emellertid redan nu
oversiktligt ange vad ett tilltride till konventionen skulle innebdra for
svenskt vidkommande och vidare ge en orientering om de forfattnings-
andringar som kan komma att bli aktuella.

Tilltrade till konventionen medfor att de forfattningsbestimmelser
som hinvisar till de nuvarande driktighetsbegreppen mastc scs over.
I och med att den nya skeppsmiitningskonventionen trider i kraft bor
det nya driktighetsbegreppet eller annat matt anvéindas i stillet f6r nu-
varande driktighetsbegrepp. En sadan #ndring kan i vissa fall komma
att innebira dven sakliga foridndringar. I nagot undantagsfall kan det
emellertid med hidnsyn till Sveriges folkréttsliga forpliktelser vara nod-
véandigt att behilla det nuvarandz driktighetsbegreppet som méttenhet.
Det bor da av forfattningens text klart framga vilket driktighetsbegrepp
som skall anviindas.

Bland de f6rfattningar som efter ett svenskt godkinnande kommer
att behova ses ver vill jag nimns. féljande. Sjolagen (1891: 35 s. 1, ind-
rad senast 1978: 136) innehaller bestimmelser om redares ansvar grun-
dade pd ncttodriktighet 6kad med maskinavdraget. Vidare innehdller
sjolagen bestimmelser om liggetid och liggetidsersiittning med grénser
uttryckta i nettodriktighet. Slutligen finns i sjolagen foreskrift om skyl-
dighet att fora skeppsdagbok [or fartyg med viss bruttodriktighet. Sjo-
lagens regler om redaransvaret bygger pi 1957 ars konvention om re-
daransvarets begrinsning. Denna konvention ersattes &r 1976 av en ny
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konvention i samma imne som #dnnu inte trdtt i kraft. Den nya kon-
ventionen anvander driktighetsbegreppet enligt 1969 irs internationella
skeppsmitningsregler. En kommitté (Ju 1977: 16), som tillsattes i slutet
av &r 1977, overviger bl. a. om Sverige bor tilltrada den nya begrins-
ningskonventionen och vilka lagindringar som i s fall behovs. Det dr
salunda mojligt att sjolagens regler pa denna punkt inom relativt snar
framtid kommer att vara vil forenliga med den nya skeppsmitnings-
konventionen. Det troliga iir dock att det nuvarande driktighetsbegrep-
pet miste anvindas dven efter det att den nya skeppsmiitningskonven-
tionen har tritt i kraft, i vart fall under en Svergangsperiod. Detta kan
kriva en viss omarbetning av lagtexten. Lagen (1965: 719) om siker-
heten pd fartyg (omtryckt 1978: 109) innehdller grinser uttryckta i
bruttoregisterton som avgrinsar skyldighet betriffande bl. a. certifikat
och besiktningar. Vissa bestimmelser i sjdarbetstidslagen (1970: 105,
dndrad senast 1976: 586) giller inte om fartygets bruttodriktighet un-
derstiger 500 registerton. Sjomansskattelagen (1958: 295, &ndrad senast
1978: 424) giller endast for befattningshavare pa fartyg i viss trafik och
med en bruttodriktighet av minst 100 registerton. Lagen (1973: 1198)
om ansvarighet for oljeskada till sjoss (dndrad senast 1978: 134) ldgger
— liksom sjdlagen — nettodriktigheten okad med maskinavdraget till
grund for berikningen av ansvarsgrinser. Det #r alltsd det nuvarande
driiktighetsbegreppet som avses. Det framstér i och for sig som naturligt
att den till grund for lagen liggande konventionen éndras pa samma satt
som har skett i friga om konventionsbestimmelserna rorande redaran-
svarets begrinsning. Nagon sadan revision planeras dock inte. En énd-
ring av lagtexten for att klargdra vilket driktighetsbegrepp som skall
anvindas i framtiden torde dirfor bli nddvindig. De svarigheter, som
kan uppstd niir det galler att berdkna driktigheten cnligt 1947 ars regier
for ett fartyg som miitts cnligt de nya reglerna mastc ocksa beaktas.
Lagen (1972: 275) om éatgérder mot vattenférorening fran fartyg (dndrad
senast 1976: 7) innehéller foreskrifter for tankfartyg med en brutto-
driktighet av minst 150 registerton och {6r &vriga fartyg med en brutto-
driktighet av minst 500 registerton. MonstringsfGrordningen (1961: 87,
dndrad senast 1973: 287) foreskriver att den som tilltrider befattning
pa svenskt fartyg med en nettodriktighet av minst 20 registerton skall
pamonstras fartyget.

Vid den Sversyn av parametrar som ir betingad av bl. a. sjofartseko-
nomiska och sjofartssociala skdl far ndrmare Gvervigas vilka gridnser
som skall anvindas om nuvarande driktighetsbegrepp byts ut mot drik-
tighetsbegrepp enligt den nya skeppsmitningskonventionen. Vidare far
undersdkas om det i vissa fall kan vara limpligt att byta ut driktigheten
mot en annan paramecter. Vid oversynsarbetet méste givetvis beaktas de
olika konventioner som Sverige dr bundet av och av vilka jag har ndmnt
nigra. Sisom framgitt av min redogdrelse innefattar Gversynsarbetet
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aven det internationella regelsystemet till den del det berdrs av skepps-
maétningskonventionen.

Det ir enligt min mening angeliget att dessa frigor si Iangt majligt
far en enhetlig nordisk 16sning och att dvervigandena gors i samrad
med foretridare for sjo{artsnédringen och hamnarna.

S& snart resultatet av forfattningséversynen foreligger avser jag att
foresld regeringen att till riksdagen ligga fram de &ndringsforslag som
blir ngdvindiga i bl. a. dc forfattningar som jag tidigarc har redogjort
for,

3 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att rege-
ringen foreslar riksdagen att godkinna 1969 rs skeppsmiitningskonven-
tion med dértill hérande internationella skeppsmiitningsregler.

4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foradragandens dvervidganden och beslutar
att genom proposition foresla riksdagen att antaga det forslag som fore-
draganden har lagt fram.
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International Convention on
Tonnage Measurement of Ships, 1969

The Contracting Governments,

Desiring to establish uniform principles
and rules with respect to the determination
of tonnage -of ships engaged on internatio-
nal voyages;

Considering that this end may best be
achieved by the conclusion of a Convention;

Have agreed as follows:

Article 1
General Obligation under the Convention

The Contracting Governments undertake
to give effect to the provisions of the
present Convention and the Annexes hereto
which shall constitute an integral part of
the present Convention. Every reference to
the present Convention constitutes at the
same time a reference to the Annexes.

Article 2
Definitions

For the purpose of the present Conven-
tion, unless expressly provided otherwise:

(1) “Regulations” means the Regulations
annexed to the present Convention; ’

(2) “Administration” means the Govern-
ment of the State whose flag the ship is
flying;

(3) “international voyage” means a sea
voyage from a country to which the present
Convention applies to a port outside such
couniry, or conversely. For this purpose,
every territory for the international relations
of which a Contracting Government is re-
sponsible or for which the United Nations
are the administering authority is regarded
as a separate country;

(4) “gross tonnage” means the measure
of the overall size of a ship determined in
accordance with the provisions of the
present Convention;

Bilaga 1

(Oversatining utarbetad inom kommunika-
tionsdeparterentet)

1969 irs internationelia
skeppsmiitningskonvention

De fordragsslutande regeringarna,

som Onskar astadkomma enhetliga prin-
ciper och regler for faststiillande av driktig-
het pa fartyg pa internationella resor,

som anser att detta mal bist kan nis ge-
nom att antaga en konvention,
har {verenskommit om féljande:

Artikel 1
Allmiinna forpliktelser enligt konventionen

De fordragssiutande regeringarna forbin-
der sig att tillimpa bestimmelserna i denna
konvention och dirtill fogade bilagor, som
utgdr en integrerande del av denna konven-
tion. Varje hénvisning till denna konvention
innebir samtidigt en hénvisning till bilagor-
na.

Artikel 2
Definitioner
Om inte annat uttryckligen anges skall i
denna konvention,
1. med “regler” forstas reglerna i bila-
gorna som #r fogade till denna konvention,
2. med “administration” fOrstas regering-
en i den stat vars flagga fartyget for,

3. med “internationell resa” forstis en
sjoresa fran ett land, pa vilket denna kon-
vention #ger tillimpning, till en hamn utan-
for sidant land eller omvint. Hirvid skall
varje territorium, fOr vars internationella
forbindelser cn fordragsslutande regering
svarar eller som forvaltas av Forenta natio-
nerna, anses vara ett sirskilt land,

4. med “bruttodriktighet” forstas mattet
pé ett fartygs totala storlek faststillt enligt
bestimmelserna i denna konvention,
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(5) “net tonnage” means the rneasure of
the useful capacity of a ship determined in
accordance with the provisions of the
present Convention;

(6) “new ship” means a ship the keel of
which is laid, or which is at a similar stage
of construction, on or after the date of
coming into force of the present Conven-
tion;

(7) “existing ship” means a ship which is
not a new ship;

(8) “length” means 96 per cent of the
total length on a waterline at 85 per cent of
the least moulded depth mcasured from the
top of the keel, or the length from the fore
side of the stem to the axis of rhc rudder
stock on that waterline, if that be greater.
In ships designed with a rake of keel the
waterline on which this length is measured
shall be parallel to the designed waterline;

(9) “Organization” means the Inter-Gov-
ernmental Maritime Consultative Organiza-
tion.

Article 3
Application

(1) The present Convention shall apply
to the following ships engaged on inter-
national voyages:

(a) ships registered in countries the Gov-
ernments of which are Contracting Govern-
ments;

(b) ships registered in territories to which
the present Convention is extended under
Article 20; and

(c) unregistered ships flying the flag of a
State, the Government of which is a Con-
tracting Government.

(2) The present Convention shall apply
to:

(a) new ships;

(b) existing ships which undergo alter-
ations or modifications which the Admin-
istration deems to be a substantial variation
in their existing gross tonnage;

(c) existing ships if the owner so requests;
and

(d) all existing ships, twelve years after
the date on which the Convention comes
into force, cxcept that such ships, apart
from those mentioned in (b) and (c) of this
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5. med ’'nettodriktighet” forstds mattet
pa ett fartygs nyttiga volym faststillt enligt
bestammelserna i denna konvention,

6. med “nytt fartyg” forstis ett fartyg
vars kol har strickts cller som befinner sig
pad motsvarande byggnadsstadium pd eller
efter dagen for denna konventions ikraft-
tradande,

7. med “existerande fartyg” fOrstds ett
fartyg som inte dr ett nytt fartyg,

8. med “lingd” forstds 96 procent av
hela ldingden i en vattenlinje pd 85 procent
av minsta malldjupet, mitt frin kélens 6ver-
kant, eller lingden fran forkanten av for-
stiven till roderhjirtstockens mittpunkt i
samma vattenlinjc, om denna liingd &r stor-
re. I friga om fartyg konstruerade med styr-
lastighet skall vattenlinjen, pa vilken denna
lingd mits, vara parallell med konstruk-
tionsvattenlinjen,

9. med “organisation” forstds Mellanstat-
liga radgivande sjofartsorganisationen.

Artikel 3
Tillimpningsomrade

1. Denna konvention skall #ga tillimp-
ning pa foljande fartyg som nyttjas pd in-
ternationella resor:

a) fartyg registrerade i linder vilkas rege-
ringar &dr fordragsslutande regeringar,

b) fartyg registrcrade i territorier till vil-
ka enligt artikel 20 giltigheten av denna
konvention #r utstrickt och

c) oregistrerade fartyg som for flagga
tillhSrig stat vars regering &r fordragsslu-
tande regering.

2. Denna konvention skall iga tillamp-
ning pa:

a) nya fartyg,

b) cxisterande fartyg vilka undergir om-
byggnad eller indring som av administra-
tionen anses medfdra en visentlig férind-
ring av deras gillande bruttodriktighet,

c) existerande fartyg pi begiiran av #ga-
ren och

d) alla existerande fartyg sedan tolv &ar
forflutit efter den dag da konventionen tra-
der i kraft. Fransett de fartyg som nimnts
under b) och ¢) i denna punkt skall dock
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paragraph, shall retain their thcn existing
tonnages for the purpose of the application
to them of relevant requircments under
other existing International Conventions.

(3) Existing ships to which the present
Convention has been applied in accordance
with sub-paragraph (2) (c) of this Article
shall not subsequently have their tonnages
determined in accordance with the require-
ments which the Administration applied to
ships on intcrnational voyages prior to the
coming into force of the present Conven-
tion.

Article 4
Exceptions

(1) The present Convention shall not
apply to:

(a) ships of war; and

(b) ships of less than 24 metres (79 feet)
in length.

(2) Nothing herein shall apply to ships
solely navigating:

(a) the Great Lakes of North America
and the River St. Lawrence as far east as
a rhumb line drawn from Cap des Rosiers
to West Point, Anticosti Island, and, on the
north side of Anticosti Island, the meridian
of longitude 63°W;

(b) the Caspian Sea; or

(c) the Plate, Parana and Uruguay Rivers
as far east as a rhumb line drawn between
Punta Rasa (Cabo San Antonio), Argentina,
and Punta del Este, Uruguay.

Article 5
Force Majeure

(1) A ship which is not subject to the
provisions of the present Convention at the
time of its departure on any voyage shall
not become subject to such provisions on
account of any deviation from its intended
voyage due to stress of weather or any
other cause of force majeure.

(2) In applying the provisions of the
present Convention, the Contracting Gov-
ernments shall give due consideration to
any deviation or delay caused to any ship
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existerande fartyg behélla sina ursprungliga
driktigheter ndr relevanta bestimmelser i
andra gillande internationella konventioner
tillimpas pa dem.

3. Existerande fartyg pa vilka denna kon-
vention har tillimpats enligt punkten 2 c¢)
i denna artikel skall senare inte kunna {2
sina drdktigheter faststillda enligt dc be-
stimmelser som administrationen tillimpa-
de pi fartyg pa internationella resor innan
denna konvention tridde i kraft.

Artikel 4
Undantag

1. Denna konvention skall inte dga till-
ldmpning pa:

a) orlogsfartyg,

b) fartyg med en lingd som ir mindre 4n
24 meter (79 fot).

2. Intet i denna konvention skall dga till-
limpning pa fartyg som uteslutande trafi-
kerar:

a) Stora sjoarna i Nordamerika och St.
Lawrence-floden sa langt Osterut som till
loxodromen frin Cap des Rosiers till West
Point pa Anticosti Island och, pi nordsidan
av Anticosti Island, till meridianen 63° vist,

b) Kaspiska havet eller

c) floderna La Plata och Parana samt
floderna i Uruguay si Iangt Osterut som till
loxodromen frin Punta Rasa (Cabo San
Antonio) i Argentina till Punta del Este i
Uruguay.

Artikel 5§
Force majeure

1. Ett fartyg, som vid tiden {Sr pabor-
jandet av en resa inte ir underkastat be-
stimmelserna i denna konvention, skall inte
pé grund av nigon avvikclse fran dess till-
tdnkta resa bli underkastat dessa bestim-
melser om avvikelsen dr foranledd av hart
vider eller av nigon annan form av force
majeure.

2. Vid tillimpning av bestimmelserna i
denna konvention skall fordragsslutande re-
gering ta vederborlig hdnsyn till varje av-
vikelse eller forsening som har drabbat ett
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owing to strcss of wcather or any other
cause of force majeure.

Arxticle 6
Determination of Tonnages

The dectermination of gross and net ton-
nages shall be carried out by the Admin-
istration which may, however, entrust such
determination either to persons or organiza-
tions recognized by it. In every case the Ad-
ministration concerned shall accept full re-
sponsibility for the determination of gross
and net tonnages.

Article 7
Issue of Certificate

(1) An International Tonnage Certificate
(1969) shall be issued to cvery ship, the
gross and net tonnages of which have been
detcrmined in accordance with the present
Convention.

(2) Such certificate shall be issued by the
Administration or by any persor. or orga-
nization duly authorized by it. In ¢very case,
the Administration shall assume full re-
sponsibility for the certificate.

Article 8
Issue of Certificate by another Government

(1) A Contracting Government may, at
the request of another Contracting Govern-
ment, determine the gross and net tonnages
of a ship and issue or authorize the issue of
an International Tonnage Certificate (1969)
to the ship in accordance with the present
Convention.

(2) A copy of the certificate and a copy
of the calculations of the tonnages shall be
transmitted as early as possible to the re-
questing Government.

(3) A certificate so issued shall contain
a statement to the effect that it has been
issued at the request of the Government of
the State whose flag the ship is or will be
flying and it shall have the same validity
and receive the same recognition as a certif-
icate issued under Article 7.

(4) No International Tonnage Certificate
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fartyg pad grund av hart vider eller av na-
gon annan form av force majeure.

Artikel 6
Faststillande av driktigheter

Faststillande av brutto- och ncttodriktig-
heterna skall {6retagas av administrationen
som dock far anfortro faststillandet at an-
tingen personer eller organisationer som har
godkints av administrationen. I varje fall
skall vederborande administration ta pa sig
fullt ansvar for faststillandet av brutto- och
nettodraktigheterna.

Artikel 7
Utfdrdande av mdtbrev

1. Ett internationecllt mitbrev (1969) skall
utfirdas for varje fartyg vars brutto- och
nettodraktigheter har faststillts enligt den-
na konvention.

2. Sédant mitbrev skall utfirdas av ad-
ministrationen eller av varje person eller
organisation som i bchorig ordning har be-
myndigats dértill. I varje fall skall admi-
nistrationen ta pa sig fullt ansvar fér madt-
brevet.

Artikel 8
Miitbrev som utfdrdas av annan regering

1. Fordragsslutande regering far pa fram-
stillning av annan f6rdragsslutandc rege-
ring faststdlla ctt fartygs brutto- och netto-
driktigheter samt utfirda eller 1ta utfirda
ett internationcllt mitbrev (1969) fér far-
tyget cnligt denna konvention,

2. Avskrift av mitbrevet och avskrift av
driktighetsberdkningarna skall s snart som
mdjligt dverldmnas till den regering som
gjort framstillningen.

3. S& utfardat mitbrev skall innehilla
uppgift om att det har utfiirdats pa fram-
stillning av regeringen i den stat vars flagga
fartyget for eller kommer att fora. Mitbre-
vet skall diga samma giltichet och erhilla
samma crkiinnande som ett mitbrev vilket
utfirdats enligt artikel 7.

4. Internationellt mitbrev (1969) fir inte
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(1969) shall be issued to a ship which is
flying the flag of a State the Government
of which is not a Contracting Government.

Article 9
Form of Certificate

(1) The certificate shall be drawn up in
the official language or languages of the
issuing country. If the language used is
neither English nor French, the text shall
include a translation into one of these lan-
guages.

(2) The form of the certificate shall cor-
respond to that of the model given in
Annex I

Article 10
Cancellation of Certificate

(1) Subject to any exceptions provided in
the Regulations, an International Tonnage
Certificate (1969) shall cease to be valid
and shall be cancelled by the Administra-
tion if alterations have taken place in the
arrangement, construction, capacity, use of
spaces, total number of passengers the ship
is permitted to carry as indicated in the
ship’s passenger certificate, assigned load
line or permitted draught of the ship, such
as would necessitate an increase in gross
tonnage or net tonnage.

(2) A certificate issued to a ship by an
Administration shall cease to be valid upon
transfer of such a ship to the flag of an-
other State, except as provided in paragraph
(3) of this Article.

(3) Upon transfer of a ship to the flag
of another State the Government of which
is a Contracting Government, the Inter-
national Tonnage Certificate (1969) shall
remain in force for a period not exceeding
three months, or until the Administration
issues another International Tonnage Cer-
tificate (1969) to replace it, whichever is the
earlier. The Contracting Government of the
State whose flag the ship was flying hitherto
shall transmit to the Administration as soon
as possible after the transfer takes place a
copy of the certificate carried by the ship
at the time of transfer and a copy of the
relevant tonnage calculations.
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utfirdas {01 ett fartyg som for flagga till-
horig en stat vars regering intc ar fordrags-
slutande regering.

Artikel 9
Miitbrevets form

1. Mitbrevet skall avfattas pa det offi-
ciella spriket eller de officiclla spraken i
det land som har utfirdat det. Ar det an-
vinda spriket varken cngelska eller franska
spraket, skall texten innehalla en Gversitt-
ning till ettdera av dessa sprik.

2. Mitbrevets form skall stimma over-
ens med formulidret i bilaga II.

Artikel 10
Aterkallande av mitbrev

1. Om annat inte anges i reglerna, skall
ett internationellt métbrev (1969) upphora
att gilla och aterkallas av administrationen
om #ndring har foretagits i sidana hinseen-
den som avser arrangemang, konstruktion,
kapacitet, anviindning av utrymmen, totala
antalet passagerare som fartyget far med-
fora enligt sitt passagerarfartygscertifikat,
faststiillt fribord cller tillatet djupgaende och
vilka kan gbra en Okning av bruttodriktig-
heten eller nettodriktigheten nodvindig.

2. Ett mitbrev som har utfirdats for ett
fartyg av en administration skall upphora
att galla nir fartyget Overfors till annan
stats flagg utom i fall som anges i punkt 3
i denna artikel. :

3. Vid overforing av ett fartyg till flagga
tillhGrig annan stat, vars regering ar for-
dragsslutande regering, skall det internatio-
nella mitbrevet (1969) forbli gillande for
en period om hogst tre méanader eller for
tid intill dess administrationen i stillet for
detta mitbrev utfiardar ett annat internatio-
nelit mitbrev (1969), om denna tid ir kor-
tare. Fordragsslutande regeringen i den stat,
vars flagga fartyget inte lingre for, skall s&
snart som mojligt efter det att fartyget har
Overforts tillstdlla administrationen en av-
skrift av det mitbrev som gillde {6r farty-
get vid tidpunkten for Gverfdringen och en
avskrift av driktighetsberikningar som lig
till grund for detta métbreyv.



Prop. 1978/79: 37

Article 11
Acceptance of Certificate

The certificate issued under the authority
of a Contracting Government in accordance
with the present Convention shall be ac-
cepted by the other Contracting Govern-
ments and regarded for all purposes covered
by the present Convention as having the
same validity as certificates issued by them.

Article 12
Inspection

(1) A ship flying the flag of a State thc
Government of which is a Contracting Gov-
ernment shall be subject, when in the ports
of other Contracting Governments, to in-
spection by officers duly authorized by such
Governments. Such inspection shall be lim-
ited to the purpose of verifying:

(a) that the ship is provided with a valid
International Tonnage Certificate (1969);
and
- (b) that the main characteristics of the
ship correspond to the data given in the
certificate.

(2) In no case shall the exercise of such
inspection cause any delay to the ship.

(3) Should the inspection reveal that the
main characteristics of the ship differ from
those entered on the International Tonnage
Certificate (1969) so as to lead to an in-
crease in the gross tonnage or the net ton-
nage, the Government of the State whose
flag the ship is flying shall be informed
without delay.

Article 13
Privileges

The privileges of the present Convention
may not be claimed in favour of any ship

unless it holds a valid ceriificate under the
Convention.

Article 14
Prior Treaties, Conventions and Arrange-
meints

(1) All other treaties, conventions and
arrangements relating to tonnage matters at
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Artikel 11
Godtagande av mdtbrev

Mitbrev som har utfirdats pi en {or-
dragsslutande regerings vignar enligt denna
konvention skall godtas av ovriga fordrags-
slutandc regeringar och f6ér alla i denna
konvention avsedda dndamal ha samma gil-
tighet som mitbrev vilka har utfirdats av
dem sjalva.

Artikel 12
Inspektion

1. Ett fartyg som for flagga tillhorig en
stat vars regering dr fordragsslutande rege-
ring #r, nédr det befinner sig i hamnar hin-
forliga till Gvriga fordragsslutande regering-
ar, underkastat inspektion genom dirtill av
sadan regering vederborligen befulimiktiga-
de tjinstemdn. Saddan inspektion skall be-
grinsas till uppgiften att kontrollera:

a) att fartyget ar forsett med ett gillande
internationellt mitbrev (1969) och

b) att fartyget i sina huvudsakliga karak-
teristika stimmer Gverens med uppgifterna
i mitbrevet.

2. Utforandet av en sadan inspektion far
inte i nagot fall fororsaka nagon forsening
av fartyget.

3. Om inspektionen visar att fartyget i
sina huvudsakliga karakteristika avviker
fran de i internationella mitbrevet (1969)
angivna uppgifterna, s att detta 6kar brut-
todriktigheten eller nettodriktigheten, skall
regeringen i den stat vars flagga fartyget for
snarast underrattas.

Artikel 13
Rdttigheter

De rittigheter som denna Kkonvention
medfor kan inte goras gallande till f6rmén
for ett fartyg, om detta inte innehar ett gil-
lande mitbrev enligt konventionen.

Artikel 14
Tidigare férdrag, konventioner och
éverenskommelser

1. Alla Ovriga fordrag, konventioner och
overenskommelser rorande skeppsmétnings-
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present in forcc between Governments Par-
ties to the present Convention shall continue
to have full and complete cffect during the
terms thercof as regards:

(a) ships to which the present Conven-
tion does not apply; and

(b) ships to which the present Conven-
tion applies, in respect of matters for which
it has not expressly provided.

(2) To the extent, however, that such
treaties, conventions or arrangements con-
flict with the provisions of the present Con-
vention, the provisions of the present Con-
vention shall prevail.

Article 15
Communication of Information

The Contracting Governments undertake
to communicate to and deposit with the
Organization:

(a) a sufficient number of specimens of
their certificates issued under the provi-
sions of the present Convention for circu-
lation to the Contracting Governments;

(b) the text of the laws, orders, decrees,
regulations and other instruments which
shall have been promulgated on the various
matters within the scope of the present Con-
vention; and _

(c) a list of non-governmental agencies
which are authorized to act in their behalf
in matters relating to tonnages for circula-
tion to the Contracting Governments.

Article 16
Signature, Acceptance and Accession

(1) The prescnt Convention shall remain
open for signature for six months from 23
June 1969, and shall thereafter remain open
for accession. Governments of States Mem-
bers of the United Nations, or of any of the
Specialized Agencies, or of the International
Atomic Encrgy Agency, or parties to the
Statute of the International Court of Justice
may become Parties to thc Convention by:

(a) signature without reservation as to
acceptance;

(b) signature subject to acceptance fol-
lowed by acceptance; or

(c) accession.
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fragor som for nidrvarande giller mellan
till denna konvention anslutna regeringar
skall under Overenskommen tidrymd forbli
vid full kraft och verkan vad betriffar:

a) fartyg pa vilka denna konvention inte
dger tillimpning och

b) fartyg pa vilka denna konvention dger
tillampning i vad avser frigor varom kon-
ventionen inte innehdller uttrycklig fore-
skrift. '

2. I den utstrackning dessa fordrag, kon-
ventioner eller &verenskommelser strider
mot bestimmelserna i denna konvention
skall emcllertid denna konventions bestim-
melser gilla i forsta hand.

Artikel 15
Tillhandahallande av upplysningar

De fordragssiutande regeringarna forbin-
der sig att till organisationen inge och dir
deponera:

a) ett tillrickligt antal exemplar av mit-
brevsblanketter som har utfiardats enligt
vad som fOreskrivs i denna konvention, att
tillstallas de fordragsslutande regeringarna,

b) text till forfattningar och andra be-
stimmelser som har utfirdats i olika amnen
inom ramen foér denna konventions tillimp-
ningsomride och

¢) en forteckning 6ver icke-statliga organ
som har bemyndigats att vidta atgirder pa
regerings vignar i skeppsmétningsfragor, att
tilistdllas de fordragsslutande regeringarna.

Artikel 16
Undertecknande, godtagande och anslutning

1. Denna konvention skall vara &ppen-
for undertecknandc under sex manader frin
den 23 juni 1969 och skall direfter vara
Oppen for anslutning. Regeringar i stater
som #dr medlemmar av Forenta nationerna
eller av nigot av dess fackorgan eller av
Internationella atomenergiorganet eller &r
anslutna till Internationella domstolens stad-
ga kan bli fordragsslutande parter genom:

a) undertecknande utan forbehdll for
godtagande,

b) undertecknande med forbehall for
godtagande, foljt av godtagande eller

¢) anslutning.
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(2) Acceptance or accession shall be ef-
fected by the deposit of an instrument of
acceptance or accession with the Organiza-
tion. The Organization shall inform all
Governments which have signed the present
Convention or acceded to it of ecach new
acceptance or accession and of the datc of
its deposit. The Organization shall also in-
form all Governments which have already
signed the Convention of any signature ef-
fected during the six months from 23 June
1965.

Article 17
Coming into Force

(1) The present Convention shkall come
into force twenty-four months after the date
on which not less than twenty-five Govern-
ments of States the combined merchant
fleets of which constitute not less than
sixty-five per cent of the gross tonnage of
the world’s merchant shipping have signed
without reservation as to acceptance or de-
posited instruments of acceptance or acces-
sion in accordance with Article 16. The
Organization shall inform all Governments
which have signed or acceded to the present
Convention of the date on which it comes
into force.

(2) For Governments which have depos-
ited an instrument of acceptance of or ac-
cession to the present Conventicn during
the twenty-four months mentioned in para-
graph (1) of this Article, the acceptance or
accession shall take effect on the coming
into force of the present Convention or
three months after the date of cleposit of
the instrument of acceptance or accession,
whichever is the later date,

(3) For Governments which have depos-
ited an instrument of acceptance of or ac-
cession to the present Convention after the
datc on which it comes into force, the Con-
vention shall come into force three months
after the date of the deposit of such instru-
ment,

{4) After the date on which all the mea-
sures required to bring an amendment to
the present Convention into force have been
completed, or all nccessary acceptances are
deemed to have been given under sub-para-
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2. Godtagande eller anslutning skall verk-
stdllas gecnom deponering hos organisationen
av ett instrument som avser godtagande el-
ler anslutning. Organisationen skall under-
ritta alla regeringar, som har undertecknat
konventionen eller har anslutit sig till den,
om varje nytt godtagande eller varje ny an-
slutning och om dagen for deponcringen.
Organisationen skall ocksd underriitta alla
regeringar, som redan har undertecknat
konventionen, om varje undertecknande
som skedde under de sex manaderna fridn
den 23 juni 1969.

Artikel 17
Ikrafttridande

1. Denna konvention skall trida i kraft
24 manader efter den dag d& minst 25 rege-
ringar i stater, vilkas handelsflottor sam-
manlagt har minst 65 procent av virlds-
handeisflottans bruttodriktighet, har under-
tecknat den utan forbehéll for godtagande
eller deponcrat instrument avseende godta-
gande eller anslutning enligt artikel 16. Or-
ganisationen skall underritta alla regering-
ar, som har undertecknat eller anslutit sig
till denna konvention, om dagen for dess
ikrafttridande.

2. For regeringar, som deponerar instru-
ment avsecnde godtagande av eller anslut-
ning till denna konvention under de 24 ma-
nader som angivits i punkt 1 av denna ar-
tikel, skall godtagandet eller anslutningen
bli gillande nir denna konvention trader i
kraft eller tre méanader efter den dag da
instrumentet avseende godtagandet cller an-
slutningen har deponerats, om sistnimnda
dag infaller senare.

3. For regeringar, som deponerar instru-
ment avseende godtagande av eller anslut-
ning till denna konvention efter den dag da
konventionen har tritt i kraft, skall konven-
tionen trida i kraft tre ménader efter den
dag da sadant instrument har deponerats.

4. Efter den dag nir alla de atgédrder har
avslutats som kravs for att siitta en dndring
av denna konvention i kraft, eller — vid
fall av @ndring genom enbilligt godtagande
~— ndr alla erforderliga godtaganden anses



Prop. 1978/79: 37

graph (b) of paragraph (2) of Article 18 in
case of amendment by unanimous accep-
tance, any instrument of acceptance or ac-
cession deposited shall be decmed to apply
to the Convention as amended.

Article 18
Amendments

(1) The present Convention may be
amended upon the proposal of a Contract-
ing Government by any of the procedures
specified in this Article.

(2) Amendment by unanimous accep-
tance:

(a) Upon the request of a Contracting
Government, any amendment proposed by
it to the present Convention shall be com-
municated by the Organization to all Con-
tracting Governments for consideration with
a view to unanimous acceptance.

(b) Any such amendment shall enter into
force twelve months after the date of its
acceptance by all Contracting Governments
unless an earlier date is agreed upon. A
Contracting Government which does not
communicate its acceptance or rejection of
the amendment to the Organization within
twenty-four months of its first communica-
tion by the latter shall be deemed to have
accepted the amendment,

(3) Amendment after consideration in
the Organization:

(a) Upon the request of a Contracting
Government, any amendment proposed by
it to the present Convention will be con-
sidered in the Organization. If adopted by
a majority of two-thirds of those present
and voting in the Maritime Safety Com-
mittee of the Organization, such amend-
ment shall be communicated to all Mem-
bers of the Organization and all Contracting
Governments at least six months prior to
its consideration by the Assembly of the
Organization.

(b) If adopted by a two-thirds majority
of those present and voting in the Assembly,
the amendment shall be communicated by
the Organization to all Contracting Govern-
ments for their acceptance.

(¢) Such amendment shall come into
force twelve months after the date on which
it is accepted by two-thirds of the Con-
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ha limnats enligt punkten 2 b) i artikel 18,
skall varje deponcrat instrument avseende
godtagande eller anslutning anscs gilla den
andrade konventionen.

Artikel 18
Andringar

1. Pa forslag av fordragsslutande rege-
ring kan denna konvention dndras pi négot
av de siitt som anges i denna artikel.

2. Andring genom enhilligt godtagande:

a) Andring av denna konvention som f6-
reslas av en fordragsslutande regering skall
pd begiran av denna regering delges alla
fordragsslutande regeringar {6r prévning i
syfte att ernd enhiilligt godtagande.

b) Sadan #ndring skall trdda i kraft tolv
méanader efter den dag di den har godta-
gits av alla fordragsslutande regeringar, om
inte ett tidigare datum har Gverenskommits.
En fordragsslutande regering som inte med-
delar organisationen sitt godtagande eller
avslag av dndringsforslaget inom 24 mana-
der fran den dag, di organisationen forst
delgav forslaget, skall anses ha godtagit
dndringen.

3. Andring efter prévning inom organi-
sationen:

a) Andring av denna konvention som f&-
reslas av fordragsslutande regering skall pa
begiran av denna regering prdvas inom or-
ganisationen. Andring som har antagits med
tva tredjedelars majoritet av nidrvarande
och rostande medlemmar i organisationens
sjofartssikerhetskommitté skall delges alla
medlemmar av organisationen och alla for-
dragsslutande regeringar minst sex manader
innan den provas i organisationens forsam-
ling.

b) Andring som har antagits med tvi
tredjedelars majoritet av nidrvarande och
rostande mcdlemmar i forsamlingen skall
genom organisationen delges alla fordrags-
slutande regeringar for deras godtagande.

¢) Sadan dndring skall trdda i kraft tolv
manader efter den dag da den har godta-
gits av tva tredjedelar av de fordragsslu-
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tracting Governments. The amendment shall
come into force with respect to all Con-
tracting Governments except those which,
before it comes into force, make a. declara-
tion that they do not accept the amend-
ment.

(d) The Assembly, by a two-thirds ma-
jority of those present and voting, including
two-thirds of the Governments rcpresented
on the Maritime Safety Committee and
present and voting in the Assembly, may
proposc a dctermination at the time of its
adoption that an amendment is of such an
important nature that any Contracting Gov-
ernment which makes a declaration under
sub-paragraph (c) of this paragraph and
which does not accept the amendment with-
in a period of twelve months after it comes
into force, shall ccase to be a party to the
present Convention upon the expiry of that
period. This determination shall be subject
to the prior acceptance of two-thirds of the
Contracting Governments.

(¢) Nothing in this paragraph shall pre-
vent the Contracting Government which
first proposed action under this paragraph
on an amendment to the present Conven-
tion from taking at any time such alternative
action as it deems desirable in accordance
with paragraphs (2) or (4) of this Article.

(4) Amendment by a con{erence:

(a) Upon the request of a Contracting
Government, concurred in by at least one-
third of the Contracting Governments, a
conference of Governments will be con-
vened by the Organization to consider
amendments to the present Convention.

(b) Every amendment adopted by such
a confercnce by a two-thirds majority of
those present and voting of the Contracting
Governments shall be communicated by the
Organization to all Contracting Govern-
ments for their acceptance.

(¢) Such amendment shall come into force
twelve months after the date on which it is
accepted by two-thirds of the Contracting
Governments. The amendment shall come
into force with respect to all Contracting
Governments except those which, before it
comes into force, make a declaration that
they do not accept the amendment.

(d) By a two-thirds majority of those
present and voting, a conference convened
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tande regeringarna. Andringen skall trida
i kraft for alla fordragsslutande regeringar
utom for dem som, innan den triader i kraft,
avger forklaring att de inte godtar dnd-
ringen,

d) Forsamlingen kan med tva tredjedec-
lars majoritet av de niirvarande och rdstan-
de, ddri inbegripet tva tredjedelar av de re-
geringar som #r representerade i sjofartssi-
kerhetskommittén och nérvarande och ros-
tande i forsamlingen, nir en #ndring antas,
{Gresld att beslut fattas om att dndringen ar
av sadan betydelse att fordragsslutande re-
gering, som avger f{orklaring enligt c) i den-
na punkt och inte godtar dndringen inom
en tid av tolv ménader frin den dag da den
trider 1 kraft, skall upphora att vara for-
dragsslutande part vid utgdngen av nimnda
tid. Detta beslut skall fattas med forbehall
av att dessforinnan ha godtagits av tva
tredjedclar av de fordragsslutande rege-
ringarna.

e) Intct i punkten 3 skall hindra den
fordragsslutande regering som forst fore-
slog atgdrd enligt ndmnda punkt for énd-
ring av denna konvention att nidr som helst
framlidgga ett alternativt forslag enligt punkt
2 eller punkt 4, om s2 anses onskvirt.

4. Andring genom en konferens:

a) P& begiran av en fordragsslutande re-
gering skall, om denna begiran har bitritts
av minst cn tredjedel av de fordragsslutan-
de regeringarna, en konferens av regeringar
sammankallas av organisationen for att pro-
va dndringar av denna konvention.

b) Varje dndring som har antagits av en
sddan konferens med tvd tredjedelars majo-
ritet av ndrvarande och rostande fordrags-
slutande regeringar skall av organisationen
Overldmnas till samtliga fordragsslutande
regeringar for deras godtagande.

¢) Sadan #ndring skall trida i kraft tolv
manader efter den dag d& den har godtagits
av tva tredjedelar av de fordragsslutande
regeringarna. Andringen skall trida i kraft
for alla fordragsslutande regeringar utom
for dem som, innan den trider i kraft, av-
ger forklaring att de inte godtar #ndringen.

d) Med tva tredjedelars majoritet av nir-
varande och rostande kan en konferens,
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under sub-paragraph (a) of this paragraph
may determine at the time of its adoption
that an amendment is of such an important
nature that any Contracting Government
which makes a declaration under sub-para-
graph (c) of this paragraph, and which docs
not accept the amendment within a period
of twelve months after it comes into force,
shall cease to be a party to the present
Convention upon the expiry of that period.

(5) The Organization shall inform all
Contracting Governments of any amend-
ments which may come into force under
this Article, together with the datc on which
each such amendment will come into force.

(6) Any acceptance or declaration under
this Article shall be made by the deposit of
an instrument with the Organization which
shall notify all Contracting Governments
of the receipt of the acceptance or declara-
tion.

Article 19
Denunciation

(1) The present Convention may be de-
nounced by any Contracting Government
at any time after the expiry of five years
from the date on which the Convention
comes into force for that Government.,

(2) Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument with the Organiza-
tion which shall inform all the other Con-
tracting Governments of any such denun-
ciation received and of the date of its re-
ceipt.

(3) A denunciation shall take effect one
year, or such longer period as may be spec-
ified in the instrument of denunciation,
after its receipt by the Organization.

Article 20
Territories

(1) (&) The United Nations, in cases
where they arc the administering authority
for a territory, or any Contracting Govern-
ment responsible for the international rela-
tions of a territory, shall as soon as possible
consult with such territory or take such
measures as may be appropriate in an en-
deavour to extend the present Convention
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som sammankallats enligt a) i denna punkt,
ndr den antar dndringen besluta, att &nd-
ringen dr av sadan betydelse att fordrags-
slutande regering, som avger forklaring en-
ligt ¢) i denna punkt och inte godtar #nd-
ringen inom cn tid av tolv ménader fran
den dag d& den trider i kraft, skall upp-
hora att vara férdragsslutande part vid ut-
gangen av ndmnda tid.

5. Organisationen skall underritta alla
férdragsslutande regeringar om varje dnd-
ring som tréder i kraft cnligt denna artikel
och om den dag di varje sidan #ndring
triider i kraft.

6. Varje godtagande eller forklaring en-
ligt denna artikel skall ske genom depone-
ring av eft instrument hos organisationen,
som skall underriitta alla foérdragsslutande
regeringar om att godtagandet cller forkla-
ringen har mottagits.

Artikel 19
Uppsdigning

1. Denna konvention fir av fordragssiu-
tande regering uppsigas nir som helst efter
utgingen av fem &r riknat frdn den dag di
konventionen trider i kraft for denna rege-
Ting.

2. Uppsidgning skall verkstillas genom att
instrument ddrom deponecras hos organisa-
tionen, som skall underriitta alla vriga for-
dragsslutande regeringar om sidan motta-
gen uppsidgning och om dagen for dess mot-
tagande.

3. En uppsigning blir gillande ett ar,
eller den ldngre tid som kan vara angiven
i uppsiigningsinstrumentet, efter den dag da
organisationen mottog instrumentet.

Artikel 20
Territorier

1. a) I de fall d&2 Forenta nationerna ir
forvaltningsmyndighet fOr ett territorium
eller en fordragsslutande regering svarar for
ett territoriums internationella férbindelser
skall Forenta nationcrna eller staten si
snart som mojligt samrida med sidant ter-
ritorium eller vidta andra ldmpliga édtgirder
for att soka utstricka giltigheten av denna
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to that territory and may at any time by
notification in writing to the Organization
declare that the present Convention shall
extend to such territory.

(b) The present Convention shall, from
the date of receipt of the notification or
from such other date as may be specified
in the notification, extend to the territory
named therein.

(2) (a) The United Nations, or any Con-
tracting Government which has made a
declaration under sub-paragraph (a) of par-
agraph (1) of this Article at any time after
the expiry of a period of five years from
the datec on which the Convention has been
so extended to any territory, may by notifi-
cation in writing to the Organization declare
that the present Convention shall cease to
extend to any such territory named in the
notification.

(b) The present Convention shall cease to
extend to any territory mentioned in such
notification one ycar, or such longer period
as may be specified therein, after the date
of receipt of the notification by the Organi-
zation.

(3) The Organization shall inform all the
Contracting Governments of the extension
of the present Convention to any territories
under paragraph (1) of this Article, and of
the termination of any such extension under
the provisions of paragraph (2) stating in
each case the date from which thz present
Convention has been or will cease to be so
extended.

Article 21
Deposit and Registration

(1) The present Convention shall be dc-
posited with the Organization and the Sec-
retary-General of the Organization shall
transmit certified true copies thereof to all
Signatory Governments and to all Govern-
ments which accede to the present Con-
vention.

(2) As soon as the present Convention
comes into force, the text shall he trans-
mitted by the Secretary-General o: the Or-
ganization to the Secrctariat of the United
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konvention till detta territorium. Forenta
naticnerna eller staten far ndr som helst
genom skriftligt meddelande till organisa-
tionen forklara att giltigheten av denna
konvention #r utstrickt till sddant territo-
rium.

b) For det territorium som nidmns i med-
delandet giller denna konvention fran da-
gen for mottagandet av meddclandet eller
frin annan dag som anges i meddelandet.

2. a) Forenta nationerna eller férdrags-
slutande regering som har avgett forklaring
enligt punkten 1 a) i denna artikel far nir
som helst efter utgdngen av fem &r frin
den dag, d3 konventionen salunda utstriack-
tes att gilla for ett territorium, genom
skriftligt meddelande till organisationen for-
klara att denna konvention skall upphdra
att gilla for territorium som anges i med-
delandct.

b) Denna konvention upphor att gilla
for territorium, som ndmns i sadant medde-
landc, ett ar efter den dag di organisatio-
nen mottog meddelandet eller vid den se-
nare tidpunkt som kan vara angiven i med-
delandet.

3. Organisationen skall underrétta alla
fordragsslutande regeringar om att giltighe-
ten av denna konvention har utstrickts till
territorium enligt punkt 1 i denna artikel
och om att sddan giltighet har upphért en-
ligt bestimmelserna i punkt 2 med uppgif-
ter i varje sarskilt fall om dag, dd@ denna
konvention blev eller upphérde att vara
giltig.

Artikel 21
Deponering och registrering

1. Denna konvention skall deponeras hos
organisationen och organisationens general-
sekrcterarc skall Gverldmna bestyrkta av-
skrifter dédrav till alla regeringar som har
undertecknat konventionen och som anslu-
ter sig till den.

2. Sa snart denna konvention har triitt
i kraft skall organisationens generalsekrete-
rare 6verlimna texten till Forenta nationer-
nas sekretariat for registrering och publice-
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Nations for registration and publication, in
accordance with Article 102 of the Charter
of the United Nations.

Articie 22
Languages

The present Convention is established in
a single copy in the English and French
languages, both texts being equally authen-
tic. Official translations in thc Russian and
Spanish languages shall be prepared and
deposited with the signed original.

In witness wherecof the undersigned being
duly authorized by their respective Govern-
ments for that purpose have signed the
present Convention.*

Done at London this twenty-third day of
June 1969.

= Signatures omitted.
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ring enligt artikel 102 i Forenta nationcr-
nas stadga.

Artikel 22
Sprak

Denna konvention &r upprittad i ett enda
exemplar pa engelska och franska spriken,
varvid bada texterna dger lika vitsord. Offi-
ciella oversittningar till ryska och spanska
spraken skall utarbetas och deponeras till-
sammans med det undertecknade originalet.

Till bekriftelse hdrav har undertecknade?,
dartill vederborligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat denna
konvention.

Som skedde i London den tjugotredje
juni nittonhundrasextionio.

1 Underskrifterna utelimnade.
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Annex I

Regulations for Determining Gross and
Net Tonnages of Ships

Regulation 1
General

(1) The tonnage of a ship shall consist of
gross tonnage and net tonnage.

(2) The gross tonnage and the nct ton-
nage shall be determined in accordance with
the provisions of these Regulations.

(3) The gross tonnage and the net ton-
nage of novel types of craft whose construc-
tional features are such as to render the ap-
plication of the provisions of these Regula-
tions unreasonable or impracticable shall be
as determined by the Administration. Where
the tonnage is so determined, the Adminis-
tration shall communicate to the Organiza-
tion details of the method used for that
purpose, for circulation to the Contracting
Governments for their informatior.

Regulation 2
Definitions of Terms used in the Annexes

(1) Upper Deck

The upper deck is the uppermost complete
deck exposed to weather and sea, which has
permanent mcans of weathertight closing of
all openings in the weather part thereof, and
below which all openings in the sides of the
ship are fitted with permanent means of
watertight closing. In a ship having a step-
ped upper deck, the lowest line of the ex-
posed deck and the continuation of that line
parallel to the upper part of the deck is
taken as the upper deck.

(2) Moulded Depth

(a) The moulded depth is the vertical
distance measured from the top of the keel
to the underside of the upper deck at side.
In wood and composite ships the distance is
measured from the lower edge of the keel
rabbet. Where the form at the lower part of

(Oversittning utarbetad inom kommunika-
tionsdepartementet)

Bilaga I

Regier for faststillande av fartygs bruito-
och nettodriktigheter

Regel 1
Allmint

1. Ett fartygs dridktighet skall utgoras av
bruttodriktighet och nettodriiktighet.

2. Bruttodriktighcten och nettodriktig-
heten skall faststillas enligt bestimmelserna
i dessa regler.

3. Administrationen bestutar hur brutto-
driktigheten och nettodriktighcten skall
faststillas for fartyg av ny typ vars kon-
struktion dr si speciell att tillimpning av
bestimmelserna 1 dessa regler skullc vara
orimlig eller oméjlig. Om driktigheten har
faststillts enligt ett sidant beslut, skall ad-
ministrationen tillstdlla organisationen med-
delande med detaljer om den metod som
har anvints att delges de fordragsslutande
regeringarna for information.

Regel 2
Definition av uttryck som har anvints i bi-
lagorna
1. Ovre diick

Ovre dicket dr det Oversta, fullstindiga,
for vider och sjo utsatta ddck, vilket har
fasta anordningar for vidertit tillslutning av
alla 6ppningar i dickets oskyddadc delar,
och nedanfor vilket alla Oppningar i farty-
gets sidor dr {orsedda med fasta anordning-
ar for vattentit tillslutning. I ett fartyg som
har ovre dick byggt med avsats anses det
ovre dicket utgoras av det oskyddade dic-
ket i dess ligsta del och en tinkt linje i dess
forlingning parallell med den hogre delen
av didcket.

2. Malldjup

a) Malldjupet dr det lodrita avstandet
mitt fran 6verkant av kolen till undersidan
av dvre dicket vid fartygssidan. I trifartyg
och fartyg av trid pa spant av jirn mits av-
stindet frin spunningens underkant. Om
midskeppssektionens nedre del har konkav
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the midship section is of a hollow character,
or where thick garboards are fitted, the
distance is measured from the point where
the line of the flat of the bottom continucd
inwards cuts the side of the keel.

(b) In ships having roundcd gunwales, the
moulded depth shall be measured to the
point of intersection of the moulded lines of
the deck and side shell plating, the lines ex-
tending as though the gunwales were of
angular design.

{c) Where the upper deck is stepped and
the raised part of the deck cxtends over the
point at which the moulded depth is to be
determined, the moulded depth shall be
measured to a line of reference extending
from the lower part of the deck along a line
parallel with the raised part.

(3) Breadth

The breadth is the maximum breadth of
the ship, measured amidships to the mould-
ed line of the frame in a ship with a metal
shell and to the outer surface of the hull in
a ship with a shell of any other material.

{4) Enclosed Spaces

Enclosed spaces are all those spaces which
are bounded by the ship’s hull, by fixed or
portable partitions or bulkheads, by decks
or coverings other than permanent or mov-
able awnings. No break in a deck, nor any
opening in the ship’s hull, in a deck or in
a covering of a space, or in the partitions
or bulkheads of a space, nor the absence of
a partition or bulkhead, shall preclude a
space from being included in the enclosed
space.

(5) Excluded Spaces

Notwithstanding the provisions of para-
graph (4) of this Regulation, the spaces
referred to in subparagraphs (a) to (¢) in-
clusive of this paragraph shall be called ex-
cluded spaces and shall not be included in
the volume of enclosed spaces, except that
any such space which fulfils at least one of
the following three conditions shall be treat-
ed as an enclosed spacc:

— the space is fitted with shelves or other
means for securing cargo or stores;

— the openings are fitted with any means
of closure;
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form cller om grova sambordsplankor finns,
mats djupet frin skidrningen mellan forlidng-
ningen indt av bottnens plana del och sidan
av kolen.

b) I fartyg med rundad Gverging mellan
didck och sida skall malldjupet maitas till
skdrningspunkten mcllan dédckets och sidans
mallinjer med dessa linjer forlingda som om
overgangen mellan dick och sidobordligg-
ning var vinkelformad.

¢) Om ovre dacket ir byggt med avsats
och déckets hojda del stricker sig over det
stille dir malldjupet skall bestimmas, skall
malidjupet mitas till en tinkt kinje som ut-
gar fran dickets ldgsta del och som ir pa-
raliell med den hojda delen.

3. Bredd

Bredden #r fartygets storsta bredd mid-
skepps matt i fartyg med bordliggning av
mectall till spantens mallinje och i fartyg
med bordliggning av annat material till
skrovets yttersida.

4. Slutna utrymmen

Slutna utrymmen #r alla utrymmen som
avgrinsas av fartygets skrov, av fasta eller
flyttbara skiljeviggar eller skott, av dack
eller tak av annat slag dn fasta eller flytt-
bara soltak. Inget avbrott i ddck, ej heller
Oppning i fartygets skrov eller i ett dick
eller i ett rumstak eller i skiljevigg eller
skott och €j heller frinvaron av en skilje-
vagg eller ett skott skall hindra att ett ut-
rymme inrdknas i slutna utrymmen.

5 Undantagna utrymmen

Utan hinder av bestimmelserna i punkt 4
i denna regel skall de utrymmen som nimns
ia), b), ¢), d) och ¢) i denna punkt benim-
nas undantagna utrymmen och inte inrdknas
i volymen av slutna utrymmen. Dock skall

- varje siddant utrymme som uppfyller minst

ett av foljande tre villkor behandlas sisom
ett slutet utrymme:

— utrymmet dr forsett med hyllor eller
andra anordningar for att sikra last och
forrad,

— Oppningarna #r forsedda med nagot
slag av tillslutningsanordning,
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—- the construction provides any possi-
bility of such openings being closed:

(a) (i) A spacec within an erection op-
posite an end opening extending from deck
to deck except for a curtain plate of a depth
not cxceeding by more than 25 millimetres
(one inch) the depth of the adjoining deck
beams, such opcning having a breadth equal
to or greater than 90 per cent of the brcadth
of the deck at the line of the opening of the
space. This provision shall be applied so as
to exclude from the enclosed spaces only the
space between the actual end opening and
a line drawn parallel to the line or face of
the opening at a distance from the opening
equal to onc half of the width of the deck
at the line of the opening (Figure 1 in Ap-
pendix 1).

(a) (ii) Should the width of the space be-
cause of any arrangement except by con-
vergence of the outside plating, become less
than 90 per cent of the breadth of the deck,
only the space between the line of the open-
ing and a parallel line drawn tkrough the
point where the athwartships width of the
space becomes equal to, or less than, 90 per
cent of the breadth of the deck shall be ex-
cluded from the volume of enclosed spaces
(Figures 2, 3 and 4 in Appendix 1).

(a) (iii) Where an interval which is com-
pletely open except for bulwarks or open
rails separates any two spaces, the exclusion
of one or both of which is permitted under
sub-paragraphs (a) (i) and/or (a) (ii), such
exclusion shall not apply if the separation
between the two spaces is less than the least
half breadth of the deck in way of the se-
paration (Figures 5 and 6 in Appendix 1).

(b) A space under an overhead deck cov-
ering open to the sea and weather, having
no other connexion on the exposed sides
with the body of the ship than the stanchions
necessary for its support. In such a space,
open rails or a bulwark and curtain plate
may be fitted or stanchions fitted at the
ship’s side, provided that the distance be-
tween the top of the rails or the bulwark
and the curtain plate is not less than 0.75
metres (2-5 feet) or one-third of the height
of the space, whichever is the greater (Figure
7 in Appendix 1).
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— konstruktionen &r sddan att den mdj-
liggdr nagon form av tillslutning av dessa
Oppningar.

a) 1) Eft utrymme i en pabyggnad innan-
for en iinddppning som stricker sig frin
didck till dick frinsett en karmplit, vars
djup inte Overstiger djupet av angransande
dicksbalkar med mer dn 25 millimeter (en
tum), under fOrutsittning att sadan Oppning
har en bredd som ir lika med eller storre dn
90 procent av dickets bredd i linje med 6pp-
ningen. Denna bestimmelse skall tillimpas
s&, att fran de slutna utrymmena undantas
endast utrymmet mellan linjen for den verk-
liga dndGppningen och en linje dragen pa-
rallellt med denna linje pa ett avstind fran
Oppningen som &r lika med hilften av déc-
kets bredd i linje med Sppningen (Figur 1
i bihang 1).

a) 2) Skulle utrymmets bredd av nagon
anledning annan #n konvergens av yttersi-
doma bli mindre &n 90 procent av dickets
bredd vid oppningen, skall endast utrymmet
mellan linjen for Sppningen och en linje
dragen parallellt med denna linje gcnom den
punkt dir utrymmets tvirskeppsbredd blir
lika med eller mindre dn 90 procent av dic-
kets bredd undantas fran volymen av de
slutna utrymmena (Figur 2, 3 och 4 i bi-
hang 1).

a) 3) Om ett mellanrum, som ar full-
stindigt Oppet fransett relingar och &ppna
skyddsricken, atskiljer tvd utrymmen, av
vilka det ena eller bida skulle kunna un-
dantas med stod av punkten a) 1) och/eller
a) 2), skall sidan uteslutning inte ske om
det atskiljande mellanrummets ldngd &r
mindre dn hilften av den minsta bredden
av ddcket i mellanrummet (Figur 5 och 6 i
bihang 1).

b) Ett under ett for vider och sjo utsatt
dick eller tak befintligt utrymme som pi de
oskyddade sidorna inte har annan forbin-
delse med fartygsskrovet dn de stdttor som
ir nodvindiga for att uppbira detsamma.
Sédant utrymme far vara forsett med Sppet
skyddsricke eller reling och karmplat eller
stottor fistade vid fartygssidan, under forut-
sittning att avstandet mellan skyddsrickets
cller relingens Oversida och karmplaten ir
minst 0,75 meter (2,5 fot) eller en tredjedel
av utrymmets hojd, om sistnimnda métt ar
storre (Figur 7 i bihang 1).
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(c) A space in a side-to-side erection di-
rectly in way of oppositc side openings not
less in height than 0-75 metres (2.5 feet) or
one-third of the height of the erection,
whichever is the greater. If the opening in
such an erection is provided on onc side
only, the space to be excluded from the
volume of enclosed spaces shall be limited
inboard from the opening to a maximum of
.one-half of thc breadth of the deck in way
of the opening (Figure 8 in Appendix 1).

{d) A space in an erection immediately
‘below an uncovered opening in the deck
.overhead, provided that such an opening is
cxposed to the weather and the space ex-
«<luded from cnclosed spaces is limited to
the arca of the opening (Figure 9 in Ap-
pendix 1).

(e) A recess in the boundary bulkhead of
.an erection which is exposed to the weather
and the opening of which extends from deck
10 deck without means of closing, provided
that the interior width is not greater than
the width at the entrance and its extension
into the erection is not greater than twice
the width of its entrance (Figure 10 in Ap-
pendix 1).

{6) Passenger

A passenger is every person other than:

(a) the master and the members of the
«<rew or other persons employed or engaged
in any capacity on board a ship on the
business of that ship; and

(b) a child under one year of age.

(7) Cargo Spaces

Cargo spaces to be included in the com-
putation of net tonnage are enclosed spaces
appropriated for the transport of cargo
‘which is to be discharged from the ship,
provided that such spaces bave been in-
cluded in the computation of gross tonnage.
‘Such cargo spaces shall be certified by per-
manent marking with the letters CC (cargo
.compartment) to be so positioned that they
are readily visible and not to be less than
100 millimetres (4 inches) in height.

(8) Weathertight
Weathertight means that in any sea con-
ditions water will not penetrate into the ship.
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c) Ett i cn pabyggnad, som stricker sig
fran den ena fartygssidan till den andra, be-
fintligt utrymme med mittemot varandra
beligna sidoSppningar, som har en hojd av
minst 0,75 meter (2,5 fot) cller en tredjedel
av pibyggnadens hojd, om sistndmnda hojd
ar storre. Finns Oppningar i en sddan péa-
byggnad endast i ena sidan skall det ut-
rymme, som fir undantas fran volymen av
de slutpa utrymmena, begrinsas till hogst
den del, som ligger inom ett avstind frin
Oppningen av hogst hilften av dackets bredd
vid 6ppningen (Figur 8 i bihang 1).

d) Ett utrymme i en pabyggnad omedel-
bart under en icke tickt Oppning i dicket
ovanfor, under {Orutsittning att Sppningen
ir utsatt {6r viader och vind och utrymmet
som undantas frén volymen av de slutna ut-
rymmena begrinsas till Oppningens areal
(Figur 9 i bihang 1).

e) En recess i avgrinsningsskott i en pa-
byggnad, som #r utsatt for vider och vind
samt vars Oppning stricker sig fran dick till
dick wutan tillslutningsanordningar, under
forutsittning att den inre vidden inte #r
storre in Oppningens vidd och recessen ej
stricker sig lingre in i pabyggnaden dn tva
ginger Oppningens vidd (Figur 10 i bihang
1).

6. Passagerare

Passagerare dr varje annan person dn:

a) befdlhavaren och medlemmarna av be-
sittningen eller andra personer som i négon
egenskap dr anstdllda eller sysselsatta om-
bord for fartygets bchov och

b) barn under ett ars alder.

7. Lastutrymmen

Lastutrymmen, som skall tas med vid be-
rilkningen av nettodriktigheten, &r slutna
utrymmen avsedda for transport av last som
skall lossas fran fartyget, under forutsittning
att dessa utrymmen har medtagits vid be-
rikningen av bruttodriktigheten. S&dana
lastutrymmen skall vara varaktigt mirkta
med bokstiverna CC (Cargo Compartment)
pa vil synligt stille. Bokstiverna skall ha en
hojd av minst 100 millimeter (4 tum).

8. Vidertdtt

Med védertiitt forstas att vatten inte un-
der ndgra som helst viderleksforhallanden
till sjoss kommer att tringa in i fartyget.
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Regulation 3
Gross Tonnage

The gross tonnage (GT) of a ship shall be
determined by the following formula:

GT = KV

where:

V = Total volumc of all enclosed spaces of
the ship in cubic metres,

K, = 0.24-0.02 log;oV (or as tabulated in
Appendix 2).

Regulation 4
Net Tonnage

(1) The nct tonnage (NT) of a ship shall
be determined by the following formula:

. 44\* N.
NT =K,vc(—) K N+ __) ,
3D 10
in which formula:

(a) the factor(:—d )Ishall not be taken as
D

greater than unity;

(b) the term szc(“_d_)ashau not be

iD
taken as less than 0.25 GT; and
(c) NT shall not be taken as less than
0.30 GT,
and in'which:

V. = total volume of cargo spaces in
cubic metres,

Ko = 0.2+0.02 log,,V, (or as tabu-
lated in Appendix 2),

K, =125 GT -+ 10,000

10,000

D = moulded depth amidships in
metres as defined in Regulation
2(2),

d = moulded draught amidships in
metres as defined in paragraph
(2) of this Regulation,

N,; = number of passengers in cabins
with not more than 8 berths,

N. = number of other passengers,

N;+Ns = total number of passengers the

ship is permitted to carry as in-
dicated in the ship’s passenger
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Regel 3
Bruttodriktighet

Ett fartygs bruttodridktighet (GT) skalt
faststiillas med féljande formel:
GT = K,V
dir
V = totala volymen av fartygets alla slutna
utrymmen i kubikmeter,
K, = 0,2+0,02 log;oV (cller enligt tabell i
bihang 2).

Regel 4
Netiodriiktighet

1. Ett fartygs nettodriaktighet (NT) skall
faststéllas med foljande formel:

44\ N
NT = KZVC(——) + K, (N1 + -’) .
iD 10
I denna formel skall
4d\, " o
a) faktorn (_) inte vara storre dn 1
3D
(ett),

2
b) termen ngc(ﬂ) inte vara mindre
D

4n 0,25 GT och
¢) NT inte vara mindre @n 0,30 GT,

och dir:
V., =totala volymen av lastutrym-
mena i kubikmeter,
Ks = 0,240,02 log,,V, (eller enligt
tabell i bihang 2),

Ky =125 GT + 10000’
10 000
D = malldjupet midskepps i meter
sasom detta ir definierat i punkt
2 i regel 2,

d = mallat djupgéende midskepps i
meter sasom detta dr definierat
i punkt 2 i denna regel,

N,; = antalet passagerare i hytter med
hogst 8 kojplatser,
N, = antalet andra passagerare,
N;-+N, == totala antalet passagcrare som

fartyget far medfora enligt pas-
sagerarfartygscertifikat; om N,
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certificate; when N, 4N, is less
than 13, N; and N, shall be
. taken as zero,

GT = gross tonnage of the ship as
determined in accordance with
the provisions of Regulation 3.

(2) The moulded draught (d) referred
to in paragraph (1) of this Regulation shall
be one of the following draughts:

(a) for ships to which the International

Convention on Load Lines in force applies,
the draught corresponding to the Summer
Load Linc (other than timber load lines)
assigned in accordance with that Conven-
tion;
. (b) for passenger ships, the draught cor-
responding to the deepest subdivision load
line assigned in-accordance with the Inter-
national Convention for the Safety of Life
at Sea in force or other international agree-
ment where applicable;

(c) for ships to which the International
Convention on Load Lines does not apply
but which have been assigned a load line
in compliance with national requirements,
the draught corresponding to the summer
load line so assigned;

(d) for ships to which no load line has
been assigned but the draught of which
is restricted in compliance with national
requirements, the maximum permitted
draught;

(e) for other ships, 75 per cent of the
moulded depth amidships as defined in
Regulation 2 (2).

Regulation 5
Change of Net Tonnage

(1) When the characteristics of a ship,
such as V, V,, d, N; or N, as defined in
Regulations 3 and 4, are altered and where
such an alteration results in an increase in
its net tonnage as determined in accordance
with the provisions of Regulation 4, the net
tonnage of the ship corresponding to the
new characteristics shall be determined and
shall be applied without delay.

(2) A ship to which load lines referred
to in sub-paragraphs (2) (a) and (2) (b) of
Regulation 4 are concurrently assigned
shall be given only one nct tonnage as
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+N, dr mindre &n 13 skall N,
och N vara lika med noll,

GT = fartygets bruttodraktighet, fast-
stilld enligt bestimmelserna i
regel 3. '

2. Det mallade djupgéendet (d), som an-
ges i punkt 1 i denna regel, skall vara ett av
foljande:

a) for fartyg, pa vilka den gillande inter-
nationella lastlinjekonventionen #r tillimp-
lig, det djupgiende som svarar mot sommar-
fribordet (ej tralastfribordet), faststillt enligt
nidmnda konvention,

b) fér passagerarfartyg det djupgaende
som svarar mot den djupaste indelningsvat-
tenlinjen, faststilld enligt gdllande interna-
tionella konvention om sikerheten f6r man-
niskoliv till sjoss eller annan tillimplig in-
ternationell 6verenskommelse,

c) for fartyg, pa vilka den internatio-
nclla lastlinjekonventionen inte dr tilldmp-
lig men for vilka fribord har faststillts en-
ligt nationella bestimmelser, det djupgaende
som svarar mot silunda faststillt sommar-
fribord,

d) for fartyg, for vilka inte ndgot minsta
fribord har faststillts men vilkas djupgaende
Ar begrinsat pa grund av nationella bestim-
melser, det stdrsta tillditna djupgaendet,

e) for andra fartyg, 75 proccnt av mall-
djupet midskepps sisom detta ar definie-
rat i punkten 2 i regel 2.

Regel 5 .
Andring av nettodriktighet

1. Nir ett fartyg har #ndrats i sina ka-
rakteristika, sddana som V, V, d, Nj eller
N,, definierade i reglerna 3 och 4, och nir
sadan #ndring leder till en Okning av farty-
gets nettodriktighet, faststilld enligt bestdm-
melserna i regel 4, skall den nettodriktighet
som svarar mot fartygets dndrade karakte-
ristika faststidllas och utan drojsmal till-
limpas.

2. Ett fartyg med djupgiende bestimt
enligt savdl punkt 2 a) som punkt 2 b) i
regel 4 skall ges endast en ncttodriktighet
faststilld enligt bestimmelserna i regel 4.
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determined in accordance with the pro-
visions of Regulation 4 and that tonnage
shall be the tonnage applicable to the
appropriate assigned load line for the trade
in which the ship is cngaged.

(3) When the characteristics of a ship
such as V, V, d, N; or N, as defined in
Regulations 3 and 4 arc altered or when
the appropriate assigned load line referred
to in paragraph (2) of this Regulation is
altered duc to the change of the trade in
which the ship is engaged, and where such
an alteration results in a decreasc in its net
tonnage as determined in accorcance with
the provisions of Regulation 4, a new Inter-
national Tonnage Certificate (1969) incor-
porating the net tonnage so determined shall
not bc issued until twelve months have
elapsed from the date on which the current
Certificate was issued; provided that this
requirement shall not apply:

(a) if the ship is transferred to the flag of
another State, or

(b) if the ship undergoes alterations or
modifications which are decmed by the
Administration to be of a major character,
such as the removal of a superstructure
which requires an alteration of the assigned
load line, or

(c) to passenger ships which are employed
in the carriage of large numbers of un-
berthed passengers in special trades, such,
for example, as the pilgrim trade.

Regulation 6
Calculation of Volumes

(1) All volumes included in the calcula-
tion of gross and net tonnages shall be
measured, irrespective of the fitting of in-
sulation or the like, to the inner side of the
shell or structural boundary plating in ships
constructed of metal, and to the outer sur-
face of the shell or to the inncr side of
structural boundary surfaces in ships con-
structed of any other material.

(2) Volumes of appendages shall be in-
cluded in the total volume.

(3) Volumes of spaces open to the sea
may be excluded from the total volume.
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Denna driktighet skall vara den som sva-
rar mot det djupgicnde som vederbdrligen
har bestimis for den fart i vilken fartyget
nyfttjas.

3. Nir ett fartyg har dndrats i sina ka-
rakteristika, sidana som V, V, d, N; eller
N,, definierade i reglerna 3 och 4, eller nér
det vederborligen faststillda djupgiendet,
nimnt i punkt 2 i denna regel, har dndrats
pa grund av #ndring av den fart i vilken
fartyget nyttjas och om sidan #ndring leder
till en minskning av fartygets nettodriktig-
het, faststilld enligt bestimmelserna i regel
4, skall ett nytt internationellt matbrev
(1969) med s3lunda faststilld nettodriktig-
het inte utfirdas forrin tolv manader for-
flutit fran den dag da det gillande mitbre-
vet utfardades; dock skall denna bestim-
melse ej gilla

a) om fartyget Overfors till annan stats
flagga eller

b) om fartyget undergir ombyggnad eller
dndringar, som administrationen anser vara
en visentlig dndring, sidan som borttagan-
det av en Gverbyggnad som kriver en ind-
ring av det faststillda fribordet eller

¢) for passagerarfartyg vilka nyttjas for
befordran av ett stort antal passagerare, som
inte disponerar kojplatser, i sirskild trafik,
exempelvis pilgrimstrafik.

Regel 6
Beridkning av volymer

1. Alla volymer, som ingar i berikningen
av brutto- och ncttodriktigheterna, skall
utan att hdnsyn tas till isolering eller liknan-
de miitas i fartyg av metall till insidan av
bordlaggning eller i byggnadskonstruktionen
inglende fasta yttre avgrinsningar och i far-
tyg byggda av annat material till utsidan av
bordliggningen eller insidan av i byggnads-
konstruktionen ingdende yttre avgrinsning-
ar.

2. Volymen av bihang till skrovet skall
inrdknas i den totala volymen.

3. Volymer av utrymmen som #ir oppna
mot sjon far undantas fran den totala voly-
men.
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Regulation 7
Measurement and Calculation

(1) All measurement used in the cal-
culation of volumes shall be taken to the
nearcst centimctre or one-twentieth of a
foot.

(2) The volumecs shall be calculated by
generally accepted methods for the space
concerned and with an accuracy acceptable
to the Administration.

(3) The calculation shall be sufficiently
detailed to permit easy checking.
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Regel 7
Mitning och berdkning

1. Alla mitt som anvinds vid berdkning
av volymer skall tas till nirmaste centimeter.

2. Volymerna skall berdknas enligt for
ber6rt utrymme allmint godtagna metoder
och med en noggrannhet som &r godtagbar
for administrationen.

3. Berikningen skall vara tillrickligt de-
taljerad s& att den litt kan kontrolleras.
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Bilaga 2

Redogirelse for skeppsmiitning

Upprittad inom kommunikationsdepartemeniet

1 Inledning

Genom skeppsmétning faststélls fartygs storlek (driktighet) till grund
for berikning av bl. a. de avgifter av olika slag som utgar av sjifarten,
sisom fyravgift, lotsavgift och hamnavgifter. Aven i andra sammanhang
har skeppsmiitningen viktiga uppgifter att fylla. Sedan grinser, base-
rade pd fartygets storlek, stillts upp i atskilliga forfattningar rérande
sjofart, sjosikerhet och tullvisende m. m. har nimligen skeppsmitning-
en idven betydelse for fragor om fartygs utrustning, arbetstid ombord
pa fartyget, befilhavares och &vrigt befdls behOrighet samt fartygets
tullbehandling m. m. De storleksuppgifter som kommer till uttryck i
mittningsresultatet utnyttjas ocksé for identifiering av fartyg i samband
med registrering och for olika sjofartsstatistiska dndamal.

2 Nuvarande ordning

Sedan den 1 januari 1955 giller kungorelsen (1954: 550) angiende
skeppsmitning (dndrad senast 1975: 1164). Enligt kungorelsen utrdns
genom mitning bl. a. fartygs bruttodriiktighet och nettodriktighet ut-
tryckt i registerton om 2,83 m? Skeppsmitning verkstills av skepps-
mitare.

Med ledning av kungdrelsen och foreskrifter som har utfdrdats av
sjofartsverket kan metoden att méta ctt fartygs driktighet i korthet sam-
manfattas pa f8ljande sitt. Vid mitningen, som sker gcnom att fartygets
inrc Tum mats upp, bestims forst bruttodriktigheten. Denna innefattar
alla slutna rum med ndgra undantag (dubbelbottentankar och sirskilt
angivna rum pa eller ovanfor fartygets Oversta dick och i vissa fall i
meHlandicksrummet sasom styrhytt, k6k och {6rrdd). Sedan avdrag
gjorts for utrymmen som behdvs for fartygets drift — dvs. avdrag for
bl. a. bostdder, maskinrum och foérradsrum (ctt procentavdrag) — utgér
den volym som aterstar fartygets nettodriktighet. Efter mitningen skall
skeppsmétaren lamna matbevis. Pa grundval av uppgifterna i mitbeviset
utfidrdar sjofartsverket matbrev f6r fartyget.

De svenska reglerna om skeppsmitning bygger pad 1947 ars konven-
tion om ett cnhetligt skeppsmitningssystem, som antogs vid en diplo-
matisk konferens i Oslo med deltagare frin tta nordeuropeiska stater,
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déribland Sverige. Enligt denna konvention forbinder sig de fordrags-
slutande regeringarna att vid mitning av fartyg for faststillande av
deras driktighet tillimpa de av Nationernas Forbund utarbetade “’In-
ternationella skeppsmitningsreglerna”, dagtccknade den 30 juni 1939.

1947 ars konvention fick dock inte den universella anshutning som
man hade hoppats. Sidana betydande sjofartsnationcr som Liberia,
Japan, Grekland, Panama och Forenta staterna har inte anslutit sig till
konventionen och tilldmpar séledes regler som pa vissa punkter visent-
ligt skiljer sig frin konventionens.

Inom IMCO antogs ar 1963 bl. a. en rekommendation om behand-
ling vid skeppsmitning av rum i shelterddckade fartyg! och av andra
s. k. 6ppna rum. Enligt rekommendationen ges méjlighet till att ur si-
kerhetssynpunkt inte dnskvirda tonnageSppningar permanent sitts igen
utan att detta Okar fartygens driktighet. Bestimmelserna innebir dir-
med att det dr onddigt att Oppna och sluta shelterddcket i fartyg som
ir byggda for sidan indring som nu nimnts. Huruvida shelterdicksut-
rymmet inrdknas i driktigheten eller inte beror pd hur ett pa fartygets
sidor inhugget mitmirke ligger i forhéllande till vattenytan.

Rekommendationen fogades ar 1965 in i de till 1947 ars skeppsmaét-
ningskonvention horande skeppsmétningsreglerna. Andringen i konven-
tionen ratificerades av Sverige. For att géra det mdojligt att — utan att
behdva inviinta att konventionsindringarna triddde i kraft — snabbt
kunna inférliva 1965 &rs dndringar i det svenska regelsystemet sade
Sverige upp konventionen den 21 januari 1966. Uppsigningen tridde
i kraft den 26 januari 1967. Aven Danmark sade upp konventionen av
samma anledning. Efter #ndring (SFS 1967:2) i skeppsmitningskun-
gorelsen tillimpar Sverige alltsd regler som motsvarar de till 1947 ars
skeppsmitningskonvention horande intcrnationella skeppsmitningsreg-
lerna i deras ir 1965 indrade lydelse.

P4 driktighet baserade gréinser, som utgdr utgingspunkt for palagor
och andra krav i friga om drift med fartyg, finns pd olika sitt utfor-
made i olika forfattningar med bestimmelser som ror sjofart. Brutto-
driiktigheten brukar liggas till grund for sikerhetsbestimmelser och so-
ciala foreskrifter pa sj6fartsomradet. Nettodriktigheten anses uttrycka
fartygets ekonomiska birkraft, dvs. fartygets f6rméga att {6ra last och
passagerare. Den brukar utgdra grund for berikning av priset pd avgifts-
belagda tjinster for sjofarten och har i Sverige och i vissa andra ldnder
blivit den avgiftsbestimmande driktigheten.

Bland forfattningar, som stéller upp driktighetsgriinser i ton brutto
kan namnas lagen (1965: 719) om siikerheten pa fartyg (omtryckt 1978:
1 Shelterdicket ligger ovanfor fartygets huvuddick och var ursprungligen av-
sett som skydd for vader och sj6 och hade dadrfor inte samma styrka som
skrovet i 6vrigt. Ett fartyg med stéingt shelterdick #r byggt s& att man genom

vissa Inckarrangemang alternativt kan anvinda det Gvre eller undre dicket
som huvuddick.
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109) resp. férordningen (1965: 908) om sikerheten pa fartyg (omtryckt
1978: 346), sjbarbetstidslagen (1970: 105, dndrad scnast 1976: 586), sjo-
befldlskungdrelsen (1960: 487, omtryckt 1976: 774, #ndrad 1978: 2006),
lagen (1972: 275) om atgirder mot vattenférorening fran fartyg (dndrad
scnast 1976: 7) och ménstringsfirordningen (1961: 87, #ndrad senast
1973: 287).

Driktighetsgrinser i ton nerto giller 1 friga om vissa sjofartsavgifter,
bl. a. enligt lotsavgiftskungdrelsern (1970: 699, indrad senast 1978: 556)
och forordningen (1977:1118) om fyravgift. Nettodriktighetsgrinser
géller ocksa vid bestimmande av hamnavgifter enligt kungdérelsen (1950:
152) om faststdllelse av hamn- och grundpenningtaxor samt taxor i
sluss-, kanal- och andra farledsavgifter (indrad scnast 1977: 872).

Det kan nimnas att tull pd fartyg enligt 89 kap. lagen (1977: 975)
med tulltaxa tas ut efter ton brutto.

Aven i civilrittslig lagstiftning forekommer grinser som har angetts
med utgingspunkt i fartygs driiktighet. Sjélagen (1891: 35 s. 1, omtryckt
1975: 1289, indrad senast 1978: 136) innehiller silunda regler om be-
griinsning av redares skadestindsansvar till visst belopp for ton av far-
tygets driktighet. Mcd driiktighet avses hir nettodriktigheten 6kad med
det utrymme f6r maskinrum som har dragits frin bruttodriktigheten nir
nettodraktigheten bestimdes. Motsvarande regler finns i lagen (1973:
1198) om ansvarighet for oljeskada till sjéss (indrad senast 1978: 134),
Bestimmelserna grundar sig pa tvd internationella konventioner som
Sverige har tilltritt, nimligen 1$57 irs konvention om begrinsning av
redareansvaret och 1969 4rs konvention om ansvarighet for oljeskada till
8j0ss. Inom IMCO antogs vid en konferens ir 1976 en ny konvention om
begrinsning av det sjorittsliga ansvaret med granser uttryckta i brutto-
driktighet beriknad enligt 1969 drs skeppsmétningskonvention, som be-
handlas i det féljande. Frigan om svensk ratifikation av begriinsnings-
konventionen 6verviigs av utredningen (Ju 1977: 16) om Gversyn av sjo-
lagen.

3 Londonkonferensen 1969

IMCO anordnade ar 1969 en konferens i London med syfte att &stad-
komma ectt internationellt skeppsmétningssystem. Infér konfercmsen
hade atskilliga anmérkningar framf{orts mot nuvarande skeppsmitnings-
system. Alla deltagande nationer forefOll eniga om att sivil reglerna i
1947 ars konvention som frin konventionen avvikande nationella regler
inte dr tillrickligt enkla. Dec kriver omfattande och besvirliga méttag-
ningar ombord. Utrikningarna 4r linga och tidskridvande. Konstlade
uicslutningar och avdrag medges. Vidare #r reglerna och deras tolkning
olika i olika ldnder som tillimpar konventionen. Systemet inbjuder till
manipulationer i syfte att vinna fordelar nir det giller driktighetssiffror
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pa bekostnad av fartygens sékerhet och besittningens bekvimlighet. Be-
hovet av nya regler dokumenterades klart.
IMCO:s skeppsmitningskommitté hade infér konferensen antagit vissa
grundvillkor som ctt acceptabelt system skulle uppfylla. Eit sadant sy-
stem skulle salunda
— inte paverka fartygskonstruktionen, i synnerhet inte s att det leder
till minskad sakerhet eller minskad effektivitet,

— mdjliggora att driktigheten kan beriiknas tidigt och huvudsakligen
med hjilp av ritningar,

— vara enkelt,

— inte inverka ogynnsamt pa sj6fartens ekonomi,

-—— inte innehalla onddiga och tvivelaktiga bestimmelser om uteslutning
av pabyggnader.

Enligt kommitténs mening skulle nettodriktigheten representera den
rymd som anvinds for last och passagerare, dvs. ange fartygets for-
tjanstformaga. Bruttodriktigheten skulle representera fartygets totala
rymd.

Flera olika forslag lades fram for konferensen. Vid den slutliga om-
TOstningen antogs ¢n konvention och tre rekommendationer.

Sverige har den 23 december 1969 undertecknat konventionen med
forbehall for ratifikation.

4 1969 ars skeppsmiitningskonvention

Konventionens artiklar innehaller i huvudsak f6ljande bestimmelser.

Enligt artikel 1 forbinder sig de fordragsslutande regeringarna att till-
Timpa bestimmelserna i konventionen och bilagorna. Varje hinvisning
till konventionen inncbir samtidigt en hinvisning till bilagorna.

Av artikel 2, som innchaller definitioner, framgar bl. a. att med "ad-
ministration” &syftas regeringen i den stat vars flagga fartyget for (i det
foljande anvinds uttrycket flaggstaten). Internationell resa” betyder en
sjdresa fran ett land, pa vilket konventionen Ager tillimpning, till en
hamn utanfor sddant land cller omvint. ”Bruttodriktighet™ resp. “netto-
driktighet” betecknar matt pa ett fartygs totala storlek resp. dess nyttiga
volym faststiillda enligt bestimmelserna i konventionen, Med “nytt far-
tyg” avses ett fartyg vars kol har blivit striickt eller som befinner sig pa
elt motsvarande byggnadsstadium pa eller efter dagen for konventio-
nens ikrafttridande. ”Existerande fartyg™ avser fartyg som inte #r nytt
fartyg. Med “organisation” avses IMCO.

Konventionen #r enligt artikel 3 tillamplig pa féljande fartyg som
nyttjas pa internationella resor, ndmligen fartyg registrerade i stater
vilkas regeringar ar fordragsslutande regeringar, fartyg registrerade i
territorier betriffande vilka konventionen har gjorts tiliimplig enligt
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artikel 20 och oregistrerade fartyg som f6r flagga tillhorig stat vars re-
gering Ar fordragsslutande regering. Konventionen dr vidare enligt ar-
tikelns mom. 2 tillimplig pd a) nya fartyg, b) existerande fartyg vilka
undergir ombyggnad eller annan &tgird som innebir visentlig dndring
av deras gillande bruttodriktighst, c) existerande fartyg om &garen
begir det och d) alla existerande fartyg fr. o. m. tolfte aret efter dagen
for konventionens ikrafttridande. Fransett de fartyg som har ndmnts
under punkterna b) och c¢) skall dock cxisterande fartyg behélla sina
géllande driktighecter nir relevanta bestimmelser i andra internationella
konventioncr tillimpas pa dem. I vrigt giller enligt artikel 2 att exi-
sterande fartyg som avses under punkten c) inte senare skall kunna fa
sina driktigheter faststillda enligt de bestimmelser som flaggstaten till-
lampade i1 friga om fartyg pa internationella resor innan konventionen
tradde i kraft.

I anslutning till artikel 3 bor anmirkas att IMCO:s forsamling den
14 november 1977 antog en resolution med vissa Svergangsbestimmel-
ser till 1969 irs konvention. Dessa innebar att bruttodriktigheten for ett
nybyggt fartyg pa redarcns begiran — forutom enligt 1969 ars regler
— fram till och med &r 1985 kan beriknas enligt de tidigare gillande
skeppsmiitningsreglerna. Dessa “#ldre” dridktigheter skall inte antecknas
i mitbrevet men fir anges i certifikat enligt gillande internationella
konvention om sikerheten for miinniskoliv till sjéss och siledes ligga
till grund for bedémningen av fartygets utrustning etc. i den mén be-
stimmelserna utgér fran bruttodriktigheten.

Undantagna fran konventionens tillimpning ar cnligt artikel 4 orlogs-
fartyg och fartyg vilkas lingd understiger 24 meter. Undantagna ar
ocksa fartyg som uteslutande trafikerar vissa sjoar och floder.

Artikel 5 innchéller bestimmelser om force majeure. Ett fartyg som
vid en resas borjan inte faller under bestimmelserna i konventionen
skall inte underkastas dessa bestimmelser p& grund av nagon avvikelse
fran den avsedda resan, ndr avvikelsen beror pa hart vider eller pa
nigon annan form av force majeurc.

I artiklarna 6—11 ges regler om hur driktigheter faststills och om
mitbrev.

Enligt artikel 6 skall brutto- och nettodriktigheterna faststillas av
flaggstaten. Faststillandet far dock anfGrtros &t person eller organisa-
tion som har godkénts av flaggstaten. Vederborande flaggstat skall ta
pa sig fullt ansvar for faststidllandst av brutto- och nettodriktigheterna.

Eit internationellt mitbrev skall enligt arrikel 7 utfirdas for varje
fartyg vars brutto- och nettodrikrighet har faststillts enligt konventio-
nen. Sddant mitbrev skall utfdrdas av flaggstaten eller av person eller
organisation som i behdrig ordning har bemyndigats dirtill. Flaggstaten
skall gverta fullt ansvar for mitbrevet.

Enligt artikel 8, som avser utfirdande av mitbrev genom annan rege-
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ring, far fordragsslutande regering pa framstiillning av annan fordrags-
slutande regering faststalla ctt fartygs brutto- och nettodriktigheter
samt utfdrda eller lita utfdrda internationellt mitbrev for fartyget. Av-
skrift av mitbrevet och av driktighetsberikningarna skall s& snart som
mdjligt tillstillas den regering som har begirt att det skall utfirdas.

I artikel 9 sigs om utformningen av miatbrevet att detta skall avfattas
pé det officiella spriket eller de officiella spriken i det land som har
utfardat det. Om det sprik som har anvints varken #r engelska eller
franska spriaket, skall texten innehalla en Oversittning till ett av dessa
sprak.

Enligt artikel 10 om Aterkallande av mitbrev skall, om inte annat
foreskrivs i reglerna, ett internationellt métbrev upphora att gilla och
av flaggstaten aterkallas om vissa nirmare angivna stdrre dndringar har
foretagits betriffande fartyget. Vidare anges i artikel 10 att mitbrev
upphér att gilla om fartyg Sverfors till annan stats flagg utom for det
fall att regeringen i denna senare stat dr fordragsslutande regering. I si-
dant fall giller métbrevet under hogst trc manader fran Overféringen
eller till dess annat mitbrev har utfirdats.

I artikel 11 om godtagande av métbrev forutsitts att mitbrev, som
har utfirdats pa en fordragsslutande regerings vignar, skall godtas av
ovriga fordragsslutande regeringar och ha samma giltighet som métbrev
utfardade av dessa regeringar.

Artikel 12 innehaller bestimmelser om inspektion. Ett fartyg som for
flaggan tillh6rig stat vars regering dr fordragsslutande regering 4r i
hamnar hos &vriga fordragsslutande regeringar underkastat inspektion.
Sidan inspektion skall begrinsas till kontroll av att fartyget &r fOrsett
med gillande internationellt métbrev och att fartyget i sina visentliga
delar (huvudsakliga karakteristika) stimmer Overens med uppgiftcrna
i mitbrevet. Inspektionen fir inte i nigot fall fororsaka fdrsening av
fartyget. Om inspektionen visar att fartyget i sina visentliga delar (hu-
vudsakliga karakteristika) avviker frén de i mitbrevet angivna uppgif-
terna, s att detta 8kar bruttodriktigheten eller nettodriktigheten, skall
flaggstaten snarast underriittas.

Enligt artikel 13 kan de rittigheter som konventionen medfdr inte
goras gillande till forman for ett fartyg om detta inte innehar gillande
mitbrev enligt konventionen.

1 artikel 14 foreskrivs att alla tidigare férdrag, konventioner och avtal
angiende skeppsmitningsfragor, som f. n. giller mellan de f{ordragsslu-
tande regeringarna, under dverenskommen tid skall forbli vid full kraft
och verkan betriffande fartyg p& vilka konventionen inte #ger tillamp-
ning och betriffande fartyg pé vilka konventionen &ger tillimpning i vad
avser fragor i vilka den inte innehdller uttrycklig foreskrift. I den ut-
strickning dessa fordrag, konventioner eller avtal strider mot konven-
tionen skall emellertid denna gilla i forsta hand.
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Artikel 15 ger bestimmelser om att IMCO skall tillhandahéllas upp-
lysningar.

Artikel 16 avser undertecknande, godtagande och anslutning. Kon-
ventionen var &ppen for undertecknande under sex méanader fran den
23 juni 1969 och #r direfter oppen for anslutning. Regeringar i stater,
som ir medlemmar i Forenta nationerna eller nagot av Forenta natio-
nernas fackorgan eller av Internationella atomenergiorganet eller som
ar anslutna till Internationella domstolens stadga, kan bli medlemmar av
konventionen a) genom att underteckna den utan forbehall for god-
tagande, b) genom att underteckna med forbehall for godtagande f5ljt
av godtagande, eller ¢) genom anslutning. Godtagande eller anslutning
skall verkstéllas genom deposition hos IMCO av ett instrument dirom.

Enligt artikel 17 trider konventionen i kraft 24 ménader efter den
dag di minst 25 regeringar i stater, vilkas handelsflottor tillsammans
utgdr minst 65 procent av viridshandelsfiottans bruttodriktighet, har
undertecknat den utan forbehall for godtagande eller deponerat instru-
ment avsecnde godtagande eller anslutning i enlighct med artikel 16.
For regeringar, som har deponerat instrument avseende godtagande eller
anslutning under de 24 ménader som nyss har angetts, skall godtagandet
eller anslutningen trida i kraft nir konventionen tréder i kraft eller tre
manader cfter dagen for depositionen av instrumentct avseende godta-
gande eller anslutning, om sistndmnda dag infaller senare. — For rege-
ringar, som har deponerat instrument om godtagande eller anslutning
efter dagen for konventionens ikrafttridande, trider denna i kraft tre
manader efter dagen for depositionen av sddant instrument.

Artikel 18 reglerar frigor om #ndringar i konventionen. Dessa kan
vidtas genom enhilligt godtagande, efter provning inom IMCO eller
genom en konferens.

Bestimmelser om uppsidgning finns i artikel 19. Uppsidgning far ske
nir som helst efter utgingen av fem ar frin den dag da konventionen
triadde i kraft f6r staten i fréga. Uppsidgningstiden &r ett &r.

Artikel 20 handlar om territorier.

Artikel 21 ger bestimmelser om deponering och registrering av den
ikrafttridda konventionen.

I artikel 22 sigs att konventionen #r uppréttad i ett enda exemplar
pé engelska och franska spriken vilka bada texter dger lika vitsord.
Officiella Oversiittningar till ryska och spanska spraken skall utarbetas
och deponeras tillsammans med det undertecknade originalet.

Av Kkonventionens bitagor aterges hir i korthet endast bilaga I med
regler om faststillande av fartygs brutto- och nettodriktigheter.

Enligt regel 1 skall ett fartygs driktighet utgoras av bruttodriktighet
och nettodriktighet faststélllda enligt bestimmelserna i reglerna. Flagg-
staten bestimmer hur brutto- och nettodriiktigheterna skall faststillas
for fartyg av ny typ vars konstraktion #r sidan att tillimpning av be-
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stimmeclserna i reglerna skulie vara orimlig cller oméjlig. Nir driktig-
heten har faststillts, skall flaggstaten tillstilla IMCO meddelande med
detaljer om den metod som har anvints. IMCO skall informera dvriga
fordragsslutande regeringar hirom.

Regel 2 innehaller definitioner av vissa uttryck. Dessa ar dvre dick,
malldjup, bredd, slutna utrymmen, uteslutna utrymmen, passagerare,
lastrum och vidertitt. Av dessa uttryck redovisas hir endast uttrycken
slutna utrymmen, uteslutna utrymmen och lastrum. De bestimmelser
som innefattas i definitionerna av dessa senare tre uttryck paverkar sir-
skilt faststillandet av driktigheter for s. k. paragraffartyg. Grinsdrag-
ningen mellan slutna utrymmen, som inrdknas i fartygsvolymen, och
uteslutna utrymmen, som inte inrdknas i denna volym, kan i princip och
schematiskt anges si, att alla utrymmen ir slutna sivida de inte kan
anses sasom verkligt 6ppna och didrmed skall uteslutas vid volymberik-
ningen. Oppet utrymme behandlas sdsom slutet utrymme i vissa fall.
Av utrymme, som inte dr helt slutet, utesluts endast den del som ligger
omedelbart innanfdr Oppningen, vilket innebir att resten av utrymmet
betraktas sadsom slutet. Bihang 1 till reglerna innehaller skisser avsedda
att fortydliga vad som ridknas som uteslutna utrymmen. Lastrum &r alla
slutna utrymmen avsedda for transport av last som skall lossas fran
fartyget.

Regel 3 upptar en formel f0r faststillande av fartygs bruttodriktighet,
dess totala volym. Formeln innechiller en koefficient, som har utfor-
mats i avsikt att bruttbdriiktigheten skall bli s& ndra lika med brutto-
driktigheten enligt gillande regler som det ir mdjligt. Bruttodréktig-
heten #r enligt formeln lika med koefficienten ganger den totala mal-
lade volymen av fartygets alla slutna utrymmen i kubikmeter.

1 regel 4 finns formeln for faststillande av ett fartygs nettodriktighet,
dess nyttiga volym. Formeln har tvd komponenter. Av dessa formel-
komponenter giller den ena for lastfartyg/fartyg med hogst 12 passage-
rare. For andra fartyg #n de nu nimnda géller savdl nyss angiven for-
melkomponent som ytterligare en formelkomponent (en korrcktions-
term) med cn annan koefficient. Detta medfor att nettodriktighcten for
nu ifrigavarande fartyg i allménhet blir ndgot mindre &n motsvarande
nettodriktighet enligt nuvarandc regler. I passagerarfartyg som har
stérre pabyggnader, t. ex. bilfirjor, kan dock formeln ge stbrre netto-
driktighet &n vad som #r fallet enligt nuvarande regler. Enligt regel 4
utriknade nettodriktigheter far inte vara mindrc dn 30 procent av brut-
todriiktigheten av resp. fartyg.

Regel 5 innehaller bestdmmelser om 4ndring av fartygs neitodriktig-
het nir fartyget eller dess anviindning dndras.

Regel 6 och regel 7 ger anvisningar om berdkning av volymer resp.
om mitning och berdkning.

Rekommendation 1 innehiller en uppmaning till ber6rda regeringar
att sd snart som mojligt ansluta sig till konventionen.
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Rekommendation 2 uppmanar till anvindning av de nya driktighe-
terna i olika sj6fartssammanhang.

I rekommendation 3 uppmanas férdragssiutande regeringar att se till
att de termer som forekommer i konventionen definieras p4 samma sitt
i nationell lagstiftning.

5 Beslut om undertecknande av 1969 ars konvention med forbe-
hali for godkiinnande

Tidigare har angetts att 1969 ars konvention har undertecknats f6r
Sveriges del den 23 december 1969 med forbehdll f6r godkinnande.
Till grund for beslutet lag ett av sjofartsverket den 24 november 1969
avgivet yttrande Over IMCO-dokument i dmnet. Yttrandet utmynnade
i forslag om att konventionen skulle undertecknas. Vid yttrandet hade
fogats yttranden som kommit in till verket. S&vil dessa yttranden som
sjofartsverkets yttrande redovisas i det f6ljande.

Generaltullstyrelsen, Sveriges fartygsbefilsforening samt Sveriges
skeppsklarerare- och skeppsmdkiareforening tillstyrkte att Sverige un-
dertecknade konventionen. Sveriges redarefirening ansag att hinder inte
forelag for att den undertccknades.

Rederiféreningen for mindre fartyg anforde atr sjofartsverket inte
undersokt verkningarna av ett nvtt skeppsmitningssystem, aft detta sy-
stem skulle inverka ogynnsamt pé sjofartens ekonomi, att de nya regler-
na skulle vara ogynnsamma for de sma fartygen, ast Gppna shelterdidc-
kare, fartyg med halvdick och tankfartyg skulle f& mycket storre brutto-
och nettodrdktigheter #n enligt nu gillande regler, art dven mindre
singleddck-fartyg skulle komma att fi kad bruttodriktighet, art det dr
ett oeftergivligt krav att — om ett nytt skeppsmitningssystem infdrs —
bruttodriktigheten ersitts med annan méttenhet i alla foreskrifter ro-
rande sjosikerhet m. m., att det dr angeldget att soka finna en annan
méttenhet in nettodraktigheten for avgiftsberikning samt art sjofarts-
verket i revisionsfrigan borde samarbeta med de nordeuropeiska lin-
derna.

Sveriges varvsindustriforening hade inte nigra erinringar mot konven-
tionen och tillstyrkte att den undertecknades. Foreningen ansig det dock
nddvindigt att ersitta bruttodrikiigheten med annat limpligare storleks-
matt i friga om sikerhets- och bemanningsforeskrifter.

Foreningen Sveriges mindre varv, som inte avridde fran ett under-
tecknande, framhdll aft tankfartyg, Sppna shelterdickare, kyllastfartyg
och raised-quarterdickare enligt det nya systemet skulle f4 hogre brutto-
driiktighet dn cnligt nu gillande regler, att en allvarlig stagnation for
nybyggnad av mindre fartyg kunde bli f6ljden om dc nya reglerna in-
fordes, att bruttodriktigheten maste crsittas med annan maéttstock i sj6- -



Prop. 1978/79: 37 39

sikerhets-, bemannings- och andra foreskrifter och att dessa foreskrifter
borde goras likalydande i de nordiska staterna.

Svenska hamnforbundet tillstyrkte likasi att konventionen underteck-
nades. Forbundet forklarade azt det nya systemet 4r godtagbart, art det
1 jdmforelse med nu gillande system har vissa patagliga fordelar, att den
nya bruttodriktigheten ir ett anviindbart matt pa fartygets verkliga stor-
lek och att den andra parametern — nettodriktigheten — allmiint sett
bittre dverensstimmer med fartygets nyttiga volym in den som anvinds
enligt nu gillande regler. Forbundet framhdll dock att sjofartsverket
borde utreda huruvida de nya rcglernas bestimmelse om att nettodrak-
tigheten inte fr vara mindre dn 30 procent av bruttodriktigheten r till-
rdcklig for att forhindra att vissa fartyg fir forhallandevis 18ga virden
pé nettodriktigheten samt att sjdfartsverket vidare borde undersoka
huruvida inte t. ex. en kombination av brutto- och nettodriiktighet skulle
vara en bittre grund for avgiftsdebitering &n nettodriktigheten.

For egen del uttalade sjofartsverket foljande om konventionens be-
stimmelser rérande faststillandet av brutto- och nettodriktigheterna.

Verket delar inte Rederiféreningens for mindre fartyg mening att det
nya systemet skulle inverka ogynnsamt pa sjofartens ekonomi. Skepps-
mitningen syftar bara till att ta fram ett matt pa fartygets storlek som
skall ligga till grund f6r fordelningen av avgiftsbordan och for grade-
ring av vissa sdkerhets- och sociala krav. Fordelar (rabatter) for en
grupp, vilka slutgiltigt medges vid faststillandet av tarifferna, medfor
nackdelar for andra grupper. Man torde diiremot kunna siga att nuva-
rande regler medfor vissa onddiga kostnader for sjofarten, t. ex. kostna-
der som avser ett andra dick som inte alltid har praktisk funktion, ond-
digt hég dubbelbotten eller bottenstockar, onidigt djupa spant, oanvin-
da last-, forrads- och vattenbarlastrum och onddigt komplicerad skepps-
mitning. :

Verket delar ej heller samma forenings asikt att det nya systemet
skulle vara ogynnsamt for sma fartyg. I sjilva verket &r det sa att de
antagna koefficienterna i formlerna favoriserar smé fartyg, en konstant
koefficient skulle gett omkring 10 procent hogre driktighet for en s. k.
paragraftanker och omkring 4 procent ligre driktighet for vdra storsta
tankfartyg. Verket anser for Ovrigt att frigan om #ndringar i férdel-
ningen av avgiftsbordan bor avgoras vid faststdllandet av tarifferna och
ej vid skeppsmitningen. Det ir likasa cnligt verkets mening fel att dis-
pensera fran sikerhetskrav genom orealistiska uteslutningar vid berdk-
ning av fartygets storlek. Sadana dispenser bor Gvervigas av de for si-
kerheten ansvariga p4 realistiska grunder.

Sjofartsverket framholl mera allmint om konventionens bestimmel-
ser i vad dessa avser bruttodriktigheten foljande.

Den nya bruttodriktigheten — baserad pd fartygets totala volym —
blir ett anvindbart matt p3 fartygets verkliga totala storlek och ger mdj-
lighet till en rittvisande jamforelse mellan fartyg av olika typer och
storlekar. Overgingen till det nya systcmet underléttas av att koefficien-
terna i formlerna enligt reglerna 3 och 4 utformades (valdes) sa, att de
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nya driktighetstalen for flertalet fartyg nira stimmer med driktighe-
terna enligt existerande system angivna i registerton. Att man for vissa
fartyg och vissa typer av fartyg fir avvikclser, som i en del fall blir
ganska stora, kunde inte undvikes. De beror till storsta delen pa orim-
ligheter i nuvarande system som konstruktSrerna forstitt att utnyttja.
De stora avvikelserna nir det giller bilfdrjor och s. k. paragraffartyg ar
med andra ord resultatet av en anpassning till nuvarande skeppsmit-
nings-, sdkerbets- och sociallagstiftning. En &vervildigande majoritet
ansig att man nu skulle gripa tilifillet att avskaffa sddana orimligheter,
t. ex. reduktion av fartygs bruttodriktighet genom utcslutning av mellan-
ddcksrum och andra s. k. Oppna rum vilka i sjdlva verket dr helt slutna
rum.

Fore skeppsmitningskonferensen framholls visserligen fran vissa hall
att det skulle vara onskvirt att utesluta besittningens bostdder, forrad
och vattenbarlastrum vid berikning av bruttodriktigheten “for att inte
straffa genertsa redare”. Med stor majoritet beslots dock att inga slutna
rum skall uteslutas vid berdkningen av bruttodriktigheten. Andra kon-
ventioner far ta hand om sikerhets- och sociala krav.

Sjofartsverket framholl vidarc i denna fraga foljande.

Jimforelsen med existerande fartyg visar mindre det nya systemets
kvalitet och mera att nuvarande regler ir ologiskt uppbyggda i sddana
hinseenden som att artificiella uteslutningar och avdrag medges, att reg-
lerna och deras tolkning &r olika i olika linder samt att de olika natio-
nclla systemen inbjuder till manipulationer med reglerna i syfte att vin-
na fordelar ndr det giller driktighetssiffrorna p& bekostnad av fartygens
sikerhet och/eller besittningens bekvamlighet. De fartyg med extrema
konstruktioner som uppvisar de storsta skillnaderna mellan nuvarande
och nya driktigheter torde inte komma att byggas med of6rindrade
extrema konstruktioner sedan de nya reglerna kommit i kraft. Redaren
och konstruktren far frihet att vilja det effektivastc fartyget utan att
behdva ta hinsyn till forlegade skeppsmitningsregler. En samtidig revi-
sion av stela foraldrade storleksgriinser i sikerhets- och sociala bestim-
melser kan ocksd medverka till effektivisering av sjofarten.

Betriaffande frigan om bindningen av sikerhetsbestimmelser och sjo-
fartssociala fOreskrifter pa sjofartsomradet till dridktighctsgrinser i
brutto anforde sjofartsverket, att det dr limpligt och Gnskvart att i sam-
band med att de nya skeppsmitningsreglerna infdrs se over alla stor-
leksgrinser i konventioner och nationella foreskrifter, att man i minga
fall kan uppnd fordelar genom att anvinda andra graderingsgrunder
samt att — i de fall da storleksgradering &ér lamplig — den nya brutto-
draktigheten 4r ett béttre och mer realistiskt mitt an nuvarande brutto.

Sjofartsverket framholl om den nya nettodriktigheten att den #r ett
anvindbart méatt pa fartygets nyitiga volym. Verket skulle nirmare ut-
reda om den behdver kompletteras pi sitt som har antytts av Svenska
hamnférbundet vid anviindning som grund for sjfartsavgifter.

Verket avslutade sitt yttrande med att anfora att fordelarna med 1969
irs skeppsmitningskonvention och dess enkla logiska skeppsmitnings-
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regler att anvindas som grund for debitering av sjofartsavgifter och
storleksgradering av sdkerhetskrav och liknande #r si uppenbara att
konventionen borde undertecknas for Sveriges del. Verket tillade att
Ovriga nordiska linder hade undertccknat konventionen redan pi kon-
ferensens avslutningsdag och att ett svenskt undertecknande skulle bidra
till att paskynda skeppsmétningsfragans slutgiltiga 18sning.

6 Sjofartsverkets framstiilining om ratifikation av 1969 irs skepps-
métningskonvention

Sjofartsverket inkom den 10 juni 1971 med forslag om att Sverige
skulle ratificera konventionen. I skrivelsen crinrades om vad verket an-
fort i sitt yttrande om undertecknande av konventionen.

Generaltullstyrelsen, Svenska sjofolksférbundet, Sveriges redarefor-
ening och Svenska hamnférbundet tillstyrker eller har inget att erinra
mot att Sverige ratificerar konventionen. Generaltullstyrelsen och Svens-
ka sjofolksforbundet tar upp frigan om Oversyn av driktighetsgrinser
i olika forfattningsforeskrifter. Sveriges redareférening har den reserva-
tionen att konventionen fére ikrafttridandet bor vara ratificerad av i
synnerhet med Sverige konkurrerande sjofartsnationer. Svenska hamn-
forbundet foreslar att vissa utredningar om bista avgiftsgrund kommer
till stand innan konventionen triader i kraft.

Sjofartsverket anfor £or sin del att vad Sveriges redareforening reser-
verat sig mot torde vara sikerstdllt genom konventionens bestimmelser
om ikrafttradande. Det dr verkets avsikt att aktualisera utredningar om
sjofartsavgifterna nér tidpunkten for ikrafttridandet ndrmare kan forut-
siigas. Genom att konventionen foreskriver att den skall tillaimpas f&rst
sedan tvd &r har forflutit efter det att erforderligt antal ratifikationer
har uppnétts ges god tid att utreda dessa och andra relcvanta fragor
samt att utarbeta erforderliga foljdforfattningar. Verket upprepar sin
i yttrandet med forslag till undertecknande framférda motivering att
fordelarna med konventionen och dess enkla logiska skeppsmitnings-
regler att anvindas som grund for debitering av sjofartsavgifter och for
storleksgradering av sikerhetskrav och liknande dr uppenbara och fére-
slar med &bcropande av denna motivering att Sverige ratificerar kon-
ventionen snarast.

7 Sjofartsverkets fornyade framstillning om ratifikation av 1969
ars skeppsmiitningskonvention

Sjofartsverket har den 22 mars 1978 inkommit med {6rnyad fram-
stillning om att Sverige skall ratificera 1969 ars skeppsmétningskonven-
tion. Av skrivelsen framgér att ratifikationsldget den 1 februari 1978
var f6ljande.
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Trettiofyra stater med sammanlagt ca 55,0 procent av virldshandels-
flottans bruttodridktighet hade ratificerat konventionen. Bland linder
som ratificerat konventionen mirks Norge, Finland, Sovjctunionen, For-
bundsrepubliken Tyskland, Tyska demokratiska republikcn, England,
Italien och Liberia. Till de mera betydande sjofartsnationer som — for-
uiom Sverige — Znnu inte hade ratificerat konventionen hérde Japan,
Grekland, Panama, Forenta statcrna och Frankrike. (Panama och Filip-
pinerna har direfter ratificerat konventionen, vilket innebir att tonnaget
nu uppgar till drygt 60 procent.)

Sjofartsverket anmirker ocksd att man inom IMCO gor en Oversyn
av parametrar och storlcksgrinser i konveniioner. Sjofartsverket bedo-
mer att ett slutférande av en sddan Sversyn inte behGver inviintas innan
konventionen ratificeras av Sverige. Verket framhéller i Gvrigt att ange-
lagenheten av ett snart ikrafttridande av de nya skeppsmitningsreglerna
enligt verkets férmenande har $kat under senare tid. Fartygstypernas
utveckling har medfort att driktigheten enligt nu gillande regler alit
simre aterspeglar fartygens verkliga storlek. Ett annat problem som har
accentuerats pa senare tid dr frigan om tdckluckor i mellandick, vilka
i allt storre omfattning ldmnas i land i strid mot de regler som géller
for uteslutning ur driktigheten av lastrum i mellanddcksutrymme. Kon-
troll i detta avseende fororsakar en stor méngd extra arbete for bade tull-
verkets och sjofarisverkets personal. Detta problem uppkommer inte f6r
fartyg mitta enligt de nya reglerna.

Generaltullstyrelsen, Rederifdreningen for mindre fartyg, Svenska
hamnforbundet, Sveriges redareforening, Sveriges skeppsklarerare- och
skeppsmdiklareférening och Sveriges varvsindustriforening har tillstyrkt
cller intc haft nigon erinran mot att Sverige ratificerar konventionen.
Rederiforeningen for mindre fariryg, som anser att Sveriges anslutning
inte bor fa bli avgorande for att tonnagegransen uppnas, har bl. a. an-
fort att om bruttodriktigheten kvarstir som parameter betriffande ut-
rustning och bemanning far nytillkommande fartyg ingen mojlighet att
konkurrera med befintliga. Foreningen betonar att mera verklighets-
anknutna parametrar dn driktigheter torde kunna konstrueras. Svenska
hamnforbundet anser att Sverige bor bidra till att konventionen trader
1 kraft genom att nu ratificera den. Férbundet anser vidare att brutto-
driktigheten cnligt den nya konventionen bor liggas till grund for av-
giftsdebitering av hamnavgifter. Denna fraga bor dock studeras ytter-
ligare innan det nya skeppsmitningssystemet trider i kraft. Sveriges
redareférening anser att det dr uddvindigt att Sverige ansluter sig till
konventionen, men att detta inte bor ske forrin villkoren for ikrafttra-
dande &dr uppfyllda. Foreningen anser vidare att sjofartsverket nationellt
och internationellt med prioritet och kraft bor verka fér att parameter-
frgan fir en tillfredsstidliande 18sning.
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