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av Agne Han on m. fl. (c, fp, m, vpk) 
om trafikpolitiken inför 1990-talet (prop. 
1987/88: 50) 

l denna motion forc\la' att <ivcn turi�tjärnvägcn V�ixjö-Hultsfred-Vä�tervik 

skall omfatta� a\' det i propo�itioncn framförda förslaget om stimulansbidrag 

fran �taten i �amband mcd överlatclse av bandel till turisttrafikändamaL 

Propositionen 

l propmition 19X7/XX: 50 angaende trafikpolitiken inför 90-talet anför chefen 

för l..ommunil..ation-.departemcntet mycket riktigt att \'is�a länsjärnvägar kan 

vara'" intrC\'-C fran tumh�npunkt. Som exempel pa att det finnsett klart in­

tre��e under \enare tid av att utveckla turisttrafik pa jarnväg anges turisttra­

fikprojektet pa den -.mal-.pariga jiirn,·iigen mellan Växjö och Viistervil... De­

partemenhchefen an\er vidare att en �adan utveckling är po i t iv saviii för tu­

rismen \Om för att allmiint �tiirka intresset för järnviigqrafik. Vi delar denna 

uppfattning. 

Växjö-Hultsfred-Västervik järnvägsaktiebolag- VHVJ 

Växjö-l lult�frcd-Vit�tcrvik-jiirnvag�akticholag (VIIVJ) bildades för drygt 

tv a ar �edan for att bevara \mahparsbanan mellan Viixjö och Västervik 'edan 

SJ lade ner trafiken i augu\ti II)X.J. VHV J har i dag nara 5 000 aktieägare och 

ett aktiekapital om drygt t\'a miljoner kr. Varje aktie lyder pa :;oo kr. Bolaget 

övertog 'par. mark och fa\tighcter fra n SJ den lO juli 19 7 efter förhandlingar 

för 7 250!Xl0 l.. r. Trafiken '!artade dc n 13 juli och var daglig fram till skobtar­

tcn och uppriittholl' d�trcfter under helger t. o. m. si'>ta \epternber. Des,utom 

har vi'>\il charter- och '-pecialarrangemang anordna h. 

\'erl..,amhcten i \'HVJ b�gger p<� ett brett engagemang hos allrn<111hctcn. 

Vcrl..<,amheten bedm\ med hjalp a,· <,tora ideella in�atscr. Viljcinril..tning 

or�h alh·aret 1 engagemangetl-an be�kri"as med det fal.. tum att trafiken '!arta­

dc och var 1 gan g enda'> t tre dagar efter det att uppgörcl'e med SJ om ett över­

tagande hade träffat\. 

Problem i '>!arten 

lnkiirning,pcriodcn har naturligtvi' inte varit problemfri. Bolaget har haft 

manga problem c mot 'i g att brotta' m..:d. Uppgiirel<,en med SJ <,om b� ggcr pa 

helt affitr,mil"iga grunder drog ut pa tiden. D..:t har medfört all för,ta arct� 

trafil..,;t,ong hk' l..ort och omfattade i verkligheten cnda\1 en manad a\ �e­

me,terperulden. 



På den korta trafiksäsong som blev möjlig under 19R7 hade bolaget ända ca 

8 000 passagerare. Det måste betraktas som ett mycket bra resultat med tan­

ke på alla dc svårigheter bolaget haft att brottas med. 

Planeringen för 1988 är nu i full gång. Självklart har föreningen en besvä­

rande ekonomisk situation. Belastningen på ekonomin från det första året på 

grund av dc speciella omständigheterna har blivit stora. Mycket av proble­

men bottnar i utdragna förhandlingar med SJ. Uppgörelsen bygger ocksa helt 

på marknadsmässiga grunder. 

Betydelse för en framgångsrik järnvägspolitik 

Mot bakgrund av vad som nu sägs i propositionen om stimulans till denna typ 

av samhällsnyttig verksamhet hordc frågan övervägas om inte även YHV J 

skall omfattas av propositionens förslag. Projektet är unikt. Det är det första 

i denna omfattning. Därav följer att det på ett alldeles särskilt sätt markerar 

det breda engagemang och den starka vilja som finns hos många människor 

för att slå vakt om ett kulturarv och intresset för och tron på vara järnvägar. 

l n te minst för att bevara tron pa vår järnväg och för att kunna förändra attity­

derna till järnvägsfrågorna i positiv riktning och ge järnvägen i vårt land en 

renässans har detta projekt en icke oväsentlig betydelse. 

Det vi nu anför understryks inte minst av att chefen för kommunikations­

departementet tar smalspårsbanan Y�ixjö-Yästcrvik som exempel i motive­

ringen till sitt framlagda förslag. Det är därför av avgörande betydelse för en 

framtida framgångsrik järnvägspolitik att detta projekt får en så gynnsam ut­

veckling som möjligt. 

Samma villkor för VHVJ 

Mycket av dc svåra problem som YHVJ har att brottas med skulle underlät­

tas om ii ven detta projekt kunde f a arbeta under samma villkor från stabmak­

terna som eventuellt framtida projekt kommer att f a göra som departements­

chefen avser med sitt förslag i propositionen. 

Mot den bakgrunden �ir det rimligt att YHVJ far del av möjligheterna till 

sänkning av priset för övertagandet av järnvägen från SJ. som beskrivs i pro­

positionen under turistjärnvägar. En saclan lösning skulle klart underiiitia 

och vara helt avgörande för möjligheterna att bevara banan till eftervärlden. 

Den aktuella järnvägens regionalpolitiska betydelsen med dess möjlighet 

att tillföra ett regionalpolitiskt problemområde ökade arbetstillfällen genom 

en förstärkt turistnäring är ocksa motiv som bör tas in i bedömningen. 

Hemställan 

Med hänvisning till vad som ovan anförs hemsiiiils 

l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i motio­

nen anförts om turist järnvägar. 

2. att riksdagen �om sin mening ger regeringen till känna att även 

smalspårsbanan Yiixjö-Yästervik skall fa omfattas av det stimulans-
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hidntg från staten i s amhand med överl:ttcl'e av handeltillturistiindamal Mot. l 987/R'i 

som regeringen föresiar skall kunna utga. T 17 
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