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Motion till riksdagen
2025/26:537

av Johan Andersson m.fl. (S)

Byggandet av Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsdttningarna for att sdkerstdlla byggandet av Ostldnken och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

Ostlénken dr Sveriges storsta pagaende infrastrukturprojekt. Trafikverket har i en del-
rapport pekat pa nagra problem med att bygga nya stambanor inom den kostnadsram pa
205 miljarder som regeringen anvisat. Det dr angeldget att miljovédnliga nya stambanor
byggs och Trafikverket arbetar med att skapa en transportinfrastruktur som ar miljo-
maéssigt, langsiktigt héllbar.

Trafikverket har pekat pa att stadspassagerna blir vasentligt dyrare dn vad som
antagits i tidigare kostnadskalkyler. Den storsta anledningen ar att centrala resecentrum
ar dyrare. Det r en av jarnvégens stora konkurrensfordelar, gentemot bade bil och flyg,
att resendren aker mellan citykdrnor. Ur kostnadssynpunkt &r det bade billigare och
enklare att bygga externa stationer. Men 1 ett bredare perspektiv minskar det jarnvdgens
attraktionskraft. For regioner och kommuner skapar centrala resecentrum betydande
fordelar nér det géller planer for en attraktiv kollektivtrafik. Centrala resecentrum antas
leda till stora kommunala och regionala nyttor. I avtalen med Sverigeférhandlingen &tog
sig kommuner att bygga bostdder som en typ av medfinansiering. Trafikverkets uppgift
bor vara att vdga in dessa nyttor och inte ensidigt titta pa kostnaderna.

En effektiv byggnation av nya stambanor underlittas av langsiktig planering, dér
systemperspektivet prioriteras. Ostlénken har planerats till Linkdpings nya resecentrum
och spar nigra kilometer visterut.

Trafikverket har avbrutit planeringen for strickorna Link&ping—Boras respektive
Jonkoping—Haéssleholm. For att skapa biéttre trafiklosningar for passagen Linkoping C
behover planeringen av kommande jarnvag Linkdping—Borés och Jonkoping—
Héssleholm aterupptas av Trafikverket. Det dr olyckligt att sa inte sker eftersom det



innebdr att utbyggnaden inte kan ske samordnat, vilket ar effektivare. Det okar kostnad-
erna da kortsiktiga dvergdngslosningar dér de nya banorna kopplas ihop med de gamla
stambanorna maste tillskapas.

Hassleholm ér en av flera knutpunkter pé den nya stambanan. Dirifrdn gar tag till
Blekinge kustbana, Helsingborg och Kristianstad forutom Sodra stambanan och den nya
stambanan. Det stéller sirskilda krav pa stationens utformning och strickningar. Det
giéller fler stationer ldngs de nya stambanorna, och det dr angelédget att planeringen tar
hénsyn till hur jarnvégen till och frén andra orter ska fungera bra.

Trafikverket pekar pé att jairnvagen behdver béttre planeringsforutséttningar. Tva
exempel som lyfts fram dr hantering av massor och buller, dér stelbenta regler kompli-
cerar och fordyrar byggen. Det borde vara mdjligt att se miljofragor 1 ett bredare
perspektiv. Menar vi allvar med att klimatfrdgan dr vér storsta utmaning sa kanske inte
en fagel ska kunna stoppa bygget av ny jarnvdg. De stora minskningar av koldioxid-
utsldpp som jérnvigen innebdr ska véga tyngst i de miljo- och planprévningar som gors.

Det ar ocksa viktigt att utbilda relevant personal for att klara en snabb utbyggnad av
nya stambanor. Det dr angeldget for att inte projektet ska bli forsenat och fordyrat pa
grund av personal- och kompetensbrist.
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