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Prioritering av Kalmar 1an vid
infrastruktursatsningar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infér den kommande
infrastrukturplanen véga in analyser av svensk infrastrukturpolitik och dess
betydelse och forutsdttningar for svensk regional produktivitetsdriven tillvixt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i kommande
revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av infrastrukturmedel
prioritera omradden som under lang tid drabbats av strukturell snedfordelning, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i den kommande
infrastrukturplanen véga in beredskapsaspekter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

I den kommande infrastrukturplanen &r det av storsta vikt att rétta till langvariga struk-
turella snedférdelningar som allvarligt paverkat utvecklingskraften for ett av Sveriges
kérnkraftsldn, som samtidigt &r ett av landets frémsta l4n for besdksnéring och livsmedels-
produktion, dessutom med farjeforbindelse till det ur bade besoks- och militarstrategisk
synpunkt viktiga Gotland.

Det ér ur dessa perspektiv helt orimligt att, som Trafikverket aviserat, ens tidnka sig
att den jirnvig som forbinder ldnet med huvudstaden via Linkdping skulle sluta nidgra
kilometer soder om den nya strickningen av stambanan.

Kalmar 14n ma vara ett glesbygdslén till strukturen, trots sitt ldge i sodra Sverige.
Samtidigt ar det ett av Sveriges fraimsta semesterparadis, dit miljontals manniskor fran
hela Nordeuropa soker sig for det fina klimatet, den sérpréglade naturen med sméldndska



skogar, 6ldndskt alvar och en ljuvlig skdrgéard. En halv miljon besdkare per ar kommer
till min hemstad Vimmerby bara for att besoka Astrid Lindgrens Virld.

Linet dr ocksa betydelsefullt for landets energiforsorjning, genom kérnkraftverket i
Oskarshamn. Dirtill stir det ocksd for en ansenlig andel av Sveriges livsmedelsproduk-
tion. Med endast 2,4 procent av landets befolkning svarar Kalmar lan {6r betydande
produktionsandelar pd den svenska marknaden: 95 procent av bonorna, 25 procent av
kycklingproduktionen, 17 procent av dggen, 12 procent av mjélken och 10 procent av
notkottet.

De ovanstaende faktorerna dr viktiga att viga in nir landets infrastrukturplan inom
kort dr under framtagande.

I Sydsvenska Handelskammarens rapport Hela kungariket och halva pengarna” fran
ar 2022 kan man ldsa: ”Oavsett analysmetod dr det ... tydligt att ... i synnerhet Kalmar
lan, ldnge legat langt ner pa regeringens prioriteringslista.” Andelen av investeringar per
capita for 2018-2019 lag 1 Kalmar ldn pa oansenliga 0,3 procent, att jimfora med
Skénes 7,5 procent och Stockholms 34,5 procent.

Annu simre ir det om man blickar framat. Andelen av investeringarna per capita i
planforslaget for 2022-2033 fordelar sig med 0,2 procent till Kalmar lén, jamfort med
8,7 procent 1 Skane och 30,7 procent 1 Stockholm. Viljer man att titta pa regionala
investeringar i plan 2022-2033, har Kalmar 3,1 tkr/invanare. Det ska jimforas med
rikssnittet pa 31,4 tkr/invanare, alltsa tio gAnger sd hogt. Vart grannlin Ostergétland far
investeringar for 150,5 tkr/invénare.

Sydsvenska Handelskammaren skriver: ”En betydande historisk och kontinuerlig
snedvridning mot ett fatal regioner som pagatt under en ldng tid, och som hittills fétt
fortsédtta. Om trenden inte vénds ... riskerar vi att & néstan 30 ar med stora obalanser 1
svensk infrastruktur”, och vidare att ”de regioner som fér stora satsningar forvintas fa
okad tillgénglighet och tillvixt. Detta gor i sin tur att dessa regioner far 6kad produk-
tivitet och véxer, och darmed skapar béttre forutsittningar 1 Trafikverkets 1onsamhets-
kalkyler och underlag som anvénds nir nésta planomgéng sitts igdng. Investeringar
leder alltsé till tillvdxt, som motiverar kommande investeringar. I regioner med fa och
begrinsade satsningar blir istdllet dynamiken den motsatta ... For att komma ur situa-
tionen med konstanta snedvridningar i svensk infrastrukturpolitik bor ett omtag goras i
analys, utvdrdering, diskussion och prioritering av dess betydelse och forutsittningar for
svensk regional produktivitetsdriven tillvixt. Det finns en rad exempel dér detta kan
astadkommas med forhdllandevis smé medel”.

Kalmar lin har béade tillviixtomraden och glesbygdsomriden. Aven glesbygden
behover vil fungerande infrastruktur. I tider dé sjalvforsorjningsgraden behdver hojas
for att minska beroendet av livsmedelsimport, behover transporterna pa det finmaskiga
végnitet forbattras. OECD pekar i rapporten “Forstdrkt jobbskapande 1 Kalmar lén.
OECD-rapport om den framtida arbetskraftsforsorjningen i regionen” pé att Kalmar
placeras bland de fem lén som har ldgst bidrag till den nationella tillvixten. ”Férutom
av den ekonomiska krisen kan detta till en del forklaras av problem med tillgénglighet
och bristande transportinfrastruktur i lanet.”

Kalmar 1&n domineras av de grona niringarna, bade jord- och skogsbruk och forad-
ling, men ocksa en vil utbyggd besdksndring. For att vinda utvecklingen och tillvarata
det entreprendrskap som finns pé landsbygden och stérka lénets position som framtrid-
ande besoksldn och energi- och livsmedelsproducent, och med farjeforbindelsen till det
militdrstrategiskt viktiga Gotland, behdvs en storre andel av de statliga infrastruktur-



medlen. D4 kan en livskraftig landsénda byggas, som bidrar till Sveriges BNI men
ocksa till vart lands sjalvforsorjningsgrad och viktiga beredskapsaspekter.

Gudrun Brunegard (KD)
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