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Bilstod

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fvervdga en dversyn av
bilstddet och dir beakta ansvarsforhallandet mellan inblandade myndigheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Formanen bilstdd &r en liten men vildigt viktig reform for de som lever med nagon
form av funktionsvariation. I ménga fall kan tillgangen till en egen anpassad bil vara en
absolut forutséttning for delaktighet i samhaillet. For berorda kan den ménga génger vara
lika viktig som 6vriga hjalpmedel och dr vidare ett viktigt instrument for den som avser
arbeta for sin forsorjning.

De fordndringar som infordes den 1 januari 2017, via proposition 2016/17:4, hade 1
grunden goda syften. Dock har inte utfallet blivit vare sig det dnskade eller det vintade.

2018 anvindes endast drygt 99 miljoner kronor av anslaget om 263 miljoner kronor
for &ndamalet.

Vi far ga langt tillbaka i historien for att hitta motsvarande laga nivaer. Samtidigt har
det konstaterats att handlédggningstiderna 6kat sedan implementeringen av forédndringarna
2017. I Forsdakringskassans arsredovisning for 2018 skrivs det att bilstod ar en av de for-
maner som har sett de storsta 0kningarna avseende handldggningstiden under aret. Det
vill sédga att mer utredningstid gar at per drende, trots att de utbetalade bidragen alltsa
blir bade farre och mindre ekonomiskt omfattande.

2017 infordes nya krav, vilka skulle sékerstilla att bilarna var béttre lampade for den
sokandes behov, redan fran fabrik, for att ddrigenom undvika onddiga efteranpassningar.
Vidare finns en tydlig ambition att alltid efterstrava de mest kostnadseffektiva anpass-
ningsatgirderna, relativt behovet.

Det ér hir en stor del av reformeringens potential gar férlorad genom nuvarande
ansvarsfordelning. Det dr Forsakringskassan som dr ensam huvudman for reformen



bilstod. Trafikverket figurerar forvisso 1 merparten av de drenden dér efteranpassningar
erfordras, men da i egenskap av extern expert.

Forsékringskassan hor Trafikverket avseende vilka atgarder som erfordras inom ra-
men for anpassningsbidraget, tilldggsbidrag B och tilliggsbidrag C, eftersom Forsakrings-
kassan inte har den tekniska kompetens som krivs for att sjilvstidndigt utreda fragorna.

Trafikverket har redogjort for en omsténdlig process vid upprittande av de dokument
som Forsékringskassan erfordrar for sitt beslutsfattande, i svaret pa regeringsuppdraget
att folja upp de administrativa konsekvenserna av det reformerade bilstddet. I detta svar
beskrivs ett orimligt rorigt informationsutbyte de bida myndigheterna emellan som é&r i
det ndrmaste uteslutet for den enskilde att granska/folja.

Naturligtvis skulle vi erhalla en effektivare handlédggning av varje enskilt drende, om
Trafikverket, de som redan idag anlitas for sin expertis, ges mandatet att fatta ett mer
sjalvstandigt beslut i de fragor de utreder.

Det ér uppenbart vilka fordelar det ger, att den som besitter de tekniska kunskaperna
ocksa fattar de beslut som ror de tekniskt komplicerade frdgorna. Risker for missforstand
1 informationsutbytet myndigheterna emellan skulle utraderas. Tiden for det omfattande
informationsutbytet uteblir helt. For den sdkande skulle det ocksé betyda att hen har kon-
takt med en representant for den beslutande myndigheten, istéllet for en konsult at beslu-
tande myndighet.

Genom en ansvarsfordelning, likt ovan foresprékat, dar Trafikverket utreder och
beslutar kring tekniska aspekter och Forsdkringskassan utreder vem som har rétten till
bilstod och vilka ekonomiska ramar Forsékringskassan kan bevilja, sé erhalls ocksa ett
betydligt mer transparent bilstdd. Okad transparens inom bilstddet skulle ocksa bidra till
okad rittssikerhet for den enskilde.

Ur saval ett samhéllsperspektiv som ett individperspektiv ér det av storsta vikt att
regeringen i sitt arbete beaktar ovanstaende vid en 6versyn av det for den enskilde sa
viktiga bilstodet.
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