Motion till riksdagen
1988/89:T343

av Stina Eliasson
Trafikpolitiken for Jamtlands lan

Goda kommunikationer ar en forutsattning for regional utveckling och
balans. Detta galler i sarskilt hog grad Norrlands inland, dar kommunikatio-
nernas standard ar helt avgorande for mojligheterna att utveckla narings-
livet.

[ Jamtlands lan ar turismen den snabbast vaxande huvudnaringen. Det ar
sd till vida anmarkningsvart att turism inte raknas som naringsliv i vagverkets
varderingsmodell. Turismens behov av goda vagar beaktas darfor inte i
tillracklig omfattning, detta trots att trafikflodena i Jamtlands lan ar flera

ganger storre under turistsasong, jamfort med de viarden som representerar
arsdygnstrafiken.

Turismens betydelse 6kar

Arligen besoks lanet av ca | miljon turister. De flesta kommer till lanet
vagledes. Detta innebar att lanets vagnat skall betjana forutom lanets ca
55 000 personbilar och bussar aven ytterligare ca 250 000 fordon, som tillférs
lanet genom turisttrafiken. Hela 60 % av dessa fordon (ca 150 000) kommer
till lanet under vinterturistsasongen, d.v.s. under varvintern nar tjalskadere-
striktionerna ger sig till kanna. Vinterturismen beror dessutom i hog grad det
lagt prioriterade sekundara och tertidara vagnatet i lanet, vilket skapar
sarskilda problem. Det s.k. barighetspaketet kommer inte att kunna
tillgodose turismens behov, aven om det ger mojligheter till vissa punktin-
satser.

Skogsbruket dr enannan av lanets huvudnaringar som lider av de eftersatta
vaginvesteringarna och underhdllet i lanet. Jamtlands lan har ca 1/10 av
landets samlade skogstillgdngar och ar dessutom det lanilandet franvilket —i

absoluta tal raknat — det mesta virket transporteras ut for féradling i andra
lan.

Skogsbrukets transportproblem

Aven skogsbruket far lida for brister i vagverkets virderingsmodell, som inte
medger nyansering av vilka vikter som bars upp av fordonens axlar. Denna
varderingsmodell kan darfor inte tillatas styra vaginvesteringarna om maélet
ar att skapa likvardiga utvecklingsforutsattningar. Redan i planeringsforut-
sdttningarna konserveras och forstarks spannvidden och obalansen mellan
landets starka respektive svaga regioner.

Viagverkets planerings- och varderingsmodell forutsatter att landets all-



manna vagnat och - sjalvklart — huvudvagnat redan uppfyller ndgon form av
minimikrav i hela landet. Med denna utgdngspunkt styrs sedan resurserna
mellan regionerna genom registrering av det antal fordonsaxlar som trafike-
rar vagarna.

I praktiken innebdr t.ex. detta, att behov av ytterligare forbattringar i
storstadsomraden pa vdag med intensiv personbilstrafik och med full barighet
dret runt jamfors med vagar 1 Norrlands inland, vilka endast tiliiter tunga
fordon pa tjalad mark om broarna héller. I skogsomrdden som Norrlands
inland kan man med fog dessutom férmoda att den tunga trafikens andel av
det totala fordonsflodet ar storre an i storstadsomrddena. Detta ger dock
inget genomslag 1 varderingsmodellen.

Hilften grusvagar

Det allmanna vagnatet i lanet uppgér till ca 600 mil (5977 km). Detta innebar
ca 44,77 km allman vag/l 000 invanare, vilket ar mest i hela landet.

I Stockholms lan utgors det allmanna vagnatet av drygt 300 mil (3 058 km).
Detta innebar ca 1,92 km allméan vag/] 000 invénare. Visterbottens lan och
Norrbottens lan har 37,59 respektive 33.24 km allman vag/1 000 invanare.

Ca 53 % av de allmanna vagarna i lanet har beldggning, medan
motsvarande andel for hela riket ar ca 70 %. Tendensen ar dessutom den. att
lanets efterslapning 6kar i férhallande till landet i 6vrigt.

linget annat ldn i landet utférs — i absoluta tal - s& stort trafikarbete (matt i
fordonskilometer) pa allmdnna vagar med slitlager av grus som i Jamtlands
lan. Drygt 12 % av trafikarbetet i lanet utférs pad sddana vagar, medan
medelvardet for landet endast drca 3 %.

Pd 173 av det allmdnna vagnatet rdder tjalskaderestriktioner under i
genomsnitt 2 ménader arligen (langsta avstangningstid 3.5 manader).

Huvudvagnatets andel av de allmdnna vagarna 1 ldnet utgor néstan 33 %
(riksvagar 93,5 mil + primara lansvagar 103.5 mil = 197 mil).

Enligt vagverket ar det s sjalvklart att huvudviagnatet i hela landet skall ha
belaggning, att denna férutsdttning inte ens langre uttalas som ett mal.
Huvudviagnateti Jamtlands lan ar belagt pa endast 173 mil och har grusvagar
pé hela 24 mil, d.v.s. nastan 12 % av huvudvagnatet i lanet utgérs av
grusvagar. Det finns totalt endast 450 km grusvagar pé landets huvudvagnat.
Av dessa grusvagar finns mer dn halften i Jamtlands lan (53 %).

P3 huvudviagnitet i Jamtlands 1an forekommer tjalskaderestriktioner pa
drygt 30 mil under ca tvd manader arligen.

P4 hela 45 % av huvudvignatet i lanet nas inte medelresehastigheten 76
km/timma.

P3 huvudvagnitet i lanet finns mer an 50 broar som inte klarar EGs
bruttoviktsbestimmelser. Endast tvd lan utover Jamtlands (T- respektive
W-lan) har 6ver 30 broar som inte klarar dessa bruttoviktsbestammelser.

Otillracklig medelstilldeining

Tilldelningen av medel 1 l&ngtidsplaner for riks- respektive lansvagar
perioden 1988—1997 som nu foreslagits, motsvarar i Jamtlands lan 19
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ore/fordonskilometer, medan genomsnittet for landet ar ca 21 6re (beakta d&
att lanets trafikarbeten pa grusvégar ar storst i hela landet).

Tilldelningen av medel i Jamtlands lan har féreslagits bli 31:60 kr./m.
allmdn vdg medan genomsnittet for riket utgdér 81:15/m. I Stockholms ldn
foreslas 553:95/m.

En grov uppskattning av medelsbehovet for att mojliggora en okad
upprustning av lanets vagnat for att pa 10 ars sikt fi en med riksgenomsnittet
jamforlig standard, visar pi ett behov av ett extraanslag for budgetéret
1988/89 om 50 milj. kr.

Nu bor broarnai Storsjon byggas

For att mobilisera nédvédndiga resurser for en forcerad upprustning av
vagnitet i Jimtlands lin har min féretradare Nils G Asling vid tidigare
riksmoten foreslagit att storre viagbyggnadsprojekt skulle kunna komma till
utférande med finansiering utanfor statsbudgeten. I en motion till riksmotet
1986/87 foreslog han sdlunda, att de synnerligen angeldgna broprojekten vid
Vallsundet och Roddsundet i Storsjon i Jamtland skulle erbjudas till
entreprendrer eller konsortium av entreprendrer att byggas for att sedan
forhyras (s.k. leasing) av vagverket for att efter viss tid, forslagsvis 10 ar, helt
Overtas av viagverket. Riksmotet beslot med anledning av bl.a. hans motion,
attuppdra &t regeringen att dterkomma med forslag till extern finansiering av
vagprojekt.

I proposition 1987/88:50 foreslogs att regeringen skulle medges bemyndiga
vagverket att tidigarelagga byggande av végar eller broar med lan. s.k.
forskottering, frdn kommuner eller féretag. Sannolikt kan detta arrange-
mang i vissa tatbefolkade trafikintensiva delar av landet underldtta genom-
forandet av angeldgna projekt. Om arrangemanget inte skall féranleda en
fortsatt koncentration av investeringarna, forutsitter det emellertid att
vagverket i stddomrddena (A, B och C) ocksd bemyndigas ersitta de
kommuner eller foretag som “férskotterar’ en vég- eller broinvestering for
rantekostnaderna under tiden fram till dess védg- eller broprojektet inloses.

Inlandsvédgen bor utredas

Vid utvecklingen av kommunikationerna spelar stamvégnatet en avgérande
roll. Det projekt med en inlandsvig — en Europavig i nord-sydlig strackning
genom Norrlands inland - som aktualiserats, tillhor denna typ av angeldgna
framtidsprojekt. Inte minst for utvecklingen av néringslivet i inlandet skulle
en Europavég frdn Goteborg till Karesuando bli av stor betydelse. Via
Goteborg skulle denna led f& en direktkoppling till kontinenten.

Hemstallan

Med hénvisning till det anforda hemstalls
1. att riksdagen for budgetéret 1989/90 anvisar ett extra anslag om
50 milj. kr. for underhdll och upprustning avvignatetiJamtlandslan,
2. attriksdagenbemyndigarregeringen attmedge, attvagverketvid
forskottering frdn kommun eller foretag av kostnad for vag- eller
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broprojekt inom stodomradet ockséd skall medge att ersattning for  Mot. 1988/89
rantekostnaden utgér fram till dess att projektet inloses, T343
3. att riksdagen begir att regeringen later utreda och komma med
forslag till en ny Europavag, en inlandsvag fran Goéteborg till
Karesuando.

Stockholm den 25 januari 1989

Stina Eliasson (c¢)



