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Arbetet med att uppna nollvisionen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over arbetet med att nd
nollvisionen sé att det tas storre hiansyn till regionalpolitiska forutsittningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sedan 2014 jobbar Trafikverket med att systematiskt anpassa hastigheterna pa statliga
vagar till vagarnas utformning. Uppdraget beslutades i samband med Nationell
transportplan 2014-2025. Fram till 2025 kommer cirka 120 mil statlig vig att f4 hojd
hastighetsgrians och cirka 425 mil att skyltas om till en ldgre hastighetsgrins.

Arbetet med att uppnd nollvisionen &r av yttersta vikt och ndgot som de allra flesta
fullt ut stiller sig bakom. Det &r viktigt att en mer omfattande analys goras av konsek-
venserna av en hastighetssénkning &dven ur andra perspektiv. Exempelvis bor man i dn
storre utstrackning titta pa vad orsakerna till olyckorna ar pa ndmnda vagar. I Dalarna &r
exempelvis viltolyckorna ett stort problem och dessa 16ses varken av hastighetssank-
ningar eller av motesfria vigar utan med viltstdngsel.

Nir det giller motesolyckorna behdver orsakerna utredas ytterligare. Framfor allt
behdvs en analys av var dessa skett genomarbetas och vara mer specifik. Det finns
sakert viagavsnitt dir det finns en storre risk for motesolyckor, men dessa kan ocksa
forebyggas genom siktrojning och kurvréatning. Andra atgédrder kan vara varierande
hastighetsbegransningar med digitala skyltar som &ndras utifrén trafiktryck och arstid.

Ska man lyckas med att forhindra dédsolyckor far man inte blunda for vikten av att
ha allménhetens acceptans for de beslut som fattas. Om inte alla andra mojligheter &n
hastighetssdnkning forst uttomts sa ar risken 6verhdngande att sinkningen uppfattas
som negativ hos folk i gemen. Konsekvensen med vissa bilister som kor i enlighet med
hastighetssdnkningen och vissa bilister som inte accepterat hastighetssdnkningen kan da
bli att ett okat antal omkdrningar gor att motesolyckorna blir fler.



Men det handlar inte bara om de bilister som d&r hemmahorande 1 Dalarna. Det
handlar ocksd om Dalarnas mdjlighet att fortsétta utvecklas som besokslén. Nér beso-
kare ska planera sina semestrar, hos oss eller i ndgot annat 14n, har restiden betydelse.
Faktum éar att det Dalarna saknar i exempelvis ldngd pa nedfarter i skidbackarna har vi
kunnat himta hem i nérhet. Utifran detta kan en sdnkning av hastigheten dven fa valdigt
stora regionalpolitiska konsekvenser. Om det dartill skulle bli aktuellt med ytterligare
hastighetssdnkningar, skulle en ndring som idag ar expanderande kunna drabbas av en
tillbakagéng som foljd.

Avsikten med Trafikverkets forslag d4r god men dess konsekvenser maste analyseras
djupare och i ett vidare regionalpolitiskt perspektiv, dir andra atgérder som exempelvis
siktrojning och varierande hastighetsbegransningar provas innan hastighetssankning
beslutas.
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