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18 november 1988
Fredagen den 18 november Om foreskrifterna om
Kl. 10.00 anvindningen av
dubbdick

Forhandlingarna leddes av forste vice talmannen.
1§ Justerades protokollet for den 10 november.

2 § Svar pa interpellation 1988/89:25 om foreskrifterna om anvindningen
av dubbdick

Anf. 1 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Fru talman! Karin Israelsson har frigat mig om regeringen ir beredd att
bryta upp beslutet rérande forbud mot dubbdick for tunga fordon samt
omprova den forkortade dubbanvindningstiden for bilar.

I den trafikpolitiska propositionen (1987/88:50) foreslog regeringen att
anvindningstiden for dubbade dédck skulle begrinsas till perioden den 1
november t.o.m. den 31 mars samt att dubbdicksforbud fér tunga fordon
skulle inféras. Om det fanns sirskilda skl att anviinda dubbdick pa tunga
fordon borde detta enligt propositionen tillgodoses med dispenser.

Trafikutskottet och riksdagen hade inget att inviinda mot dessa forslag.

Den 4 augusti 1988 gav regeringen trafiksikerhetsverket och vagverket ett
uppdrag rérande dubbdick.

Trafiksikerhetsverket har direfter andrat sina foreskrifter. For personbi-
lar och andra liatta fordon innebdr dndringen att dessa fordon inte far
anvinda dubbdick under tiden férsta mandagen efter annandag pask t.o.m.
den 31 oktober. Denna huvudregel har dock ett viktigt undantag. Undanta-
get anger att dubbdiick far anvindas dven under denna tid om det rdder eller
forurses vinterviglag och det darvid dr motiverat att anviinda dubbdiick.

De tunga fordonen, dvs. de med en totalvikt éver 3.5 ton. far enligt
trafiksikerhetsverkets foreskrifter inte vara utrustade med dubbdick fr.o.m.
den 1 november 1990.

Utryckningsfordon dr undantagna fran dessa foreskrifter om dubbdick.
For ovriga fordon kan verket besluta om undantag. :

Bakgrunden till trafiksiikerhetsverkets foreskrifter ar framst att belagg-
ningsskadorna pd viigarna har dkat mycket kraftigt med atféljande trafiksi-
kerhetsproblem. bl.a. risker for vattenplaning till f6ljd av spéirbildning. Den
del av belidggningsskadorna som orsakas av dubbar kan uppskattas till ca 400
milj. kr. per ar. Vigslitaget r sdrskilt markant under varen. Vinterviglag ar
dock sillan vare sig omfattande eller lingvarigt under oktober och april. Med 87
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hinsyn hiértill bedomdes anvandningstiden fér dubbdéck kunna kortas utan
att trafiksikerheten blir eftersatt. DA pasken innebir en av arets trafiktoppar
ar det lampligt att lata denna tid ligga inom dubbdicksperioden. Avsikten
med den forkortade dubbdickssiasongen ar att fi en si bra sikerhet som
mdjligt under hela ret.

Vad giller tunga fordon &ar dessa normalt inte utrustade med dubbdack.
Syftet med foérbudet dr att forhindra att dessa i framtiden utrustas med
dubbdick. Om idven den tunga trafiken borjar anvinda dubbdick kommer
namligen belidggningsslitaget att bli oerhért omfattande och medfora bety-
dande trafiksikerhetsrisker for 6vriga trafikanter.

I det uppdrag som regeringen i augusti gav till trafiksikerhetsverket och
vigverket angavs bl.a. att verken gemensamt skulle utreda mojligheterna att
kraftigt minska det beliggningsslitage som orsakas av dubbdiicken. Verken
skall utgd fran det handlingsprogram som dessa verk tillsammans med statens
vag- och trafikinstitut 6éverlamnade till regeringen i juni 1987, Utredningen
skall ocksé omfatta forutsdttningarna fér och konsckvenserna av att infora
forbud mot dubbdicksanvindning for fordon pé hela eller delar av vigniitet
samt mojligheten att utnyttja ekonomiska styrmedel (dubbavgitt) {8r att
minska anvindningen av dubbdick. Utredningen skall dven belysa hur olika
atgarder inverkar pd trafiksikcrheten. En jimforelse skall ocksda goras
mellan dubbdicks och andra vinterdiicks trafiksitkerhetseffekter samt kost-
nader for beliggningsslitage for savill normala vintrar som vintrar med
extrema nederbordsforhallanden. Detta utredningsuppdrag inkl. forslag till
de forfattningsandringar som behdvs skall redovisas till regeringen fore den
30 juni 1989.

Regeringen ar sdledes inte beredd att riva upp det beslut som fattats om
forkortad anviindningstid for dubbdiick fér it trafik. Jag anser att vi dels bor
utviirdera den forkortade dubbanvindningstiden cfter denna vintersiisony.
dels bor invinta resultatet av trafiksiikerhetsverkets och vigverkets utred-
ningsuppdrag till nista halvarsskifte. Forst direfter finns det underlag for
stillningstagande till eventuella iindringar i gillande regler. De bestimmel-
ser som nu géller for dubbdick syftar till att fa en sé trafiksiiker situation som
majligt dver hela aret. Sparbildning innebir ju, som Karin Israelsson sikert
kanner till, en betydande risk for vattenplaning med svara olyckor som féljd.

Anf. 2 KARIN ISRAELSSON (¢):

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for svaret pi min interpellation.

Beslutet att forbjuda dubbdick under oktober manad samt att forkorta
anviindningstiden sa att den giller fram till pask har med ritta orsakat
protester.

Négra fragor som stillts med anledning av beslutet vill jag géirna upprepa i
denna kammare.

Vilka forskningsunderlag ligger till grund for pastdendet att det dr enbart
dubbdiicken som orsakar sparbildning i vigbanan?

Enligt rapporter fran linder som har forbud mot dubbdiick har man insctt
att sparbildningen har andra orsaker.

I Tyskland har dubbdick varit férbjudna i tio ar. Man har inte lyckats fi
bort sparbildningen i vigbanan, och vinterviaghéllningen ir fortfarande lika
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miljoner i svenska kronor riknat.

Detta talar emot att dubbdicken skulle vara den enda boven i vigslitage-
dramat. Orsakerna verkar i stillet vara andra. Den ékande tunga trafiken
maste ge skador pa vigar som inte dr dimensionerade for denna tilltagande
pafrestning.

Alltfér méinga transporter dverfors fran jirnvig till landsvig. Ett exempel
ir mitt eget hemlan. Malmen fréan Laisvall har tidigare transporterats via
inlandsbanan och ner mot Ronnskir med jirnvdg. Nu dverges detta
transportsitt. Samma sak géller alla de timmertransporter som tidigare gatt
pa inlandsbanan men som nu kommer att gi via landsviigsnitet. Jag ir helt
gvertygad om att viigkvaliteten kommer att paverkas,

Varfor féresprakar di jag dubbanvindning? Jag vet som méngérig bilist,
som fatt lov att kéra i alla viiglag. vad det innebir av trafiksikerhet att
anviinda dick med dubb.

Blixthalkan pad hdsten som kommer innan snén har kommit ar farlig.
liksom den halka som uppstar under varen. Da dr dubbdicken ett bra skvdd.

Med nuvarande bestimmelse blir det helt godtyckligt nir diacken skall
skiftas. &tminstone for oss som bor i de norra delarna av landet. Men jag kan
forsikra att alla bilar som kor pé krokiga, halkiga viigar med skolclever och
med transporter av gods till giardar som ligger utspridda sasom ér fallet i
lantbrukartrakter av Ostergotlands karaktir, behover dubben som extra
sikerhet under just de perioder som forbudet géller.

Att satta gransen vid pask forefaller ocksé ologiskt. Pask infaller enligt ett
bestimt schema som beror pid manen. 1 ar infoll pisken under den forsta
veckan i april, vecka 13. 1989 kommer péasken attinfalla i vecka 12 och 19901
vecka 15. Dessutom tillbringar allt fler méinniskor pasklovet i fjillen och
kommer dit pd paskafton. Da fir de ha dubbdiack. men nér de aker hem
veckan efter pask dr dubbdiicken forbjudna. bade for dem och for dem som
bor pi orten.

Nir det giller trafiksiikerheten visar en finlindsk studie att olycksfallen
Okar med 10 % om man kor utan dubbdiick. Redan nu intriiffar i Sverige 630
dodsolyckor varje ar. Det skulle enligt denna undersdkning betvda att flera
skulle do eller skadas i trafikolyckor genom detta beslut.

Att forsoka reparcra viigslitage genom att infoéra forbud mot dubbdick
maste vara fel siatt nir det dr mera resurser till vigunderhall som behovs,

Nir det giller den tunga trafiken antar jag att busstrafiken i Norrlands
inland riknas dit. De busschaufforer jag talat med anser att de fir stora
svarigheter att klara sitt arbete om de inte far anviinda dubbdiick. De har
mycket pressade korturer, mangu har provat odubbade dick. men det har
inneburit svarigheter att klara t.ex. branta backar som varit isbelagda.

De har dessutom utgjort en stor siikerhetsrisk. da de inte kunnat bromsa
tillrackligt effektivt i utsatta positioner. Algar och renar anvinder sig ocksa
av vara vigar.

Sirskilt under host och var behdvs dubben. men dven under vintern pé
sndfére. dir dubben absolut inte kan ndta pa asfalten, som ju dr tickt av sno. 89
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Salt anvands inte pa dessa viigar.

For ndgot &r sedan rekommenderades dven ett minsta monsterdjup pa
diack med 1 mm. Det verkar inte logiskt att ersitta dubbdéck med diick som
kan ha ett monsterdjup pa bara I mm. Man borde kriva 3 mm. Da undviker
man vattenplaning, man forkortar bromsstrackan och man blir betydligt
sakrare i trafiken.

Jag vill fraga statsrddet om man kan ange i vilken utstrackning vattenpla-
ning har berott pa slitna dick. jimtért med daligt underhéllna vigar med
sparbildningar i vigbanan.

Sammanfattningsvis anser jag att det finns ctt visst cyniskt hopp att denna
vintersdsong skall visa pd det olyckliga i att forbjuda dubbdick nir de behdvs
och tillata slitna dick som ger sikerhetsrisker.

Bristen p4 underhall far aldrig betalas med att vi offrar ménniskoliv pa vara
végar.

Det ar positivt att i svaret hora att utvardering skall ske av denna forsta
sisong och att man invintar resultatet av den utredning som pagir. Jag
hoppas att det blir en inlaga dar omtanken om trafiksdkerheten far rada.

Nu vet man aldrig i forvig hur vintervidret blir, det kanske inte blir ndgon
extrem vinter.

Jag hoppas for min och mina medtrafikanters skull att beslutet innebir en
atergang till de gamla reglerna.

Enligt vagverket dr efterslipningen pa det statliga vignitet nir det giller
underhll 4,6 miljarder kronor. Detta skall d stillas i relation till den snabba
Okningen av trafiken. som jag inledningsvis redogjorde for. Enligt gjorda
prognoser har man riknat med en enprocentig 6kning varje ar fram till ar
2000. Ar 1986 okade trafiken med 6 % och 1987 med 5 %. Sa ser
verkligheten ut.

Da dr det en felsatsning utt forbjuda dubbdick och tro att det skall hjilpa.
Detta borde ha statt klart innan det olyckliga beslutet fattades. Jag hoppas att
fornuftet fir rida och att dubbdicken far finnas kvar.

Anf. 3 Kommunikationsminister SVEN HULTERSTROM:

Fru talman! Jag har inte hivdat, och jag har inte hort nagon annan gora det
heller, att dubbdicken skulle vara den enda orsaken till den 6kade
forslitningen av viignitet och till sparbildningen. Det finns- sikert flera
orsaker. Men jag kiinner mig ganska dvertygad efter de redovisningar som
gjorts om att dubbdicken ar en starkt bidragande orsak till forslitningen.
Men vi i Sverige ir inte ensamma om att géra den erfarenheten. Det har ju
foranlett norrmdnnen att géra motsvarande dndring, alltsd att foérkorta
dubbdickssisongen. Jag tror att klimatférhédllandena i Norge ar mera
jimforbara med vara in vad de 4r i exempelvis Danmark, som Karin
Israelsson dberopade.

Jag hévdar alltsd inte att dubbdicken dr den enda orsaken, utan
trafikOkningen har naturligtvis bidragit, och sjilva beliggningens utformning
kan ocksd vara en orsak till att det uppstar sparbildning. Alla dessa
komponenter maste man naturligtvis framover underséka for att viskall fa sa
trafiksidkra vigar som mdjligt, for det ar ju den gemensamma utgdngspunk-
ten for alla dessa atgirder.
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Karin Israelsson betonade. och det vill jag ocksd girna gora. att det skall
goras en utvirdering av forindringen for att se vad den har gett for resultat.
Det finns ingen anledning att g6ra néagra slutgiltiga omdomen férrian vi har
sett utviirderingen och de ytterligare forslag som de trafikansvariga myndig-
heterna kan komma med.

Nar Karin Israelsson menar att detta skulle vara ofdrnuftigt vill jag dnda
sitta ett tragetecken. Forkortningen av dubbdiickssidsongen dr ju ingenting
som regeringen har hittat pa cller ensam foreslagit. Forstaget fanns med i den
trafikpolitiska propositionen, och en praktiskt taget cnhillig riksdag star
bakom beslutet. De synpunkter som kom till uttryck vid riksdagsbehandling-
en var snarare att man ville gé langre och ifragasitta dubbdicken éver huvud
taget.

Sé langt har inte regeringen gatt, utan vi har sagt att vi provar nu systemet
med en forkortad dubbdickssdsong. Vi hoppas att det skall bidra till en
Skning av trafiksdkerheten under hela aret och att vi skall bli av med en del av
de mycket allvarliga olyckor som vi har fatt uppleva pa grund av sparbildning
och vattenplaning under sommarhalvéret. Milsittningen ar att vi totalt skall
fa en sdkrare trafik. :

Sedan dr det klart att man kunde hoppas att Karin Israclsson. niir hon
interpellerade, hade noterat vad som stér i de beslut som giiller. Argumentet
om de olika tidpunkterna for pasken ér ju inte relevant, eftersom det inte 4r
som Karin Israelsson sdger — att trafikanterna kan aka till sina fjallsemestrar
med dubbar men sedan méste dka hem utan dubbar. Just med hansyn till att
pasken innebiir en trafiktopp ir beslutet utformat sé att dubbar kan anviindas
under bade ditresan och hemresan. for annars skulle det uppstd mycket stora
praktiska problem.

Dirfor dr det mycket omotiverat att upprepa kritiken pd den hir punkten—
cn kritik som moéjligen kunde ha varit berittigad i diskussionen innan
reglernas utformning hade bestamts. Trafikanterna kan i det hir avseendet
kinna sig trygga i friga om att f& anvinda sina diick.

Anf. 4 KARIN ISRAELSSON (c¢):

Fru talman! Det ir en intressant diskussion. Det ér bra att det kommer
fram att det inte bara dr dubbdicken som orsakar slitage pa viigarna. Jag tror
att dubbdiicken star fér en mycket liten del av det slitage som vi ser och
upplever i form av faror som vattenplaning sommartid.

Precis som kommunikationsministern séiger finns det ménga andra orsa-
ker. Den tunga trafiken stdr for de stérsta skadorna, och det vore da
motiverat att man, i stallet for att anvnda landsvagstransporter, sdg till att
det jarnviigsnit som vi har och som ir vl limpat {6r detta ocksa utnyttjades
for de tunga transporterna. Da skulle ocksa stituget pa viigarna minska. Meni
stallet gar man i stor utstriicckning dver fran jirnvigstransport till landsviigs-
transport. vilket inncbir en ytterligare 6kning av slitaget pa viigar som 9]
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kanske inte klarar av det. Den trafikOkningen ar nog den allra storsta boven i
det hir dramat.

Monsterdjupet pa diacken ar en detalj som har stor betvdelse i det hir
sammanhanget. Férhoppningsvis kunde man se till att det krivdes ctt
djupare monster i dicken, vilket skulle ge en bittre sikerhet for trafikanter
och medtrafikanter.

Jag vet ocksa att trafikpropositionen har gatt igenom i riksdagen och att
debatten da var mycket enkel — nir man bara diskuterade dubbdicken. Det
ar ofta s& med de beslut som fattas har i riksdagen att alla inte hinner vara
med. Det géller sirskilt i den strida strém av propositioner som kom under
den period da den trafikpolitiska propositionen lades fram. Det fanns sma
mojligheter att tridnga in i alla detaljforslag. Det ar bra att utredningen
kommer och att en utviirdering sker av vad som hinder under denna siisong.
Jag hoppas fortfarande att vi skall fa regler som ar mojliga att félja. Under
hosten har det varit oklart for oss som bor i lan som har en tidig vinter nir
dubbdick skall fa anvindas. Man kan ocksd tanka sig regler dar det gors
skillnad pa klimattyper. Sverige dr ett mycket avlangt land med olika tvper av
klimat, och att samma regler skall gélla over hela landet ar kanske inte det
basta. Det finns alitsi anledning att se pa hur dessa regler slar.

Overliggningen var hirmed avslutad.

3 § Foredrogs och hdnvisades
Motionerna

1988/89:Fi4—Fi35 till finansutskottet
1988/89:Ju2 till justitieutskottet

4 § Anmaildes och bordlades

Motion

med anledning av riksdagens forvaltningskontors {ors. 1988/89:13 anghende
dkat stod till riksdagens ledamdter

1988/89:K4 av Birger Schlaug (mp)

5 § Anmildes och bordlades

Skatteutskottets betankanden

1988/89:SkU1 Mervirdeskattefri forsaljning pé flygplats (prop. 1988/89:21)

1988/89:SkU2 Begrinsad skattskyldighet for vissa stiftelser (prop.
1988/89:34)

Lagutskottets betdnkanden

1988/89:LU1 Oversyn av lagen om fastighetsmiklare
1988/89:LU2 Det allminnas skadestindsansvar m.m.
1988/89:L.U3 Integrerade transporter

1988/89:LU4 Vissa skadestandsfragor

1988/89:LUS Vissa forsikringsfragor



1988/89:LU15 Verkstallighet m.m. av utlindska underhallsavgéranden
(prop. 1988/89:32)

Utrikesutskottets betinkanden
1988/89:UU1 Fred och nationell férsoning i Etiopien
1988/89:UU3 Sveriges relationer till de baltiska republikerna

Forsvarsutskottets betdnkanden

1988/89:F6U1 Utlindska langtradare

1988/89:F6U2 Raddningstjéinstfragor

1988/89:F6U3 Medalj for insatser inom frivilligférsvaret
1988/89:F6U4 Kommission om det svenska kdrnvapenprogrammet

Socialforsiakringsutskottets betinkanden
1988/89:SfU1 Socialavgifter m.m.
1988/89:SfU4 Uppehalls- och arbetstillstind m.m.

Socialutskottets betdnkanden

1988/89:SoU2 Vissa hilso- och sjukvardsfragor

1988/89:SoU4 Hjarnrelaterade dodskriterier m.m.
1988/89:SoU 10 Socialstyrelsens nya organisation (fors. 1988/89:7)

Trafikutskottets betinkande
1988/89:TU2 Andrade bestaimmelser om felparkeringsavgifter, m.m. (prop.
1988/89:6)

6 § Meddelande om fraga
Meddelades att foljande fraga framstallts
den 18 november

1988/89:261 av Karin Israelsson (¢) till justitieministern om upphivande av
adoption i vissa fall:

For drygt 20 ar sedan genomfordes de forsta adoptionerna av utlindska
barn. Ménga familjer fick da lyckan att bli barnfamilj.

For de barn som d mottogs frdn bl.a. Korea innebar det inte i alla fall att
foraldra—barn-relationerna blev de bésta. Alla familjer var inte lampliga
som barnfamiljer, och barnets situation blev inte den tinkta.

Det har nu framkommit 6nskemal frdn barn som kommit under dessa
forhallanden att adoptionen skall kunna upphavas. Detta ar inte mojligt efter
en lagandring som tridde i kraft 1972. Det kan dock finnas inte minst
kanslomassiga skl att i vissa fall tillata att adoptionen upphévs.

Jag vill med anledning av detta fraga justitieministern om regeringen ar
beredd att verka for att inféra littnader i nu gillande lagstiftning som kan
medfora att adoptioner i vissa fall upphivs.
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In fidem

BENGT TORNELL

{Gunborg Apelgren
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